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Bericht

des
- Bundesrathes an die Bundesversammlung iiber seine
Geschiftsfithrung im Jahre 1883.

IV. Geschéftskreis des Post- und Eisenbahndepartements.

A. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Dem Postulat der Bundesversammlung vom 29. Juni 1883
entgprechend werden wir auch fiir die Postverwaltung Alles, was
materiell und formell auf die Staatsrechnung Bezug hat, in den
besondern Rechnungsbericht aufnehmen.

Da aber bei einer Betriebsverwaltung wie die Post die Rech-
nungsergebnisse der beste Ausdruck sind fiir den Verkehr und die
Thitigkeit, wie sie im Berichtjahre sich entwickelt haben, fir den
ganzen Haushalt dieser Verkehrsanstalt, so erachten wir es nichts
desto weniger als nothwendig, hier iiber die Rechnungsergebnisse
im Allgemeinen in Ktrze Nachweis zu leisten. Wiirden wir dies
unterlassen, so wére der Geschiftsbericht nach unserer Ansicht
nicht vollstindig und erschipfend.

Wie letztes Jahr miissen wir bei den Rechnungsergebnissen
die Summen in Anschlag bringen, welche zur Durchfihrung der
Reform fir kiinftige richtige Vereinnahmung des Ertrags der
Werthzeichen verwendet wurden.

Bundesblatt. 36, Jahrg. Bd. 1T 27
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Das allgemeine Rechnungsergebniss vom Jahr 1883 gestaltet
sich daher, verglichen mit dem Voranschlag und mit dem Vor-

jahre, wie folgt:
. Voranschlag
1883. 1883. 1882.

Fr. Fr. Fr.
‘Wirklicher Betrag der gesammten i
Einnghmen . . 15773,330. 03 15,792,000 15,592,630. 17

Von diesen Emnahmen wurden
verwendet fiir Durchfihrung
der Reform betreffend Verein-
nahmung des Werthzelchen-

ertrags . . 518,534, 25 350,000 276,864, 53
Es bleiben also an Gesammtein-

nahmen . . . . . 15254795, 78 15,442,000 15,315,765. 63
Die Ausgaben betrugen . . 14,008,972. 95 14,211,000* 13,707,752. 50

Der Reinertrag belduft sich anf 1,245822. 83 1,281,000%% 1,608,013. 13

Gegeniiber dem Voranschlage (abgesehen von den Nachtrags-
krediten) ergibt sich die Thatsache, dafl die Postverwaltung einen
um Fr. 14,822. 83 ho hern Reinertrag erzielt hat, obschon sie
fir die Reform der Werthzeichenkomptabilitit Fr. 168,534. 25
mehr verwendet hat, als der Voranschlag voraussah, niamlich
diese Reform im Berichtjahre in weitern vier (statt nur drei)
Postkreisen durchfiihrte.

In Wirklichkeit stellt sich demnach die Reineinahme
der Postverwaltung vom Jahr 1883 auf Fr. 1,414,357, 08, also
um Fr. 183,357. 08 hoher als der im Dezember 1882 a.ufgestellte
Voranschlao o

Gegenubez dem Vorjahle exglbt sich schliefllich eine Ver-
minderung des Reinertrags. um Fr, 362,190. 30. Da aber
im Jahr 1883 fir die Reform _ der Werthzelchenkomptabxhta.t
Fr. 241,669. 72 mehr verwendet wurden als im Jahr 1882, so
betrigt der Ausfall in Wirklichkeit nur Fr. 120,520. 58.

- Dieses Ergebnif ist hauvpisiichlich dem Transport der Reisen-
den zuzuschreiben; denn wihrend die Einnahmen an beziiglichen
Taxen im Jabr 1883 Fr. 279,030.22 weniger eintrugen als im
Jahre 1882, blieben die Transportkosten (abgesehen von den sub-
ventionirten Kursen, bei welchen .die Unternehmer alle Reisenden-
und Gepiicktaxen beziehen, dem Fourgondiensten ohne Personen-
beférderung und der Entschddigung an die Eisenbahnen und Dampf-

% Urspriingliches Biidget; die Nachkredite betrugen Fr. 57,000.
#¥% Nach dem urspriinglichen Biidget.
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boote fir die Beforderung der Fahrpoststiicke tiber 5 kg.) blos
um Fr. 168,317. 85 unter denjenigen des Vorjahrs. Das Er-
gebnifl der Einnahmen von den Reisenden gegeniiber den Trans-
portkosten war demnach im Berichtjahre um Fr. 110,712, 37
unginstiger als im Vorjahre.

Bereits in unserer Botschaft vom 19. Oktober 1883 betreffend
den Voranschlag fir das Jahr 1884 (Bundesblatt 1883, IV. Band,
Seite 1), Abschnitt Einnahmen der Postverwaltung, lit. a, haben
wir auf die Thatsache hingewiesen, dall der Reisendenverkehr auf
einigen schweizerischen Alpenpdssen in weit groflerm Mafie abge-
nommen hat, als vorausgesetzt worden wdr. Wir finden diese
Thatsache bestitigt durch das Ergebnil des ganzen Jahres 1883,
wie es nun vorliegt.

Wir haben nun bereits eine griindliche Revision der simmtiichen
gchweizerischen Postkurse, insbesondere auch der-Alpenkurse, vor-
nehmen lassen, um diejenigen Ersparnisse auf dem Kursbetrieb zu
verwirklichen, welche mit den berechtigten Anspriichen des Ver-
kehrs vereinbar erscheinen. Es beziffern sich diese Ersparnisse,
welche zum groften Theil erst vom Juhr 1884 an eintreten werden,
auf jahrlich circa Fr. 80 OOO Damit glauben wir fir jetst das
Nothige gethan zu haben.”

Es konnen und diirfen bei der Frage der Einrichtung von
Postkursverbindungen die finanziellen_ Interessen nicht in
erste Linie treten, “sondern es mull den Erfordernissen des Ver-
k e hrs Geniige geleistet und namentlich auch Ricksicht genommen
werden auf die Landesgegenden, die auferhalb’ der Eisenbahnlinien
liegen und die deshalb ohnedles nicht in giinstigen Verkehrsver-
hiltnissen stehen. i

Uebrigcns ist die Differ ehz die sich ergibt zwischen den Ein-
nahmen an Reisenden- und Gepaekuberoewmhtstaxen einerseits und
den Transportkosten andererseits, nicht als reiner Verlust zu be-
trachten, ‘denn es dienen ja die for die Beforderung der Reisenden
benutzten Kurse auch fur den Transport der Briefpostsendungen
und Fahrpoststicke, und wenn -die Postverwaltung sich mit der
Beforderung der Reisenden nicht befassen wirde, so wiiite sie
dennoch Fahrkurse unterhalten auf denjenigen von Eisenbahnen und
Damp(booten nicht bedienten Verkehrsstrecken, wo ein Fufiboten-
dienst fir den Transport der Postsachen nicht ausreichen konnte.

Wir werden im Abschnitt VIII hienach tiber das Kurswesen
uns noch im Nihern aussprechen und beschrinken ung demnach
hier aufl die obigen allgemeinen Bemerkungen.
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In der Beilage Nr. 1 bringen wir eiven Auszug aus der all-
gemeinen Statistik, welche in besonderer Ausgabe erscheint und
auf welche selbst wir in Bezug auf alle Einzelheiten verweisen.

Diesem Auszug sind folgende bemerkenswerthe Thatsachen zu
entnehmen:

a. Der Stillstand — oder vielmehr eine kleine Verminderung —
in der Zahl der internen Briefe, wihrend die Zahl der internen
Postkarten und Drucksachen, namentlich aber diejenige der abonnirten
Zeitungen, bedeutend zugenommen hat.

b. Die bedeutende Zunahme des interpationalen Verkehrs bei
allen Kategorien von Briefpostsendungen.

¢. Die Thatsache, dall die Zahl und der Betrag der Geldan-
weigsungen, sowohl im innern Verkehr als im Verkehr mit dem
Auslande, wieder gegeniiber 1882 bedeutend zugenommen haben.
Es wurden nimlich in Jahr 1883 im Innern der Schweiz, sowie
nach und von dem Auslande im Ganzen 2,330,626 Geldanweisungen
mit einem Betrag von Fr. 247,703,180 — 105,831 Anweisungen
im Betrag von Fr. 3,275,480 mehr als im Jahre 1882 — ver-
sandt.

d. Bine bedeutende Zunahme des Verkehrs an Fahrpoststiicken
im Innern der Schweiz, von der Schweiz nach dem Auslande und
umgekehrt, insbesondere aber im Trausit iber die Schweiz.
Die Zabl der Fahrpoststicke, welche tber die Schweiz transitirten,
betrug namlich :

1881 . . . . 16,248
1882 . . . . 80344
1883 . . . . 225155

Diese sehr erfreuliche Zunahme ist der Eroffnung der Gott-
hardbahn zu verdanken.

Die Schweiz vermittelt auch, ebenfalls hauptsichlich mit der
Gotthardbahn, einen bedeutenden Briefpostiransit. Es fand dies-
falls im November 1883 die durch den Weltpostvertrag und das
beutigliche Ausfihrungsreglement vorgesehene Statistik statt, welche
die Grundlage bildet fir die zu leistenden Traunsitvergitungen. Die
bezigliche Rechnung ist zur Stunde, in welcher wir den gegen-
wirtigen Bericht verfassen, noch nicht vollstindig abgeschlogsen.
So viel aber steht schon jetzt fest, daf§ die Entschddigungen, welche
die Schweiz fiir die Vermittlung des Briefposttransits erhalten wird,
die im Bidget fur 1884 vorgesehene Summe (Fr. 50,000) erheb-
lich ibersteigen werden.




Beilage Nr. 1.

Schweizerische Postverwaltung.

Auszug aus der Statistik.

Zur Seite 388,

Anzahl Betrag
1883. 1882. 1883. 1882.
Fr. Fr.
Posthlireaux . . 807 804 _ —
Postablagen, rechnungspflichtige 1,164 1,147 - -

,., nicht rechnungspflichtige 917 916 —_ —_
Agenturen im Auslande 21 21 — —
Beamte . . . . . . . 1,714 1,665 — —
Bedienstete (Ablagehalter, Brieftriger, Kondukteure ete.) . 4,073 4,000 — —
Briefpostverkehr:

Interner Verkehr: Briefe 50,144,915 | 50,193,074 —_ —
Postkarten 7,884,162 7,679,644 —_
Drucksachen 12,520,973 | 12,009,126 — —
Waarenmuster 367,700 412,566 — —
Zeitungen . . . . . 55,311,560 | 51,576,203 — —
Rekommandirte Briefpostsendungen . . 811,745 819,119 | — —
Verkehr mit dem Auslande: o
Briefe Versandt | 11,336,520 | 10,650,640 _
et * \ Empfang | 12,170,444 | 11,546,496 -
Postlkar Versandt| 2,565,028 | 2,276,144 | —
ostkarten : { Empfang | 2,036,216 | 1,723488 |  — —
Druck . _{ Versandt | 4,763,160 4,539,144 | —
Drucksachen . { Ewpfang | 6,458,452 | 6,370,728 { — —
Waar Versandt 445,328 352,716 — —_
aarentnuster . Empfang 713,648 628,056 — —
Rekommandirte Briefpostsendungen .‘ { gg;?’:f; :2%282 gég:ggg _ _
Geldanweisungen : ‘ . ‘ |
Interner Verkehr. . . .| 1,898,598 | 1,817,478 | 221,571,610 | 219,466,927
: . Versandt 242,751 236,066 14,220,534 13,970,259
Verkehr mit dem Auslande ' { Empfang | 189277 | 171,251 | 11,911,086 | 10,990,514
Fahrpostverkehr : ,
I[nterner Verkehr . . .| 7,186,674 | 6,901,669 - —_
Versandt 663,397 652,145 — —
Verkehr mit dem Auslande (inkl. colis postaux) ¢ Empfang 964,219 918,470 — —
o e e Transit 225,155 80,344 — -
Nachnahmen: ) SR
Interner Verkehr .| 2610029 | 2483190 | 16,508,804 | 15,836,802
. . | Versandt 28,737 . 28,357 550,968 576,184
Verkehr mit dem Auslande : { Empfang | 83245 | 803031 1,503,599 | 1,530,710
Einzugsmandate : .
Interner Verkehr. — . 145,182 137,930 | 17,662,876 | 17,167,803
R Versandt 6,387 4,128 309,866 246,410
Verkehr mit dem Auslande : { Empfeng | 28,009 25,582 | 2,325,406 | 2,130,675
Prozenfzahl der unfrankirten Briefe im internen Verkehr 2,18 3;? — —
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e. Auch die Nachnahmen und Einzugsmandate weisen im
Ganzen wieder eine erhebliche Zunahme auf.

f. Die Zahl der unfrankirten und ungeniigend frankirten Briefe
hat im Verhaltnil zu den frankirten neuerdings abgenommen. Im
innern Verkehr betrugen die unfrankirten und ungeniigend fran-
kirten Briefe im Jahr:

1856 . . . . 159%
1863 . . . . 329,
1873 . . . . 9%
1882 . . . . 3,2%
1883 . . . . 23 %

3

" der Zahl der simmtlichen Briefe.

ILI. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Der Einladung entsprechend, welche der Nationalrath mit
Beschluf vom 21. April 1883 an den Bundesrath richtete, ist der
Bundesversammlung bereits eine neue und umfassende Vorlage
betreffend die Revision des Postiaxengesetzes unterbreitet
worden. (S. Botschaft und Gesetzentwurf vom 26. November 1883,
Bundesbl. Bd. III, Seite 691.)

Darch diese Vorlage werden auch folgende besondern Postulate
erledigt:

a. Vom 14. April 1883:

wDer Bundesrath ist eingeladen, den Art, 27 des Posttaxen-
gesetzes vom 23. Mérz 1876 in dem Sinne anzuwenden, dafl in
der Regel bei den Alpenkursen die erhohten Taxen fir
den Personentransport nur vom 15. Juni bis 15. September be-
zogen werden.“

b. Vom 18. Juni 1883:

»Die Motion des Herrn Vessaz, dahin gehend, der Bundes-
rath sei einzuladen, bei Wiederaufnahme der gegenwiirtigen
Session einen Gesclzesentwurf vorzolegen im Sinne der Auf-
hebung des Gesetzes vom 11. Februar 1878 tber den Trans-
port der Zeitungen und im Sinne der Wiederinkraftsetzung
von Art. 14 des Posttaxengesetzes vom 23. Marz 1876, wird in
dem Sinne erheblich erklirt und an den Bundesrath gewicsen,
dal ihr fiir den Fali der Revision und Wiedervorlage des Post-
taxengesetzes besondere Aufmerksamkeit gewidmet werde.“
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2. Die Bundesversammlung hat den Bundesrath anliflich der
Priifung seiner Geschiftsfilhrung im Jahre 1882 (mit Beschluff vom
9. Juli 1883, Amtl. Samml. VII, 174) eingeladen, alle ndthigen
Vorkchrungen zu treffen, um der Postverwaltung in der Stadt
St. Gallen bauliche Einrichtungen zu verschaffen, welche
den dicnstlichen Bediirfoissen entsprechen und fiir das Personal die
néthige Sicherheit bieten.

Nach gevawer und allseitiger Pritffung der Angelegenheit ist
der Bundesrath zur Ueberzeugung gelangt, dal die von der Bundes-
versammlung gestellte Aufzabe, welche allerdings einem dringenden
Bediirfni entspricht, nur durch Erstellung eines neunen
Post- und Telegraphengebédudes in St. Gallen
geniigend erfiilllt werden kann. Der Bundesrath hat denn auch
bereits mit Botschaft vom 10. Mérz 1884 (Bundesbl. Bd. I, Seite 397)
bei Ihnen den Antrag gestellt, zu obgenanntem Zwecke einen geeigneten
Bauplatz (Kornhausplatz) anzukaufen und es ist diesem Antrag ent-
sprechend der BundesbeschluB vom 20. Mirz 1884 gefaBt worden.

3. HEs liegen nun dermalen fiir die Postverwaltung keine un-
erledigten Postulate oder anderweitigen Auftrige der Bundesversamm-
lung vor, mit Ausnahme des Postulats Nr. 146 (vom 21, Februar
1878), betreffend die Frage, ob die Erhebung von Wechsel-
protesten nicht durch die Post besorgt werden konnte.

Diese Frage ist fir die Vorlage an die Bundesversammiung
noch nicht reif; wir hoffen aber, sie im Laufe des Jabres 1884
dem Abschlufl ndher zu bringen.

ITI. Unterhandlung, Abschluff und Vollziehung
von wichtigern Vertrigen.

a. Inland.

1. Der Bundesrath hat sich veranlafit gesehen, den am 4. Mérz
1879 mit den damaligen Verwaltungen der schweizerischen Eisen-
bahnkonferenz - abgeschlossenen Vertrag betr. die Beziehungen
der Eisenbahnen zum Postdienst (s. Postamtsbl. 1879,
Nr. 28) auf den 1. Januar 1884 zu ktinden.

Es geschdh dies hauptsiichlichv‘mit Ritcksicht anf die von der
Postverwaltung den obigen Eisenbahngesellschaften fur den Trans-
port der Fahrpoststiicke tiber 5 kg. zu leistende Entschidigung.

Art. 1 des obgenannten Vertrages setzt nimlich diese Ent-
schidigung fiir die Stiicke iber 5 bis 60 kg. auf 5% vom ge-
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sammten Bruttoertrag der Fahrpoststicke fest. (Fir die Stiicke
iber 60 kg. wird die Vergiitung nach Mafigabe des wirklichen
Verkehrs, welcher speziell aufgezeichnet wird, zu 3z Cts. per km.
und per q. geleistet. Ks macht diese Vergitung ubrigens jihrlich
im Ganzen nur etwa Fr. 1350 aus.)

Vermaoge des fir die Stiicke iiber 5 bis 60 kg. mafigebenden Ver-
giitungssystems partizipirten die Bahnen nicht nur an der Vermehrung
des Ertrages derjenigen Fahrpoststiicke, welche regalpflichtig sind
{das Gewicht von 5 kg. nicht ibersteigen) und daher nach Axt. 19
des Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 durch die Eisen-
bahnen unentgeltlich zu befordern sind, sondern auch an dem
Ertrag der Werthtaxe, d. h. der Entschidigung fir die Ver-
antwortlichkeit der Postverwaltung. Dieses System bot dagegen
gegeniiber der nach dem frithern Vertrage (vom 28. Januar 1874)
nothwendigen genauen Ermittlung des wirklichen Verkehrs an Fahr-
poststiicken tiber 5 kg. und Abrechnung auf Grundlage desselben
nach Kilometer-Kilogrammen den Vortheil grofier Einfachheit und
daheriger Ersparnif an Zeit und Arbeitskriften, folglich auch an
Avrbeitskosten. Wir hitten auch dieses System nicht aufgegeben,
wenn nicht im Laufe der Zeit die an die Bahnen zu leistende Ent-
schiadigung mit den Leistungen derselben (fiir den Transport der Fahr-
poststitcke iiber 5 kg.) nicht in ein allzu grofes Mifiverhiltnil} ge-
‘treten wire.

Es wurden nimlich den beim Vertrag vom 4. Marz 1879 be-
theiligten Eisenbahngesellschaften fur den Transport der Fahrpost-
gtiicke ither § kg. bezahlt (mit Inbegriff der Fahrpoststiicke iber
60 kg.):

Fir das Jahr 1877 . . Fr. 157359, 33
» » = 1878 . ., 143,139. 36
» » w 1879 .., 158,647 01
v » o 1880 0 . 168,682. 87
w o g 1881 .oy 178,497 11

w o 1882 . 5 183,213, 09
» o w 1883 . . .y 186,265, 25

8eit dem Jabr 1878 (dem lelzten Jahr, in welchem die Ent-
schiidigang auf Grundlage des wirklichen Verkehrs geleiset wurde)
ist alse die Entschiddigung um ecirea Fr. 34,140, also um 21,7 %
gestiegen, wobei neue Linien nur fur einen verhaltnifmaBig geringen
Betrag in Betracht fallen. Die betreffenden effektiven Leistungen
der Bahnen haben aber bedeutend abgenommen, denn es ergibt
sich aus Spezialzidhlungen (die wir mit Riicksicht auf obschwebende
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Fragen betreffend Revision der Posttaxen haben vornehmen lassen),
dall die Zahl der Fahxpoststucke itber 5 kg. betragen hat:

im Jahr 1878 . . . 747,301
s 5 1881 (Zihlung vom Janual) . 631,683
w o 1883 ( » Juni) . . 608,768

Es hat sich also seit dem Jahr 1878 eine Abnahme von
138,533 Stiick oder 18,5 %o ergeben. Demnach waren wir zu einer
der Abnahme der Leistungen ungefiabr entsprechenden Erhéhung
der beziiglichen Entschidigungen gelangt.

Das bisherige Vertragsverhiltnif war namentlich auch dadurch
ein unrichtiges geworden, dal in KFolge Abschlusses des Post-
vertrages, d. d. Paris 3. November 1880 (Amtl. Samml. V, 881),
eine neue Kategorie internationaler Postsendungen, ndmlich die
Poststiicke (colis postaux) bis 8 kg. Gewicht, in den Verkehr ein-
gefiithrt worden sind und bereits einen 01ofSen Aufschwung ge-
nommen haben. Gemidll dem bisherigen Vemag paltmpnten die
Eisenbahnen mit 5 %o an dem Ertrag dieses neuen Verkebrs, an
welchen sie nach dem Gesetz durchaus keinen Anspruch haben.

Es war also die Kiindigung des fraglichen Vertrages unbedingt
geboten.

Die Unterhandlungen fiir Abschlufl eines neuen Vertrages sind
zar Stunde noch nicht beendigt.

2. Mit den Verwaltungen der Regionalbahn des Tra-
versthales und der Aargauisch-Luzernischen Seethal-
bahn wurden die Beziehungen des Postdienstes zu diesen Bahnen
durch besondere Abkommen geordnet.

3. Die Postverwaltung hat mit den Regierungen derjenigen
Kantone, welche noch Ohmgeld beziehen, Verhandlungen gepflogen,
um auszuwirken, dafl geistige Gefvinke mit der Post in diese
Kantone bis zu ciner gewissen Grenze gebiithrenfrei eingefiihrt werden
konnen. Diese Velhandlungen waren bei den meisten der betreffenden
Kantone mit Erfolg begleitet.

Es bestehen nunmehr in Bezug auf die Einfuhr geistiger Ge-
trinke mit der Post nach den verschiedenen Kantonen der Schweiz
folgende Bestimmungen:

a. Keiner Beschrdnkung und Steuer unterliegen
die Getrinke von Seite der Kantone Zirich, Schwyz, Schaffhausen,
Appenzell AuBerrhoden und Innerrhoden, St. Gallen, Thurgan und
Neuenburg.
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b. Sendungen mit steuer- (ohmgeld-)pflichtigen geistigen Ge-
trinken diirfen mit der Post, ohne Unterschied des Gewichts, nicht
befsrdert werden nach den Kantonen Bern, Luzern, Glarus und
Freiburg.

¢. Nach dem Kanton Graubtinden dirfen mit der Post Sen-
dungen von Bier und Branntwéin schweizerischen  und fremden
Ursprungs, sowic von fremden oder schweizerischen mit fremden
vermischten Weinen nicht spedirt werden.

d. Nach dem Kanton Tessin diirfen Sendungen, welche Ge-
trinke fremden Ursprungs enthalten, mit der Post nicht einge-
fihrt werden.

e. Nach dem Kanton Wallis diurfen Getrinke schweizerischen
Ursprungs frei, solche fremden Ursprungs bis zum Gewicht
von 3 kg. mit der Post eingefithrt werden.

f. Es haben bis auf Weiteres die Einfuhr per Post von Muster-
sendungen geistiger Gretrdnke bewilligt: die Kantone Unterwalden
0./W., Unterwalden n./W., Zug, Solothurn, Basel-Stadt und Aargau
bis 5 kg., Basel-Land und.Waadt bis 3 kg. und Uri bis 2%z kg.
(Bruttogewicht).

g. In den Stadten Genf und Carouge werden Octroigebithren
bezogen, Getrinksendungen nach diesen Orten jedoch ohne Be-
sehrdnkung zur Beforderung angenommen,

b. Ausland.

1. Mit der Postverwaltung von Canada wurde unterm
28. Marz/16. April 1883 ein Vertrag betreffend den Austausch von
Geldanweisungen abgeschlossen (Amtl. Samml. VII, 120), sowie ein
beztigliches Ausfuhrungsreglement (Postamtsblatt 1883, Nr. 6) ver-
einbart. Vertrag und Reglement sind analog denlemgen mit .den
Vereinigten Staaten von Nordamerika. Der neue Dienst ist mit
dem 1. Juli 1883 in's Leben getreten. | o

2. Bs wurden, infolge abgeschlossenér -Spezialiibereinkommen,
die Gewichts- und Dimensionsgrenzen fir die mit ‘der Briefpost ver-
sandten Waarenmuster von 250 auf 350 g., bezichungsweise
von 20 em. Linge, 10 em. Breite und -5 cm. Dicke auf 30, 20 und
10 em. auscredehnt '

a. vom 1. Mai 1883 an im Verkehr zwischen de1 Schwelz und,
Spanien;
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b. vom 1. Oktober 1883 an im Verkehr zwischen der Schweiz
und der Argentinischen Republik.

Wir erinnern daran, daB, wie wir im Geschéftsbericht vom
Jahr 1882, Abschnitt I, b, Ziffer 5, erwidhnten, die gleiche, fir
Handel und Industirie nicht unwesentliche Erleichterung bereits ein-
gefiihrt worden ist:

im Verkehr mit Belgien, Frankreich und Grofbritannien und
Irland vom 1. Juni 1882 an und im Verkehr mit den Ver-
einigten Staaten von Nordamerika vom 1. Oktober 1882 an.

3. Der Verkehr von Poststiieken (colis postaux), geordnet
darch den in Paris am 3. November 1880 abgeschlossenen Post-
‘vertrag (Amtl. Semml. V, 881), wurde im Berichtjahr ausgedehnt:

vom 1. Februar an auf die franzosischen Kolonien Ste. Marie
de Madagascar, Mayotte und Nossi-Bé;

vom 1. Mai an auf die den déanischen Antillen angehorenden
Orte St. Thomas, St.Jean, Christianssted und
Frederikssted;

«vom 1. Oktober an auf die (postalisch von Italien bediente) Re-
publik San Marino.

4, Wir haben im Geschiftsbericht fiir das Jahr 1882 (Ab-
-gchnitt I, lit. b, Ziff. 6) mitgetheilt, daB die (fir den Verkehr sehr
lastige) durch das Ausfihrungsreglement zum Pariser Postvertrag
‘vom 3. November 1880 vorgesehene Beschrinkung der Dimen-
sionen der Poststiicke (colis postaux) im Verkehr mit Frank-
-teich gemil Spezialibereinkommen vom 1. Juli 1882 an aufgehoben
worden sei. Hs ist die nun, vom 1. August 1883 an, auch fur
-die Poststiicke im Verkehr mit Corsica (Hafenorte) geschehen.

5. Mit den Postverwaltungen von Deutschland (Reichspost,
Bayern, Wirttemberg) wurde, mit Datum vom 26. und 28. Mai,
7. und 18. Juni 1883, ein Uebereinkommen abgeschlossen , durch
welches einerseits der Grenzrayon fiur die Fahrpoststicke auf-
gehoben, somit die gemeinsame Einheits-Gewichtstaxe fiir die Fahr-
poststiicke bis 5 kg. ausnahmslos auf 1 Franken festgesetzt, ander-
seits aber die Werthtaxe, welche frither aus den internen Taxen
der beiden Linder sich zusammensetzte, auf den gemeinsamen Satz
von 10 Centimes fur je 300 Franken bemessen wurde.

Aus dieser Aenderung ergibt sich fir die Sendungen, welche
den Werth von Fr. 2500 nicht wbersteigen, eine erhebliche Re-
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duktion der Taxe, wihrend die Aufhebung des Fahrpost-Grenzrayouns
zu keinen Beschwerden oder Uebelstinden gefiihrt hat. In beiden
Richtungen aber ist fir das Publikum sowohl als die Verwaltung
eine bedeutende Erleichterung entstanden durch die Vereinfachung
der Taxberechnuug.

Das erwihnte Uebereinkommen (welches in der amtl. Samml,,
Band VII, Seite 249, enthalten ist) wurde vom 1. Juli 1883 an
vollzogen.

6. Auf 1. Juni 1883 wurde Intra statt Arona als Ausgangs-
punkt fir die schweizerischen Postkurse itber den Simplon bezeichnet
(siehe auch Abschnitt VIII, Ziffer 10 hienach). Mit Riicksicht auf
diese wichtige Aenderung wurden mit der Verwaltung der Dampf-
schifffahrisgesellschaft fur den Langensee, sowie mit der Verwaltung
der oberitalienischen Eisenbahnen die nothigen Uebereinkommen
abgeschlossen. Dieselben finden sich in den Nummern 2 und 3
des Postamtsblattes von 1883. Die Auswechslung der Sendungen
zwischen den schweizerischen Posten und den oberitalienischen
Eisenbahnen wurde von Arona nach Laveno verlegt.

7. Bs wurde vom 1. Mirz 1883 an der Verkehr von Werth-
briefen (bis Fr.10,000) und vom 1. August 1883 an der Ver-
kehr von Einzugsmandaten (bis Fr. 1000) auf die von der franzo-
sischen Postverwaltung unterhaltenen -Postbiireaux in Tunesien
ausgedehnt.

8. Das Firstenthum Bulgarien ist vom 1. Oktober 1883 an
dem in Paris am 1. Juni 1878 abgesehlossenen Uebereinkommen
betreffend den Austausch von Werthbriefen (Amtl Samml. I,
711) beigetreten und es konnen daher vom .genannten Zeitpunkt
an Werthbriefe (bis Fr. 10,000) auch:von der Schweiz nach Bul-
garien und umgekehrt versandt werden

9. Aufler dem bereits im vor, Jahugen Geschiiftsbericht erwahnten
Beitritt von Costa-Rica (auf 1. Januar 1883) haben im Berieht-
jahre keine neuen Beitritte zum ‘Weltpostverein stattgefunden,

Dahin zielende, an hésondere Bedingungen gekniipfte Begehren
der kéniglich groBbritannisehen Regierung fiar jhre Cap-Kolonie
und fiir ihre aunstralischen Kolonien Viktoria, Neu-Siud-Wales,
Sidaustralien, Westaustralien ond Tasmanlen konnten
bis jetzt noch nicht erledigt werden. =

AuBer diesen und den betreffenden ibrigen britischen Kolonien
ist Bolivia noch das einzige mit regelmifiigen Posteinrichtungen
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versehene Land, welches dem Weltpostverein nicht angehért, und
es ist zu hoffen, dal auch alle diese Gebietstheile in naher Zeit
dem Verein sich anschliefen werden.

Der Weltpostverein, welcher bei seiner Entstehung im Jahr
1875 ein Gebiet von 37 Millionen Quadratkilometern mit einer
Bevolkerung von circa 350 Millionen Seelen umfafite, erstreckt sich
heute iiber ein von mehr als 831 Millionen Menschen bewohntes.
Gebiet von 80 Millionen Quadratkilometern.

10. Der allgemeine Weltpostkongrel3, fir dessen Ver-
handlungen sehr umfassende Vorarbeiten bereits gemacht worden
sind und in naher Zeit noch gemacht werden sollen, wird am
1. Oktober 1884 in Lissabon zusammentreten.

11. Beilage Nr. 2 enthilt eine Uebersicht der dem Welt-
postverein angehorenden Linder, mit Angabe ihrer Aus-
dehnung und Bevolkerung, der Klasse, in welche sie fiir die Beitrags-
leistung an die Kosten des internationalen Postbiireau, gemill
Art. XXVIII des Reglements zum Weltpostvertrag vom 1. Juni 1878,
eingereiht sind, des Datums ihres Eintritts in den Weltpostverein
und mit Unterscheidung der Linder, welche auller dem Haupt-
vertrag, d. d. Paris, 1. Juni 1878 (Weltpostvertrag), auch dem
Uebereinkommen betreffend die Werthbriefe, d. d. Paris 1. Juni 1878,
demjenigen betreffend die Geldanweisungen, d. d. Paris 4. Juni 1878,
und endlich dem Vertrage, d. d. Paris 3. November 1880, be-
treffend die Poststiicke (Colis postaux) beigetreten sind.

12. Das internationale Biireau des Weltpost-
vereins hat auch dieses Jahr einen einlifilichen Bericht iiber
seine Creschiftsfuhrung und eine allgemeine Statistik herausgegeben,
welehe interessanten Aktenstiicke bei der Oberpostdirektion ein-
gesehen werden kiénnen.

Die Kosten des internationalen Postbiireau betragen:

im Jahr 1883 Fr. 79,117. 62
. w1882 77,315, 80
Die Schweiz trug an diese Kosten bei:
1883 Fr. 1,315
1882 5 1,350
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Verzeichniss der dem W eltpostverein angehdrenden L.éinder.

- . Datum .. .y Datum
Staaten oder Linder. Flczzzimghalt Bevélkerung. |Klasse.ldes effektiven Beitritts) Staaten oder Linder. Fla,f: himr;halt Bevilkerung. |Klasse.ldes effektiven Beitritts
" zum Weltpostverein, | e Eme. zum Weltpostverein.
i
d
Argentinien . . . . . . . 2,835,970 2,540,000 V. | 1. April 1878, | Uebertrag { 30,743,48372 | 394,701,808
Belgien ** . . . . . . . . . 29,45518 5,519,844 IIL. 1. Juli 1875. | Franzosische Kolonien 2* (ﬁxcl die
Brasilien . . 8,337,218 11,108,991 mL 1., 1877 ! unter franzosischem Protektorat
Britische Kolomen (Brmsch Indlen ; stehenden Inseln) . . . . . 872,21187 22,305,608 HI ] 1. Juli 1876,
und Canada sind besonders auf- I Griechenland . . 64,688 1,979,423 v. 1., 1875,
gefithrt) : Il GroBbritannien u. Irland 3 (mit Ma]ta,
Bermudas . . . . . . . . 50 . 13,948 1. April 18717, 1 Cypern, Helgeland u. Glbraitm) 326,758 35,607,832 L 11 1875.
Britisch Guyapa . . . . . . 221,243 248,110 1. 1877, I Guatemala . . 121,140 1,252,497 VL | 1. August 1881.
Britisch Honduras . . . . . 19,585 27,452 1. Januar 1879. | Hayti (Repubhk) Coe e 23,911 550,000 VI. | 1. Juli 1881.
Ceylon . . . . . . . . . 63,976 2,638,540 1. April 1877. Y Hawaii (Sandwichinseln) . . . . 16,946 57,985 VII. | 1. Japuar 1882.
Falklandinseln . . . . . . 12,532 1,553 1. Januar 1879. | Honduras (Repubhk) e 120,480 351,700 VL | 1. April 1879,
Gambia . . . . . . . . . 179 14,150 1. 5, 1879, | Japan . . e 382,45011 36,358,994 OI. | 1. Juni 1877,
Goldkiste . . . . . . . 38,850 408,070 1. 5, 1879, Italien ** . . . . . . . . . 296,391: 28,959,190 L ] 1. Juli 1875,
Hong-Kong . . . . . . . . 83 160,402 1. April 1877 § Liberia . . e 37,200 1,068,000 | VIL | 1. April 1879.
Labuan . . . . . . . . . 8 6,298 1., 1871, Luxemburg"* Ce 2,68741 209,570 | VL | 1. Juli 1875,
Lagos . . . . . . . . . 189 15,270 1. Januar 1879, Mexiko . . . . . . . . . . 1,945,471 9,787,629 | V. | 1. April 1879.
Mauritius . . . . . . . . 2,656 300,764 1. April 1877 Montenegro® . . . . . . . . 9,030 236,000 | VIL | 1. Juli 1875,
Neufundland . . . . . . . 110,670 179,509 1. | 1. Januar 1879. | Nicaragua . . . . . . . . . 133,800 © 800,000 | VL {1. Mai 1882. -
Sierra_Leone . . . . . . . 2,600 60,546 “t1. , 1879. | Niederland!** . . N - 32, 8707s 4,114,077 . | 1. Jull 1875,
Straits Settlements . . . . . 3,742 423,384 1. April 1877, | Niederlindische Kolonien: " o 3
In Westindien: | Ostindien8 . . . . . . . . 1,583,000 . | 24,721,976 1L l
Babama . . 13,960 43,521 1. Juli 1880. {  Guyanma . . . . . . . . . 119,321 $9,476 ' | VI 1. Mai 1877
Grenada, Santa,‘Luma, Tabago und ' ‘ ' I Antillen . . . . . . . . . 1,130s3 42,530 | VL I
Turk-Inseln . . 1,364 105,010 1. Februar 1881, |} Norwegen* . e 318,195 -1 - 1,927,000 - W. { 1. Juli 1895,
© Jamaica . . 10,859 580,804 1. April 1877, | Oesterreich- Ungam“ Ce e 625,324ss 37,879,078 L |1 1875.
Jungfern-Inseln Anngua, Domlmca,, Paraguay . . . . . . . . . 238,290 293,844 Vi . 1881.
Montserrat, Nev:s, S8t Chnstoph Peru. . . . . . ... 1,119,941 3,050,000 V. | L Apnl 1879.
(8t. Kitts) . . . 1,827 119,546 1. Juli 1879, i Persien . . 1,648,195 7,653,600 VI ] 1. September 1877,
Trinidad . . . S 4,544 155,128 1. April 1871, | Portugal'* (mcl Madeirau. dleAzoren) 92.241 | 4,550,699  IV. | 1. Juli 1875.
Barbados und St. Vincent . . 811 212,408 1. September 1881. | Portugiesische Kolonien® . . . .} 1,825,252 8,333,700 . 1., 1877
Britisch Indien 8 (Hindostan inel. bnt ‘ _ ) , i Rumanien ** . . . . . . ., . 160,150 5,040,000 mr. §1. , 1875,
Birma und Aden) o 3,774,143 252,563,917 1. | 1. Juli 1876. | Ruffand?® . . . . . . . . .1 22,038,861 95,000,000 I 1 1875.
Bulgarien 2* . . e 63 972 1,998,983 v. |1, 1879, i Salvador (8an-) . . . . . . . 18,720 554,785 4 VI } 1. Apnl 1879,
Canada . . . . . . . . . . 8,301 ;303 4,324,810 oL 1. , 1878 | Schweden!* . . . . . . . . 442,818s 4,565,668 HI. :
Chile . . . 595, ,429 2,223,434 V. | 1. April 1881, | Sehweiz2*. . . . . . . . . 41,389s 2,381,787 . i
Columbia (Ver Staaten von -—-) . 830,’700 3,000,000 V. | 1. Juli 1881. 2 Serbien 2 . 48,590 1,700,211 Vo B1. Jeli 1875,
Costa-Rica . . 51,760 185,000 VI. | 1. Januar 1883. \ Spanien 2 (mit den baleanschen und - -
Déanemark '* (mit Fa,roer und Is]a,nd) 144,420 2,052,698 Iv. | 1. Juli 1875. caparischen Iamseln) . . . . 508,5189 16,629,184 ain
Diinische Kolonien ? * (Gronland und % Spanische Kolonien . . . . . . 429,123 8,558,627 1L | 1. Mai 1877.
ddnische Antillen). . . . . 88,459 43,763 VL | 1. September 1877. § Tirkei® . . . . . . . . . 2,151,927 22,804,417 I | 1. Juli 1875,
Deutschiand 1* . 538,42406 45,234,061 I | 1. Juli 1875, 1 Uruguay . . 186,920 438,245 {ZI 1. , 1880
Dowmingo (San- )[Domm;kan Repub]] 53,343 300 OOO VI | 1. Oktober 1880. Vereinigte Staaten von Nordamerika o 10,360,178 50,152,866 1L 1., 1875,
Ecuador . - 643,295 1146 033 VL | 1. Juli 1880. I Vereinigte Staaten von Venezuela . 1,113,615 2,075,245 VI { 1. Januvar 1880.
Egypten 1* (mlt 'Nubien und dem - %
egyptischen Sudan) . . . 2,987,000 16,400,000 m. §1. , 1875, ‘ Total | 80,201,12029 831,713,251
Frankreich und Algerien 1 .. 958,593s 40,195,861 I { 1. Janvar 1876.
Uebertrag | 30,743,48312 | 394,701,808 |

Bemerkungen.

Diejenigen Linder, bei welchen eine Notiz nicht angebracht ist, sind nur dem Haupt-
Vertrag, d. d. Paris 1. Juni 1878 (Weltpostvertrag), welcher ledthh den Briefpostverkehr
betrifft,=beigetreten. |

Die Lander mit der Notiz ! sind tberdies den Uebereinkommen und Reglementen betreffend !
Werthbriefe und Geldanweisungen, d. d. Paris 1., beaw. 4. Juni 1878 beigetreten.

Die Liénder mit der Notiz ? dagegen nur ersterm Uebereinkommen und Reglement
(Werthbrxefe) Die franzosischen Kolonien haben das Uebereinkommen betreffend Geldan-
weisungen ebenfalls unterzeichnet, die beziigliche Vollziehung aber noch verschoben.

Im Verkehr mit den die Notlz 8 tragenden Lindern werden Geldanweisungen gemiaf
bestehenden Spezial-Uebereinkommen ausgewechselt (fur die Turkei nur mit Konstammope!
dureh Vermittlung der deutschen Posten).

Mit Belgien, Deutschland, Luxemburg und Niederland hestehen iiberdies Spezial-
tbereinkommen fur den Austausch telegraphzscher Geldanweisuugen.

Mit Deutschland und Frankreich kbnnen, ebenfalls auf Grunﬁ von. Spezialitberein-
kommen, Einzugsmandate ausgewechselt werden.

Die Linder mit der Notiz * sind auch dem Uebereinkommen undi Reglement betreffend
Poststitcke , d. d. Paris 3. November 1880, beigetreten. GroBbritannien und Irland, Britisch
Indien, Pers:en Spapien und die Tirkei haben dieses Uebereinkommen gbenfalls unterzexchnet
die Vo}lﬂehung aber bis auf Weiteres verschoben.

Die Klassifizirung (Rubrik 4) betrifft die Beitragsleistung an die Kosten des internationalen
Postbitreau (Verthellung pach Einheiten, von denen fir jedes Land sich prgeben: L Klasse 25,
L. KL 20, IIL. KI. 15, 1V. KL. 10, V. K. 5, VL. Kl 3, VIL KL 1).

W
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IV. Personelles und Besoldungen.
1. Bestand des Personals.

Ende 1883 betrug die Gesammtzahl der Postbiireaux 807,
Vermehrung gegeniiber 1882 um 3; diejenigen der Postablagen 2081
gegenitber 2063 auf Ende 1882, also Vermehrung um 18. Gesammt-
zahl der Poststellen 2909 (mit Inbegriff von 21 Agenturen im
Auslande), Vermehrung gegentiber 1882 um 21.

Die Poststellen klassifiziren sich wie folgt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . o1
II. , (Bireaux mit mehreren Beamten) . . .9
II.  ,, (ibrige Bireaux und Filialen) . . . . 105

Total 807

Von den 2081 Postablagen sind:

1164 rechnungspflichtig (und mit dem gesammten internen
Geldanweisungsdienste, sowie mit Entgegennahme von
internationalen Geldanweisungen betraut),

9177 nicht rechnungspflichtig.

Total 2081.

Die Zahl der Postbiireaubeamten betrug auf Ende 1883: 1633,
im gleichen Zeitpunkte 1882: 1586; Vermehrung sonach um 47.

Die Zahl der definitiv angesteliten Kondukteure (213) hat sich
gegeniiber 1882 um 6 vermehrt.

Im Personal der Brief- und Pakettriger, Packer, Biireaudiener
und sonstigen Bediensteten (mit Ausschlul der Ablagehalter und
Kondukteure) ist eine Vermehrung um 49 eingetreten; Gesammt-
zah]l auf BEnde 1883: 1773 gegeniiber 1724 im Vorjahre.

Die Gesammtvermehrung des fix angestellten Personals (ein-
schlieflich zweier weiterer definitiv angestellten Beamten bei der
Oberpostdirektion) betrigt 122 Beamte und Angestellte und die
‘Gesammtzahl der Beamten und. Angestellten 5487.

Bs gehoren dem weiblichen Geschlecht an:

Von 583 Beumten der Biireaux I. Klasse 32 — 5.49 %
p 345 IL o, 44 = 1245 %
n 105 " » UL 154 = 2184 %
» 2081 Ablagehaltern . . . . 343 = 16.45 %
» 1773 sonstigen Bediensteten . . 43 = 242 %

Von 5487 Beamten und Bediensteten . 616 = 11.22 %o
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Im Jahr 1883 haben im fix angestellten Postpersonal nach-
stehende Mutationen stattgefunden:

Beamte. *~ Bedienstete.  Total.

Versetzungen (freiwillige) . . 25 6 31

Todesfille . . . . . 38 65 103

Freiwillige Riucktritte . 23 0 120
Abberufungen (inklusive Demlssxonen

auf Binladung der Verwaltung hin) - 13 43 56

Total 99 211 310

2. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Jahr 1883 wurden im Ganzen 50 Lehrlinge aufgenommen.
Patentnb wurden im Berichtjahre 34 Aspiranten, davon erhielten:
9 die I Note (vorziglich)

W | gut)
8 , HOI (genugend)
Total 34
Ende 1883 waren in Verwendung:
77 patentirte Aspiranten (10 weibliche)
72 Lehrlinge (13 " )

Total 149 Aspiranter und Lehrlinge (23 weibliche).

3. Stand der Besoldungen.

Die beiliegende Tabelle Nr. 3 enthilt eine Uebersicht des
Standes der Besoldungen auf Ende 1883, verglichen mit denjenigen
auf den gleichen Zeitpunkt der Jahre 1881 und 1882.

Im Uebrigen verweisen wir beziiglich der Ausgaben an Besol-
dangen auf den Rechnungsbericht, Abschuitt Ausgaben, Ziffer I.

4. Entschidigungen bei Unféllen des Postpersonals.

Fir Entschidigungen bei Unfillen des Postpersonals im Dienste
bewilligt die hohe Bundesversammlung einen jahrlichen stiindigen
Kredit von Fr. 8000. Im Jahr 1883 wurden in 47 Fallen Ent-
schiadigungen im Gesammtbetrage von Fr. 4690. 70 ausgerichtet.
Die besziigliche Spezia]rechnung schlieit pro 1883 mit einem
Aktivsaldo von Fr. 48,935, 35 (inbegriffen die Zinsen des angelegien
Kapitals). Auf 1. Januar 1883 betrug der Aktivsaldo Fr. 43,7152. 65;
es ergibt sich somit pro 1883 eine Vermigensvermehrung von

Fr. 5202. 70,
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Grehaltsvergleichungen.

Dezember 1881, 1882 und 1883._

Zur Seite 398.

AAAAAAA B T L Ver-
Zahl der Fixe Durchschnitt Er- mi:;e-
fix Jahresbesoldung der hithung rung
Augestellten|  derselben Jahres 1883 gegen-
nges "
§ , besoldung tiber 1882
Fr. Rp. Fr, Rp.l % %
Oberpostdirektion 1881 34 136,448 | ~- 4013 - - -
1882 35 142,040 | — | 4058 | — | — | —
1883 37. 148985 | — | 4021 | —| — | Oge
Kreispostdirektionen 1881 44 203,466 | - 4624 — — —
1882 44 207,702 | — | 4720 | —| — | —
1883 44 209,826 | — | 4769 | — | 10¢ | —
Bureaux 1. Klasse . 1881 553 ]1,238,724 | — | 2240 | -} ~ | —
1882 567 | 1,408044 | — | 2483 | —| — | —
1883 581 | 1,456,992 | — | 2508 | —] 100 | —
Bireaux II. Klasse 1881 341 765,636 | — 2245 | — | —
1882 341 859,236 | — 2519 -1 - —
1883 342 879,096 | — 2570 | — | 200 | —
Btireaux 1II. Klasse . 1881 673 929,868 | — 1382 [ — —
1882 678 964,392 | — 1422 -1 = —
1883 680 983,803 | —- 1447 — | 16 | —
Ablagen 1881 | 2050 937,884 | — 458 | — | -
1882 | 2063 955,770 | = 463 -1 - | =
1888 | 2081 979,378 | — 4711 | =] e
Brieftrager, Boten ete. 188%‘ 1690 | 2077164 | —f 1229 | -] — | -
188 1724 | 2,063,076 | =4 1196 | —} — —
1883 1773 | 2,164,680 | — {1 1221 | — { 200 | —
Kondukteure 1881 218, 541,824 | - | 2544 | -} — | —
1883 213 552420 | == | 2593 | —f — | —
1883 219 571,860 | ~ | 2611 | — | Opo | —
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5. Biirgschaften.

Wir kénnen mit grofer Befriedigung die Thatsache konstatiren,
daf die in unserem Geschiftsherichte vom Jahr 1882 ausgesprochene
Erwartung, es werde die Grindung des Biirgschaftsvereing unter
eidgendssischen Beamten und Angestellten im Laufe des Jahres 1883
stattfinden, sich erfullt hat. Am 21. September 1883 haben nim-
lich die von den Sektionsversammlungen bevollmichtigten Delegirten
in ihrer Versammlung in Bellinzona die Griindung dieses Vereins
ausgesprochen und vom 1. Januar 1884 an ist derselbe in’s Leben
getreten mit folgendem Mitgliederbestand:

Biil'gschai_{ftssumme
r.
Postverwaltung . . . 4464 Mitglieder 14,540,000
Telegraphenverwaltung . . 491 " 998,000
Zollverwaltung . . . 24 " 46,000
Andere eidg. Verwaltungen . 9 " 45,000

Im Ganzen 4988 Mitglieder 15,929,000

Das Verhiltnif zum Verein und der Verkehr mit demselben
sind in Bezug aof die Post- und Telegraphenverwaltung durch die
Verordnung des Bundesrathes vom 21. August 1883 (A. 8. VII, 271),
welche auch fiir die einzelnen Birgschaften der dem Verein nicht
beigetretenen Beamten und Anungestellten, sowie der Postpferdhalter,
die nothigen Bestimmungen enthalten, sowie durch die im Post-
amtsblatt von 1883, Nr. 14 und 16, beziehungsweise im Telegraphen-
amtsblatt “Nr. 183 enthaltenen nihern Vollziehungsvorschriften
geordnet.

Wir werden im Falle sein, im nichsten Geschiftsbericht
Mittheilungen zu machen iiber das Resultat des ersten Vereinsjahres.

V. Inspektionswesen.

1. Biireauinspektionen wurden vorgenommen :

1871 (11 Monate) . . 981
1872 . . . . 893
1873 . . . . 1326
1874 . . . . 1684
1875 . . . . 1189
1876 . . . . 1995
1877 . . . . 2005

1878 . . . . 2199
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1879 . . . . 2251
1880 . . . . 2361
1881 . . . . 2401
1882 . . . . 2521
1883 . . . . 2578

2. Die Inspektionen des Jahres 1883 gaben Anlaﬁ zu speziellen
Mafregeln :

des Bundesrathes in . . . 3 Fallen,
des Post- und Elsenbahndepaltements in . 21
der Oberpostdirektion in . . . . 509 "
der Kreispostdirektionen in . . L1343

Total 1876 Fille.

3, Von den obigen Inspektionen wurden 62 durch Beamte der
Oberpostdirektion vorgenommen, und zwar bei 4 Bureaux 1. Klasse,
53 Biireaux II. Klasse und 5 andern Poststellen. Wir finden cs
durch die Interessen des Dienstes durchaus geboten, da — unbe-
schadet den durch die Kreispostdirektionen zu besorgenden Inspek-
tionen — auch die Centralverwaltung direkte Aufsicht fithre und
sich picht damit begniige, Weisungen zu erlassen und Anordnungen
zu treffen, sondern sich auch — soweit moglich — selbst iiberzeuge,
ob und in welcher Weise dieselben befolgt werden.

4. Ueber das Verfahren bei Vornahme von Biireaninspektionen,
namentlich von Kassaabschliissen, wurde eine sorgfiltige und ein-
laBliche Anleitung erlassen.

5. Bs wurde den Keispostdirektionen die Weisung ertheilt,
die fahrenden. Postbiireaux (Bahnposten und Schiffsposten) auf ihrer
ganzen Kursstrecke moglichst hiaufig, mindestens aber vierteljihrlich
ein Mal, durch geeignete Beamten griindlich inspiziren zu lassen
und die Berichte iber diese Inspektionen nach einem alle Theile
des Dienstes umfassenden Schema der Oberpostdirektion einzusenden.
Beamte dieser letztern haben tberdies direkte viele Inspizirungen
von Bahnposten vorgenommen. Diese vermehrte Aufsicht hat anf
den Dienst einen sehr ginstigen Hinfluf ausgeiibt.

VI. Postregal.

Die beiliegende Tabelle Nr. 4 verzeigt die im Jahr 1883 wegen
Verletzung des Postregals verhingten Buflen.
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Uebersicht der wegen Verletzung des Postregals im Jahre 1883 verhingten Bussen.
(Laut Jahresrechnung, somit nach Abzug des Verleiderlohnes von 1/5.)

Verwendung Uebertretungen Unbefugter Mifbrauch Sonstige
schon gebrauchter betr. den Transport voa der . Uebertretungen. Total
Postkreise. Frankozeichen. | Personentransport. | Postgegenstinden. Portofreiheit.

Zahl f B Zahl Zahl Zahl Zabl | 5 zwl |
Fille. [g g | pate. | Do | palle, Betrag. | pitle l Betrag. | pitl. , *r%8 | Falle. cee:
1I Fr. | Rp. Fr. | Rp. Fr. | Bp. Fr. | Rp. I ¥r. | Rp. Fr. | Rp.
Geaf . . . . . sl s|w| ~ e B e e T e e == s 6|75
Lausanme . . . .| 60| 115 | —| — [ — |[—| 2|12 | =] 1} 5 || — — |—[ 63| 132|—
Bern. . . . .| 42| sol—=| — | 1] =@ = =] a4 6|=] = — | ~<] 4| 48]~
Newenburg . . .| 23| 32l20] — | — | =] — | — | =] = | = |=| = = | =] 2| 322
Basel . e 20 21 | 65| — — | = 2 10 | 65] — — | =1 1 — | 50| 23 |} 32|80
Asrau . . . | 2| s~ = == = == s8] 10 fos|f~ ] = |~-]30 ’ 64 | 05
Luzerm . . . . 60| 18|25 — _ =1 —= — {1 =1 3 3 |80} 2 4 {15| 65 86 | 80
Zarieh . . . .| 41 | sa|ss] — f — |- 1 3 (35| — | — | =] — Il — | =] 42 57 | 70
St Gallen. . . . 3| 15| —| 3 e [67] — | — | —| 1} 3 8| - — [—| 7| 2150
Chur. . . . . 9, 12|55| 1 l13 Jsaf — | — | = = — =] 1} 4 [—| 11} 20 8
Bellenza . . . . 7 l - — ; - =] = = = - ]=1] = ‘ — =] 1 7] —
rocay f 1958 36’1’ 567 | 75| 4 ; 80 lot| 5 | 26 | —| 12 | 28 20| 4 | 9 |25]302 [ 12|
e {1882 47| 633|131 } 3 |65) 17 ||322 |67] 11 || 30 |72 i 8 || 95 | 60454 , 1086 | 39
i i j ’ ' 1
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VII. Lokale.

Die Beilage Nr. 5 enthilt eine postkreisweise Vergleichung
der Ausgaben for Gebéulichkeiter in den Jahren 1882 und 1883
(Bruttomiethzinse und Ausgaben fiir bauliche Aenderungen, Repara-
turen ete., nebst Angabe der Binnahmen an Untermiethen).

Als erwithnenswerthe Vorkommnisse im Berichtjahre heben
wir hervor:

Brigue. Vertragsabschlul betreffend Erstellung neuer, bedeu-
tend vergroferter Lokale. Der Bezug findet erst im Jahr
1884 oder 1885 statt. :

Langnau. Postbiireau.. Bezug eines neuen geeignetern Lokals
auf 1. Juli 1883.

Delémont. Im Oktober 1883 wurden neue, definitive Lokale
an Platz der frubern provisorischen Lokale, welche seit dem
Brande im Oktober 1882 benutzt worden waren, bezogen.

Locle. Vertragsabschluf betreffend Uminderung und Erwei-
terung der Postlokalititen. Der Bezug der neuen Biireaux
wird in der ersten Hilfte des Jahres 1884 erfolgen konnen.

QOlten. Beim Bahnhof wurde ein neues Postlokal gebaut und
auf Ende des Berichtjahres bezogen.

Luzern. Beim Bahnhof wurde ein Postlokal fir den Umlad-
dienst erstellt und den 1. Juli 1883 iibernommen.

Wetzikon. Vertragsabschluf betreffend Lieferung eines neuen,
zweckmiiBigeren Postlokals, dessen Bezug in das Jahr 1884
fallen wird. ,

VIII1. Wesentllche Vorkommmsse im Postbetrleb

1. Von der jhm durch das Gesetz vexhehenen Kompetem
Gebrauch machend, hat der Bundesrath folgende Erleichterun-
gen im Postve1kehr in’s Leben oerufen welehe in seinem
Posttaxengesetzentswurf vom ~31. Mai 1881 vowesehen waren, in
Folge der Ablebnung dieses Entwurfs durch die Bundcsvelsamm-
lung aber auf dem Gcsetzeswege damals nicht hitten du:chgefuhxt
werden konnen : T o N

I. vom 1. Mai 1883 an: Aufhebung der Zuschla,ota,xe“ von

20 Rappen fir die durch Alpenpisse beforderten Fahipoqt-
sticke bis 5 kg

Bundesblatt. 36. Jahrg. Bd. 1L 28




Beilage Nr. 5.

Postkreisweise Vergleichung der Ausgaben fiir Gebﬁulichkeiten, 1883 und 1882.

Zur Seite 401.

Ausgaben

Total-Ausgaben

postices. ot aesaben). sn Dntermiothen. o Miotnson, for sl Aenderngen, b Abmg

1883. 1882. 1883. 1882, 1883. 1882. 1883. 1882. 1883. 1882,
Fr. |Rp.{ Fr |Rp.| Fr. |Bp.| Pr [Rp| Pr. |Rp.j Pr. i Rp| Pr. |Rp| Fr. |Rp| Fr. |Rp)| PFr |Rp
Genf . 32,181] — | 32,215| — | 12,886| 40 | 11,435 — [ 19,294] 60 | 20,780 — 966 | 20| 1,881 | 07 [ 20,260| 89 || 22,861 07
Lausanne 56,549 | 89 | 53,989 | 28 | 5300| 63 | 4,214/ — | 51,249| 26 | 49,775 28 718 | — | 1,743 | 44 | 51967 26 | 51,518 72
Bern . 34.316; 83 ;: 33644! 50 | 1,364] — ‘1 1,364 — | 32,952 83% 32,280 | 50 907 77! 1,226 | 80 | 33,860 60 || 33,507 30
Neuenburg . 93,239| 50 | 97,219 30 | 6,199 = | 6,400 | 82 | 87,040 50§ 90,818 | 48 982 26¥ 1,808 | 41 | 88,022 76i 92,716 | 89
Basel . 71,860 — | 71,785 | — | 0830 — | 9,830 — | 62,080 — | 61,955 — | 3490.1.60 | 1,505 |07 | 65520] 60 | 63,460 07
Aarau 25,467 | 20 | 25.441| 10 | 2490| — | -2700| — | 22,977 20 | 22741| 10 267 {83 |1 422| 72| 23,245/ 03 | 25,163) 82
Luzern 17,815| 70 | 17,743 83 380 | — | . 484|.16 | 17,485 70 ; 17,2591 67 [ 2487 |51, 1,443 | 80 | 19,993) 21| 18,703 47
Zirich 94,505 | 25 | 93,302] 75 | 14,622| 25 | 14313| 65 | 79,888 — | 78,989! 20 | 10817} 41 |, 1,650 |96 | s0914] 41| 80,640] 16
St. Gallen 41,086| 70 | 41.017| 95| 9,010{:— | 9138] 25 | 32,076 705 31,879 70 227! 82 ‘ 306 | 76 32,304 522 32,186 | 46
Chur . 24,92 | 35 | 24,186| 20 | 4485 — | 4485} — |. 19,707 35i 19,651 | 20 saolgo || 18alos| 20149) 95 | 19,836 13
Bellenz 17,945 | — || 20,583 _%0 0,760 — | 2760] — | 15,185 -! 17,823 1 20 | - 9114 — ‘[ 556 | 60 | 16,096 — | . 18,379 | 80

- —_— ! : v‘ B
Total | 509,159 | 42 | 511,078 #1 69,897 | 28 | 67.124 78 | 439,832 14 | 443,958 | 33 | 124350109 | 12,520 |56 | 452,265 | 25| 456,473 89
| | I [ }
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II. vom 1. Juni 1883 an:

a. Aufhebung der Zuschlagtaxe fiir sogenanntes Sperrgut und
fir nur bedingt zum Transport angenommene Fahrpoststucke;

b. Reduktion des Minimums der Provision von Nachnashmen auf
Fahrpoststiicken von 30 auf 10 Rappen;

c. Brmifigung der Taxe interner Geldanweisungen bis Fr. 20
von 30 auf 20 Rappen;

d. Aufhebung des Zuschlags auf den allgemeinen Taxen des
Weltpostvereins, welcher frither auf den Korrespondenzen
nach den meisten diesem Verein angehirenden iiberseeischen
Lindern erhoben worden war, und gleichzeitic Festsetzung
einer einheitlichen Briefposttaxe fiir simmtliche demm Welt-
postverein noch ferne stehenden Linder.

In Folge dessen haben wir (abgesehen von den Grenzrayons
im Verkehr mit Deutschland, Frankreich und Oesterreich) nur mehr
drei verschiedene Briefposttaxen zu unterscheiden, némlich I[nland,
Léander im Weltpostverein und Linder aullerhalb dieses Vereins.

2. Zur EBrleichterung des internen Geldanweisungsverkehrs
hat die Postverwaltung vom 1. Oktober 1883 an 510 Bireaux,
welche Geldanweisungen nur bis zum Betrag von Fr. 50
auszahlen konnten, ermichtigt, diese Zahlung bis zum Betrag von
Fr. 1000 zu leisten. Wir wiirden durchaus kein Bedenken tragen,
dieses Maximum auf sdmmtliche mit dem Geldanweisungsdienste
betrauten Poststellen auszudehnen und so einen listigen Unterschied
zu beseitigen, allein es ist dies nach der Bestimmung des dritten Ab-
satzes von Art. 31 des Posttaxengesetzes vom 23. Marz 1876, welche
zwei Klassen (Fr. 1000 und Fr. 500) férmlich aufstellt, nicht zu-
lissig. Im neuen Positaxengesetzentwurf ist die Beseitigung der-
selben vorgesehen (wié dies auch in demjenigen vom 31. Mai 1881
der Fall war).

3. Vom 1. April 1883 an wurden die neuen Franko-
marken ausgegeben und vom 1. Oktober an fand der Rickzug
der alten Marken statt. Trotzdem das Mdglichste gethan worden
war, um das Publikum auf diesen Rickzug und die Nothwendig-
keit des vorherigen Umtausches der Marken, welche dasselbe in
Vorrath besaB, aufmerksam zu machen, blieben nach dem 1. Ok-
tober noch sehr viele auler Kurs gesetste Marken in den Hinden
des Publikums und war die Centralpostverwaltung im Falle, nach-
triaglich noch fur die Summe von Fr. 1517. 75 solche Marken
gegen neue umzutauschen.
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4. Fir die neuen Auflagen von Frankobdndern (im Tax-
werthe von 5 Rappen) wurde gelbes Papier verwendet, welches
von erheblich besserer Qualitit ist als das frither benutzte weifle
Papier.

5. Die Taxmarken zu 5, 10, 20 und 50 Rappen, Fr. 1
und Fr. 3 wurden in neuer Ausaabe erstellt und zwar in hell-
griiner Farbe mit celamumxothel Ziffer. Angesichts von Anstdn-
den, die sich in Bezug auf Taxmarken, welche sich in den Hinden
des Publikums befanden, ergeben hatten, sah sich die Postves-
waltung veranlafit, den Verkauf solcher Marken (zum Taxwerth),
welcher friher an Markensammler stattgefunden hatte, in keinem
Falle mehr zu gestatten.

6. Im August 1883 wurde von der Postverwaltung eine erste
Auflage und im Oktober 1883 eine zweite Auflage des Post-
handbuchs fir die Schweiz herausgegeben. Dieses Buch,
die erste Publikation dieser Art, welche die Postverwaltung er-
scheinen lie3, enthilt alle wesentlichen Bestimmungen, welche das
Publikum im Verkehr mit der Post kennen soll.

AuBer den 2022 Freiexemplaren, welche an die Poststellen,
an auslindische Postverwaltungen, an eidgendssische und kantonale
Behirden, sowie an die Redaktionen der hauptsichlichsten Schweizer-
zeitungen abgegeben wurden, sind 3824 Exemplare des Posthand-
buchs zu Fr. 1 verkauft worden.

Der beztgliche Gesammterlos betriagt Fr. 3069. 20. (Die Post-
stellen haben auf jedem von ihnen verkauften Exemplar eine Pro-
vision von 20 Cts.) Die Erstellung der beiden Auflagen (inklusive
die dermalen noch im Vorrath befindlichen 154 Exemplare) kostete
Fr. 3686. 90.

Eine Ausgabe des Posthandbuches in franzgsischer Sprache
(Manuel postal) befindet sich dermalen im Drucke.

7. Im Einverstindnif der Post- mit der Zollverwaltung wurde
unterm 31. Mai 1883 eine neue Instruktion iiber die Behandlung
der zollpflichtigen Postgegenstinde durch die Post-
stellen erlassen. Dieselbe findet sich in Nr. 7 des Postamts-
blattes von 1883.

8. Die Centralpostverwaltung hat sich bemiht, die Errichtung
von Privatverkaufsstellen fir Postwerthzeichen nach
Moglichkeit zu erleichtern und zu férdern.
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Bs bestanden Ende Dezember 1883 in der Schweiz im Ganzen
145 solcher Verkaufsstellen und es wire zu wiinschen, dafl diese
fir das Publikum so bequeme Eiorichtung noch weit mehr aus-
gedehnt wirde. An Provisionen auf den durch die Privat-Debits
verkauften Werthzeichen (zu 1 %) wurden im Jahr 1883 im
Ganzen Fr. 4518. 85 ausbezahlt.

9. Ueber die schon in fritheren Geschiftsberichten be-
sprochene Durchfithrung der sogenannten Albocarbonbeleuch-
tung in den Postlokalen glauben wir mit Nachstehendem etwas
einlifliche Auskunft ertheilen zu sollen.

; e —

Ausgaben fiir:

Verbrauch

; an Stein- ' G;zzicl;e, l

] . 01rol, ¢

' Jahve. | Stein. | KOMln o e, | 08,

| kohten- | 635 I Stein | g, | Kersen,

! 5 fammen, | koblen- | o, i Glas- | Total.
| as. | talin). | i |

| schirme

: ‘ etc.

}

i

) m? Anzahl, Fr. Fr. Fr. Fr.

|

!' 1880 | 248,042 1,792 | 86,760 | 2,235 | 16,340 ! 105,335
1881 | 239,998 1,978 | 82,496 | 2,314 | 11,859 | 96,669
1882 | 233,713| 2,086 | 73,971 | 3,066 | 15478 { 92,515

1883 | 243615 2,155 | 76,640 | 4,251 | 15150 || 96,041

| |
| |

Tm Jahre 1880 waren 1792 Gasbecs fir Steinkohlengas vor-
handen, welche 248,042 m3 Steinkohlengas konsumirten; es kamen
somit rund 139 m?® auf den Beec.

Auf Ende 1883 stellte sich die Zahl der Steinkohlen-Gasbecs
auf 2155, wovon 1569 mit Albo-Carbon-Lampen versehen waren
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(also 586 ohne Albo-Carbon), so dafl sich eine Vermehrung von
363 Flammen herausstellt. Ohne Albo-Carbon hitten diese 363
Bees & 139m3 per Jahr 50,457 m® mehr konsumirt und es wirde
sich daher fiur 1883 foigender Verbrauch an Steinkohlengas er-
geben haben:

m3
Verbrauch 1880 . . . . 248,042
363 Bees mehr, & 139m3 . . 50,457
Total . 298,499
Wirklicher Verbrauch 1883 . . 243,615
Ersparnil . 54,884
oder zum Durchschnittspreis von
35 Cts. per m® . . . . Fr. 17,209. 40

Bis Ende 1883 sind fir Anschaffang von Apparaten zur
Albo-Carbon-Beleuchtung im Ganzen 17,205 Fr. ausgegeben worden.

Die Gasersparnil im Jahr 1883 allein vermochte also die
Kosten der Apparate vollstindig zu decken.

Uebrigens ist die Ersparnil in Wirklichkeit noch grifer,
als sie oben berechnet worden ist, denn bekanntlich hat die Brenn-
bezw. die Arbeitszeit fast allenthalben, namentlich aber auf den-
jenigen Punkten, welche von der Gotthardbahn und deren Zufahrts-
linien berithrt werden, zugenommen.

10. Wie wir schon in der Rubrik . Allgemeines® des gegen-
wirtigen Berichts bemerkten, wurden im Betriebsjahre simmit-
liche Postfihrungsvertrage einer speziellen Prii-
fung unterworfen.

Dabei wurde einerseits eine Erhdhung der Ertrignisse
durch thunlichste Anpassung der Fahrtordnung an die Bediirfnisse
des Reisendenverkehrs, sowie durch Abénderung der Passagieriaxen
angestrebt ; anderseits handelte es sich darum, die Kurskosten durch
Reduktion der Bespannung oder Kursstrecke, durch Unterbandlung
mit den Unternehmern, bezw. durch Konkurrenzausschreibung, oder
endlich durch Aufhebung von Kursen zu erméfigen.

Auf die Jahresbetreffnisse ausgerechnet, hat diese Revision
folgendes Ergebniff gehabt, wobei die Wirkung dieser Aenderungen
nur zum Theil schon im Jahr 1883 sich geltend machte.

a. Reduktion der Kurszahlungen bei gleichen Leistungen
Fr. 36,131, —
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b. Reduktion der Kurszahlungen in Folge verminderter Leistun-
gen (Verwendung kleinerer Wagen, Reduktion in der Be-
spannung oder in der Fahrstrecke) . . Fr. 43,665. —

c. Aufhebung von Kursen wegen ganz ungepiigenden Ver-
kehrs . . . . . . . Fr. 32,400, —

Dem gegeniiber steht folgende Vermehrung der Kurs-
zahlungen :

1) Erhohung bei gleichen Leistungen in Folge Kindung von Seite
der Unternehmer und Konkurrenzausschreibung Fr, 13,721, —

2) Erhohung in Folge vermehrter Bespannung, Ausdehnung der
Kursstrecke ete.) . . . . . Fr. 29.313. —

Hier kommt hauptsidchlich die Reorganisation der Simplonkaurse
in Betracht. Vom 1.Juni an wurde der Jahreskurs von der Strecke
Brieg-Arona auf Brieg-Intra verlegt, somit durch das Intra gegen-
iiber liegende Laveno die nichste Verbindung zwischen der Sim-
plonroute und der Pinolinie hergestellt. Die Verwaltung ecrzielte
hierdurch neben den bessern Anschlissen eine jahrliche Minder-
ausgabe von Fr. 6991. An Stelle des Sommerkurses Brieg-Stresa
wurde der Sommerkurs Brieg-Intra und als neu ein Winterkurs
Domo d’Ossola-Intra mit jahrlicher Kurszahlung von Fr. 21,391
eingefithrt. Nach Abzug obiger Minderausgabe verbleibt daher eine
jahrliche Mehrausgabe von Fr. 14,400, weclche aber duvch die ver-
mehrten Einnahmen mehr als kompensirt wird.

3) Errichtung neuer Kurse . . . . Fr. 71,933 —

Einer Minderausgabe von Fr. 112,196 per Jahr steht demnach
eine Mehrausgabe von 114,967 Fr. entgegen, und es heben sich
demnach diese Posten annghernd auf.

11. Infolge Exr6ffnung neuer Eisenbahnlinien,
und zwar der Regionalbahn des Traversthales und der aargauisch-
luzernischen Seethalbahn, wurden:

a. bestehende Kurse aufgehoben mit einer jihrlichen Kurszahlung

von . . . . . . . . . Fr. 72,869

b. neue Kurse eingefithrt mit einer jihrlichen Kurs-
zahlung von . . . . . . - 42,352
Die Differenz von . . Fr 30 511

kann aber nicht etwa als Gewinn fur die Postvelwaltuno betrachtet
werden, denn es stehen derselben verschiedene Posten gegeniiber,
welche ebenfalls eine Folge der genannten Eisenbahnersffnungen
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sind, nimlich hauptsichlich die Miudereinnahmen an Reisenden-
taxen auf den aufgehobenen oder reduzirten Kursem, die Mehraus-
gaben an Besoldungen fiir Postbiireaux und -Ablagen, Brieftriger,
Boten, Kondukteure, sowie fiir Neuanschaffung von Material ete.,
so dafl die Postverwaltung infolge von Eisenbahnersffoungen in der

Regel keine Ersparnisse macht, _]& sehr oft Mehrausgaben zu be-
streiten hat.

12. Die beiliegende Tabelle Nr. 6 enthiilt postkreisweise nihere
Angaben iiber die Aenderungen in den Kurszahlungen.

13. Die hauptsichlichsten Alpenpisse wurden in folgender
Reihenfolge fir das Raderfubrwerk geoffnet:

Maloja . . . . . den 20. April,
Julier . . . . .y 15, Mai,
Simplon -. . o 21,
Spligen . . . A § T
Albula . . . . .5 5. Juni,
Flioeln . . . . T
Bernhardin 5 1
Lukmanier . 15,
Oberalp . . . . oy 160
Furka . . . . .oy 180

Der Schneebruch fiir die Oberalp- und Furkaroute war mit
Schwierigkeiten verbunden, indem die Regierung des Kantons Uri
sich weigerte, die Oeffnung dieser Passe vor dem 1, Juli zu iuber-
nehmen. Dessenungeachtet konnte der Beginn der fraglichen Post-
kurse auf den 15., beziehungsweise 18. Juni angesetzt werden.

14, Von groBern Unterhbreehungen im Postkursverkehr

sind im Berichtjahr zu erwihnen:
Simplonroute, Januar 14./16. und 27./29., Marz 10./14.
und April 24./26., Unterbrechung wegen Schneefall. Am
14. Juni wurde die Briicke bei Paglino vom Hochwasser weg-

gerissen und bis zum 23. Juni mufite die Verbindung zu
Fufy hergestellt werden.

Les Mosses, Januar 28./30., durch Schneefall unterbrochen.

Oberwallis, Janonar 26./30., Marz 12./17., April 1. bis Mai 1.,
Dezember 5./11. und 13./22.; wegen Schneefall unterbrochen.

Jouxthal, Januar 2., Postkurse wegen Ueberschwemmung
zwischen Pont und Charbonniéres unterbrochen; der Dienst




Beilage Nr. 6.

Zu Seite 4017,

Finanzielle ErEebnisse der Revision der Postfithrungs-Vertrige 1883.

—

1. Vermehrung der fixen Kurszalilungen.

2. Verminderung der fixen Kurszahlungen.

T Eisonb T Vermehrtl Eﬁhohmi der H Eisenbakn Autheb q I;g(%rktionk ngduktlon der
. isenbabn- Errichtun Bespannun urszahlung b isenbahn- ufhebung er Fahrstrecke, urszahlun,
Postlreise. erffnungen. | neuner Kursge. Aus}:iehnu bei gleichen Total. I Postkurse. erffnungen. | von Kursen, Wagenkapazitit,| bei gzlelcl‘;eng Total.
der Kursstr n(i Leistungen. EE Bespannung ete.; Leistungen.
Fr. Fr. Fr. ‘ Fr. Fr. l Fr Fr. Fr. Fr. Fr.
Geof — 6,225, — 300. — 216. — 6,741. — | Genf —_ — — — _
Lausanne — 20,656. — | 13,047. 10 — 33,703. 10 | Lausanne — 3,600. — 5,799, — 9,583. — | 18,982, —
Bern . . — 1,548, — 4,332, — 627. — 6,507. — | Bern . . —- —_ 750, — 2,002, — 2,752,
Neuenburg . 23,392, — 1,404. 13 1,224. — — 26,020. 13 | Neuenburg . 32,057. — 1,704, — -- 4,032. — | 37,793. —
Basel — — 1,116. 1,236. — 2,352. — | Basel - — — 4,128, — 4,128, —
Aarau 14,160, — 1,404, — - 492. — | 16,056, — || Aarau 22,392, — — 600, — 1,812, — | 24,804, —
Luzern 4.800. — | 12,890. — 1,950. — 600. — | 20,240. — | Luzern 18,420, — 3,600. — 3,153, — 2,053. 50 | 27,226. 50
Zurieh . — 2,196, — 180. — 3,192, — 6,168, — | Zirich . — 2,700. — —_ 1,236, — 3,936. —
St. Gallen — 7,788, — —- — 7,788, — | St. Gallen —_ — 1,020, — 2,940. — 3,960. —
Chur . — 17,222, — 5,072. — 7,002. — | 29,296, — | Chur . — 20,796, — | 20,846. — 8045. — 1 49,687. —
Bellinzona — — 2,092. 50 356. — 2,448. 50 || Bellinzona — — 11,497. 96 300, — 11,797. 76
Total-Vermehrung 42352, — | 71,933. 13 | 29,313. 60 | 13721. — | 157,319. 713 || Total-Verminderung . | 72,869. — | 32,400. — | 43,665. 76 | 36,131. — | 185,066. 26
Total-Vermehrung 42,352, — | 71,933. 13 | 29,313. 60 | 13,721. — | 157,319. 73
Netto Verminderung . - — — — 27,146, 53
Details fiber Vermehrung dver fixen Kurszahlungen in Folge Eisenbabneréffnungen. Details iiber Yerminderung der fixen Kurszahlongen in Folge Eisenbahneriffaungen.
Postkreise und Postkurse: Betrag | Postkreise und Postkurse: Betrag.
Neuenburg: Fleurier-bureau-gare, vom 1. Oktober 1883 an 1,824. — | Neuenburg: Motiers-Couvet, bis 15. September 1883 1,248, —
; » -Buttes, , L " v 9 480. — Fleurier-Boveresse, bis 15. September 1883 1,200, —
! , -St-Croix . L 11,688, — Motiers-8t-Croix I, , 15. » ﬂ 6,696, —
» -bureau-gare Planessert, vom 5. November 1883 an 280. » , O, 4 15 " " 6,696. —
Ponts-Travers, vom 1. Oktober 1883 an 9,120. — Ponts-Motiers I, , 15. " " 6,900, —
» " I, , 15 . ” 6,900, —
Fleurier-St-Sulpice, ,, 15. " " 1,560. —
»  -Buttes » 15. " " 492, —
. »  -Boveresse ., 15. » " . . . 365. —
23,392, — - Weniger-Ausgabe Fr. 8,665. — { 32,057, —
Aarau: Menziken-Beinwyl, vom 15. Oktober 1883 an 4.800. — | Aarau: Fabrwangen-Lenzburg, bis 14. Oktober 1883 ;1,992 —
Wohlen-Gelfingen, 5 15, " 0 o 4,800. — Lenzburg-Fahrwangen, ' , 14. o 4,500. —
) Fahrwangen-Boniswyl, . 15. . 4,560. — Menziken-Boniswyl, » 14. " ” 5,004, —
:; ‘ Beinweil-Lenzburg, 14, 4,500. —
; ! Meisterschwanden- Wohlen, bis 2. September 1853 S 3,396. —
} 14,160. — | Weniger- Ausgabe Fr. 8,232, — | 22,392. —
g Luzern: Gelfingen-Wohlen, vom 3. September 1883 an 4,800. — h Luzern: Luzern-Fahrwangen, bis 2. September 1883 6,960. —
j - : l Luzern-Wohlen, - 2. ” » 9,600. —
{ i Fahrwangen-Wohlen, . 2. » " 240.
| t Reinach-Hitzkirch, y 2 » ° 960. —
/ Eschenbach-Hochdorf, 1, 2. » " . . . . 660. —
i Weniger-Ausgabe . Fr.13,620. — | 18420, —
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wurde durch Schiffe vermittelt, Verbindung den 18. Januar
hergestetlt.

Sembrancher-Ovsieres, Juli 11.13., Bricke wegge-
rissen, Verkehr durch FuBlboten vermittelt.

Tavannes-Tramelan, Januar 1./8., StraBensenkung bei
Moulins-Brulés.

Beckenried-Buochs, Juli 4/12.; Straflenunterbrechung
. durch Rifen.

Einsiedeln-Stécken, Juli 2./4., Strallenunterbrechung
infolge Gewitter bei Nidlaubricke.

Landwasser, September 2., StraBenunterbruch zwischen
Wiesen und Schmelzboden, infolge Gewitter.

Spligen, Juni 16. und September 2., Strallenunterbrechung
zwischen Chiavenna und Campodoleino dureh Gewitter, Au-
gust 22., StraBenunterbrechung zwischen Spligen und Andeer.

Lukmanier, Juli 22. und August 16., Strale bei Casaccia
durch Rife unterbrochen.

Fliela, Juli 13. und 17, StraBenunterbruch ob Sufi; De-
zember 5. und 13., Postkurs wegen grofien Schneefails nicht
ausgefiihrt.

15. In Bezug auf die von der Postverwaltung ausgegebenen
Rundreise- und direkten Billete, sowie die durch
englische Reisebiireaux bestellten Extraposten, verweisen wir auf
die Tabelle Nr. 4 der allgemeinen Post- und Telegraphenstatistik.

B. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Wenn auch, einem gestellten Postulate entsprechend, die finan-
ziellen Ergebnisse der verschiedenen Departemente und Verwaltungen
in einem besondern Rechnungsberichte speziell behandelt werden
sollen, so scheint es doch angezeigt, im eigentlichen Verwaltungs-
berichte einen gedringten Ueberblick zu geben und damit ein ali-
gemeines Bild itber den Stand der Verwaltung zu entwerfen.
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Nachdem sich schon im Jahre 1882 gegeniiber dem Vorjabre
ein nicht unbetrichtlicher Riickgang in den Depeschenzahlen und
somit auch in den Einnahmen bemerkbar gemacht hatte, haben
wir far das Jahr 1883 eine abermalige Verminderung zu verzeich-
nen, wie es sich aus folgender Zusammenstellung ergibt:

1882. 1883.
Interne Telegramme . . 1,790,311 . 1,750,045
Internationale Telegramme 845,640 836,038
Transittelegramme . . . 318,670 302,812
Total . 2,954,621 2,888,895

2,888,895

Differenz . 65,726

Dementsprechend sind auch die Einnahmen von
Fr. 2,344,518, 19 im Jahre 1882
auf , 2,319,922.84 , . 1883

oder um Fr.  24,595. 35 zuriickgegangen,

wahrend anderseits die Ausgaben von Fr. 1,943,982. 26
anf 1,947,821, 80, oder

um Fr. 3.839. 54
westiegen sind, so dab sich die Gesammtdifferenz zu Ungunsten des
Jahres 1883 aul Fr. 28,434. 89 stellt und sich gegeniiber dem

Aktivsaldo des Vorjahres von Fr. 400,535. 93
ein solcher von nur 5 372,101, 04

ergibt.

Die Ursachen des Riickganges der Depeschenzahlen lassen sich
nicht mit Bestimmtheit angeben, diirften aber hauptsichlich in den
allgemeinen Verkehrsverhiitnissen zu suchen sein. Die zwar nicht
bedeutende Zunahme der Ausgaben erklirt sich ausschlielich durch
die Aufbesserung der untern Beamtengehalte, wofir etwa Fr. 34,000
ausgeworfen wurden, wihrend sich in den ibrigen Rechnuangs-
rubriken eine Verminderung erzeigt.

Gegenitber dem Voranschlage jedoch ist das Ergebniff ein
ziemlich ginstiges, indem derselbe einen Aktivsaldo von Fr. 249,700
vorsieht, wahrend dieser nun in Wirklichkeit (nach Abzug vou
Fr. 28,288. 13 Inventarvermehrung, die im Voranschlage nicht be-
ritcksichtigt war) Fr. 343,812, 91 erreicht und sich somit um
Fr. 94,112, 91 gunstiger stellt als das Biidget.
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Aehnlich verhilt es sich mit dem Telephonwesen, welches

an Einnahmen . Fr. 372,752, 23
an Ausgaben. . , 386,669.60

somit einen Passivsaldo von . Fr. 13,91737
erzeigt. LBt man die in den Einnahmen erscheinende Inventar-
vermehrung von Fr. 152,924, 41 unberiicksichtigt, so stellt sich

der Passivsaldo auf . . . . . Fr. 166,841. 78
und es ergibt sich somit gegeniiber dem Bid-

getansatz von . . . . . . » 226,200, —
eine Verminderung des Passivsaldo um . . Fr. 59,355—?2—2

Es verstehi sich von selbst, daf das Telephonwesen, so lange
dasselbe noch in seiner ersten Entwicklung begriffen ist und die
Erstellungskosten auf die Betriebsrechnung genommen werden,
keinen Reinertrag liefern kann, wenn auch die Vermehrung des
Inventarwerthes als Einnahme in Rechnung gestellt wird. Denn
das Inventar basirt lediglich auf einer méafligen, unter dem Aukaufs-
preise stehenden Schatzung der vorhandenen Materialien, ohne Be-
riicksichtigung der Arbeitslohne, Transportkosten und einer Menge
Zuthaten, die keinen effektiven Werth reprisentiren.

Wenn, wie schon im vorjihrigen Berichte hervorgehoben
wurde, in der Weiterentwicklung des Telegraphenwesens gewisser-
mallen ein Stillstand eingetreten ist, so hat sich auf der andern
Seite das Telephonwesen auch im Berichtjahve wieder erheblich
ausgedehut. Nebst den Netzen in Winterthur, Thalweil, Horgen
und Herisau, die schon im Jahre 1882 ganz oder nahezu vollendet
und zu Anfang des Berichtjahres eroffnet wurden, sind neue Netze
entstanden in Wadensweil, Richtersweil, Adlisweil (diese drei in
Verbindung mit Ziirich), sodann in Lausanue, St. Gallien, Luzern und
Montreux: ferner wurden in Angriff genommen und ganz oder theil-
weise vollendet die Netze in Schaffhausen, Biel und Chaux-de-fonds;
im Stadium der Unterhandlungen befanden sich auf Jahresende
Vivis, Locle, Neuenburg, Solothurn, Liestal. Glarus, Rorschach und
Affoltern a’A. Ueberdies haben die bestehenden Netze eine zum
Theil ganz erhebliche Vermehrung der Abonnentenzahl aufzuweisen,
wie auch die Zahl der vereinzelten unabhingigen Abonnemente in
stetem Zunehmen begriffen ist.

Ueber alle diese Details enthilt ein besonderes Kapitel dicses
Berichtes nihere Aufschliisse und wir haben hier lediglich daraul
hingewiesen, um ein allgemeines Bild der fortschreitenden Entwick-
lung zu geben und dic Arbeitsvermehrung hervorzuheben, welche
der Verwaltung hieraus entstanden ist und welche sie gendthigt
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bat, durch das Biidget fiir 1884 in provisorischer Weise die Be-
willigung zur Beiziehung weiterer Arbeitskrifte nachzusuchen.
Die hohe Bundesversammlung hat diesem Begehren entsprochen,
gleichzeitig aber ein Postulat angenommen, durch welches der
Bundesrath eingeladen wird, die Organisation des Telephonwesens,
sowie die Stellung, Besoldung und Aufgabe der Telephonbeamten
definitiv zu regeln.

Es kionnte dem Bundesrath nur erwiinscht sein, iiber die Ver-
waltung dieses neunen Dienstzweiges gesetzliche Vorschriften zu be-
sitzen, um die dabei nach® und nach auftauchenden verschieden-
artigen Fragen nach bestimmten Normen behandeln zu koénnen.
Allein er befindet sich dermalen noch nicht in der Lage, diesfalls
Bestimmungen vorzuschlagen, deren Haltbarkeit und Vollstindigkeit
auf eine gewisse Dauer als gesichert zu betrachten wiren. Dieser
Verwaltungszweig befindet sich dermalen noch in seiner ersten
Entwicklungsperiode; es liegen weder iber dessen kiinftige Aus-
dehnung, noch uber die finanziellen Ergebnisse geniigende Anhalts-
punkte vor und es warten auch noch gewisse technische Frageun,
die fur die Weiterentwicklung des Telephonwesens von entschei-
dender Bedeutung sind, ihrer Losung, so dall es nach der Ansicht
des Bundesrathes verfrilht wire, jetzt schon an eine gesetzliche
Regelung zu denken. Dagegen enthilt der speziell dem Telephon-
wesen gewidmete Abschnitt dieses Berichtes eine gedringte Dar-
stellung der gegenwirtigen provisorischen Organisation, wie sie sich
nach und nach durch die Umstinde und Erfahrungen gebildet hat
und wie sie nach der Ansicht des Bundesrathes vorldufig noch bei-
behalten werden sollte. Sobald sich die Verhdlinisse geniigend ab-
geklart habep, wird der Bundesrath nicht ermangeln, der hohen
Bundesversammlung die nithigen Vorlagen zu einer definitiven Or-
ganisation dieses Dienstzweiges zu unterbreiten, und er betrachtet
hiemit, vorbehiltlich gegentheiliger Weisungen, das vorliegende
Postulat als erledigt

2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1883, insoweit dieselben den
Bestand des Netzes beinflussen, fassen sich zusammmen wie folgt:

Lénge in Kilometern
der Linien. der Drihte.

a. Neuerstellte Linien:

An Eisenbahnen . . . . . . 0.6 2.4
» StraBen . . . . . . . 101z 1143

Total 101.s 116.7
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Lénge in Kilometern

der Linien. der Drihte.
b. Neue Drihte an bestehenden

Linien:
An Hisenbahnen . . . . . .= 83.3
5 Strafien . . . . . . .- 33.6
Total — 116.7
¢. Umgebaute Linien:

Von Strafien an Elsenbahnen verlegt . . 120 28.0
An Strallen verlegt . . . . . 6.2 6.4
Total 18.2 34.

d. Ausgewechselte Drahie:
An Eisenbahnen

— 151
» Straflen . —_ 15.0
Total — 91.0
e. Abgebrochene Linien:
An Eisenbahnen . . . .- —
, Strafen . . . . . . . 6.5 1.0
' Total 65 o
f. Abgebrochene Drihte:
An Eisenbahnen — 6.5
5 Straflen — 0.4




In Folge dieser Aenderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl
geordnet, auf 31. Dezember 1883 wie folgt:

H
i !

T

reise. Lange in Kilometern der Linien zu .Total
1 Draht. |2 Drhten. | 3 Dribten. |4 Drbten. | 5 Dréhten. 6 ynd mehr | [ilometer.

|
1. Lausanne 760.4 355.8 100. 1104 392 104.4 1469.5
. II. Bern . 692.s 227.s 201.8 5.6 56.7 104.2 1358.9
'L Olten 4367 | 2800 | 189 79.0 98, | 1340 | 1219s
"IV, Zirich 386.1 237.5 86.0 84.0 69.2 .2 934.0
| V. st Gallen . 357. 275 | 150 975 | 51a 89.5 964.2
3 VL. Chur. 3295 250.7 195.4 89.1 10.6 161 | 891
| Bestand auf Ende 1883 | 29631 | 1568. 923.4 536.6 3262 | 5204 | 6838.
o 1882 | 2893 | 1550, 919.3 551.2 331 498.4 || 6743.
Vermehrung . 0.0 18.5 4a | — — 22,0 | 94.6
Verminderung — — — 14.6 5.4 - f -

|

€1y



und

Auf Bisenbahnen und Strafen vertheilt, ergeben sich folgende kilometrische Liangen der Staatslinien

Drihte:

Linge der Linien.

Lénge der Drihte.

j
{
I
1

Kreise. — I o
. An Bisen- | 0 Straon. | Total | AR FSn sy spragen | Total |
'i

L. Lausanne 195 | 10502 | 14695 | 18110 | 14572 | 3268
I Bern . 605 | 89y | 138y | 1770s | 1269 | 3039
II1. Olten . 589.4 | 630.7 1219 - 2321 1070.s ' 3391,
"1V, Zrich 490 | 4841 | 9340 | 1471 8955 | 2367
V. St. Gallen . 503.2 4610 |  964p | 1891 660.s | 25514
VI Chur . 144, 47T ‘ 891.5 5050 | 1428. | 193,
Total Ende 1883 . 25655 | 42726 | 68380 | OT1La | 6181e | 16553
|, a 1882 25521 | 4190, j; 67430 | 9664: | 66715 | 163354
| Vermehrung . | 126 ,  8le :  94e | 107a 1104 |, 217

(159
[N

k4
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Werden “jedoch zum Bestande des Vorjahres die Neubauter
zugezihlt und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende
Zahlen :

Linienlédnge. Drahtlénge.

Bestand auf Ende 1882 . - . . 6,743.6 16,335.9
Neubauten im Jahre 1883 . . 101.s 233.4
6,845.4 16,569.5

Abbrueh im Jahre 1883 . . . 6.5 148
 Scheinbarer Bestand auf Eaode 1883  6,838s 165545
Der wirkliche Bestand betriagt aber . 6,838.2 16,553.6
Differenz 0.7 0.0

welche von den bei den Linienverlegungen emgetletenen "Trace-
anderungen herrithrt.

Zu den vorerwihnten Bauten, sowie fiir den laufenden Unter-
halt des gesammten Netzes wurden vom Zentralmagazin 6342
Isolatoren abgegeben; die Zahl der verwendeten Stangen betragt
4347, wovon 3056 imprignirte und 1291 gewdohnliche Holzstanfren.

Die ausgefithrten Neubauten betreffen einerscits die sehon im
vorjahrigen Berichte erwdhoten neuen Drahte Genf-Paris und Basel-
Belfort, anderseits den Anschlul der neuerrichteten Telegraphen-
bitreaux an das Netz; von den Umbauten erwihnen wir die Ver-
legung der Linien an die Traversthalbaha.

Zur bessern Sicherung der Linien an besonders gefihrdeten
Stellen hat die Direktion der Gotthardbahn die Legung einer An-
zahl weiterer Kabel angeregt. Die beziiglichen Verhandlungen sind
aber im Berichtjabre nicht mehr zum Abschlufl gelangt und die
Ausfiohrung bleibt somit dem Jahre 1884 vorbehalten.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehorenden Telegraphen-
tinien und Drithte erzeigen auf Ende 1883 folgenden Bestand :

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Selbststindige Bahnlinien . . . 416.0 684.0
Bahndrihte an Staatslinien . . . — 3192.8

Total 416.0 3876.5
Bestand des Vorjahres . . . . 391.4 3215.9

Vermehrung 24.¢ 660.2




416

Die konzedirten Privattelegraphenlinien und Drihte hatten auf
Ende 1883 folgende Lingen in Kilometern :

Linge in Kilometern

: der Linien. der Drihte.
Uunabhéngige Privatlinien . . . 861.n  ° 9195

Privatdrihte an Staatslinien . . .= 46.
Total 861.1 965.¢
Bestand des Vorjahres . . . . 677.4 763.0

Vermehrung 184.5 2020

Die Gesammtlinge der in der Schweiz auf Ende 1883 be-
stehenden Telegraphenlinien falit sich zusammen wie folgt:

Linge in Kilometern

. der Linien. der Drihte.
Staatslinien . . . . . . 68382 16,5536

Bahnlinien . . . . o 416.0 3,876.2
Privatlinien . . . . . . 861.7 965.¢

Total 8115.0 21,3955
Bestand auf Ende 1882 . ; . 18124 20,3148

Vermehrang 303.5 1 ,080:

Inbegriffen in obigen Zahlen sind 85.6 Kilometer Kabellinien,
deren Bestand gegeniiber dem Vorjahre keine Aenderung er-
litten hat.

Dagegen sind nicht inbegriffen die stiadtischen Telephonnetzeo
und die im Abonnementswege erstellten vereinzelten Telephonver-
bindungen, deren Bestand in einem besondern Abschnitt dieses Be-
richtes angegeben ist.
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Die Zusammenstellung der im Jahre 1883 vorgekommenen
Linjenstorungen ergibt im Vergleich zum Vorjahre folgende Zahlen:

Zahl Dauer Durchschnitts-
Art der Stérangen. in Stunden. dauer.

der Stérungen.
1882, | 1883. | 1882. | 1883. | 1882, | 1883.

Verwicklungen . | 1172 | 1059 | 5305 | 4172 | 4.2 | 3B.e4
Unterbrechungen | 588 | 367 | 4304 | 2123 | T2 | 5us
Ableitungen . .| 212 | 170 | 1215 | 1101 [ B.as | 6.4s

Total | 1972 | 1596 |10824 | 7396 | 5.9 | 4.es

Hs haben somit sowohl die Zahl der Stérungen als deren
Durchschnittsdauer gegeniiber dem Vorjahre nicht unerheblich ab-
genommen,

Die wochentlichen Isolationsmessungen ergeben im Vergleich
zum Vorjahre folgende Zahlen :

Gut. Befriedigend. Ungeniigend. Total.
1882 13,252 923 80 14,255
1883 12,936 764 5 13,775
oder in Prozenten doer Gesammtzahl :
1882 93.00 6.50 0.50
1883 93.01 5.55 0.54

Auf Grundlage dieser Messungen vertheilen sich die Driihte
nach ihrem durchschnittlichen Isolationszustand wie folgt:

1882. 1883.

Fortwahrend gut . . . . 251 234
In der Regel gut . . . .39 49
Schwankend . . . . . 3 12
Ungeniigend . . . . . - —

Total 293 295

Diese letztern Zahlen kénnen jedoch nicht auf unbedingte
Richtigkeit Anspruch machen, weil die Einreihung in die verschie-
denen Kategorien auf einer individuellen Schitzung beruht, wobei
sich kleinere Schwankungen nicht vermeiden lassen.

Bundesblatt. 36, Jahrg. Bd. 1I. 29
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3. Apparate,

Auf Ende 1883 standen in Betrieb:
1511 Morseapparate (Vermehrung 18),
25 Hughesapparate (Vermehrung 2),
240 Relais (Vermehrung 3), und
87 Telephonapparate (Vermehrung 9).

Diese Telephonapparate miissen hier eingereiht werden, weil
sie lediglich die Stelle von gewdohnlichen Telegraphenapparaten ver-
treten und den eigentlichen Telegraphenverkehr der mit dem Netze
verbundenen offentlichen Telephonstationen vermitteln.

Auflerdem besafl die Verwaltung theils in Reserve, theils in
Miethe bei den Eisenbahngesellschaften 163 Morse, 9 Hughes, 202
Relais und 214 Morse dlterer Systeme.

Auf einem Drahte mit 9 Zwischenstationen wurde der Ruhe-
strombetrieb eingefithrt. Bei dieser Einrichtung geht ein kontinuir-
licher Strom durch die Leitung, und das Geben der Zeichen er-
folgt durch Unterbrechung desselben; sie bietet den Vortheil, dall
nur eine gemeinschaftliche Batterie (die aber auf die beiden End-
punkte vertheilt wird) aufgestellt werden mufl und die Stromstirke
daher die gleiche bleibt, ob nun diese oder jene Station korres-
pondire , wihrend bei der gewdhnlichen Arbeitsstromeinrichtung
jede Station ihre besondere Batterie hat und sich in Folge dessen
auch Differenzen in der Stromstarke geltend machen, die den guten
Gang des Dienstes beeintrichtigen konnen. Leider lifit sich dieses
System nicht tiberall mit Vortheil anwenden, weil dabei die Ueber-
tragung der Zeichen auf Zweiglinien ziemlich -komplizirte Vorrich-
tungen erfordert, deren Behandlung nicht jedem Zwischenstations-
beamten anvertraut werden darf.

4. Biireaux.

Im Laufe des Jahres 1883 wurden 24 neue Telegraphen-
biireaux, wovon 1 Bahntelegraphenbiireau, errichtet, also 5 mehr
als im Vorjahre; dazu kommen 11 6ffentliche, mit dem Telegraphen-
netz verbundene Teleplonstationen, die alle dem Publikum das
ganze Jahr geoffnet sind.

Ueberdies wurden 4 bestehende und 1 neues Aufgabebireau
per Draht mit dem Telegraphennetz verbunden und rechnungs-
pflichtig erklart, wefihalb dieselben als eigentliche Telegraphen-
biireaux und zwar 4 als Bahn- und 1 als gewohnliches Bureau zu
betrachten sind.
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Dagegen sind 2 Telegraphenbiireaux, wovon 1 Bahn- und 1
sogenanntes Privattelegraphenbiireau, nebst 1 Telephonstation auf-
gehoben und 3 Bahntelegraphenbiireaux in gewohnliche Zwischen-
biireaux umgewandelt worden.

Infolge dieser Verdnderungen ergibt sich im Vergleich zum
Vorjahre folgende Bureauxzahl:

Bestand Ver- Ver- Bestand

Ende 1882. mehrung. minderung. Ende 1883.
Fortwihrend gedffnete "

Staatsbireaux (incl.

Telephonstationen) . 991 38 2 1027
Sommerbitreaux . . 82 — — 82
Eisenbahnbiireaux . 81 - 5 4 38
Total der Telegraphen-

bireaux . . . 1160 43 6 1197
Aufgabebtireaux . . 18 — 4 14

Total aller Biireaux 1238 43 10 1271

In Bezug auf die Dienststunden vertheilen sich die Tele-
graphenbireaux wie folgt :

Ununterbrochener Dienst . . . 5
Verlangerter Tagdienst . . . . 10
Voller Tagdlenst . . . . 54
Theilweise erweiterter Dlenst . . 65
Beschriinkter Dienst . . . . 1063

1197

5. Personal.

Die im Laufe des Jahres 1883 im Personal der Telegraphen-
verwaltung eingetretenen Aenderungen fassen sich zusammen wie
folgt:

Riicktritte. Abberufungen. Todesfille.

Centralverwaltung . . 1 —_—

Haupt- und Spe/,la,lbmeaux . 3 — 1

Zwischenbireaux . . . 43 3 15

Bedienstete . . .. 2 — 3
Total 49 3 19

Die beiliegende Tabelle (Beilage [} enthidlt in @blicher Weise
die Zusammenstellung des gesammten im Telegraphendienste ver-
wendeten Personals. Nicht inbegriffen in diesen Zahlen sind die-
jenigen Beamten und Angesteliten, die sich ausschliefSlich mit dem
Telephonwesen befassen und deren Bestand in dem besondern Ab-
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Beilage 1.
Personalbestand der Teiegraphenverwaitung auf 31. Dezember 1883.
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' Direktion . . . . . 1 1 2 1 3110 f{ —-|—{ —Fi=]—0l—t—=10— —_—— =l == -1 — == — 18 — 18 — 18
Telegraphenkreise:
Lausanne . . . . — |- = -] == — 1 1 1 w,, 481 2 % — 2 4 51 — | — | 83| 47| 44| 58| 9 71— 5 91 3 228 | 114 323 19 342
{
. : _

Bern . . . . .« . . b1l —i__t_)l—=1i—1] 2| 1| 1] 8936 11— 11 7] 51— |—1]64] 41) 41| B51}31| 1] 1}12]12| 1| 2121 09 | 307 | 14 321
“ Olten . . . . . . -] = -} = 1 1 1 31 50} 16 || — 1| — |18 — | — 1 97y 17y 32| 21y 8 1| — 17|14 | — 225 68 274 19 293
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*
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schnitt ,Telephonwesen* erscheint. Dagegen sind inbegriffen die-
jenigen Telegraphisten, welche nur nebenbei das Telephonwesen
besorgen oder nur in voritbergehender Weise den Bau neuer Netze
leiten.

In Bezug auf die Verletzung des Depeschengeheimnisses ist
der Verwaltung im Berichtjahre eine einzige Klage eingegangen,
die sich aber als durchaus unbegrindet erwies, indem die Unter-
suchung ergab, daf der Adressat selbst den Inhalt des Telegramms
mehreren Personen mitgetheilt hatte.

Die dem Personal im Jahre 1883 auferlegten Bufien erreichen
die Zahl von 582 im Gesammtbetrage von Fr. 1060. 50, welche
Summe der Staatskasse zu Handen des Beamtenversicherungsvereins
abgeliefert wurde.

6. Beziehungen zum Auslande.

Es wurde im vorjihrigen Berichte mitgetheilt, dal in Folge
des im Jahre 1882 in Paris versammelten internationalen Kongresses
fur die Darstellung der elektrischen MaReinheiten die verschiedenen
Staaten seitens der franzdsischen Regierung eingeladen worden seien,
die bezuiglichen weitern Arbeiten ibrer Angehirigen zu unterstiitzen,
dall jedoch der Bundesrath diesfalls noch nicht Beschluff gefalit
habe, weil er sich vorerst iiber die finanzielle Tragweite Rechen-
schaft geben wollte.

Im Berichtjahre wurde nun von dem schweizerischen Vertreter
am genannten Kongre$, Hrn. Professor Weber in Zirich, ein be-
ziglicher Voranschlag aufgestellt, der sich namentlich auf die Be-
schaffung der ndthigen Apparate bezieht und die Summe von
Fr. 6100 erreichte. Der Bundesrath hat diese Summe mittelst eines
Nachkredites zur Verfigung gestellt und zwar auf Rechnung des
Polytechnikums, welchem die angeschafften Apparate eigenthiimlich
vufallen.

Eine zweite Versammlung dieses Kongresses zur Entgegen-
nahme der neuen Ergebnisse ist fir das Jahr 1884 in Aussicht
genommen.

7. Telegraphischoer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hienach:
1) eine vergleichende Uebersicht der in den beiden letzten Jahren
beforderten Telegramme;
2) eine vergleichende Uebersicht der in den beiden letzten Jahren
von den verschiedenen auswirtigen Staaten eingegangenen
und dahin beférderten Telegramme.




Vergleichende Uebersicht dér Depeschenzahlen von 1882 und 1883.

Beforderte und

__ B eforderte empfangene inter- | Transitdepeschen. Total
interne Depeschen. | p,tionale Depeschen
1882. 1883. 1882. | 1883. | 1882. | 1883. 1882. 1883.
Januar 121,566 115884 | 65,667 | 58,838 | 32,864 | 24,327 220,097 199,049
Februar 108,833 107,849 | 53,471 | 53,576 | 23,821 | 24,802 186,125 186,227
Mirz . 130,390 122,290 | 60,095 | 61,396 | 26,255 | 28,997 216,740 212,683
April . 130,031 136,126 | 58,320 | 62,750 | 24,226 | 28,622 212,571 227,498
Mai 148,634 145,335 | 66,800 | 66,297 | 25,793 | 23,786 241,227 235,418
Juni 154,270 148,993 | 67,472 | 69,332 | 24,209 | 21.635 245,951 239,960
Juli 190,384 188,594 | 83,990 | 84,688 | 24,070 | 22471 298,444 295,753
August 213,082 215,712 1104,234 | 102,537 | 24,492 | 25198 342,708 343,441
September 177,660 176,652 | 86,125 | 83,261 | 31,037 | 26,241 294,822 286,154
Oktober . 161,635 160,056 | 176,580 | 73,243 | 30,176 | 27,584 268,391 260,883
November 133,655 120,693 | 65,603 | 63,448 [ 27,830 { 25,260 227,088 209,401
Dezember 119,271 111,861 | 57,283 | 56,672 | 23,897 | 23,889 200,451 192,422
Total | 1,790,311 | 1,750,045 | 845,640 | 836,038 {318,670 | 302,812 | 2,954,621 | 2,888,895
Verminderung 40,266 9,602 15,858 65,726
2,24 % 1,13 % 4,97 % 2,22 %o

1¢¥
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Vergleichende Uebersicht der wiihrend der beiden letzten Jahre
von den verschiedenen auswdértigen Staaten eingegangenen und dahin
beférderten Depeschen.

N Tot-al der

| Versandt. Empfangen. | ausgewechselten
* Lander. Depeschen.
4
J oo T
| 1882. | 1883. | 1882. | 1883.| 1882. | 1883.
| Deutschland .| 148,104 145,205( 130,412| 132,006} 278,516 277,211|
i Frankreich . .[128,469) 121,897 132,838 132,293; 261,307} 254,140
| Italien 58,104 59,273 58,090; 58,628;116,194} 117,301
Oesterr.-Ungarn| 35,453 33,658 33,405; 32,461] 68,858 66,119’
| England . 17,476 17455 21,868| 21,166] 39,344/ 38,621
 Belgien . 11,493 11,106/ 10,004 9,985] 21,497, 21,001
| Amerika 6,248 6,606 8,281 8284, 14,529; 14,890,
Niederlande . 5,371 6,065] 5651 6,351 11,022 12,416
! RuBland . 5,002| 53691 6,217 6,087 11,219 11,456
i Indien 2,276) 1,971 2,398 1,986( 4,674 3,957
Ruminien, Ser- '
bien, Bulgarien| 1,631} 1,669  1,573| 1,659] 3,204 3,328”
' Spanien . 1,638) 16437 1,417 1467 3,055 3,110,
i Egypten . 1,329) 1217} 1,774] 1,820[ 3,103 3,037
! Algier .| ss9l  sasl 1,196 1254 2,055 2,099
China , Japan,

Australien . 525 574 692 808f 1,217 1,382
Schweden 6820 5801 623 6261 1,305 1,208
Tirkei, europ.. 457 496 523 485 980 981
Tirkei, asiat. . 358 377 464 476 822 853
Dinemark 318 422 317 402 155 824
Griechenland 181 247 180 274 361 521}

" Norwegen 204 242 222! 232 422 474
Portugal . 128 168 167 179 295 347
Luxemburg . . 239 142 229! 130 468 272
Malta u. Corfu| 230 210 98 62 328 212
Siid-Afrika . 21 19 59 29 86 48i
Persien 14 19 10 13 24 32,

Total | 426,879| 417,475| 418,768| 418,563] 845,640! 836,038
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Die Zahl der befirderten und empfangenen Telegramme ( Transit
und ubertclegraphirte nicht inbegriffen) stellt sich fur die bedeu-
tenderen Ortschaften wie folgt:

Gesammtzahl Durchschnitt
im Jahre 1883, per Tag.
Zirich 462,903 1268
Bagel 346,278 : 948
Genf 298,632 . 818
Bern 118,177 . 488
St. Gallen 117,131 320
Lausanne 111,893 306
Winterthur 110,574 302
Luzern 109,764 300
Neuenburg 65,129 118
Chaux-de-fonds 58,555 160
Chur 45,485 124
Biel 44,505 121
Vivis 39,729 108
Lugano 34,491 94
Schaffhausen 33,578 91
Interlaken 31,591 86
Aarau 31,183 85
Solothurn 30,980 84
Thun 28,995 79
Freiburg - 28,055 76
Montreux 26,039 . 71
Rorschach 23,800 | 65
Herisan 23,564 » 64
Baden 21,020 ’ 57
Locle 20,318 - ° © 55
Glarus 19,161 : - 52

Ueberdies finden sich:
10 Ortschaften mit 41 —50 Telegrammen per Tag,

9 " n 31—40 » b "
28 ” ” 21._30 N ] »
1 » n 11—20 " n n
864 " m 1—10 n " n
149 " » Wweniger als 1 Telegramm per Tag.

Der interne Verkehr hat im Jabre 1883 um 2,24 %, der
internationale um 1,13 % und der Transit um 4,97 % abge-
nommen. Der Gesammtverkehr zeigt gegeniiber dem Vor-
jahre eine Abnahme von 2,22 %o.
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Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf

den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.

1882. 1883. 1882. 1883.

Staatstelegramme . 0.59 0O.85 0.26 0.21
Borsennachrichten 6.17 4.30 10.52 9.48
Handelstelegramme ., 27.s9 3l.ae 52.02 50.07
Privatangelegenheiten .  64.14 61.s6 36.15 39.¢0
Zeitungsnachrichten 1.1 1.87 0.45 0.84
100.00 100.00 100.00 100.00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
erreichen die Zahl von 88,754, wovon 68,51 % auf den Post- und
31,49 % auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergibt fol-

gendes Prozentverhiltnifi:

Interne. Internationale.
1882. 1883. 1882. 1883.
Ohne besondere Angaben , 82.36 81.89 93.90 9410
Mit bezahlter Antwort 6.17 Tas 2.69 3.09
Bezahlte Antworten . . 6.us 6.75 2.22 2.01
Mit ,Expressen bezahlt* 2.15 2.4 0.51 0.02
Mit ., Expressen® . 0.67 0.62 0.7 0.2
Kollationirte . . . — —_ 0.02 0.02
Chiffrirte . . . — — 0.01 —_
Mit Empfangsanzeige 0.01 0.01 0.08 O.05
Rekommandirte . 0.01 0.02 — —
Nachzusendende O.as 0.08 0.01 0.02
Mit mehreren Adressen 0.95 O.es 0.25 O.s5
Per Post zu bestellende 0.30 0.25 0.14 0.00
‘Wihrend der Nacht zu be-
stellende . . Q.02 0.05 — -—
Offene Zustellung . . — — 0.01 —
Mit mehreren Angaben 0.13 0.2 0.04 0.01
100.00 100.00 100,00 100.00
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Die Klagsifikation nach der Wortzahl erzeigt folgendes

Prozentverhiltnil :
Wortzahl.

QW «a B Uk W

9

10

11

12

13

14

15

16

11

18

19

20
21—30
iber 30

Durchschnittswortzahl

Intern, International.

1882, 1883. 1882. 1883..
0.10 O.10 0.s3 O.96
0.99 1.08 1.9 2.38
1.45 1.s 2.51 3.22
4.31 4.58 4.23 4.4
4.31 5.1 5.00 5.78.
8.67 8.4 6.95 .30
T.28 .93 Tae T8
12.35 11.48 .54 9.64
T.01 .23 6.92 .53
8.64 9.49 .56 Tae
5.48 5.97 6.48 6.2¢
6.59 .21 6.30 5.85
4.47 4.7 5.02 4.96.
4.65 5.13 4.69 4.25
3.19 3.08 3.:1 3.55
3.45 3.25 3.28 2.99
2.39 2.10 2.8 2.81
3.10 2.30 2.50 2.61
8.34 6.94 Q.87 8.46
3.23 2.58 2.18 2.51
100.00 100.00 100.00 100.00
14.05 1851 3 14.00 13.44

Als Ausweis itber die Betheiligung der verschiedenen Arten
von Biireaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nachstehend
eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegrammgattungen, die
Zahl der Biireaux uod der Arbeitstage, sowie der sich daraus er-
gebende Durchschnitt fiir jeden Arbeitstag, wobei die internen
iibertelegraphirten und die internationalen Transittelegramme doppelt

berechnet sind.
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Interne abgehende Telegramme . . 1,750,045
5, ankommende . . 1,788,174
(Kopien inbegriffen) — 3,538,219
Internationale abgehende Telegramme . 417475
" ankommende . 418,563
—_— 836,038
Amtliche abgehende Telegramme . . 88,754
- ankommende . . 85,383
—_— 174,137
Interne ubertelegraphirte . . . . . . 3,440,992
Internationale Transittelegramme . . . . . 2,007,244

(Auswechlungsverkehr) — e
Total der Telegramme 9,996,630

Anzahl

der der der Durchschnitt
Biireaux. Telegramme.  Arbeitstage. per Beamten
und per Tag.

Hauptbiireaux . 15 6,668,255 88,502 75.3
Spezialbiireaux . 26 963,530 24,746 38.0
Zwischenbiireaux . 1156 2,364,845 421,940 5.6

1197 9,996,630 535,188 18

Der Durchschnitt per Arbeitstag bat somit auf den Haupt-
biireaux um 0.1 zugenommen, sich dagegen auf den Spezialbiireaux
um 0.5 und auf den Zwischenbiireaux um 0.2 vermindert.

Die groflern Bureaux erzeigen fir das ganze Jahr folgende
Durchshhnittszahlen :

Basel 90, St. Gallen 89, Zirich 83, Bern 79, Genf, Neuen-
burg, Olten und Bellenz je 68, Luzern 66, Lausanne 64, Chur 63,
Winterthur und Glarus je 61, Thun 59, Brieg 537, Chaux-de-fonds
und Schaffhausen je 56, Biel und Vivis je 54, Interlaken und Uster
Jje 45, Sitten 43, Lugano und Ragaz je 41, Rapperswyl und Sa-
maden je 40, Frauenfeld 38, Aarau 37, Klein-Basel, Nyon und
Yferten je 36, Rorschach und Solothurn je 35, Montreux 31, Morsee
und Delsberg je 28, Langenthal und Romanshorn je 26, Zug 24,
Freiburg 21 und Locarno 16. -

Die Statistik tber die wmittlere Zeit, innert welcher die
aufgegebenen Telegramme beim Bestimmungsbireau ein-
gingen, liefert fur die vier letaten Jahre folgende Prozentsitze:

|
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1880.  1881.  1382.  1883.

Innert 1— 30 Minuten 89.63 89.11 90.46 90.11
" 31— 60 " .24 Q.13 8.63 8.48
” 61— 90 " O.85 0ss 0.67 0.58
" 91—120 " Qa7 0.20 HET 0.7
w121 u. mehr 0.11 0.10 0.08 0.06

100.00 100.00 100.00  100.00

Die Biifeaux vertheilen sich hinsichtlich der durchschnitt-
lichen Ankunftszeit der Telegramme nach folgenden Prozentsatzen:

Ankunftszeit. 1880.  1881. 1882, 1883.
Innert 1— 30 Minuten 93.28 94.50 O95.23 96.14
n 31— 60 " 6.13 4.93 4.52 2.63

» 61— 90 » 0.59 0.24 0.25 0O.63

" 91—120 " — 0.2 — 0.50

5 121w mebr — 0.12 — 0.0

100.00 100.00 10000  100.00

Die Statistik iber die Zeit, wihrend welcher die Telegramme
auf den Aufgabebiireaux unbeférdert liegen blieben, liefert
folgendes Prozentverhiltnifi:

Beforderung. 1880. 1881. 1882. 1883.
Innert 1— 30 Minuten 99.15 99.14 09,24 99.28
" 31— 60 " 0.73 0.77 0.70 0.67
» 61— 90 » Q.08 0.06 0.04 0.0

" 91—120 " 0.02 0.01 0.02 —

5 121 u. mehr 0O.02 0.02 - —

10000 10000  100.00  100.00

Die der Verwaltung wegen Verlurst, Verspitung oder Ver-
stimmlung zugegangenen Reklamationen erreichen die Zahl
von 688, wovon 499 durch die Zentralverwaltung und 189 durch
die Kreisinspektionen erledigt wurden, Davon fallen auf den in-
ternen Verkehr 280, von denen 111 als unbegriindet abgelehnt
wurden, wihrend 169 zu Disziplinarverfigungen und Taxritek-
zahlungen Aulall gaben.

Auf den internationalen Verkehr fallen 281 Rekla-
mationen, wovon sich 131 als begrindet erwiesen, wihrend 135
abgelehnt wurden und 15 auf Jahresende unerledigt blieben.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
127, wobei 23 unbegriindete und 17 unerledigte.
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In 202 den internationalen und den Transitverkehr betreffenden
Fillen fanden Taxriickerstattungen im Gesammtbetrage von 4083
Franken 35 Cts. statt, an welchen sich die Schweiz in 120 Fillen
mit Fr. 266. 04 zu betheiligen hatte. Darin sind inbegriffen 96 Fille
von Taxriickerstattungen fir Berichtigungsdepeschen, die durch
Fehler in der Uebermittlung veranlaft wurden, mit einem Ge-
sammtbetrage von Fr. 2798. 31.

8. Telephonwesen.

Wie im Eingange des gegenwirtigen Berichtes in Aussicht ge-
stellt wurde, geben wir hienach eine gedrdngte Uebersicht der
gegenwirtigen provisorischen Organisation des Telephonwesens.

Die Leitung dieses Dienstzweiges liegt unter der Oberaufsicht
des Post- und Eisenbahndepartements und des Bundesrathes, der
Telegraphendirektion ob, welcher innerhalb der ihr zustehenden
Kompetenzen im Wesentlichen folgende Arbeiten zufallen:

1) Fihrung der einleitenden Unterhandlungen mit Behdrden und
Privaten ;

2) Vorbereitung und Bereinigung der Abonnementsvertrige;

3) Beschaffung der nothigen Materialien, Apparate und Werk-
zeuge und Kontrole itber deren Verbrauch;

4) Vorbereitung der Miethveririge und der nothigen baulichen
Aenderungen;

5) Festsetzung der Netzpline, der einzelnen Stitzpunkte und der
Einrichtung der Zentralstationen ;

-6) Ueberwachung und Kontrole der Bauarbeiten, sowohl fir die
erste Erstellung, als fiir die spitere Weiterentwicklung

7) Bestellung des Personals;

8) Allgemeine Uebcrwachung des Betriebs, Aufstellung der be-
ziiglichen Instruktionen und Kontrole des Rechnungswesens.

Die unmittelbare Ausfihrung der Arbeiten wird in der Regel
einem Beamten des betreffenden Telegraphenbiireau ubertragen,
welcher seine Weisungen direkt von der Zentralverwaltung erhilt.
Derselbe wird wihrend der Bauzeit vom Telegraphendienste dis-
pensirt und erhilt pebst seiner laufenden Besoldung eine Zulage
von Fr. 50 per Monat. Je nach der Grofe und Weiterentwicklung
des Netzes widmet sich derselbe auch nach der Eroffoung aus-
schlieflich dem Telephonwesen, indem er den Betrieb leitet, die
Unterhaltung des Netzes und der Stationen besorgt, die Korrespondenz
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und das Rechnungswesen fiihrt ete., oder er tritt in den Telegraphen-
dicnst zuriick und besorgt das Telephonwesen nebenbei, gegen eine
der Grofle des Netzes angepaBte Vergitung. Im erstern Falle wird
die Gesammtbesoldung, im letztern Falle nur die Extravergiitung
auf Telephonrechnung genommen.

Der eigentliche Dienst der Zentralstationen, d. h. die Herstel-
lung der Verbindungen zwischen den verschiedenen Abonuenten,
wird in der Regel von besonders hiefiir angestellten Frauenzimmern
besorgt. Dieselben erhallen zur Zeit eine monatliche Besoldung
von Fr. 80 nebst einer besondern Nachtdienstvergiitung. Bei kleinern
Netzen und wo die Verhiltnisse es gestatten werden die Zentral-
stationen mit den Telegraphenbiireaux vereinigt, und zwar je nach
Umstdnden mit oder ohne Beiziehung besondern Personals.

Ausschliefilich im Telephondienste beschiftigt waren auf Jahres-
ende 6 Beamte (Chefs) und 27 Telephonistionen; im Telegraphen-
und Telephondienste gleichzeitig verwendet waren 4 Beamte und
4 Telephonisten ; dabei sind nicht mitgerechnet 6 Beamte, die sich
mit den noch im Bau oder in Vorbereitung befindlichen Telephon-
netzen beschiftigen.

Es ergibt sich hieraus, daf das Telephonwesen schon mit Be-
zug auf das Personal vielfach mit dem Telegraphenwesen vereinigt
st und dafl eine Ausscheidung, d. h. die Organisation eines be-
'sondern Telephonpersonals nur vermehrte Ausgaben zur Folge haben
.miifite.

JIn den Stadttelephonnetzen kommen nun verschiedenartige Ver-
bindungen vor, von denen wir hier die gewohnlichsten niher be-
zeichnen wollen, indem wir noeh hervorheben, daf} die Verwaltung
alle Erstellungs-, Unterhaltungs- und Bedienungskosten auf sich
nimmt. :

1. Gewohnliche Abonnemente, d. h. einfache Ver-
bindungen mit der Zentralstation, wobei der Abonneat von seiner
Wohnung oder von seinem Geschiftslokale aus durch Vermittlung
der Zentralstation mit allen iibrigen Abonnenten in Verkehr treten
kann. Fir diese Abonnemente haben wir die jihrliche Gebthr auf
Fr. 150 festgesetzt, jedoch mit einer Ermiligung auf Fr. 100 fur
offentliche Behorden und wohlthatige Anstalten.

2. Kombinirte Abonnemente, wo von der eigeantlichen
Abonnentenstation aus noch eine Zweigverbindung nach einem
andern Lokale geht. Die Einrichtung ist so getroffen, daf} die beiden
Stationen sowohl unter sich, als auch mit der Zentralstation, baw.
mit den iibrigen Abonnenten verkehren kénnen. Die Gebithr fir
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ein solches Abonnement betrigt Fr. 200 oder Fr. 220, je nach-
dem sich die beiden Stationen im gleichen Geb#ude befinden oder
nicht.

3. Doppelabonnemente, wo die namliche Person oder
Firma von zwei verschiedenen Lokalen aus eine besondere Ver-
bindung mit der Zentralstation besitzt und wo das zweite (also
auch das vierte, sechste ete.) Abonnement zu dem ermifligten
Preise von Fr. 100, also je zwei Abonnemente zusammen zu Fr. 250
erlassen werden.

4. Direkte Verbindungen, wo zwei Lokale unter
sich direkt, also unabhingig von der Zentralstation und dem ubrigen
Netze, verbunden sind. Diese Abognemente kosten Fr. 120, mit
einer Ermafigung auf Fr. 100 fur offentliche Anstalten.

Anderec Kombinationen, wie z. B. besondere Einrichtungen fiir
Feuerpolizei, Separatglocken ete., migen hier, weil unwesentlich
und nur vereinzelt vorkommend, nicht weiter erwihnt werden.

Alle vorgenannten Abonnementspreise beziehen sich auf Ver-
bindungen bis auf zwei Kilometer Lange. Bei grofiern Distanzen
erfolgt ein Zuschlag von 10 % der effektiven Erstellungskosten,
worin dann Verzinsung, Amortisation und Unterhalt inbegriffen ist.

Nebst den eigentlichen Abonnentenstationen bestehen in ein-
zelnen Netzen noch offentliche Sprechstationen, von welchen aus
Jedermann gegen eine Gebiithr von 10 Cts. fir 5 Minuten mit den
Abonnenten verkehren kann. Die Hilfte dieser Taxe fillt dem
Stationsinhaber zu; die Abonnenten selbst bezahlen nur dle Halfte,
welche ungetheilt dem Stationsiohaber verbleibt.

Sowohl durch die Zentralstation, beziehungsweise das Tele-
graphenbiireau, als auch durch die offentlichen Sprechstationen
konnen Stadtauftrige (Stadttelegramme) an nicht abonnirte Personen
vermittelt werden. Dieselben unterliegen einer Grundtaxe von
10 Cts. und einer Worttaxe von 1 Cts., mit Aufrandung auf 5 Cts.
Bei den offentlichen Sprechstationen kommt hiezu noch ein fixer
Zuschlag von 10 Ots. zu Handen des Stationsinhabers.

Die Frequenz dieser offentlichen Stationen entspricht den an-
fanglich gehegten Erwartungen nicht und es ist in Folge dessen
auch das finanzielle Ergebniff kein ginstiges. Die Nettoeinnahme
liefert kaum eine miflige Verzinsung der Anlagekosten, ohne irgend
eine Kompensation fir Ueberwachung, Unterhalt und Kontrole.
Immerhin dienen sie dazu, die Telephoneinrichtungen dem gesammten
Publikum zugdnglich zu machen und dieselben nicht als ein Vor-
recht der begiiterten Klassen erscheinen zu lassen; es wird daher




431

zwar auf eine thunlichste Beschrankung, nicht aber auf eine voll-
stindige Unterdriickung derselben Bedacht zu nehmen sein.

Die Abonnenten konnen die Einrichtung auch zur Aufgabe
und zum Empfang ihrer Telegramme benutzen, und zwar gegen
Erlegung eciner fixen Gebithr von 10 Ots. per Telegramm. Die
ankommenden Telegramme werden denselben dann gleichwohl noch
in iblicher Weise durch Boten zugestellt, theils als Bestatigung
der telephonischen Mittheilung, theils um denselben ein amtliches
Beleg in die Hinde zu geben.

Eine wichtige und in das Telegraphenwesen tief eingreifende
Verwendung des Telephons besteht in der Verbindung verschiedener,
mit Telephonnetzen versehener Ortschaften unter sich. Die Ver-
waltung muB sich hiebei nicht nur fiir die Kosten der zu diesem
Zwecke erstellten besondern Linien und deren Unterhalt, sondern
auch fir den Ausfall an Telegrammen zu decken suchen. Es kann
dies, wie schon im vorjihrigen Berichle erwiahnt wurde, auf zwejerlei
Arten geschehen, namlich durch einen fixen Zuschlag zu dem ib-
lichen Abonnementspreise oder durch eine Spezialtaxe fiir jedes
einzelne Gesprich. Die gemachten Erfahrungen haben abér das
erstere System als unhaltbar erscheinen lassen, und zwar aus fol-
genden zwei Griinden:

1. Da es bis jetzt noch nicht gelungen ist, auf gréfere Ent-
fernungen hin zwei oder mehrere neben einander hinlaufende Tele-
phondrihte gleichzeitiy zn benutzen (weil die Gespriche von einem
Draht auf den andern ibergehen und sich daher gegenseitig storen),
so kann zwischen zwei Ortschaften nur je ein Telephondraht an-
gelegt werden. Wenn nfin den Abonnenten gegen einen fixen Zu-
schlag die freie Benutzung dieses Drahtes zusteht, so schleichen
sich MiBbriuche ein, indem gewisse Abonnenten oder deren An-
gehorige die Verbindung oft fur missige Plaudereien wber alle Ge-
bithr in Anspruch nehmen und dadurch ihre Mitabonnenten in der
ritcksichtslosesten Weise beeintrgchtigen.

2. Bei grofleren Telephonnetzen wird immer nur eine be-
schrinkte Anzahl von Abonnenten die Verbindung in regelmiBiger
‘Weise benutzen und dafir den fixen Zuschlag bezahlen wollen,
wihrend die tbrigen gar nicht oder nur ausnahmsweise davon Ge-
brauch machen und daher auch nicht zur Bezahlung eines fixen
Betrages angehalten werden konnen. Fiir diese mifite somit ohne-
hin die Spezialtaxe zur Anwendung kommen und die Einfihrung
eines gemischten Systems diirfte kaum zu empfehlen sein.

Mit Ausnahme der Verbindung zwischen Zirich und den See-
gemeinden wurde daher firr alle derartigen Fille eine besondere
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Gesprachstaxe eingefiihrt, wobei jeder Abonnent genau im Verhilt-
nifl der wirklichen Benutzung zu bezahlen hat.

Diese Taxe wurde allgemein auf 20 Cts. fir je 5 Minuten
festgesetzt , wibrend dieselbe z. B. in Belgien 1 Franken, in
Deutschland je nach der Entferoung 50 Pfennig bis 2 Mark be-
trigt. Wenn pun beriicksichtigt wird, einerseits, weleche Kosten
durch diese Taxe gedeckt werden miissen, anderseits, daB ein
solches Gesprach durchschnittlich mindestens zwei Telegramme ex-
setzt, so sollte man es kaum fiur moglich halten, dal dagegen
irgendwelche Einsprache erhoben werden konnte; und doch ist
diese Gebithr schon vielfach als zu hoch, ja sogar als ganz unge-
vechtfertigt bezeichnet worden.

In neuerer Zeit sind nun noch Anschlisse auswirtiger Ort-
schaften an bestehende Telephonnetze mittelst offentlicher Sprech-
stationen verlangt worden. Fir diese Falle wurden folgende Be-
dingungen gestellt:

Entweder iibernimmt die Gemeinde ein gewohuliches Abonne-
ment zu Fr. 150 und 1éB1 zu Haonden der Verwaltung fiur jedes
Gesprich eine Taxe von 20 Cts. beziehen,

oder die Verwaltung richtet die Station ohne Gegenleistung
ein, beansprucht dann jedoch eine Gespriachstaxe von 30 Cts.

In beiden Fillen hat die Gemeinde das Lokal zu beschaffen
und fiir die Bedienung zu sorgen, kaon aber zur Deckung ihrer
daherigen Auslagen einen Zuschlag von 10 Cts. per Gesprich fir
sich beziehen.

Nebst den eigentlichen Stadt-Telephonnetzen und deren An-
sehliissen erstellt die Verwaltung im Abonnement auch vereinzelte
Telephonverbindungen mit den verschiedensten Kombinationen,
welche ebenfalls nach den oben angegebenen Normen taxirt werdeu.

Die beiligende Tabelle (Beilage II) enthalt nun eine detaillirte
Uebersicht iiber den Bestand des Telephonwesens auf Ende 1883
im Vergleiche mit dem Vorjahre, und es ergibt sich daraus folgende

Vermehrung : 1832. 1883, V
) 3 or-

mehrung,
Zahl der in Betrieb stehenden Netze 3 13 10
o w o h ’ Apparate 1053 2052 999
» n Abonnemente 867 1723 856 -

Lange der in Betrieb stehenden Linien, km. 1675 4945 326
Drahte 804.s 1913.6 1108.s

” non b n
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Nicht inbegriffen in obigen Zahlen sind die vereinzelten Ver-
bindungen, welche auf Ende 1883 aufweisen:

23  Abonnemente,

49 Apparate,

45.0 Kilometer Linienlinge,
475 " Drahtlinge.

Ebenso sind nicht inbegriffen 534.¢+ km. Reservedrihte und
die auf Jahresende noch im Bau begriffenen Netze.

Fur die Verbindungen zwischen den einzelnen Telephonnetzen
unter sich bestehen iiberdies auf Ende 1883 65.0 km. Linien und
90.2 km. Drihte.

In Bezug auf die im Telephonwesen verwendeten Materialien
und Apparate ist im Berichtjahre keine wesentliche Aenderung
eingetreten. Dagegen mufl erwahnt werden, daf sich die Ver-
waltung, die zur Unterstitzung der einheimischen Industrie ihren
Bedarf an Apparaten trotz der hohern Preise fast ausschlieflich
bei schweizerischen Fabrikanten bestellt hatte, wihrend einiger
Monate in der groften Verlegenheit befand, weil die Lieferungen
nicht rechtzeitig eingingen und auch qualitativ vielfach zu wiinschen
ibrig lieBen, so dafi es ihr schlechterdings unmoglich war, die
angemeldeten Abonnenten rechtzeitig zu bedienen. Es wird nun
von den daherigen Erfahrungen des Jahres 1884 abhangen, ob
diese Begiinstigung des Inlandes sich fernerhin rechtfertigen 14t
oder ob es nicht angezeigt scheint, den Bedarf wenigstens theil-
weise von auswdirtigen Quellen zu beziehen, die sich bis jetzt als
leistungsfihig und zuverlissig erwiesen haben.

Erhebliche Storungen im Telephonverkehr sind wihrend des
Berichtjahres nieht vorgekommen. Voritbergehende Stérungen,
namentlich in den Abonnentenstationen, sind dagegen nicht zu ver-
meiden, weil die Apparate, die ohnehin etwas delikater Natur sind,
von den Abonnenten und ihren Angehorigen haufig ungeschickt
oder sorglos behandelt und in Folge dessen leicht beschidigt wer-
den. Jedoch dauern diese Stérungen in der Regel nur ganz kurze
Zeit und sind gewohnlich innert 1--2 Stunden 'wieder gehoben.

Auch die Besorgung des Dienstes in den Zentralstationen kann
als durchaus befriedigend bezeichnet werden und wenn hie und da
ein Mifverstindni oder ein Verstol vorkommt, so liegt die Schuld
in der Regel an den Abonnenten selbst, die sich nicht immer genau
an die ihnen gegebene Anleitung halten und dadurch Verwirrung
herbeifithren.

Bundesblatt. 36. Jahrg. Bd. IL 30
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C, Eisenbahnwesen.,

A. Allgemeines.

1. Organisation. Personal.

Aenderungen haben im Berichtjahre weder hinsichtlich der
Organisation, noch des Personals stattgefunden.

2. Gesetzgeberische Arbeiten.

Wir haben hier an die Erledigung des im vorjihrigen Ge-
schiftsbericht erwihnten Gesetzesentwurfes betreffend die Aufsicht
des Bundes iber das Rechnungswesen der Eisen-
bahnen, sowie die Stellung des Bundes zur Frage
des Rickkaufs einzelner Eisenbahnkonzessionen zu erinnern.
Die letztere Frage ist durch den Bundesbeschluffi vom 24. April
dahin entschieden worden, dal von dem Rechte der Kiindigung der
falligen Konzessionen und des Riickkaufs zur Zeit kein Gebrauch
gemacht werden solle. Betreffend die Aufsicht iiber das Rechnungs-
wesen der Bisenbahnen ist unterm 21. Dezember ein Gesetz zu
Stande gekommen.

3. Postulate. Verschiedenes.

Ueber die beiden Postulate: ,

Nr. 300, vom 17. April 1883, betreffend die seit dem 1, Januar
1883 in Kraft getretenen Reformtarife der Central-
bahn (Motion Zschokke), und

Nr. 303, betreffend:

a. die Frage der Einfuhrung von Nachtziigen
auf den schweizerischen Eisenbahnen zwischen der Ost-
schweiz und Genf,

b. dieEinfihrungeiner einheitlichen Waaren-
klassifikation bei den schweizerischen Eisenbahn-
gesellschaften, und

e. das Tarifwesen der schweizerischen KEisenbahnen
itherhaupt (Motion Kramer-Frei, vom 26. Juni 1883),
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haben wir, die Frage der Nachtziige ausgenommen, der Bundes-
versammlung einlililichen Bericht erstattet.

Betreffend die Nachtziige schweben die Verhandlungen mit den
Bahngesellschaften noch.

Was das Postulat Nr. 306 vom 29. Juni 1883 betrifft, worin
uns aufgegeben ist, die Eisenbahngesellschaften zu veranlassen, ibre
Rechnungsstellung gegeniiber dem Bund nach
einheitlichen Grundsitzen und in gleichformiger Weise zu gestalten,
so werden wir nicht ermangeln, demselben Folge zu geben. Die
maflgebenden Grundsitze sind nuo im Gesetz betreffend das Rech.
pungswesen der Eisenbahnen festgestellt; die Ausfibrung des letztern
wird uns Gelegenheit bieten, denselben in zureichender Weise Geltung
zu verschaffen.

Das Postulat Nr. 313 vom 9. Juli 1883 endlich, zu prifen,
ob die gegenwirtige Finanzlage der Gotthar dbahn es gestatte,
daf sie zur Ausfibrung der im Vertrag vom 12. Marz 1878
verschobenen Zweiglinien angehalten werden konne,
wird seine Erledigung in dem Entscheid finden, den der Bundes-
rath gemiaf dem letzten Absatz von Art. 3 des Zusatzvertrags vom
12. Marz 1878 zum internationalen Gotthardvertrag von 1869 zu
fassen haben wird, nachdem die Verwaltung der Gotthardbahn in
der Sache selbst bereits Stellung genommen hat. Die Direktion
der Gotthardbahn bat uns ndmlich mit Schreiben vom 10. November
mitgetheilt, daf§ ihre, vom Verwaltungsrath gebilligte Aunsicht dahin
gehe, dall der Bau der Linie Luzern- Kitsnacht Immensee demnachst
an die Hand zu nehmen, der Bau der Linie Goldau-Zug dagegen
noch zu verschieben sei; immerhin in der Meinung, dafl die definitiven
Vorarbeiten fir beide leen in Angriff zu nehmen, fir die Linie
Luzern-Immensee aber so zu befordern seien, dall vor Ende 1884
dem Bundesrath vorgelegt werden konnen:

a. die definitiven Baupline und Kostenvorschlige der Bahn und
der damit verbundenen Erweiterung der Endstationen, und

b. der Ausweis tiber die erforderlichen Miite] zum Ban.

Hiegegen haben die Kantone Zug, Zurich, Glarus und Thurgau
Einsprache erhoben, in der Art, daf sie, wenn nicht beide Zweig-
linien gleichzeitig gebaut vselden wollen oder konnen, fiir diejenige
von Goldau nach Zug die Prioritit verlangen. — Wir werden die
Angelegenheit, sobald die Akten vollstindig sind, entscheiden.

Ein Gesuch des Centralkomite der schweizerischen Gesell-
schaft fur Sonntagsheiligung um Einstellung des Ca-
mionnagedienstes fur Bilgiter in Genf — gewohnlich Gut wird da-
selbst an Sonatagen schon langst nicht mehr ausgefahren — und
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um Anhandnabhme der Frage wegen Einstellung des Kisenbaho-
gitterverkehrs an Sountagen iberhaupt, mubten wir ablehnen, Die
angeordneten Untersuchungen ergaben, dafi das Publikum mit der
Einstellung der Zufuhr der Eilgiter an Sonntagen kaum zufrieden
wire; iiberdem machte der Staatsrath von Genf geltend, dal die
Angelegenbeit, als unter dem kantonalen Gesetz vom 6. Februar
1869 stehend, in seine Doméne gehore. Was aber die Beforderung
von Gitern auf den Eisenbahnen an Sonntagen anbetrifft, so ist
die Schweiz durch die Uebungen in den angrenzenden Lindern ge-
bunden und wire nach dem, was diesfalls anldfilich der Behandlung
des internationalen Eisenbahntransportrechts zum Ausdruck kam, eine
Anregung, die Angelegenheit zum Gegenstand neuwer Erorterungen
in demselben oder in beschrinkterem Kreise zu machen, z. Z. aus-
sichtslos.

4. Internationale Verhiiltnisse.

Dem im “Jahr 1881 vereinbarten Uebereinkommen bheireffend
das internationale Eisenbahntransportrecht fehlt immer
noch die Zustimmuuog von Deuatsehland und Luxemburg; den aus
den Verhandlungen von 1832 hervorgegangenen einheitlichen
Normen fir das Betriebsmaterial und die fir den internationalen
Betrieb in Betracht kommenden festen Einrichtungen der Eisen-
bahnen diejenige Frankreichs.

Im Laufe des Berichtjahres ist das Bahnstick von Loecle bis
zur Landesgrenze beim Col des Roches. als Theil der internatio-
nalen Verbinduung (der Berner Jurabahnen) mit dew
franzosischen Bahnnetuz, fortig erstellt worden. Das auf
franzisischem Gebiet zu bauende Theilstick geht ebenfalls seiner
Vollendung entgegen und es ist anzunehmen, dall die Eroffoung
des durchgehenden Betriebs im Fruhling 1884 erfolgen wird. Nach
dem Btaatsvertrag vom 14. Juni 1881 hitte die Bahnverbindung
bis spatestens am 1. Juli 1883 in Betrieb gesetzt werden sollen;
die ungiinstige Witterung, welche im Spitjahr 1882 eintrat und
auch im Winter sieh geltend machte, hinderte aber die rechtzeitige
Bahnvollendung auf beiden Seiten. Dagegen befand sich der schwei-
zerische Trongon schon auf Anfangs Oktober des Berichtjahres be-
triebsfabig fertig gestellt; die Arbeiten auf franzosischem Territorinm
waren aber noch so im Rickstand, dal wir; so ungern wir das
mit Riicksicht auf die neuenburgische Bevilkerung thaten, welche
sich von der neuen Bahnverbindung mancherlei Vortheile verspricht,
der nochmaligen Verschiebung der Erdffoung uns nicht widersetzen
konnten.
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Die im November 1830 vom franzosischen Parlament mit
dem Studiumm eines neuen Alpendurchstichs und spezicll auch des
Simplonprojekts beanftragte Kommission hatte dem letatern
gegenither namenilich zwei Binwendungen erhoben: Die Steigungen
auf der siidlichen Zufahrtsrampe seien za grofl und die Bedingungen
der Zufahrtslinie durch den Jura von Dole nach Lausanne un-
giinstig. Die vereinigte Westbabn- und Simplongesellschaft nahm
hieraus Anlal, neue Studien in beiden Richtungen anzuordnen,
welche zu sehr befriedigenden Ergebuissen fuhrten, die in ebenso
eingehender als @bersichtlicher Weise in eine Anzahl Plane und
Berichte zusammengefaBt und unterm 8. Marz 1883 dem Bundes-
rath vorgelegt worden sind. Mit dieser Vorlage war das Gesuch
verbunden, diese Studien den Regierungen von Frankreich und
Italien zur Kenutnifl zu bringen und die Aufnahine internationaler
Verhandlungen neuerdings anzuregen. Der Bundesrath hat dem
Gesueh am 16. April entsprochen und die neuen Studicn durch
seine Gesandtschaften in Paris und Rom ibergeben lassen, und
gleichzeitig diese beauftragt, die beiden Regicrungen um die Priifung
der Pline und dafir zu ersuchen, daf sie sich dariiber aussprechen,
welche Stellung sic gegeniiber der eventuellen Ausfihrung des
Simplonprojekts einzunchmen gedenken. Ferner wurden die Gesandt-
schaften eingeladen, den beiden Regicrungen zu erdffoen, dall der
Bundesrath dureh seine Mittheilungen beabsichtige, die Zusaminen-
kunft einer internationalen Konferenz anzubahnen, und dafl er nach
Eingang der zz gewirtigenden Antworten neue Mittheilungen
machen werde.

Betreffend die Beantwortung einer im Nationalrath iiber diese
Augelegenbeit gestellten Anfrage verweisen wir auf den das poli-
tische Departement betreffenden Bericht.

B. Spezielle Angelegenheiten betreffend den Bau und
den Betrieb der Eisenbahnen.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbalnunternehmungen.

Das am Ende des vorigen Jahrs noch pendent gebliebene
Konzessionsgesauch fir eine Regionaibahn von Chauxdefonds
nach Les Ponts ist durch BeschluB des Nationalrathes vom 9. April
1883 im Sinne der Bewillignng der Konzession erledigt worden.

Daneben haben Sie, am 7. Juli, vur neeh die Konzession
fiir eine Eisenbahn von St. Moritz nach Pontresina ertheilt.

°
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Angemeldet wurden bei uns Kouzessionsgesuche fiir StraBen-
bahnen in der Stadt St. Gallen und von St. Gallen nach Gais, so-
wie fiir eine Strafenbahn von Zirich nach Kiisnacht; es stehen
aber iiberall die Nachweisungen noch aus, welche theils gemiB
Art. 2—4 der Verordnung vom 1. Februar 1875 (Amtl. Samml. n. F.
I, 241) vorgeschricben und theils bei Stralenbahnen speziell nothig
sind, bevor diese Angelegenheiten weiter in Betracht gezogen werden
konnen.

Pendent sind ferner zwei Gesuche um Bewilliginng von Eisen-
bahnen im Kanton Graubinden. Unterm 9. April reichte die Firma
Zschokke und Cle, Namens eines Griindungskomite, ein Konzessions-
gesuch fiur eine Bahn von Chur nach Thusis ein und einige Tage
darauf folgte das Konzessionsgesuch des Hrn. Hunger, Advokat
in Thusis, fir die Linie Chur-Thusis-Bellalana. In den von unserm
Eisenbahndepartement dariiber eroffncten Vorverbandiungen sprach
sich die Regierung des Kantons Graubiinden eventuell fiir das um-
fassendere Projekt des Hrn. Hunger, in erster Linie aber gegen die
Bewilligung der einen oder der andern Konzession aus, da keine
derselben den kantonalen Interessen geniige, welehe eine durch-
gehende Bahn verlangen. Spater theilte der Kleine Rath mit, dafl
die Vorarbeiten fiir eine Septiinerbabn im Zag seien, welche aller
Voraussicht nach bald fertig gestellt sein darften, und verlangte,
dal die weitere Behandlung der bereits vorliegenden beiden Ge-
suche bis nach Beendigung der Erhebungen fir die Septimerbahn
und cines bezitglichen Konzessionsgesuchs verschohen werde. Wir
haben diesem Begehren durch SchluBnahme vom 23. Oktober und
ungeachtet der Protestation des Komite fiir Chur-Thusis entsprochen,
davon ausgehend, dafl der Art. 4. des Eisenbahugesetzes als Regel
fiur die Gewihrung einer Konzession die Zustimmung der betheiligten
Kantonsregierung voraussetze, und dall wvur aus gunz besondern
Grinden und nach aliseitiger Priifung aller Verhaltnisse tber die
Binsprache eines Kantons hinweggeschritten werden konue; diese
Prifung aber jedenfalls auf das in Aussicht gestellte Unternehmen
einer Septimerbahn ausgedehnt werden miisse, nachdem die Kantons-
regiering dieselbe als von den kantonalen Interessen getragen be-
zeichne und besiigliche Vorlagen in pahe Aussicht gestellt habe.
Dabei wurde ferner in Betracht gezogen, dafl zur Zeit fur keines
der beiden Projekte Chur-Thusis und Chur-Bellaluna, die hinwider
hinsichtlich der Strecke Chur-Thusis unter sich konkurriren, irgend
eine finanzielle Grundlage vorhanden ist.

Die Herren J. J. Nehers Sohne im Eisenwerk Laufen theilten
dem Eisenbahndepartement mit, daf} sie beabsichtigen, eine zum
Transport der Giter aus jhrer Fabrik bestimmte Rollbahn anzulegen,

0
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welche in der Nihe der Station Neuhausen ausmiinden, aber mit
den Geleisen dieser nicht verbunden wiirde. Das Departement fand,
dafy auf eine solche Anlage weder das allgemeine Kisenbahngesetz
noch das Bundesgesetz iber die Verbindungsgeleise anzuwenden
seien und daB es also einer staatlichen Genehmigung des Projektes
nicht bediirfe.

Fristverlingerungen sind von [hnen in fiinf Féllen, und
ebenfalls in finf Fallen, kraft der von [hnen unterm 19. Dezember
1882 und 5. Juli 1883 ertheilten Vollmacht, von uns bewilligt
‘worden.

Die schweizerische Gesellschaft fir Lokalbahnen, welcher durch
Bundesbeschlufi vom 29. Mirz 1879 fiir die Vollendung und die
Inbetriebsetzung der Strecke Urnidsch- Appenzell Frist bis zum
1. Méarz 1885 anberaumt worden war, haben wir eingeladen, die
erforderlichen technischen und finanziellen Vorlagen bis zum 1. No-
vember 1883 einzureichen. Diese Frist ist erfolglos abgelaufen;
die nothig gewordenen weitern Anordnungen gehoren nicht mehr
dem Berichtsjahr an.

Konzessionsidnderungen sind drei nachgesucht und von
Ihnen bewilligt worden, alle im Sinn einer etwelchen Erhohung
der Maximaltaxen (Uetlibergbahn, Traversthalbahn und Bahnprojekt
von Le Pont nach Vallorbes). Ein weiteres Gesuch um Konzessions-
anderung, die Verlegung des groften Theils der am 30. Januar 1882
konzessionirten Linie von Ponte Tresa bis an die italienische Grenze
bei Fornasette betreffend, war beim JahresschluB noch unerledigt.

Im Uebrigen haben Sie unterm 14. April die Uebertragung
der Konzession fiar Ponte Tresa-Luino auf den Namen der
Dampfschiff- und Eisenbahngesellschaft vom Luganersee bewilligt,
am 18. Dezember die von der Centralbahngesellschaft an die
Emmenthalbahn abgetretene Bahnstrecke Neu-Solothurn-Aespli der
seinerzeit fiir die Emmenthalbahn beschlossenen Konzession Solothurn-
Burgdorf unterstellt, und am gleichen Tag den Vertrag genehmigt,
durch welchen der Betrieb der Regionalbahn im Traversthal an
zwei Privatunternehmer verpachtet wurde.

Die Eroffonung des Betriebs gestatteten wir:

am 19. August ftir die Drahtseilbabn von Territet am Genfersee
bis Montreux und Glion, und

am 23. September fir die Regionalbahn im Traversthal.

Die provisorische Bewilligung zur Betriebseroffnung
wurde ertheilt:
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auf den 3. September fiir die Strecke Emmenbriicke-Beinwyl und

auf den 15. Oktober fiir die Strecke Beinwyl-Lenzburg
der aargauisch-luzernischen Seethalbahn.

Die Erwartung, dafl die zahlreichen riickstindigen Vollendungs-
arbeiten und die programmmiifige Kompletirang des Rollmateriale
der Seethalbabhn ohne Verzug erfolgen werden, hat sich zwar nicht
erfullt. Bei den getroffenen Vorsichtsmafiregeln glaubten wir aber
auf die Eipstellung des Betriebs, die wir hiitten anordnen konncun,
verzichten zu dirfen. Dagegen haben wir die néthigen Vorkehrungen
getroffen, um die Gesellschaft zur Erfillung ihrer Verpflichtungen
anzuhalten. Die Erledigung fallt in’s Jahr 1884,

Die auf Ende 1883 bestehenden Konzessionen fiir noch nicht
in Bau genommene Linien sind:




Eisenbahnen. Linge, technischen und finanziellen Arbeitsbeginn. Vollendungstermin.
Kk Ausweise.
m.

1. Rechtsufrige Zirichseebahn . 32s *) *) #)
2. Thalweil-Zug . . . . 180 *) #) #)
3. Etzweilen-Schaffhausen . . 1B * #) *)
4. Wynenthalbahn . . . . 285 12. Juni 1884, 12, Juni 1884. 12. Juni 1887.
5, Koblenz-Stein . . . . 2. * * *
6. Biilach Schaffhausen . . . 25 * *) ¥)
7. Urnisch-Appenzell ¥%) . . 101 1. November 1883. 1. November 1883. 1. Mérz 1885.
8, Langenthal- Wauwyl ) K 31. Dezember 1885. 31. Dezember 1885. 1. Juli 1888.
9. Bimplonbahn:

Brieg-italienische Grenze 31. Dezember 1885.

Bouveret - 3t. Gingolph . — — f Mit Eréffnung der

\ frz. Anschlufbahn.

10. Briinigbahn .. . 1224 30. Juoi 1884. 30. September 1884.  31. Mirz 1887,
11. Diclsdorf-Niederweningen . . T3 *) *) *)
12. Genf-Carouge-Chéne Landesgrenze

3

(und Carouge-Veyrier ¥%) . 12.07

Vorlage der

12. Dezember 1883.

12, Juni 1884.

12. Juni 1889.

18. St. Julien- Genf- Fernex . 31. Marz 1884. 31. Mai 1884. 1. Januar 1886.
14. Biberbriicke-Bruunen . . 23ss 23. Juni 1885. 1 April 1886. 1. Juni 1888.

15. Tavannes-Tramelan . . . 8B.s6 23. Dezember 1884 1. Mai 1885. 1. Juni 1886.

16. Le Pont- Vallorbes . . - 90 30. Januar 1884. 1. April 1884, 31. Dezember 1885.
17. Langenthal-Huttwyl . . . 14 20. Dezembesr 1883 1. Mai 1884. 1. Mai 1885. :
18. Poute Tresa-Fornasette . .  Taso 1. Dezember 1883, 1. Januar 1884. 1. April 1885.

19, St. Xioritz-Pontresina . . T 1. Juli 1884. 1. Juli 1884. 1. Juli 1886.

20. 9. April 1884, 1. Mai 1884. 1. Juni 1885.

Les Ponts-Chaux-de-Fonds . 16
#) Die in den Konzessionen und in den Beschliissen der kantonalen und Bundesbehorden aufgestellten Fristen sind
um acht Jahre erstreckt. Soweit unter den Betheiligten eine diesbeziigliche Vereinbarung besteht, hat der Bundesrath nach
Ablaut des Jahres 1885 zu entscheiden. ob die Nordostbahn wieder geniigend erstarkt sel, um den Bau dieser Linien an
Hand zu nehmen, und in welcher Reihentolge dies zu geschehen habe, und er wird dann, unvorgreiflich den gesetzlichen
Befugnissen der Bundesversammlung, fir jede einzelne Linie den Ausweis- und Bautermin neu festsetzen.

#%¥) Fristverlingerungsgesuch pendent,

¥y
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2. Gesellschaftsstatuten.

Im Berichtjahr sind von der Gesellschaft der Eisenbahn Lau-
sanne-Ouchy, der Emmenthalbahn und der Bédelibahn Statuten-
revisionen vorgenommen und uns zur Genehmigung unterbreitet
worden. Die an allen drei Orten ausgesprochene Absicht, an der
Verwaltung Delegirte der Kantonsregierungen oder von Finanz-
instituten Theil nehmen zu lassen, gab angesichts der Vorschriften
der Art. 644 und 649 des Obligationenrechts Anlaf zur Beanstandung ;
in der Art, daB wir uns veranlaBt fanden, die weitere Behandlung
his nach Brledignng des Gesetzesvorschlags iber das Rechnungs-
wesen der Eisenbahnen zu verschieben, bei dessen Besprechung in
den gesetzgebenden Réathen als Art. 6 eine Bestimmung eingeschaltet
wurde, welche dem Bundesrath das Recht gibt, wenigstens die Ver-
tretung der Kantone in der Verwaltung der Eisenbahngesellschaften
zuzugestehen.

3. Finanzausweise. Kautionen.

Finanzausweise wurden im Lauf des Berichtjahres nicht
vorgelegt.
An Kautionen waren auf Ende Jahrs vorhanden:
a. bei der Staatskasse, baar:
Fr. 3,647,670. — hinterlegt von der Gotthardbahu,
250,000, — " » =y Seethalbahn,
250,000, — " s » S5.0.8.(Simpionkaution)
11,612, 50 w = ©9.0.8. (aus Loschung
von Pfandobligationen);
b. beim Pfandbuchfithrer:
55 Obligationen & Fr. 300 des Anleihens der Berner Juras
babnen, vom 30. November 1875.

n
»
n

4. Expropriationen.

Das Verzeichnil der Schitzungskommissionen wurde
revidirt und es siud eine Anzahl Stellen, welche dureh Tod ihrer
fribern Inhaber, infolge eingetretener Inkompatibilitit oder aus
andern Grimnden frei geworden waren, wieder besetzt sorden.

Neu bestellt wurden die Schitzungskommissionen fiir die Bahn-
anternehmungen Le Poot- Vallorbes, Tramelan-Tavannes und die
Regionalbahn im Traversthal.




443

Besondere Gesuche und Beschwerden in Expro-
priationssachen sind im Berichtjahre 22 anhingig gemacht worden,
von denen wir bervorheben:

Drei Geguche um Einberufung der Schitzungskommission, denen
entsprochen wurde.

Zwei Einsprachen gegen die Abtretungspflicht, von denen die
eine als unbegriindet und die andere, als noch nicht zur Be-
handlung reif, abgewiesen wurde.

Im letztern Falle hatte die Schitzungskommission auf Ver-
langen der Bahngesellschaft die Kaution bestimmt, welche vor
Inangritfnahme des Expropriationsobjekts zu leisten sei, sofern dieses
vor Erledigung des Verfahrens in Anspruch genommen werden
wolle. Der Expropriat fafite diesen Beschluf so auf, daf damit
auch die sofortige Abtretung der Rechte selbst bewiiligt ware, und
beschwerte sich dariiber. Wir antworteten ihm, dall im Falle des
Widerspruchs diese Bewilligung nach Artikel 46 des Expropria-
tionsgesetzes vom 1. Mai 1850 nicht Aufgabe der Schitzungskom-
mission, sondern des Bundesrathes sei, und dafl, da der rekwrrirte
Beschluff von einer Besitzeinweisung auch nichts sage und die Be-
stinmung der Kaution als ecine blol vorliufige Verfiugung sich
darstelle, welche der Schitzungskommission zustehe, kein Grund

| zum Einschreiten vorhanden sei.

Zwei Gesuche um Anordoung des aullerordentlichen Schitzungs
verfabrens, denen entsprochen wurde.

Eine Beschwerde wegen in Folge des Bahnbaues eingetretener
Schadigung benachbarten Grundeigenthums.

Wir mufiten diese Beschwerde, da es sich nicht um Abtretung
von Rechten behufs Ausfihrung eines dffentlichen Werkes oder um
die Erstellang von Vorrichtungen zum Schutze des Beschwerde-
fihrers, sondern um eine Schadensersatzsforderang handelte, welche
erst nach stattgefundener Bauausfithrung geltend gemacht wurde,
bestehender Praxis gemiB an die kantonalen Gerichte weisen.

9. Fithrung des Eisenbahn-Pfandbuchs.
Neue Verpfindungen haben wir bewilligt:

fiur ein Anleihen ersten Ranges von Fr. 1,500,000 auf die Arth-
Rigibahn ;

fir ein Anleihen zweiten Ranges von Fr. 600,000 auf dieselbe
Unternehmung, wogegen das bis dahin daraul versicherte




444

Anleihen von 2 Millionen Franken bezahlt und geloscht
worden ist; ‘

fir ein Anleihen ersien Ranges auf die neu erstellte Travers-
thalbahn im Betrage von Fr. 150,000.

Pendent ist das Ende Jahres eingegangene Gesuch der Ver-
waltung der Gotthardbahn umm Bewilligung eines Pfandrechts fir
ein peues Anleihen von 100 Millionen Franken, welches theils zur
Riickzahlung der bestehenden Schulden und theils zn Deckung
allfilliger spiterer Bediirfnisse bestimmt ist.

Daneben wurdeo, mit Inbegriff der Titel des abbezahlten Arth-
Rigibahn-Anleihens :
8,598 Obligationen mit dem Loschungsstempel des Pfandbuch-
fithrers und
18,112 neue Titel mit dem Vormerk des Pfandhucheintrags ver-
sehen.

6. Krankenkassen u. S. w.

Den Bahnverwaltungen ist mit Ricksicht auf den oft erst lang
nach Neujahr wméglichen Abschluff der Biicher gestattet worden,
die jahrlichen Mittheilungen iber den Stand der Kranken-, Unter-
stiitzungs- und Pensionskassen, sowie der Baarkautionen ihrer An-
gestellten mit den jeweilen lingstens im Juni einkommenden Ge-
schiftsberichten einzusenden oder zu verbinden.

Da die westschweizerischen Bahnen fortfuhren, die der waadt-
landischen Kantounalbank als Gegenwerth fiir die Baarkautionen der
Angestellten zu iibergebenden Bffekten als ihr Eigenthum in der
Bilanz aufzufiihren und sich dagegen als Schuldner fir die Kau-
tionen zu bekenuen, wihrend die Bank jene Effekten vertrags-
gemill als Eigenthum der Angestellten innehaben sollte, so haben
wir der Dircktion der Westbahuen eriffnet, dafl wir ihr Verfahren
filr vorichtig und unzolissig halien , und verlangt, dall dies Ver-
hiltni in der niachsten Bilanz nach scinem wabren Zustand dar-
gestellt werde. Ferner wurde sie eingeladen, von der Bank cine
Erklirung beizubringen, dafl dieselbe bereit sel, die den einzelnen
Angestellten gutgeschriebenen Baarcinzahlungen, in dem vou der
Bahnverwaltung in ihren periodischen Mittheilungen @ber den Stand
der Kautionen angegebenen Betrag wzuriickzubesahlen, sobald der
Nachweis der Berechtigung zur Rickforderung der Kaution ge-
leistet sei.
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Gleichzeitig wurde die Generaldirektion der Vereinigten Schwei-
zerbahnen, von der wir schon im letzten Geschiftsbericht zu sagen
Gelegenheil nahmen, dafl sie sich Conto-Corrent-Guthaben ibrer
Angestellten an die Bahnunternehmung als Kautionen verschreiben
lasse, eingeladen, dafiir zu sorgen, dall diese Conto-Corrent-Guthaben
vom Vermdgen der Bahngesellschaft ausgeschieden und getrennt
verwaltet werden. Auch wurde derselben aufgegeben, den bei der
Unterstiitzungskasse betheiligten Bahnangestellten eine angemessene
Mitwirkung namentlich in Hiosicht auf die Placirung des vorhan-
denen Vermogens der Kasse einzurdumen, wie dies, mit Ausnahme
der Vitznauer Rigibahn, sonst bei allen Bahnverwaltungen durch-
gefiihrt ist.

Auch die Rigibahn ist zur Aenderung ihrer Krankenkasse-
statuten in demselben Sinne aufgefordert worden, obgleich im Uebrigen
die Ausscheidung des Vermogens der Krankenkasse und der Baar-
kautionen und die getrennte Verwaltung hier thatséchlich in durch-
aus geniigender Weise durehgefiihrt sind.

7. Bahnbau.

Nachdem im Laufe des Jahres 1882 simmtliche Strecken des
reduzirten Netzes der Gotthardbahn nebst der Cenerelinie vollendet
und dem Betrieb Gbergeben worden sind, ist im Bahnbau ein Still-
stand eingetreten, in der Art, dal iin Berichtjahr neue Bahnen
nicht in Angriff genommen wurden.

Die drei wihrend des Jahres 1883 eriffneten Linien haben
zusammen eine Baulinge von 52,630 km.. und zwar:

diec Seilbahn Territet-Glion 0,599 km.;

die Regionalhahn Travers-St. Sulpice 9,890 km. ;

und die aargauisch-luzernische Scethalbahn 42,141 km.

Mit diesem Zuwachs beziffert sich die gesammte bauliche
und Betriebslange des schweizerischen Bahnnetzes auf Ende
Dezember 1883 wie folgt:
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Baulinge. Betriebslinge.
m. m.
Normalbahnen mit Lokomotivbetrieb
(abziiglich der im Ausland gelegenen

Strecken) . . . . . 2,661,980 2,702,128
Spezialbahnen mit Lokomotivbetrieb . 81,790 82,641
Drahtseilbahnen . . . . 3,386 2,714
Tramways . . . 22,504 22,504
Auslandische Bahnen in der Schweiz 57,530 63,497

Total 2,827,190 2,873,484

Zur Vorlage und Genehmigung gelangten im Berichtjahr:

1) simmtliche Baupline fur die Regionalbahn Travers-St. Sulpice,
sowie einige noch ruckstindige Projekte der iibrigen Bau-
linien, nebst Abdnderungen bereits genehmigter Plane;

2) Pline far Stationserweiterungen oder Ab#nderungen von
Stationsanlagen (60 Vorlagen);

3) verschiedene anderweitige Bauvorlagen, wie fir Erstellung
neuer Wiirterhduser, Umbau von Briicken ete. (18 Vorlagen);

4) Zeichnungen fir neue Lokomotiven (Vereinigte Schweizer-
bahnen) und Wagen (Schweizerische Centralbahn).

Neue Verbindungsgeleise zwischen gewerblichen
Etablissementen und schweizerischen Bahnlinien
wurden nach erfolgter Genehmigung der beziiglichen Vorlagen sechs
erstellt, namlich:

von der Paplerfabnk Perlen zur Station G)Slkon,
“zwischen einem Magazin Lambelet und dem Bahnhof Neuenburg;
zwischen der Dingerfabrik der Société vaudoise und der Station
Renens ;
» Sagerei Revaclier etc. und der Station Allaman;
» Fabrik Nestle und der Station Chavornay;
-y Liegenschaft Baumeister Abt und dem Central-
bahnhof Basel.

Kontri)le des Bahnzustandes.

In Folge der von uns unterm 8. September v. J. erlassenen
nenen Verordnung iber die Obliegenheiten der Kontrol-
ingenieure wurde der Amtssitz von 4 der letzteren verlegt und zwar
derjenige fiur die Westgruppe (Suisse Occidentale-Simplon ete.) nach
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Lausanne, derjenige fiir die Nordostgruppe (Nordostbahn ete.) nach
Zurich, derjenige fur die Ostlinien (Vereinigte Schweizerbahnen ete.)
nach St. Guallen und derjenige fir die Gotthardbalku nach Luzern.
Diese Malbnahme ermoglichte, dem &uBlern Dienst, d. h. der un-
mittelbaren Beaufsichtigung des Bahnzustandes eine erhohte Auf-
merksamkeit zuzuwenden, in der Art, dal im Laufe des Bericht-
jahres durchschnittlich eine dreimalige eingehendere Untersuchung
des ganzen Bahnnetzes stattgefunden hat, abgesehen von Spezial-
untersuchungen einzelner wichtigerer Objekte und kiirzerer Strecken,
sowie von zahlreichen Augeunscheinen aus Aulall von Unfillen und
andern Vorkommnissen. Im Ganzen wurden 6435 km. Bahn zu
Fufl begangen und inspizirt.

In dieser Zahl ist nicht inbegriffen die besondere Kontrolirung
der Geleise in Bezug auf deren Spurweite und Hohenlage mittelst
des Dorpmiuller’schen Geleismessers., Diese Verifikation, tther deren
Werth wir uns im letztjihrigen Geschiaftsberieht ausgesprochen,
wurde auch im Jahr 1883 fortgesetzt, und es betrigt die Liange der
in dieser Weise verifizirten Bahnstrecken 1285 km. oder 43% der
Gesammtlinge.

An vielen groflern Briicken wurden Flexionsbeobachtungen,
in der Regel verbunden mit einer Detailuntersuchung aller Konstruk-
tionstheile, veranstaltet.

Auch ist vom Departement die Frage studirt und sind die
Bahnverwaltungen zur Vernehmlassung daritber eingeladen worden,
in welcher Weise die Schutzvorkehrungen gegen die Folgen von
Entgleisungen auf Bahnbriicken vervollkommnet werden konnten.

Was den Bahnunterhalt betrifft, so kénnen wir wiederholen,
was schon im vorjihrigen Geschiftsbericht gesagt wurde, daf
derselbe im grofen Ganzen von den Bahnverwaltungen gut besorgt
wird. Auch ist anzuerkennen, dafi diese den voun der staatlichen
Aufsichtsbehorde behufs Beseitigung vorbandener Méngel erlassenen
Anordnungen im Allgemeinen die gehorige Aufmerksamkeit schenken
und auf die Anregungen eingehen, welche ihnen gemacht werden;
in einzelnen Fillen freilich nichf, ohne dal vorher versucht worden
wiire, die erbobenen Ausstellungen -abzuschwichen oder das Be-
dirfniff neuer Einrichtungen in Abrede zu stellen.

So wurde z. B. den Forderungen, welche wir durch das im
letzten Greschiftsbericht erwshnte Kreisschreiben vom 14. Oktober
v. J. zur Erhohung der Betricbssicherheit an die Bahnen gestellt
hatten, von verschiedenen Verwaltungen widersprochen. Wir ordneten
hierauf konferenzielle Besprechungen an, welehe dahin schlossen,
dal unsere Postulate grundsitzlich als berechtiget anerkannt wurden.




418

Ein volles EinverstindniB wurde erzielt mit Bezug aul dic Block-
signale zur Regulirung des Abstandes der sich folgenden Ziige,
in der Art, daff solche Signale tiberall da zur Anwendung kommen
sollen, wo aul den gleichen Geleisen fahrplanméifige Ziige in
karzeren Zeitabstinden als 10 Minuten in derselben Richtung ver-
kehren, wobei die gewohnlichen Bahnstationen als Blockstationen
betrachtet werden sollen, sobald die Anordnung besteht, dal}
zwischen zwei solchen Stationen nie mehr als e¢in Zug auf
dem nimlichen Geleise sich befinden dirfe. Hinsichtlich der
Glockensignale zur Kenntnifgabe der Aunihcrung von
Zugen erklirten die Bahnverwaltungen sich damit ecinverstanden,
dafs dieselben auf einspurigen Bahnen mit starkem Verkehr, be-
sonders wenn starke Steigungen, zahlreiche StraBeniiberginge 3
niveau und éftere Spezialziige vorkommen, sich empfchlen. Dagegen
wurde in der Richtung, ob und wie solche Signale von der Linie
aus zu geben seien, den Verwaltungen ein Jabr zu weiteren Studien
eingeriumté, Abgesehen hievon wurden mit Ricksicht anf den
intensiven Verkehr, der von Basel aus uber den Gotthard sich be-
wegt, die Centralbahn und die Gotthardbahn eingeladen, ohne
weiteres die in der Glockensignalreihe Basel-Luzern und Immensee-
Chiasso und Pino noch bestehenden Liicken bald auszufillen. Ebenso
averkannien die Bahnen nun die Wiinschbarkeit der Einfuhrung der
solidarischen Verbindung der Weichen mit den
Deckungssignalen fir alle Bifurkationen und Niveaukreuzungen,
sowie fiir gewisse Kreuzungsstationen. Im Jahre 1883 sind zwar mit
diesen Sicherheitseinrichtungen nur die Stationen Pratteln, Wylerfeld,
Cadenazzo und der Anschlufl eines Fabrikgeleises in Renens ver-
sehen worden; andere Verriegelungen, welche von der Auf-
sichtshehorde lingst schon verlangt wurden, z. B. in Daillens,
Lausanue, Luzern, Rothkreuz, stehen noch aus. Wir zweifeln aber
nicht daran, dafl die auch in dieser Richtung begonnenen ernst-
lichen Studien die Bahnverwaltungen zur Wiirdigung des hohen
Werthes dieser Einrichtungen fuhren werden. Ueber die in der
Konferenz ebenfalls behandelten neuen Bremseinrichtungen ent-
hilt der Titel ,Rollmaterial“ einldBliche Mittheilungen.

Die Spezialbahnen wurden von den im Cirkular vom 14. Oktober
aufgestellten Forderungen entlastet, so weit sie nachweisen konnten,
dall die einfachern Verhiltnisse, unter demen sie stehen, das ge-
statten.

Andere Verhiltnisse gibt es, wo die Bahaverwaltungen nicht
in der Lage sind, von sich aus alle Vorkehrungen zu treffen,
welche die Aufsichtshehdrden fiir die Sicherung der Bahnanlage
und des Betriebs fiir nothig erachten. Wir haben hier die Be-
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drohungen im Auge, welchen einige Bahnstrecken durch bedeutende
Wasserliufe ausgesetzt sind. Die daherigen Schiden waren zwar
im Berichtjahr nicht gerade bedeutend; sie beschrinkten sich auf
die Folgen der ausnahmsweisen Wassergrifie bei Granges im Rhone-
thal. Wir haben die Bahnverwaltung angehalten, die zur Sicherung
des Bahndammes erforderlichen Vorkehrungen vorzuuehmen; eine
ausgiebigere Abhilfe liegt aber in einer gehorigen Erhaltung der
Rhoneverbauungen und der damit zusammenhingenden Korrektions-
arbeiten an den Zufliissen. Der Kanton Wallis ist denn auch ein-
geladen worden, seine Mitwirkung zur abschlieBlichen Hebung der
Bahugefihrdung eintreten zu lassen.

Bedeatender noch ist die Bedrohung der Gotthardbahn durch
den verwilderten Lauf des Tessin und durch die in denselben .
mimndende Verzasca auf den Strecken von Giubiasco einerseits bis
Magadino und bis gegen Gordola auf der andern Seite. Hier kann
nur eine durchgreifende Gewisserkorrektion helfen; alle Anstrengun-
gen, zu denen wir die Gotthardverwaltung verhalten konnen, werden
ohne die gleichzeitige planmiBige Korrektion des FluBlaufes im
ganzen gefihrdeten Gebiet Flickwerk bleiben; und wir kénnen
nicht umhin, an dieser Stelle dem Wunsch wiederholt Ausdruck zu
geben, dall der Kanton Tessin nicht linger zogern mochte, diese
Korrektion, die ja in erster Linie in eminenter Weise den Interessen
des Tessinthales dient, an die Hand zu nehmen.

Von anderer Natur ist der Schaden und die Gefahr, welche
aus der unmittelbaren Nachbarschaft des Zirichsee's der Stations-
anlage in Horgen erwachsen ist, wo eine neue Versenkung des See-
ufers stattgefunden hat. Hier ist es allein die Bahngesellschaft,
welche fiir die Sicherung des Verkehrs aufzukommen hat. Da eine
definitive Konsolidirung der Bahnhofverhiltnisse einliBliche Studien
erfordert, so haben wir uns vorerst darauf beschrinken miissen,
der Nordostbahn in Hinsicht auf den Weiterbetrieb die weitgehend-
sten Vorkehruugen aufzugeben.

Von den EntschlieBungen der Bahnen, welche auf die Konso-
lidirang ihrer Anlagen Bezug haben, heben wir namentlich hervor,
daf nach dem Beispiel der Centralbahn nun auch die Westschwei-
zerischen Bahnen und die Nordostbahn fiur die kinftigen Geleise-
erneuerungen das System der "eisernen Schwellen adoptirt
haben, mit welchen auf der Gotthardbahn ebenfalls ein kleiner
Anfang gemacht ist. Die Resultate des ganz eisernen Qberbaues
waren bisher befriedigend, und wir theilen die Hoffoung, daB der-
selbe auch 6konomische Vortheile fiir "die Verwaltungen im Gefolge
haben werde.

Bundesblatt, 36, Jahrg. Bd. II 31




450

Betreffend die Auswechslung der Schienen und
Schwellen wiederholen wir die schon 1882 angebrachten Be-
merkungen: daf} die Ersetzung der ersteren regelmiBiger vor sich
geht und auch leichter zu kontroliren ist, als der Ersatz der hol-
zernen Schwellen, welcher hie und da hinter den gestellten An-
forderungen zuriickbleibt.

In den Schienenbefestigungsmitteln sind einige fort-
schrittliche Aenderungen zu verzeichnen, so die Einfihrung von
Federringen, welche die Festigkeit der Laschenbolzen erhohen und
die versuchsweise Ersetzung der Schienendigel durch Schienen-
schrauben.

Ueber den Stand des Oberbaues im Aligemeinen, d. h.

- dber das Verhiltnif der verschiedenen Arten von Schwellen und

Schienen auf Ende 1883, sowie iiber die im Berichtjahr ausge-

wechselten Quantititen gibt fir die 6 Hauptbahnen die nachfolgende
Tabelle Aufschluf3:

Schienen Schwellen Weichen Kreuzungen

r— i, e — r— e, m——
1882 1883 1882 1883 1882 1883 1882 1883
()/0 0 /0 0 /0 0/0 O/o D/O 0/0 0/0

Suisse Occidentale und

Simplon . . . . . 48 3% 63 49 36 37 28 43
Nordostbahn . . . . 49 43 61 1.3 35 16 38 21
Jura-Bern-Luzern-Bahn 4.1 44 6.1 55 35 23 38 19
Vereinigte Schweizer-

bahnen . . . . . 34 40 75 83 43 18 24 35
Centralbahn . . . . 28 37 52 82 23 23 40 36
Gotthardbahn . . . . — 18 — 23 — 26,5 — 09

Durchschnitt 4.3 3.7 54 6.3 34 40 3.7 28
Davon Stahlschienen a.

Eichenschwellen . . 36 3.5 32 383
Eisenschwellen . . . .. .. 05 13
Eisenschienen u. Weich-

holzschwellen . . . 0.7 02 22 25

Noch erwihnen wir anerkennend den Bau einer Anzahl neuer
Bahnwirterhduser an der Linie der Vereinigten Schweizer-
bahnen und der Berner Jurabahnen, mit dem Zweck, die vorher
bestandenen einfachen Buden in der Art zu ersetzen, dafl die
Bahnwirter in den neuen Gebiduden zugleich angemessene Wohnung
fir sich und ihre Familien finden.

Fine Anzahl Kettenbarritren, welche Art der Stralenab-
schlieBung wiederholt zu Unfillen Veranlassung gegeben hat, wurde
durch solidere Schranken ersetat.
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Betreffend die Bahnbewachung gaben die Marschpline,
welche von den Verwaltungen seit dem Jahre 1882 eingeliefert werden
miissen, zu manchen Erérterungen und Anordnungen Anlafl, sofern
an Hand derselben namentlich auch die zuldssigen Maxima fiir die
eigentliche Arbeitszeit und fir die tégliche Prisenzzeit des Per-
sonals ermittelt werden konnen. Wir geben zu, daf auf der
Centralbahn, der Gotthardbahn und theilweise auch bei der Nord-
ostbahn und den Vereinigten Schweizerbahnen das Bestreben vor-
handen ist, eine dem Verkehr und den Bahnverhiltnissen ent-
sprechende Bahnbewachung durchzufihren, und da auch auf den
ibrigen Bahnen in neuerer Zeit diesem Theil des Dienstes eine
vermehrte Beachtung zugewendet wird.

Ein Gesuch der Emmenthalbabn betreffend Vereinfachungen
in der Bahnbewachung wurde in dem Sinn gut geheiflen, daf in
der Nihe unbewachter Bahnitberginge die Fahrgeschwindigkeit der
Zige zu mifligen ist, damit nothigenfalls auf kurze Distanzen Halt
gemacht werden kann.

Fir Unterhalt und Aufsicht der Bahn wurden per Bahnkilo-
meter von den sechs Hauptbahnen verwendet:
$.0.5. N.0.B. JBL S.CB VSB.  GB. Mittel

Fr. Pr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Im Jabr 1881 3385 2805 3105 2750 4509 1593 3411

» » 1882 3352 3061 3251 3217 4501 2597 3827

An Personal waren auf den namlichen Bahnen beim Unterhalt
und der Bahnaufsicht per Bahpkilometer beschaftigt :
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Beamte und Angestellte | Arbeiter im Taglohn Zusammen
; Hauptbahnen. 1882 ﬁ 1883 1882 }5 1883 1882 ! 1883
miinn- v:reib-i:!m.blnn- woib- | ména- | weib- iim}inn-l weib- | minn- | weib- ; mia- yeib-i
liche. | liche. ;i liche. | liche, ] liche. | liche. liche. | liche. } liche. | liche. {; liche. | liche.
|
Suisse Occidentale u. Simplon | 0.97{ 0.56 0.95 0.57| 0.17| — }i 027 — | 1.141 0.56¢ 1.22 0.57
Nordostbahn 0.61| 0.06{ 0.63| 0.06] 0.80} — ﬁ 0.73] — | 1.41} 0.06) 1.37|0.06
! Jura-Bern-Luzern-Bahn 069! — [ 074 — | 0.19) 051 1; 0.20| 0.51] 0.891 0.51! 0.943 0.51
, Centralbahn 0891 0.15} 0.83} 0.2 | 0.60; — i; 084, — 1149015} 16602
Vereinigte Schweizerbahnen | 087 — | 0.88! — 1 0.89| — %1 092 — [1.76] — 1181} —
Gotthardbahn . 1281 — || 1.20| 0.42] 1.64 0.43% 135, — |2.92]| 043] 2.56|0.42
Mittel | 0.80| 0.19] 0.83| 0.22] 0.51 | 0.07 1 0.66| 0.07] 1.31| 0.26] 1.4910.29
o |
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Kontrole des Betriebsmaterials.

Fir die im Berichtjahr eroffneten neuen Linien wurden ange-
schafft:
6 Lokomotiven,
14 Personenwagen und
40 Gepick- und Giterwagen.

Aufierdem vermehrten die Schweizerische Centralbahn ihr Roll-
material um 4 neue Lokomotiven und 40 Lastwagen, die Gotthard-
bahn um 26 Giiterwagen.

Mit Hinzurechnung dieser Neuanschaffungen ist der Gesammt-
bestand des Rollmaterials der schweizerischen Eisenbahnen auof
1. Januar 1884 folgender:

612 Lokomotiven mit 1,537 Triebachsen,
1886 Personenwagen ., 4,308 Achsen und 81,726 Sitzplitzen,
8970 Lastwagen » 92,384 Tonnen Tragkraft.

Hinsichtlich der Zugehérigkeit dieses Materials zu den einzelnen
Bahngesellschaften verweisen wir auf die Betriebsstatistik.

Die Lokomotiven der schweizerischen Bahnen befinden sich
im grofen Ganzen in einem guten Zustande. Der Dienst der
Werkstitten und der Zugférderung ist, besonders bei den Haupt-
bahnen, im Allgemeinen gut organisirt, und der Revision und
Instandhaltung der Motoren wird viel Aufmerksamkeit geschenkt.
Immerhin konnen wir die Thatsache nicht mit Stillschweigen
iibergehen, dals die Inspektionen von 1883 in den Depots> einer
grofiern Gesellschaft eine verhiltniBmafig bedeutende Anzahl von
Maschinen und Tendern mit 1eparatu1bedmﬂlgen Ridern konstatirt
haben. Die Gesellschaft ist selbstverstindlich wum sofortigen Er-
satz der betriebsgefihrlichen Stiicke aufgefordert worden.

Noch weniger befriedigte der Zustand der Motoren bei einigen
Lokalbahnen. Die Bahnkontrole war hier veranlaft, ungentigende Re-
paraturen und die unzureichende Instandhaltung der Lokomotiven
tiberhaupt zu riigen. In einem Fall haben wir die nachtrigliche
Beibringung des sonst tberall vorhandenen Schirms vor dem
Fihrerstand verlangen miissen.

Die Kontrole der Druckproben und innern Revisionen
der Lokomotivkessel fand in tiblicher Weise statt.

Wenn auch, wie nachstehende Prozentzahlen zeigen, einzelne
Verwaltungen noch Rickstinde aufweisen, so stellen sich doch
auch hier mehr und mehr normale Zustinde ein.
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Rickstande am 31. Dezember 1883,

Motoren-

Park,
Suisse Occidentale und Simplon 105
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 61
Nordostbahn . . . . 150
Centralbahn . . . .97
Gotthardbahn . . . 81
Vereinigte Schweizerbahnen . 59

Riickstindige Riicksténdige

Pressungen. innere
Revisionen.

25 % 45 Ofp

16 % 9 %

11 %, 10 %

10 % 15 %

7% 10 %o

Von den alten Lokomotivkesseln, welche im Jahr 1883 auf
den schweizerischen Bahnen kursirten, wurden 122 Stick oder
20.6 %o einer Druckprobe unterworfen, gegenitber 134 Stiick oder
24.6 % im Vorjahr. Neu in Dienst gesetzt und vorschriftsgemiB
geprifft wurden die Kessel der oben erwihnten neu angeschafften

Lokomotiven.

Bei den 6 Hauptbahnen stellt sich das Prozentverhdltnif
der im Berichtjahre gepriiften oder durch neue ersetzten
Lokomotivkessel zur Gesammtzahl der Maschinen wie folgt:

Druckproben.
%o
Gotthardbabn . . . . Ta
Suisse Occidentale und Simplon . 19.0
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 19a
Nordostbahn . . . )
Centralbahn . . . 34

Vereinigte Schweizerbahnen . 378

Durch pene Kessel
ersetzt,
%o

10
2.8
0.6




Die wichtigsten Durchschnittswerthe der gesammelten Daten betreffend die gepreften Lok o-
motivkessel der 6 Hauptbahnen sind aus folgender Tabelle ersichtlich:

Durchschnittswerthe der im Jahr 1883 gepreBten alten Lokomotivkessel.

Totalparcours| Zeitraum Totalparcours‘

Anzahl | Dienst- seit zwischen | zwischen den | A peits. | Probe-
Haupthahnen. Kessel. | alter. Indienst- |den letzten| letzten zwei | .ok | druck.
setzung im zwei’ Proben im

Durchschnitt.| Proben. {Durchschnitt.

' Jahre u. Jahre und
| Monate. km. Monate. km. Ai:mosphj Atmosph,

Suisse Occidentale und Simplon 20 16.8 446,875 4.4 134,437 | 8o 13.e

Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 11 14.9 337,553 410 | 113,628 8.9 13.2
Nordostbahn . . . . 31 9.3 246,431 3.2 86,144 | 10.s 15.6
Gotthardbshn . . . . 6 92 | 181,462 2.10 80,793 | 10 15
Centralbahn . . . . 32 8.3 185,728 4.5 104,812 | 10 | 15
Vereinigte Schweizerbahnen . 22 7.5 172,304 3.3 79,423 | 10. 18.4

Total Kessel 122

ey
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Die Zahl der im Jahr 1883 vorgenommenen innern Un-
tersuchungen von Lokomotivkesseln betrigt 90 oder 15.2 %,

gegen 73 oder 12.2 % im Vorjahr.

Das Prozentverhdltnil dieser Revisionen zu der
Gesammtzahl der Lokomotiven stellt sich bei den 6 Hauptbahnen .

wie folgt:
Gotthardbahn . . . . 34
Suisse Occidentale und Simplon . 8.5
Jura-Bern-Luzern-Bahn . . 134
Nordostbahn . . . . 113
Centralbahn . . . . 20
Vereinigte Schweizerbahnen . 254

Die Revisionen geben im Allgemeinen eben so
Druckproben zu besondern Bemerkungen Anlaf.

%
%o
%%
%
%o
%o

wenig wie die




Aus nachstehender Tabelle sind die Durchschnittswerthe der inwendig untersuchten
Lokomotivkessel ersichtlich:

Durchschnittswerthe der im Jahre 1883 inwendig untersuchten Lokomotivkessel.

Totalparcours | Zeitranm Total arccglrs %
Anzahl . ) seit zwischen den | ZWiSchen den |
‘ Haupthahnen. Kessel, Dienstalter. Indienstsetzung |letzten Unter- 16?;’3;:‘“}} nter-
: . gen |
jim Durchschnitt.,| suchungen. |jp Durchschnitt.
i Jahre und l Jahre und
' Mona,t?e. km. Monate. km.
! Suisse Occidentale und Simplon . 9 151 411,179 13.0 344,502
" Jura-Bern-Luzern-Bahn . . . 9 | 12.10 296,426 | 71 171,526
Gotthardbahn . . . . 3 9.2 214,609 9.2 214,609
Centralbahn . . . . 20 9.0 211,377 9.0 211,377 |
!
Nordostbahn . . . . 26 8.6 262,740 6.6 187,773
| Vereinigte Schweizerbahnen . . 15 7.0 186,557 4.4 111,592
Total Kessel 82 ,

LSV



Revisionen und Pressungen vom 1. Januar his 31. Dezember 1883,

l‘::,d,:"m"f pabngesollsehatt. Reklamirt Erledigt | Rugkstandig | Opne “:r';L‘:;;'g"t' e:;g:l?:;t
Revision |Prassung| Revision {Pressung] Revision |Pressung] Revision iPressung| Revision |Pressung
I Normalbahnen. -
1. | Buisse Occidentale und Simplon 17| 44 6 13| 11| 31 3 9 91 22
2. Nordosthahn . 26 | 11 9 81 17 31 17 24 26| 32
3. Jura-Bern-Luzern-Bahn . 8 15 2 4 6| 11 7 9 9 13
4, Centralbahn . 27 1 20} 12 8] 15| 12 281 20| 36
5. | Vereinigte Schweizerbahnen . —_ 51 — 51 — — 1 15| 17} 15 22
6. Gotthardbahn 13| 10 3 51 10 51 — 1 20 3] 25
1. ToBthalbahn -] -] = —| - — 1 1 1 1
8. Emmenthalbahn — | - — — — — — 1 —
9. Widensweil-Einsiedeln . - -] -t -] - -] = -] = -
1. Total der Normalbahnen 91 | 105 ) 32| 43| 59| 62| 52 108 | 84 | 151
II. Total der Spezialbahnen 6| — 2| — 4| — 41 15 6| 15
Zusammen | 97 1105 | 34| 43| 63| 62| 56 {123 | 90 | 166
Im Vorjahr | 73 | 177

154
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Mit Ricksicht darauf, daB der periodischen Revision der
Eisenbahnwagen seitens der Bahnverwaltungen nicht immer die
nithige Aufmerksamkeit geschenkt werde, und daB namentlich die Zeit-
abstinde zwischen der einen und der andern Revision zu grofl seien,
wurden durch Cirkular vom 2. Juli die Bahngesellschaften einge-
laden, ihren Wagen in der angedeuteten Beziehung gréfere Sorg-
falt zuzuwenden und die Revisionen regelmifig und in gehériger
Weise vorzunehmen.

Die Frage der Kinfihrung von kontinuirlichen Bremsen
fiir die Personenziige der schweizerischen Bahnen beschiftigte
unser Eisenbahndepartement in hervorragender Weise. Wihrend
kontinuirliche Bremsen im Ausland, namentlich fiir die Schnellzige,
schon seit lingerer Zeit im Gebranch sind, hatten bis Ende 1883
erst die Gotthardbahn, die Centralbahn, die Jura-Bern-Luzern-Bahn
und einige Lokalbahnen Proben damit gemacht. Auf allen itbrigen
Bahnen ist ausschlieflich noch die vom Zugsbegleitungspersonal zu

bedienende Handbremse im Gebrauch; wihrend die kontinuirliche

Bremse mit fast gleichmiBiger und gleichzeitiger Wirkung auf die
simmtlichen Wagen des Zuges von der Lokomotive aus bedient
wird. Auch diese Frage wurde den bereits erwdhnten konferen-
ziellen Besprechungen unterstellt, im Anschlul an welche einige
Probefahrten unter Beniitzung der Systeme Heberlein und Hardy,
sowie einer von Herrn Maschinenmeister Klose der Vereinigten
Schweizerbahnen ersteliten neuen Konstruktion statthatten. Diese
Verhandlungen schlossen damit, dall die Konferenz die Einfihrung
kontinuirlicher Bremsen als wiinschenswerth erkliarte fur Zige,
welche verkehren:

auf Steigungen bis 15%o0 mit einer Schnelligkeit von 60 km.
und mehr per Stunde;

» " von 15 —20%00 mit einer Schuelligkeit von 50 km.
und mehr; '
. " von 21%p0 und dariber mit 45 km. und mehr

Fahrgeschwindigkeit.

Ferner wurde die Anregung eines einheitlichen Vorgehens in
der Angelegenheit, wenn auch nicht die absolute Durehfithrung Eines
Systems, unter Riicksichtnahme auf die Anschliisse an auswirtige
Bahnen, von den Vertretern mehrerer Verwaltungen anerkannt.

In Betracht des relativ moch geringen Umfanges der bisher
nur auf drei schweizerischen Hauptbahnen gesammelten Erfahrungen
mit kontinuirlichen Bremsen, sowie mit Riicksicht auf das erst jetat
neu auftavchende System Klose, wurde indessen die Frage des ein-
heitlichen Vorgehens noch nicht spruchreif erachtet. Im Allgemeinen

@
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war man der Ansicht, erst etwa nach Jahresfrist und nach weitern
Versuchen und Erfahrungen neuerdings zu Verhandlungen zusammen-
zutreten.

Unser Eisenbahndepartement hat sich dieser Ansicht ange-
schlossen, unter dem Vorbehalt, die Angelegenheit durch eine Schluf-
pahme des Bundesraths im Sinne der zwangsweisen Binfithrong der
kontinuirlichen Bremsen zu erledigen, wenn die Bahnverwaltungen
zu keiner Verstindigung gelangen konnten.

Der Nutzen einer Kontrolirung der Zugsgeschwindigkeit
wird in neuerer Zeit immer mehr erkannt. Beziigliche Kontakt-
apparate, mittelst welcher alle Ziige, die gewisse Punkte der
Bahn passiren, auf einem sich abwickelnden Papierstreifen in einem
Stationsbiireau markirt werden, wurden auf einer weitern Strecke
der Jurabahn crstellt, nimlich zwischen Biel und Reuchenette.

Im November 1883 waren bei den Hauptbahnen folgende
Kohlenvorriathe vorhanden:

Sunisse Occidentale und Simplon . 6,900 Tonnen
Nordostbabm . . . . . . . . 6800
Jura-Bern-Luzern-Babn . . . . 5100
Schweizerische Centralbahn . . . 7,900
Vereinigte Schweizerbahnen . . 3,900
Gotthardbahn coe ..o 112000

Total . 41,800 Tonnen.
. Der Jahreshedarf an Kohlen fir den Betrieb der Hauptbahnen
ist ungefihr 120,000 Tonnen.

Nach den Mittheilungen der Babnverwaltungen sind im Jahr

1883 vorgekommen:
' 2 Achsenbriche und
28 Bandagenbriiche,

wovon 1 Achsenbruch und 15 Bandagenbriiche auf schweizerische
Fahrzeuge fallen. AuBer einer Entgleisung, einigen Zugsverspi-
tungen und unerheblichen Beschidigungen der Geleise haben diese
Vorfille keine weitern Folgen gehabt.

Beim Fahrdienst (Traktion) und in den Werkstitten wurden
per Bahnkilometer verwendet:




Beim Fahrdienst (Traction) und in den Werkstitten waren per Bahnkilometer beschiftigt:

‘ Beamte und Arbeiter im Hievon waren in
Angestellte Taglohn Zusammen Werkstiitten beschiiftigt
Hauptbahnen,| 1882 . 1883 1882 1883 1882 1883 1882 1883
_ . ; 1
minn-| weib- J_mﬁnn- weib- | mnn-| weib- !!mﬁnn- weib- | minn-| weib- ums’inn- weib~ | minn-| weib- “ miinn-$ weib-
i liche, | liche, Iiche., liche, | liche. | liche, - liche, | liche. | liche. | liche.  liche. | liche. | liche. | liche. }liche.} liche, '
{ ! . f .
Suisse Occi- i 4
dentale und 1! ,]
i Simplon .]0.52 0.02[0.54 0.02]0.50 — 50.50 — 11.02 1.02:{1.03 0.02] ? ? !!0.50 —
. [" ‘
. Nordosthahn 0.47! — 1049 — [0.84{0.006 0.86] — {1.31/0.006 1.35; — |0.57 0.003’ 0.65 —
 Jura-Bern- ‘ ’ .
| Luzern-Bahn } 0.39] — ;‘20.39 — 10.68 0.006“[0.70 0.003 | 1.08/0.006 11.10[0.003 ] 0.68| — :0.48| 0.03
' Centralbahn [0.60° — 0.601 — |1.710.01 1.76/0.01 |2.31| 0.01 12.36 0.01[1.83 — “1.50| —
i Vereinigte ; ; i i
i Schweizer- 1 l I |
bahnen 032 — '033] — |0.84 — l&O.Ql 0.000]1.16|] — 1.25/0.009}0.66] — 0.72] —
b 1 b ol N
Gotthardbahn | 0.48] — 0.60] — 0.80] — H1.40 — 128 — i§2.00 — 048] — 0.50 —
- | 0 $ (;
Mittel | 0.47/0.001 ”0.49 0.004 | 0.870.005 || 0.95/0.004 | 1.34; 0.01 11.44/0.008 | ? ? 510.66 0.03
! | k ; ;
il . 3 ! ! i

' 9F
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Die Diensteintheilung des Maschinenperso-
nals ist vielfach noch eine das Personal zu sehr anstrengende,
und wenn auch im Allgemeinen ein allmiliger Fortschritt zum Bes-
sern nicht zu verkennen ist, so kam doch bei Prifung und Kon-
trolirung der daherigen Verhiltnisse das Departement auch im Be-
richtjahre wiederholt in den Fall, einzelne Bahnverwaltungen zur
Abhiilfe von auffallenden Uebelstinden, und zur Einfihrung einer
humanern, auf die Krifte der Angestellten und damit auf die Sicher-
heit des Bahnbetriebs mehr Riicksicht nehmenden Diensteintheilung
aufzufordern.

Verschiedenes.

Darstellungen nach Vollendung des Baues. — Die
in Art. 18 des Eisenhahngesetzes vorgesehenen Katasterpldne ete.
wurden eingeschickt fir die Emmenthalbahnstrecke Burgdorf-Lang-
nau, die Waldenburgerbahn und die Simplonbahnstrecke Leuk-Visp,
zusammen fir 56 km.; sie stehen zur Zeit noch aus fiir eine Bahn-
linge von ca. 400 km.

An den Aufpahmsgebiuden der Centralbahn sind gufeiserne
Tafeln angebracht worden, welche die Hibe der Bahn in Metern
tiber Meer angeben, wahrend auf der Gotthardbahn und der Jura-
Berp-Luzern-Bahu die Tafeln auch die Distanzen zu den zwei
nichsten Stationen und zu den Endstationen der Linie zeigen. Einige
kleinere Bahnen haben die Hohentafeln ebenfalls eingefiihrt.

Die schweizerische Landesaunsstellung in
Zirich wurde in den Gruppen 20 (Ingenieurwesen) und 21 (Trans-
portmittel und Verkehrswesen) beschickt durch Darstellungen ober
den Bau und Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen.

Der Wunsch, die interessanten und niitzlichen Arbeiten und
Darsteliungen, Muster und Modelle, welche in den erwiahnten
Gruppen auf dem Gebiet des Eisenbahnwesens auer dem Departe-
ment auch von den schweizerischen Bahoverwaliungen und cinigen
Industriellen, kollektiv oder einzeln, ausgestellt wurden, dem allge-
meinen Besten auch fernerbin dienstbar und dauernd fruchtbar zu
machen, fithrte zu der Idee, diese Sachen, soweit sie erhiltlich, in einer
Art Eisenbahpmuseum zu vereinigen, einheitlich zu ordnen und
successive zu vervollstindigen. Beziigliche Anfragen an die verschie-
denen Aussteller wurden meist in zustimmendem Sinne beantwortet,
und es ist daher mit den néthigen Einrichtungen fir das fragliche Mu-
seum in einem passenden Lokal des Bundesrathshauses begonnen wor-
den. In dasselbe werden namentlich auch Muster von simmtlichen, zur
Zeit auf den schweizerischen Bahpen bestehenden Oberbaumaterialien
aufgenommen, welche zu diesemn Behufe von den meisten Bahunver-
waltungen inzuvorkommender Weise bereits eingeschickt worden sind..
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8. Bahnbetrieb.
Tarifwesen.

Zu den groBen Fragen, welche seit linger als einem Dezennium
pnach und nach in allen Liéndern Europas, sowie in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika, in den Vordergrund der o6ffentlichen Dis-
kussion sich gestellt haben, gehort diejenige der Eisenbahntarife, die
Feststellung des Preises der durch die Zugkraft der Lokomotive
bewerkstelligten Transporte. Anfinglich hauptsichlich zur Abschaffung
von groben Miflbrauchen der daherigen Kompetenzen einzelner Bahn-
verwaltungen an’s Licht gezogen, ist die Tariffrage besonders seit
dem Einbruche der grofen industriellen Krisis und dem Niedergange
des Verkehrs iiberall umfassenden und griindlichen Studien unter-
worfen worden. In den guten Zeiten rechpete der Geschiftsmann
auch gegeniiber der Eisenbahn nicht allzu genau, es blieb ihm ja
dennoch ein schoner Gewinn an Produktion oder Zwischenhandel.
Als aber schlimme Tage anriickten, wurde nach allen Richtungen
hin Ausschau gehalten, durch welche Ersparnisse der Absatz er-
leichtert, die Konkurrenz ertriglich gemacht werden konne, und es
entstanden aus diesen Bestrebungen die weitreichenden Tarif-En-
quéten, welche die Landesregierungen anordneten und die in ein-
zelnen Staaten beinahe zu permanenten Instituten geworden sind.
Wir dirfen wohl die seit 1876 dauernden Verhandlungen mit den
schweizerischen Bahngesellschaften uw. s. w. uber die Unifikation
des Gitertarifwesens einer solchen Enquéte ziemlich gleichstellen.
Und eben wibrend die Vertreter des Verkehrs auf die bedeutenden,
vom Staate den Bisenbahnen durch die Konzessionen gewihrten
Privilegien hinwiesen und daraus den SchluB zogen, dal die Be-
forderung von Personen und Giltern keine ausschliefiliche private
Thatigkeit sei, sondern den Bahnverwaltungen eine gewisse oOffent-
liche Stellung gebe, welche ihnen auch Pflichten gegen die All-
gemeinheit auferlege, begann der Boden unter mechrern der soge-
nannten groflen Gesellschaften zu wanken und die Staatsbehirden
hatten auch auf diese fatale neue Sitoation Riicksicht zn nehmen.
Wir wollen damit sagen, dafll bei Tarifumgestaltungen ganz be-
sonders ein vorsichtiges, auf maiglichst sicher zubereiteter Basis
ruhendes Vorgehen als Nothwendigkeit sich darstellt. Als Ziele
der Tarifbildung werden bei uns, wie anderwiirts, Einheitlichkeit,
Stetigkeit und Uebersichtlichkeit betrachtet; die Bundesaufsichts-
behorde bemitht sich, diesen berechtigten Forderungen vorzuarbeiten,
allein sie mufl wiederholen, was Thnen unser Bericht vom 23. No-
vember vorigen Jahres schon gesagt hat: ,Die vollige Einheit im
Tarifwesen erscheint nur auf dem Wege der Uebernahme der
Bahnen durch den Bund erreichbar.“
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Sollen wir nun zu dem im Jahre 1883 Geschehenen iiber-
gehen, so zitiren wir in erster Linie die bereits oben unter A 3 u. s, w.
erwihnten Berichte betreffend die Motionen der Herren Cramer-
Frey und Zschokke mit Genossen. Wir wenden uns alsdann zur
Besprechung einiger Punkte, welche zur Aufklirung dber den
gegenwirtigen Stand der Tarifangelegenheiten dienlich sein méchten.

Der Bericht fiir das Jahr 1882 hatte za konstatiren, daf von
der Einheit der Waarenklassifikation und der
Transportbedingungen nur noch die Gesellschaft der
Westbahnen und des Simplon sich fern halte. Zur Zeit 188t sich
aber die gegrindete Hoffoung aussprechen, sie werde auf ihrer
momentan eingenommenen Sonderstellung nicht lénger verharren,
sondern von sich aus den Beitritt »um Tarifsystem der ibrigen
Bahnen vollziehen. Nicht nur beschiftigt sie sich seit lingerer Zeit
in grindlicher Weise mit den diesfalls erforderlichen Untersuchungen,
sie hat auch bereits ihre Zustfimmung gegeben, dall den in der
Avsarbeitung begriffenen neuen Tarifen mit Deatschland und weiter
beziiglich ihrer Strecken der Reformtarif ebenfalls zu Grunde gelegt
werde.

An letzterm selbst sind in Folge hierseitiger Anregungen einige
wesentliche Verbesserungen und Erleichterungen
zu Gunsten des Verkehrs zu notiren:

1) Die allen Spezialtarifgiitern in Ladungen unter 10,000 kg.
gemeinsame Klasse A® wurde in 3 Klassen — wovon 2 mit
reduzirten Taxen — zerlegt und die Expeditionsgebiithr von
Fr. 1, 50 per Toone auf Fr. 1 ermafigt;

2) fir die bedeckte Beforderung der in Artikel 31 der Tarif-
vorschriften aufgefiihrten Giiter der Spezialtarife haben die
Bahnen auf ihre Rechnung und Gefahr zu sorgen; die Liefe-
rung eigener Blachen, beziehungsweise die Bezahlung der
Blachenmiethe durch Versender und Empfinger ist demnach
weggefallen ;

3) die sperrigen Giiter sind aus der Stickgutklasse 1 in die
Stiickgutklasse 2 versetzt, wodurch der urspriingliche Tax-
zuschlag von 50 auf 20 % reduzirt warde;

4) der Eilgutzwang ist abgeschafft uad das taxpflichtige Minimal-
gewicht, das bisher 25 kg. beim Eilgut und 50 kg. beim
gewohnlichen Gut betrug, allgemein auf 20 kg. herabgesetzt
worden.

Ueber einen weitern wichtigen Punkt, namlich die Versetzung
der den Spezialtarifen nicht eingereihten landwirthschaftlichen Pro-
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dukte, wie Wein, Most, Kise, frische Butter u. s, w., aus der ersten
in die zweite Btiickgutklasse, sind die Verbandlungen mit den
Bahoverwaltungen noch nicht geschlossen; das Eisenbahndeparte-
ment erwartet auch hier zu einem die Interessen der Landwirth-
schaft befriedigenden Ergebnifl zu gelangen.

Endlich sind die Gesellschaften angegangen worden, durch
geeignete Neuanschaffungen von Material den vielfachen Beschwerden
des Publikums, daB es unmoglich sei, gewisse Giiter im Gewicht
von 1000 kg. in einem Wagen unterzubringen und delwegen
die Taxreduktion nur theilweise zur Geltung gelangen konne, ab-
zuhelfen. Die Frage ist indel im Berichtjahr picht erledigt worden.

In Ausfithrung des Ihnen dureh den letstjihrigen Bericht mit-
getheilten Bundesrathsbeschlusses vom 5. September 1882, betreffend
dic Staffeltarife, waren die Verwaltungen der Gotthardbahn,
der Nordostbahn, der Botzbergbahn, der aargauischen Siidbahn und
der Vereinigten Schweizerbahnen genothigt, ihre erst im Juni, be-
ziehungsweise September 1882 in Kraft gesetzten neuen Giiter-
tarife zu beseitigen und dieselben nach den im genannten Beschlusse
niedergelegten Grundsitzen umzuarbeiten, Nachdem die Bestrebungen
des Eisenbahndepartements, einen, vorliufig den ostschweizerischen
Bahnen gemeinsamen, auf der fallenden Taxskala basirenden, aber
immerhin in Streckentaxen und Expeditionsgebithren ausgeschiedenen
Tarif in’s Leben zu rufen, an dem Widerstande der Nordostbahn
gescheitert waren, gelangten sie in derjenigen Form zum praktischen
Ausdruck, wie die im Berichte des Bundesrathes betreffend die
Motion Cramer-Frey (Tableau zu Seite 18) dargestellt ist. Die In-
kraftsetzung der hienach nen erstellten Tarife erfolgte im internen
Verkehr — mit Ausnahme der Gotthardbahn, die demnachst folgen
wird — am 1. Oktober.

Die Errichtung direkter Tarife zwischen den ostsehweizerischen
Bahnen unter sich und zwischen diesen und den centralschweizeri-
schen Bahnen wurde hiedurch verzogert, dic Hindernisse sind nun
aber weggerdumt, und es werden die vorhandenen Liicken in rascher
Reihenfolge ausgefillt und dem Publikum wieder Tarife zur Ver-
fiigung stehen, dic ihm eine schnelle und sichere Frachtausmittlung
ermdglichen.

Beziiglich der Transitgitertarife ober die Gott-
hardbahn haben zwischen den betheiligten Bahnen neue Ab-
machungen stattgefunden, die auch dem schweizerisch-italienischen
Verkehr bedeutende Vortheile bringen und speziell den laut ge-
wordenen Klagen der schweizerischen Eisen- und Maschinenindustrie
Rechnung tragen. Die Einfithrung der betreffenden Tarife ist in
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nahe Aussicht gestellt. Theils in Folge der Annahme des Reform-
tarifes, theils wegen der Weigerung der Nordostbahn, denselben
auch im direkten Verkebr mit der Gotthardbahn anzuwenden, ist
der allgemejne Getreide-Spezialtarif Nr. 6 von den
Bahnen gekiindet und successive aufler Kraft gesetzt worden, so
daf er vom 1. Miarz d. J. an nur noch Giltigkeit im internen
Verkehr der westschweizerischen Bahnen hat. Auf dem Staffelsystem
berahend, setzte er durch billige Taxen fur weitere Entfernungen
die konkurrirenden Importrouten in den Stand, mit ihren Zufuhren
moglichst weit auch in Gebiete vorzudringen, denen sonst andere
Provenienzen zu Gebote stehen. Solches ist unter der Herrschaft
der hohen proportional gebildeten Normaltarife nicht mehr moglich,
und es haben sich die betreffenden Bahnen denn auch bald ver-
anlaft gesehen, fiir ihre resp. Route je besondere Ausnahmetarife
zu erstellen, deren Anwendung aber zu mancherlei Unzukommlich-
keiten fithrt. Um diese zu beseitigen und davon ausgehend, daf
fur einen der wichtigsten Import- Artikel moglichst gleichmifBig und
billig berechnete Tarife von groBem Werthe nicht blos fiir den
Handel und die Konsumation, sondern auch fiur die Eisenbahnen
seien, hat das Elsenbahndepartement bei den Bahnverwaltungen
Verwendung eintreten lassen, sich wieder auf einen gemeinsamen
Spezialtarif mit fallender Taxskala zu einigen und ihn iber alle
schweizerischen Einbruchsstationen gleichmafig zu handhaben. Die
Bahnen haben in ihrer Mehrzahl theils mit, theils ohne Vorbehalte
sich bereit erklirt, an diesem etwas schwierigen Werke mit-
oarbeiten, und es werden nun die weitern Verhandlungen, die das
Eisenbahndepartement einleitet, zeigen, ob es gelingen wird, die
da und dort such w 1derstleltendeu Iuteressen der Bahnen zu ver-
sohnen und einen Tarif zu schaffen, der dem gesammten Lande zum
Nutzen gereicht.

Folgendes ist das beim Eisenbahndepartement im BerlchtJalll
ned emgegancvene Tarifmaterial :

A]lgememe Tarife . . . . 86
Nachtrige zu allgemeinen Tanfen . . 159
Spezial- und Ausnahmetarife . . .1
Nachtrige zu Spezial- und Ausnahmetarifen 65
Anzeigen itber Ruckvergltungen . 18

Total 299

Im Vorjahre 460
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Transportwesen.

Auf Wunsch des Eisenbahndepartements hat sich die Konferenz
der schweizerischen Bahnverwaltungen mit den beim Transport
lebenden Geflugels aus Italien und Frankreich in und durch
die Schweiz vorkommenden Uebelstinden beschiftigt und nament-
lich bei der Generaldirektion der oberitalienischen Bahnen Schritte
gethan, um diese zu bewegen, dafiir zu sorgen, daB bei Verladung
und Beforderung von lebendem Geflugel mit groBerer Schonung
und Humanitdt als bisher verfabren werde. Seither sind auch
Reklamationen erhoben worden gegen die Art des Transportes
von Hornvieh aus ltalien nach der und durch die Schweiz.
BEs ist uns von der Direktion der Gotthardbahn eine Spezialvorlage
beziiglich der Mafiregeln gegen Thierqualerei im Allgemeinen zuge-
sagt worden mit dem Beifugen, dafl der Gegenstand dermalen in
grundlicher Untersuchung mit Beiziechung von Fachexperten liege.
Beobachtungen wurden aueh angeorduet iiber die Abfuhr und den
Transport von Vieh nach dem Schlul grofier Viehmirkte. Wenn
hiebei Gebrechen von Belang nicht zu entdecken waren, kinuen
doch auch auf diesem Felde Verbesserungen erzielt werden, und
es gedenkt das Departement, zu geeigneter Zeit mit den Bahnver-
waltungen in diesfallsige Verbandlung zu treten.

Nachdew in Brfabhrung gebracht wurde, dall einzelne Guter-
expeditionen newgerdings sich weigern, Frachthriefformu-
lare anzunehmen, die nicht von den Bahnverwaltungen bezogen
worden sind, unter dem Vorschitzen, sie stimmien mit dem Muster-
formular (Beilage zum Transportreglement) nicht tiberein, hat das
Departement ein aufklarendes Kreisschreiben an die Verwaltungen
erlassen. Hienach sollen allerdings simmtliche Frachtbriefe genau
nach der Vorschrift von Art. Y des Transportgesetzes ausgefertigt
~ werden. Damit sind indef kurze, den Raum und das Arrangement
des eigentlichen Formulars ebensowenig beeintrichtigende, als die
Uebersichtlichkeit seines Inhaltes stérende Anbringen oder Bemer-
kungen geschiftlicher Natur keineswegs ausgeschlossen. Die Zurick-
weisung devartiger Frachtbriefe jst nicht zu billigen.

Das Departement hat fur hothwendig erachtet, eine Kontrole
ither die Funktionen der Etsenbahntelegraphenbireaux ein-
zufihren und die Telegraphendirektion damit beauftragt. Die daherigen
Inspektionen finden statt unter vorausgehender Kenntnilgabe an
die Bahnverwaltungen und Mitwirkung derselben.

Zu einer Veérlangerung der Gultigkeitsdauer
der Retourbillets haben die Bahnen in folgendem Umfang
Haod geboten:
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Dreitagige Gultigkeit haben:

@. Im internen Verkehr der Suisse Qeccidentale und Simplon-
bahn, der Jura-Bern-Luzern-Bahn, der Centralbahn, der Emmen-
thalbahu, der Gotthardbahn und der Tobthalbabn und im direkten
Verkehr der erstgenannten funf Babnen unter sich: die Hin- und
Riickfahrtsbillets, welche an Vorabenden von Sonn- und Festtagen
gelost werden. Als Festtage, fur welche diese Begiinstigung gewahrt
wird, gelten: Neujahrstag, Charfreitag, Auffahrtstag und Weih-
nachtstag.

b. Im internen Verkehr der Nordostbahn und der Vereinigten
Schweizerbahnen, sowie im direkten Verkehre derselben unter sich
und den sub a. bezeichneten Bahnen: Die Hin- und Riickfahrts-
billets, welche an den Tagen vor den finf den christlichen Kon-
fessionen gemeinsamen Festen ndmlich Neujahr, Ostersonntag, Auf-
fahrt, Pfingstsonntag und Wexhnachten, gelost werden.

Das Transportreglement fiir die deutsch-
schweizerischen Eisenbahnverbande, dessen wir
im letzten Berichte Erwahuung gethan, ist von uns am 1. .Juni
genehmigt worden. Dessen Anwendung erfolgt successive mit der
Binfiahrong der neuen direkten Tarifo.

Es sind Beschwerden daruber eingelangt, daf Seitens cinzelner
Gterexpeditionen von Grenzstationen Waarensendungen, die, vom
Auslande kommend, an Speditons- oder Handelsfirmen einer
andern Grenzstation adressirt und in der Regel zum Travsit- bezw.
Wiederexport bestimmt seien, in allen denjenigen Fallen zur Ein-
funr. verzollt werden, in welchen die Begleitpapiere nicht ausdriick-
fich die Abfertigung im Transit vorschreiben, woraus den Betroffenen
Unanuehmhchkelten verschiedener Art erwachsen. Zur Regelung
der daherigen Verhaltnisse hat das Eisenbahndepartement im Einver-
standniB mit dem Zolldepartement den Bahnverwaltungen einen Zu-
satzzu § 95 des Transpostreglementes vom 1. Juli
1876 vorgeschlagen, woriiber deren Riickauflerung noch nicht ein-
ge]anot ist. -

4 v

; Fahrtordnung und Fahrtplﬁne.

Dle dureh die Gotthardbabn vermittelten internationalen
Schnellzitige fihrten zu  einem Notenwechsel mit Deutschland so-
wohl als “mit Italien., Vorerst verwies das deutsche Reichspostamt
auf die Bestrebungen "der konkurrirenden franzosischen Eisenbahnen,
die Fahrzeit zwischen Paris und Rom via Mont-Cenis um 6 bis
7 Stunden zu kirzen, und betonte die Nothwendigkeit, durch eine
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entsprechend beschleunigte Zugsverbindung iiber die Gotthardroute
dieser Kopkurrenz entgegen zu wirken. Das Eisenbahndepartement
erklirte seine Bereitwilligkeit, soviel an ihm, dabei mitzuwirken,
und proponirte eine Konferenz aller betheiligten Bahnverwaltungen,
Das Reichspostamt antwortete, dafl es in diesem Stadium der Frage
fir angemessen erachtet habe die Vermittlung des Auswirtigen
Amtes in Apspruch zu nehmen. Letsteres gab seine Meinung da-
hin ah, der vom Reichspostamt beabsichtigte Erfolg lieBe sich er-
reichen, wenn der Bundesrath in der Lage sich sahe und geneigt
ware, die Schweizerische Centralbahn und Gotthardbahn zur Fuhrung
der Schnellziige zwischen Basel und Rothkreuz éber die 12 kin.
kiirzere Linie Basel-Olten-Aarau und Wohlen unter eantsprechender
Abkiirzung der Fahrzeit anzubalten, und wenn ferner die italienische
Regierung sich bereit finden lieffle, aul eine Beschleunigung der an
die Gotthardbahn ancehlieBenden Zige bei ibhren Bahnen hinzu-
wirken, Wir erwiderlen, daf der Staatsvertrag von 1869 keinen
Anhaltspunkt fir ein solches Begehren an die Schweizerische Central-
bahn und Gotthardbabn hete, vielmehr ausdriceklich Luzern als den
Ausgangspunkt der Gotthardbahn bezeichne. Scdanp sei Luzern
ein so bedeutender Centralpunkt des Fremdenverkehrs geworden,
daf es der weitaus grofern Zahl der Reisgnden aus verschiedenen
Grinden dicolich und angenehm sei, wean die deutsch-italienischen
Schnellzige tber Luzern -Kursiren. Den Beweis hiefur liefere der
verschwindend kleine Theil der durchgehenden Reisenden, weleher
via Botzberg oder Siidbahn zur Gotthardbahn gelange. Wenn
ubrigens in Rothkreuz ein von Basel uber Olten und von Bern tiber
Langnau nach Luzern gehender Eilzug abgewartet wiirde, so bliebe
die Ankunft der Gotthardbahnzige in Chiasso sich gleich. Einzig
durch géinzliche Ritcksichtslosigkeit gegen Luzern, indem man von dort
aus nur einen Lokalzug zum Anschlusse nach Rothkreuz brichte,
wire ein Zeitgewinn von 20 Minuten zu erzwingeu, der sich durch
die Eroffnung der Linie Luzern-Immensee auf 7 Minuten reduziren
wiirde. Wir sprachen daher den dringenden Wunsch aus, es
mochte auf anderm Wege die nothwendige Kiirzung der Fahrzeit
gefunden werden. Die deutsche Gesandischaft ersuchte mit einer
zweiten Note um nochmalige Prifung der Frage, indem sie nun
die Linie Basel-Brugg. Wohlen als die richtige Bchnellzugstrale be-
zeichnete. Die neuen Studien fithrten indef zum alten ErgebniB,
zar nochmaligen Ablehnung des Begehrens. Wir anerkannten zwar,
daf das Profil der Botsliergbahn sich giunstiger darstelle, als das-
jenige swischen Bissach und Olten, aber wir verwiesen darauf,
daB die 44 km. lange Strecke Basel-Aarburg duppelspurig betrieben
werde und demnach meby Gewdhr gegen Verspiatungen u. s. w.
biete, als die einspurige Linie Basel-Brugg.” Auf letzterer hiitte ein
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mit Zug 3 der Schweizerischen Centralbahn gleichzeitig kursirender
Zug drei Kreuzungen mit regularen Zigen, eine vierte mit einem
fakuitativen, sowie einen Zug zu iberholen. Die Linie Aarburg-
Luzern habe fiir die Tagesschnellziige nur zwei Kreuzungen und es
sei der kreuzende G‘rutelzu‘I 80 kompormt daly er den SLhneilzug
nicht verspiten konne. Hierin liege eine gewisse Ausgleichung.
Dabei muBten wir auf die oberitalienischen Bahnen binweisen, welche
im Stande wiren, einen bedeutenden Zeitgewinn zu verschaffen
und auf diesem Wege dic Interessen der Gotthardbahn dem gesuchten
Ziele entgegenzufiihren, ohne dafl weder Strafburg noch Luzern ab-
gefahren werden miifiten,

Durch Vermittlung unserer Gesandtschaft in Rom suchten wir
fir die Gotthardbahnziige direkte Verbindungen mit
den Winterkurorten in der Riviera, insbesondere
mit Nizza, zu erlangen. Die oberitalienischen Eisenbahnen habeu
geradezn ein hervorragendes Interesse daran, dal an dem grofen
Verkehr aus dem Norden nach Nizza u. s. w. die Golthardbahn
ebenfalls betheiligt werde, und von ihnen sollte mithin eince Leistung
von Belang in- diesem Sinne erhofft werden diirfen. Anderseits
wird der Gesellschaft der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn nur das geradezu
Nothwendige anzumuthen sein. Ein vom Eisenbahndepartement auf
dieser Grundlage ausgearbeitetes Projekt vermochte aber bisher die
Zustimmung der Verwaltungen dieser Bahnen nieht zu erlangen.

Mit dem 15. Oktober waren die Nachtschnellziige
zwisehen Bellinzouva und Luino wegen Mangel au
Frequenz eingestellt worden, immerhin nur in dem Sinne, ww mit
1. Juni ihren Platz iin Fahrplan wieder eiuzuuehmen. Die italie-
nische Regierung richtete indel schon im Dezember den Wunsch
an uns, wir mochten die Direktion der Gotthardbahn veranlassen,
die suspendirten Nachtziige ohne Verzug wieder auszufihren. Die
Bahnverwaliung aber erwiderte, daly es ihr unméglich sei, vor dem
Beginn der Sommerfahrten die Zahl der Ziige auf der Liuie Bellin-
zona-Luino. zu vermehren. Ihrer Statistik zufolge haben die in
Frage liegenden zwei Schuoellziige im Winter 1882/83 eine mittlere
Frequenz von. nur 5 bis 10 Personen erzeigt. Mehrmals waren
picht mehr als 2 bis 3 Reisende zu befordern, einmal blieb einer
der Ziige ganz leer. KEs liege der Bahnverwaltung. ferne, die Linie
'Belhnaona Chiasso zu bevouuoeu, nachdem sich aber durch diese
Zahlen herdusgestellt habe, dal die Pino-Linie etwas zu reichlich
mit- Zogen auagestattet sel, habe ein Blick auf die finanziellen Er-
trignisse die Gesellschafi zwingen miissen, deren Zahl auf das rich-
tige, .Mafl zuriickzufihren. Hiegegen lie sich auch von uuserer
Seite nichts einwenden, und wir mufiten uns iberdies sagen, daB
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die oberitalienischen Eisenbahnen selbst es seien, welche durch ver-
schiedene Mafnahmen den Personenverkehr auf der Pino-Linie nicht
zur Entwicklung kommen lassen. Wir haben dieselben im Ein-
zelnen der Regierung des Konigreichs Italien zur Kenntniff gebracht
und beigefiigt, dall es somit in der Hand der Alta Italia liege, die
Einstellung der Nachtschnellziige aunf der Strecke Bellinzona-Luino
fir die Zukunft zu verhiiten.

Um die Gotthardbahn dem Lokalverkehr nuts
barer zu machen, verwendeten sich die Regierungen von Uri und
Schwyz wiederholt dafiir, daf einzelne regulire Giiterziige von
Goschenen bis Rothkreuz auch Personenwagen 111, Klasse mitfihren.
Die Direktion der Gotthardbahn stellte sich aber auf den Boden
der prinzipiellen Trennung des Personenverkehrs vom Giterverkehr,
und das Eisenbahndepartement bekannte sich zur gleichen An-
schauung. Bei groflen Bahnen muff der Giiterverkehr vom Per-
sonendienst durchaus getrennt werden, und ausgenommen von dieser
Regel ist nur die Beforderung von Eilgut. Die Personenziige haben
sich streng an die Abgangs- und Ankunftszeiten des Fahrplanes
zu halten, die Giterziige dagegen miissen innert einer gewissen
Schranke sich frei bewegen und den Verhéltnissen anpassen “konnen.
Der Kurs der Pe:sonenzuwe soll ein moglichst’ konstanter, die Fahrt-
ordnung der Giterziige aber von einem Tag zum andern zur Um-
gestaltung fihig sein, je nachdem vorhaudene oder angekiindigte
Transporte oder aueh Griinde der Konkurrenz dies erheischen, Die
Vermischung von Personen- und Giiterziigen wird da als Auskunfts-
mittel gebraucht, wo weder ein bedeulender Personenverkehr noch
ein namhafter Gutertransport existirt; sie ist und bleibt stets ein
Nothbehelf. Wenn von diesem Standpunkte aus das Departement
Antrige auch ein zwingendes Vorgehen gegeniiber der Bahnverwal-
tung ablehnen mufBite, hat es gleichwohl Anstrengungen gewmacht,
um sie auf andermm Wege zu einer grofern Beriicksichtigung des
Lokalverkehrs zu veranlassen.

Ueber die Organisation eines durchgehenden
Tagesschnellzuges vom Boden- zum Genfersee in beiden
Richtungen haben wir mit den betheiligten Bahnverwaltungen mehr-
fach verhandelt; die Bedirfnisse des Lokalverkehrs, sowie die un-
zureichenden Bahnhofaulduen in Bern stellen der Ausfuhrung eines
befriedigenden Projektes emsthnhe Schwierigkeiten entgegen. Die
Frage der Einr ichtung von ost- westlxchen Naecht-
ziigen auf den schweizerischen Hisenbahnen gedenken wir, wie
Ihnen bereits mitgetheilt worden, in besonderer Vorlage 20 be-
handeln. Hier sei nur bemerkt, daB die Geaeﬂscha,ftengdem Eisen-
babndepartement die Erklirung abgegehen haben, zu dem von ihm
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projektirten Nachtzuge nur unter der Bedingung Hand bieten zu
wollen, wenn der Bund, allen weitern Verhandlungen vorgingig, seine
Geneigtheit ausspreche, die Verwaltungen fir den mit dessen Aus-
filhrung verbundenen Verlust im Sinne von Artikel 33 des Eisen-
bahngesetzes voll und ganz zu entschddigen. Die Kosten eines
Nachtzuges Winterthur- (resp. Romanshorn-)Genf - Winterthur ver-
anschlagen sie per Jahr auf die Summe von Fr. 666,336. Der
Bundesrath ist nicht im Falle, auf dieses Ausinnen eintreten zu
konnen.

Es ist in neuerer Zeit zweimal vorgekommen, dall eine Bahn-
verwaltung zur Erzielung von Verbesserungen im Fahrplane, nament-
lich dureh Gewinnung von Anschliissen an eine zweite, das Be-
gehren gestellt hat, ihr die Befahrung eines Stuckes der
fremden Linie mit eigenen Ziugeun gegen Entschidi-
gung zu gestatten. Darunter sind natiirlich nicht eigentliche Ge-
meinschaftsstrecken verstanden. Die Verhandlungen haben sich
beide Male zerschlagen, ein Resultat, das keineswegs im Interesse
des Verkehrs lag. Der ausgesprochene Wille, auf den eigenen
Schienen alleiniger Herr und Meister zu bleiben, vermochte bisher
andere Motive in den Hintergrund zu dringen. Soweit das De-
partement bei den Verhandlungen sich bethitigte, hat es die Kom-
petenz des Bundes, gefullt auf Artikel 30 des Eisenbahngesetzes
itber daherige Konflikte zu entscheiden, gewahrt.

Erhebliche Betriebsstérungen haben wir fir das
Jahr 1883 zwei zu registriren. Die eine wurde hervorgerufen durch
Storung in der Hauptwasserleitung von Lausanne-Gare und durch
Reparaturen in den Turbinenanlagen der Lausanne-Ouchy-Bahn. Sie
hatte eine Betriebseinstellung von zwei Tagen der Linie Lausanne-
Gare und von neun Tagen derjenigen Lausanne-Ouchy (28. Februar
bis 1., resp. 8. Miirs) zur Folge. Die zweite, eingreifendere, fand
ihre Ursache im Einsturze eines Gewdlbestickes des Mithlethal-
tunnels zwischen den Suisse Occidentale - Stationen Schmitten und
Flamatt in der Nacht vom 16.17. Juli. Vom 17. bis 25. Juli
mufBten Personen und Gepack auf Fuhrwerken ubergefithrt werden,
die Giter erhielten andere Leitung. Wihrend der drei folgenden
Tage durchfuhren die Zige mit dem Gepiack den ganzen Tunnel,
und am 29. Juli frith wurde der regelmidfige Betrieb wieder auf-
genommen. Ueber dem eingestirzten Theil des Gewdlbes lag eine
offentliche Stralle; das Gewdlbe wurde ferner geschwicht durch
Weghauen eines innern Ringes behufs Auswechslung mit harten
Steinen, ohne dal eine geniigende Stitzung angebracht worden
wire, Zudem war durch Regengisse das unsolide, mergelige Ter-
rain gelockert worden.
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Ohne daB die durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeiten gegen-
iiber dem Vorjahre sich gemindert hitten, sind doch die Ver-
spatungen (von 10, resp. 20 Minuten und mehr) der Per-
sonen-und gemischten Ziige abermals zurickgegangen
und zwar von 1,32 auf 0,92 % aller ausgefithrten Ziige (siehe
Tabelle).

Dies Ergebnify durfen wir wohl ein befriedigendes nennen im
Hinblick darauf, dal Schneefille und Wasserbeschidigungen, massen-
hafte Friichtetransporte im Oktober, die Landesausstellung, das eid-
genossische Schiitzenfest in Lugano und der Truppenzusammenzug
der vierten Division zeitweilig ungiinstig auf den Zugsverkehr ein-
wirkten.

Bei der Prifung der Fahrplanentwiirfe wird auch die Ein-
haltung des konzessionsmifig aufgestellten Minimums der
Fahrgeschwindighkeit kontrolirt. In neuerer Zeit ist es
dem Departement gelungen, alle Bahnverwaltungen zu Verein-
barungen iber gewisse gegenseitige Wartezeciten in An-
schiufistationen zn bewegen, eine Mafinahme, die den Rei-
senden bei Verspiatungen zur Beruhigung, aber auch zwr Handhabe
bei Reklamationen dienen wird.

Unfille. 4
Dem Departement wurden im Jahr 1883 zur Kenntnify gebracht :

Als Folge von Zusammenstéfen und Entgleisungen :
2 Verletzungen von Reisenden;

6 o vom Bahnpersonal.

Ferner aus andern Griinden:
4 Todtungen

8 Verletzungen }
21 Todtungen }
|
f

von Reisenden;

54 Verletzungen f VOO Bahnpersonal ;

18 Todtungen

16 Verletzungen

129 Fille oder 26 weniger als 1882,

(Im Jahr 1882 wurden durchschnittlich tiglich befahren 2820
km., im Jahr 1883 2945 km.)

Dazu kommen 13 Fille von Selbstmord und ein Selbstmords-
versuch durch sich legen wuf die Schienen in offener Bahn.

von Personen, die weder zu den Reisenden,
noch zam Bahnpersonal gehorten.
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Weitere Details bielet die angefiigte statistische Tabelle.

Von 9 im Jahr 1882 deh Kantonen zur Beurtheilung iber-
wiesenen Fillen sind im Jahr 1883 erledigt worden 8 und zwar:

5 durch Verurtheilung,
2
1
Einer (Kanton Freiburg) ging ins Jahr 1884 tber.

5  Sistirung,

»  Freisprechung.

Im Berichtjahre wurden an die kantonalen Gerichte delegirt:
18 Fille.

Hievon fanden ihren Abschluf}:

9 durch Verurtheilung,
3 durch Sistirung,

3 durch Freisprechung,
3 blieben unerledigt.

Arbeits- und Ruhezeit der Angesteliten.

Oben ist bereits der Dienstzeit des Bahnbewachungs- und
Maschinenpersonals erwihnt worden, Ueber die Prasenz-, Arbeits-
und Ruhestunden der Zugtfithrer, Kondukteurs, der Rangirmann-
schaft, der Weichen- und Bahnwérter fithrt das Departement Kon-
trole aus den Dienstbitchern und dirckten Erhebungen. Es darf
nicht verschwiegen werden, dafl geringere Ueberschreitungen der
Arbeitsstunden auf Kosten der Nachtruhe immer noch vorkommen,
wenn auch keine Klagen deflwegen erhoben worden sind. Die ein-
stindigen Ruhepausen nach sechsstindiger Arbeitszeit waren eben-
falls nicht allerwirts zu konstativen. Die Schwierigkeiten, genau
und unnachsichtlich die Grenze einzuhalten, sind verschiedenartig
und liegen vorzugsweise in der eigenthiimlichen Natur des Dienstes.
Sie waren Dbisher nicht ginzlich zu beseitigen, obschon auch die
Verwaltungen das ihrige thun, Ueberanstrengungen nicht mehr auf-
kommen zu lassen. Verfilhrerisch winken den Betroffenen eben
immer die fir auBergewdshnliche Leistungen bestimmten Gratifika-
tionen in dieser oder jener Form entgegen. Von unsern Nachbar-
staaten hat Wirttemberg im Laufe des Jahres 1883 eine Bekannt-
machung betreffend die Normen tiber das Mafl der Dienstleistungen
des Maschinen- und Fahrpersonals, sowie der Bahn- und Weichen-
wiarter erlassen, welche noch mehr in- die Details der cinzelnen
Funktionen eintritt, als unsere Normen von 1881. Als wohl-




Nachweisung der im Jahre 1883 auf. den ‘schweizerischen Eisenbabuen beforderten Ziige und deren Verspiitungen.
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berechtigt heben wir daraus die Vorschrift hervor, wonach den-
jenigen Wirtern, welchen eine Dienstwohnung an ihrer Strecke
oder in den Stationen nicht angewiesen ist, die Zeit, welche zur
Zoricklegung des Weges von der Wohnung auf die Strecke oder
den Posten und umgekehrt nothwendig ist, in die Dienstbereitschaft
eingerechnet wird.

SAAAAAA A

Aus den Verhandlungen des schweiz. Bundesrathes.

(Vom 10. April 1884.)

Der Bundesrath hat fiir Neuanschaffungen von Bataillonsfahnen
die Ordonnanz folgendermafien festgestellt:

Die Schleife trigt bei den Fisilier- und Schittzen-Bataillonen
die Kantonsfarbe, mit Ausnahme derjenigen bei Schiitzenbataillonen
aus verschiedenen Kantonen, bei welchen sie weill und roth ist.

Die Fahne der Fisilierbataillone hat auf der einen Seite im
weilen Feld des Kreuzes die Aufschrift des Kantonsnamens, auf
der andern die Nummer des Bataillons.

Die Fahne der Schiitzenbataillone aus einem Kanton trigt auf
der einen Seite den Namen des Kantons, auf der andern die Be-

zeichnung: ,Schitzenbataillon Nr.....*; bei "den kombinirten
Schitzenbataillonen wird auf beiden Seiten lediglich die Aufschrift:
pSchiitzenbataillon” Nr. . . . . “ angebracht.

Der Bundesrath ernannte den Hrn. Cavallerie-Hauptmann Heinrich
Gonzenbach, in St. Gallen, zum Major der Cavallerie.
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