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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer Eisenbahn von Territet nach Montfleuri.

(Vom 22. November 1884.)

Tit.

Im Frihling des laufenden Jahres sind in der Nihe des Hotel
des Alpes in Territet Versuche mit einer elektrischen Eisenbahn
gemacht worden. Die Linge der Versuchslinie war 50 Meter, die
Geleiseweite 50 Centimeter, und es lief die Linie nach beiden Seiten
in Kurven von 20 Meter Radius aus, wihrend eine mittlere Steigung
von 32, eine grofite Steigung von 36 Prozent zu bewiltigen war,
Die Resultate dieser Versuche sind so zufriedenstellend gewesen,
dall der Besitzer des Hotel des Alpes, Hr. Ami Chessex, sich ent-
schloB, denselben eine praktische Folge zu geben.

Mit Eingabe vom 24. Okt. 1884 richtet nimlich Hr. Chessex an
den Bundesrath das Gesuch um die Bewilligung des Baues und
Betriebs einer elektrischen Bisenbahn, welche bestimmt sein soll,
die Station Territet der Westbahnen mit dem in horizontaler Rich-
tung 885 Meter davon entfernten und 210 Meter hoher liegenden
Montfleuri zu verbinden. Die Steigung werde im Mittel 23,73 %o,
im Maximum 29,6 % und eventuell 32 % betragen. Kurven wer-
den zur Anwendung kommen mit 20—30 Meter, ausnahmsweise
sogar mit 18 Meter Radius. Die wirkliche Linge der Linie werde
910 Meter sein. Dabei wird eine Spurweite von 60 Centimeter
angenommen, und es ist die Greleiseanlage in der Art projektirt, daB
wiihrend der Fahrt ein am Vehikel angebrachtes Zahnrad in eine
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Mittelschiene eingreifen kann, damit das Gleiten des Wagens ver-
hindert werde, wie dies bereits bei einer Anzahl von Bergbahnen
mit allem Erfolg eingefithrt ist. Im Uebrigen ist die Anlage ein-
spurig gedacht, mit einem Ausweichgeleise in der Mitte, wobei der
Unternehmer sich immerhin vorbehilt, den Verkehr nur mit einem
Wagen oder Wagenzug zu besorgen, der abwechselnd aufwirts
und abwirts zu fahren hitte, oder zwei Wagen oder Wagenziige
gleichzeitig einzustellen, von denen der eine den Dienst jeweilen in
der einen und der andere gleichzeitig in der andern Richtung zu
machen hitte, mit Kreuzung auf dem Ausweichgeleise, welch’ letz-
teres Verfahren, wie der Gesuchsteller ausfihrt, besonders zweck-
milig sein dirfte, weil der niedergleitende Wagen helfen wirde,
elektrische Kraft zu erzeugen, welche entweder unmittelbar fur den
aufsteigenden Wagen oder Zug verwendet oder in den Akkumu-
latoren angesammelt werden konnte.

Auf den Gedanken, elektrische Kraft zur Bewegung der Zige
zu verwenden, sei der Gesuchsteller gekommen, weil die Terrain-
verhiltnisse dem Bau einer geraden Linie, wie eive Seilbahn sie
erfordere, uniiberwindliche Schwierigkeiten entgegengestellt hitten
und auch die Steigungsverhiltnisse zu ungleich seien, um an einen
Seilbetrieb denken zu lassen. Die Anwendung der Elektrizitit als
bewegende Kraft sei ferner vorzuziehen, weil sie weniger schwere
Zugsmaschinen erfordere; es gentige, auf denselben Wagen, it
dem man die Transporte befordere, eine 700 Kilogramm schwere
Maschine zu stellen, welche 10,8 Pferdekrifte vermittle, die man
durch Anbringung von Akkumulatoren auf 15 Pferdekrifte ver-
mehren kénne. Eodlich werde die Elektrizitat, welche bei Tage
zur Bewegung der Zige verwendet werde, Nachts Beleuchtungs-
zwecken dienen. Um diese Elektrizitit zu erzeugen, sei gentgend
Wagserkraft bereits im Besitz des Gesuchstellers; auch sei es mog-
lich, dieselbe, nach vorausgegangenem Uebereinkommen mit der
Kantonsregierung, noch zu vermehren. Um nicht Kraft unnothig zu ver-
brauchen, werden die Rider des Wagens oder der Wigen im Gegen-
satz zu denjenigen der gewdhnlichen Eisenbahnfahrzeuge, welche
sich mit der Achse drehen, um diese sich bewegen. Das Kabel,
durch welches die Kraft vermittelt wird, soll aus Kupferdraht be-
stehen und auf holzernen Langschwellen liegen, welche hinwieder
auf Porzellanisolatoren befestiget seien. Auf diesem ununterbrochenen
Kabel werden Besen, bestehend aus metallischen Biandern, reiben,
welche die Verbindung des elektrischen Stromes mit der auf dem
Wagen befindlichen Maschine zu bewerkstelligen berufen seien.
Der Rickstrom gehe durch das Zahorad und die Leitschienen.

‘Was diec Vebikel anbetreffe, so werde es von den zu machen-
den Erfahrungen abhingen, ob wman sich mit einem Transport-
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wagen, der gleichzeitig die dynamo-elektrische Maschine und Per-
sonen und Giiter befordere, bhegniigen wolle, oder ob man die
Maschine in einem Dbesondern Wagen plaziven und demselben
1—2 Transportwigen anhingen wolle. In jedem Falle sei das
Maximum der gleichzeitigen Transportleistung in einer Richtung acht
Personen ohne den Fihrer, und wenn man annehme, dafi die
Fahrt neun Minuten und eine Minute Haltezeit heanspruche, unter
der Voraussetzung der Bedienung durch nur einen Wagen oder
einen Zug, in der Stunde 24 Persouen in jeder Richtung.

Die Baukosten sind im Ganzen zu ecirca 100,000 Franken, die
Einnahmen aus dem Betrieb zu 20,000 Franken, die Betriebsaus
gaben zu 12,500 Franken veranschlagt, wonach cine Rendite fir
die Inhaber der Bahn von etwa 7 2 %% prognostizirt wird.

Die Konzession wird im Wesentlichen unter denselben Be-
dingungen verlangt, wie diejenigen sind, unter denen die Drabs-
seilbahn von Territet nach Montreux-Glion steht, welchem Unter-
nehmen, wie Herr Chessex bemerkt, keine Konkurrenz gemacht
werden wolle, da dasselbe sich von Territet aus in anderer
Richtung als die elektrische Bahn bewege. Die vorgeschlagenen
Taxen im Personenverkehr, 1 Franken bergwirts, 75 Rappen thal-
wirts und Fr. 1. 50 fir Hin- und Rickfahrt, seien als Maximal-
sitze aufzufassen, und seien zum Theil geringer als die, welche der
nur 534 Meter langen Drahtseilbahn Territet-Montreux-Glion (Kon-
zession vom 21. Juni 1881, Eisenbahnaktensammlung n. F. VI, 157)
bewilligt worden seien. Die fir den Gepickverkelr in Aussicht
genommenen Taxen entsprechen den Satzen der Bahn Territet-
Moatreux-Glion ; diejenigen fiur den Giterverkehr sind ctwas hober
(2 Rappen per Kilogramm anstatt 11z Rappen auf letzlerer Bahn).

Die Regierung des Kantons Waadt, welcher das Gesuch zur
Vernehmlassung unterbreitet wurde. und die sich aunch bei der
am 15, November stattgefundenen Konzessionskonfercnz hat ver-
treten lassen, unterstitzt das Gesuch des Hrn. Chessex.

Das technische Eisenbahninspektorat glaubt, dall das Projekt des
Hrn. Chessex sich mit den anderwirts bestehenden elektrischen Bahnen
deBwegen nicht gut vergleichen lasse, weil es ausnahmsweise grofie
Steigungen aufweise ; dasselbe hilt dessen ungeachtet dic Ausfithrung,
nach den im letzten Friithling vorgenommenen Versuchen, fur mog-
lich. Ob die zur Erzeugung der nothigen Elektrizitat vorhandeve
Wasserkraft hinreiche, konne vur die Erfahrung lehren. Mit Rick-
sicht auf die letstere Bemerkung ist denn auch im Artikel 8 des
Konzessionsentwurfs die Benutzung noch anderer Mittel zur Er-
zeugung der Blektrizitidt eventuell vorgesehen worden.
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Im Uebrigen entspricht die Vorlage, wie sie in der Konzessions-
konferenz vereinbart wurde, im Wesentlichen nicht blofi der Kon-
zession fiir Territet-Montreux-Glion, sondern auch den weitern Kon-
zessionen, die unter dhnlichen Verhiltnissen theils wiederholt schon
ertheilt worden sind und theils in der gegenwirtigen Session vor-

gelegt werden. .

Wir beantragen, dem nachstehenden BeschluBentwurf die Ge-
nehmigung zu ertheilen, und benutzen den Anlaf, Sie, Tit., neuer-
dings unserer vollkommenen Hochachtung zu versichern.

Bern, den 22, November 1884,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:

Welti.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
(Entwurf)
Bundesbeschluf

betreffend
Konzession einer Eisenbahu von Territet nach Montfleuri.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) eines Gesuches des Hrn. Ami Chessex in Territet, vom 12. Ok-
tober 1884 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 22. November 1854,
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besehlielBt:

Dem Herrn Ami Chessex in Territet wird zuhanden einer
zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession zum Bau und Be-
trieb einer elektrischen Eisenbahn von der Station Territet (Schwei-
zerische Westbahngesellschaft und Territet-Glion) bis zum Gasthof
Moutfleuri oberhalb Territet unter den folgenden Bedingungen ertheilt :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum dieses Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist im Kreise Montreux.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses der zu bildenden Gesellschaft soll aus
Schweizerbiirgern, welehe ithren Wohnsitz in der Schweiz haben,
bestehen.

Art. 5. Bis zum 1. April 1885 sind dem Bundesrathe die
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Die Vorlage der Bauplidne, der Pline iber die Betriebseinvich-
tungen und des Finanzausweises soll bis spitestens am 1. Januar
1886 statttinden.

Mit der Bauausfithrung soll, vorbehiltlich der Plangenehmigung,
vor dem 1, Marz 1886 begonnen werden.

Art. 6. Bis zum 1. Juni 1887 mufl derjenige Theil der kon-
zessionirten Linie, welcher zwischen dem Bahnhof von Territet und
der Zufahrtsstrale zum Gasthof von Montfleuri liegt, und welcher
ungefahr vier Fioftheile der totalen Linge der ganzen Bahn aus-
macht, vollendet und dem Betrich idbergeben werden. Die abrige
Strecke kann auf einen spatern, zwischen dem Konzessionir und
dem Bundesrath zu vereinbarenden Termin ausgebaut werden.

FESArt. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Trace eine Abidnderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fiir die offentliche Sicherheit des Betriebes
geboten ist.

Art. 8. Die Bahn soll einspurig, mit einem Ausweichgeleise
in der Mitte ausgefihrt werden. Die Geleiseweite zwischen den
innern Réndern der Schienen soll in den geraden Strecken 60 Centi-
meter sein. Der Betrieb der Linie wird nach dem elektrischen
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System, mit Hilfe einer zwischen den Geleisen liegenden Zahnrad-
schiene und eines hydraulischen oder von anderer Kraft unterhaltenen
Motors stattfinden.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebs obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nithige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafi Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen AnlaB geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder ndthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft wird auf der konzessionirten Bahn
Personen und Gepiick befordern, Gitter nur insoweit als sie nicht
sperriger Natur sind und das Gewicht eines einzelnen Collo nicht
75 Kilogramm ibersteigt.

Vom 15. April bis 15. Oktober, wihrend welcher Periode der
regelmiflige Betrieb stattfindet, soll die Beforderung von Personen
taglich mindestens 10 Mal nach beiden Richtungen von einem End-
punkt der Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen
stattfinden.

Zwischen den fahrplanmiBigen Ziigen kénnen, nach den Be-
diirfnissen des Dienstes, Extraztige eingeschaltet werden.

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betriebseroff-
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesetzt werden. Jede
Aenderung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des
Bundesrathes.

Art. 14. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

Fr. 1. — fur die Bergfahrt,
sy —. 15 ,  Thalfahrt und
s 1. 50 ,  Hin- und Ruckfahrt.
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Finf Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohane
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fur das ibrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 20 Rappen per Colli, wenn diese nicht mehr als 10 Kilo-
gramm wiegen, fir schwerere Colli von 2 Rappen per Kilogramm
bezogen werden.

Von den zum 'Transport angenommenen Gittern konnen
2 Rappen per Kilogramm bezogen werden.

Der Bundesrath ist berechtigt, nach Ablauf der ersten fiinf
Betriebsjahre eine Revision der Taxen vorzunehmen.

Art. 15. Die im Anrtikel 14 aufgestellten Taxbestimmungen
beschlagen blofl den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir nicht erhoben werden. Fir den Fall,
daB die Gesellschaft spéter einen unbeschrinkten Giterverkehr
einrichten gollte, kann der Bundesrath abweichende Anordnungen
gestatten.

Art. 16. Fir die Einzelnheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen. -

Art. 17. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 18. Vom 1. Mai 1903 an sollen sowohl der Bund als
der Kanton Waadt und die betheiligten Gemeinden jederzeit das
Recht haben, die Bahn sammt dem Betriebsmaterial und allem Zu-
gehor gegen Ersatz der Erstellungskosten an sich zu ziehen. Streitig-
keiten, welche tiber die Fesstellung dieser Kosten entstehen, sind
durch das Bundesgericht zu entscheiden,

Wenn der Kanton Waadt oder die interessirten Gemeinden
demgemdf die Bahn an sich gebracht haben, so ist der Bund nichts
desto weniger befugt, sein Ritckkaufsrecht auch ihnen gegeniiber
jederzeit zur Geltung zu bringen.

Art. 19. Der Bundesrath ist mit der Vollziehung  der Vor-
schriften dieser Konzession beauftragt.

——T LRI —
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