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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drathseilbahn vom Untergrund in Luzern
auf den Gitsch.

(Vom 15. Mirz 1884.)

Tit.

Herr Ignaz Businger, Bigenthiimer der Giitschliegenschaft in
der Gemeinde Luzern, beabsichtigt die Erstellung einer Drathseil-
babn vom Untergrund in Luzern auf den Gitsch und ersucht mit
Eingabe vom 3. d. Mts. um die erforderliche Bundeskonzession.
In dieser Bingabe wird ausgefithrt:

1) dafl die Bahn und die dazu gehdérenden Einrichtungen nach
dem System der bestehenden Drathseilbahn vom Brienzersee
zum Hotel Giefbach gebaut werden solle, und dafl man sich,
abgesehen von einer den Umstinden angemessenen Redulktion
der Taxen, den Bestimmungen der Konzession fir die genannte
Bahn (vom 18. Dezember 1878, E. A. 8. n. F. V, 126, 286)

unterziehe ;

2) daB der Konzessiondr auf die Inanspruchnahme des Expro-
priationsrechts verzichte, da die Bahn auf seinem Grund und
Boden angelegt werde und er sich mit dem Eigenthtimer der
einzigen Parzelle, die dariiber hinaus berithrt werden miisse,
auf privatem Weg abzufinden gedenke.

Nach den vorgelegten Plinen wird die Bahn 160 Meter lang,
und es soll dieselbe, tberall dem Abhang des Gitschberges sich
anschmiegend, die Hohe mit Steigungen von 47 bis 50 Prozent
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erreichen. 8ie ist nur fiir den Transport von Personen und Gepick
bestimmt. Stationen befinden sich an den beiden Endstellen der
Bahn, im Untergrund und auf dem Gitsch. Am letatern Ort be-
findet sich die Seilrollenkammer. Das zur Ausgleichung des Ge-
wichts der beiden — auf zwei neben einander liegenden Geleisen
— gleichzeitiz , aber in entgegengesetzter Richtung kursirenden
Wagen nothige Wasser sei auf der Berghohe in geniigendem Mafle.
vorhanden.

Wir haben keinen Anstand genommen, das Konzessionsgesuch
dem Eisenbahndepartement zur Behandlung in Sinue von Art. 2
des Eisenbahngesetzes von 1872 (Amtl. Samml. XI, 1) zu tber-
weisen, davon ausgehend, dafll das Unternehmen auch in seinen
Zielen nicht verschieden ist von seinem technischen Vorbild, dessen
Behandlung seinerzeit von der Bundesversammlung unbeanstandet
stattgefunden hat.

Bei der Konzessionsverhandlung sind dann auch keine Ein-
wendungen seitens der kantonalen Regierung erhoben worden, welche
vielmehr erkliren lieB, daB sie das Unternehmen wenigstens soweit
als im offentlichen Interesse liegend erachte, als es geeignet sei,
dem Fremdenverkehr neue Annehmlichkeiten zu bieten, und dal
sie die Kounzessionsertheilung daher befurworte; und zwar ohne daf
an den vorgeschlagenen Konzessionsbestimmungen Aenderungen
beantragt werden.

Dagegen machte der Vertreter der Kantonsregierung zweierlei
besondere Bemerkungen, denen er indessen beifiigte, daf damit der
Erledigung der Angelegenheit auch dann nicht in den Weg ge-
treten werden wolle, wenn die Ansichten der Regierung hierorts
nicht getheilt werden sollten. Erstens mache man darauf aufmerk-
sam, dafl die Gitschbahn nicht eine selbstindige Unternehmung,
sondern ein Accessorium zum bestehenden Liegenschaftenbesitz des
Konzessionspetenten werde. Hs wire daher nach den Komplikationen,
welche aus #hnlichen Verhaltpissen bei der Liquidation der Rigi-
Scheideggbahn entstanden seien, indem der eine Theil, die Eisen-
bahn, nach eidgenodssischem Recht, der andere, die Hotels, nach
den kantonalen Konkursgesetzen habe behandelt werden miissen,
witnschenswerth, wenn fiir alle Fille schon jetzt konstatirt werden
koénnte, dall eine allfallige Liquidation der Giltschbahn ungetrennt
von derjenigen des ibrigen Vermogens des Inhabers stattfinden
werde.

Zweitens glaube die Regierung, dal man von der Erklarung
des Konzessionsbewerbers, dali er auf das Expropriationsrecht ver-
zichte, nicht Gebrauch machen sollte. Wenn derselbe sage, daf er
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nur mit einem Privaten zu verhandeln haben werde, so sei das
noch keine Sicherheit dafiir, dafl nicht auch andere benachbarte
Grundeigenthiimer ihre Interessen gefihrdet erachten konnen und
dall nicht weitere Entschiadigungsforderungen gestellt werden. Sollen
diese nicht ihre Anspriiche in der im Bundesgesetz iiber die Ver-
bindlichkeit zur Abtretung von Privatrechten (vom 1. Mai 1850,
Amtl. Samml. I, 319) vorgesehenen Weise ‘geltend machen diirfen,
sondern das kantonale Recht anrufen milssen, das aber auf Eisen-
bahnbauten und die daraus hervorgehenden Verhiltnisse nicht ge-
richtet ist? Man misse eine klare Rechtslage schaffen, die woht
nur in der Weise zu Stande komme, wenn man es ausspreche, daf
fur allfallige Expropriationseinsprachen und Anspriiche das buandes-
rechtliche Verfahren gelte.

Auf die erste der beiden Bemerkungen ist zu erwidern, daf§
es sich dermalen blof um die Konzessionirung eines Bahn-
unternehmens handelt. Wenn nach stattgefundener Ausfithrung des-
selben eine Zwangsliquidation nothig werden sollte, so wird diese
nach den dannzumal geltenden Gesetzen ausgesprochen und durch-
gefilhrt werden miissen. HEs wire um so weniger zweckmifig,
sich mit dieser Eventualitit heute zu befassen, als ja inzwischen
Aenderungen in der Gesetzgebung eintreten oder andere Verhilt-
nisse ungesucht zu einer Interpretation der bestehenden Vorschriften
Anlaf geben konnten.

Die Anregung dagegen, welche das Expropriationsverfahren
betrifft, ist liquid. Das Expropriationsrecht nach dem Bundesgesetz
von 1850 ist nicht blof im Interesse des Unternehmers eines Werks
gegeben, sondern hat eben so sehr auch die Wahrung der Rechte
der Expropriaten im Auge. EKine Erklirung des Unternehmers,
dafl er auf die Wohlthat des Gesetzes keinen Anspruch mache,
kann kein Hinderniff gegen die Anrufung desselben seitens Dritter
abgeben, und es kann keinem Zweifel unterliegen, dal zum Schutz
dieser das daselbst vorgeschriebene Verfahren eingeleitet werden
muB, Es ist also auch nicht néthig, hieriiber in der Konzession
besondere Vorschriften aufzustellen.

‘Was nun den Inhalt des nachstehenden BeschluBlentwurfs
betrifft, so glauben wir uns in der Besprechung desselben der
Kiirze befleiflen zu diirfen. Derselbe entspricht in den Artikeln 1-—6,
8 und 9 der Konzession der Giefbachbahn und gibt uns soweit zu
keiner andern Bemerkung Anlafl, als dal wir die Aufstellung der-
selben Vorschriften in den #@hnlichen Verhiltnissen fiir begriindet
erachten. Im Art. 7 ist die Berechtigung des Unternehmers, die
Fahrtordnung der Zige zu bestimmen, in weitgehendstern MaBe an-
erkannt, indem wir zugeben, dafl man sich nach den jeweiligen
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Umstinden wird richten missen, und daB, nachdem die Behorden
des Ortes keine Begehren stellten, die Bundesbehorden keinen An-
laB haben, sich anders als im Fall des Bedirfnisses einzumischen,
zu welchem Zwecke die Vorlage und Prifung des Fahrplanes
vorbehalten ist.

Die Taxen scheinen uns mifig angesetzt; sie sind hinsichtlich
des Gtepiicks anlaBlich der Konzessionsverhandlungen in allseitigem
Einverstindnifi etwas anders geordnet worden, als es in dem Kon-
zessionsgesuch begehrt war.

Wir empfehlen Thnen den nachstehenden BeschluBentwurf
zur Annahme.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung. unserer vollkommenen
Hochachtung. °

Bern, den 15. Mirz 1884.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Welti.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend
Konzession einer Drathseilbahn vom Untergrund in Luzern
auf den Giitsch.

Die Bundesversammlungj
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

pach Kinsicht

1) eines Gesuchs des Herrn Ignaz Businger, Eigenthitmer der
Giitschliegenschaft in Luzern;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 15. Mirz 1884,
beschliefit:

Dem Herrn Ignaz Businger auf dem Giitsch bei Luzern wird
die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer mittelst Wasserkraft
zu betreibenden Drathseilbahn vom Untergrund in Luzern auf den
Gitsch unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Be-
stimmungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden iber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Daner von 80 Jahren,
vom 1. Januar 1884 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf
Grund von Ausfithrungsplianen, welche vorher dem Bundesrath
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
zu verlangen, wenn ihm eine solche durch die Fiirsorge fur die
Sicherheit des Betriebs geboten erscheint.
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Art. 4. Bis spétestens am 1. September 1884 ist die ganze kon-
zessionirte Linie zu vollenden und dem Betrieb zu ubergeben.

Art. 5. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebs obliegt, ist behufs
Erfullung ihrer Aufgabe jederzeit Kinsicht von allen Theilen der
Bahn und des Materials zu gestatten und das zur Untersuchung
nothige Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 6. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu gegriin-
deten Klagen Anlall geben und gegen welche der Inhaber der Bahn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder nbthigenfalls entlassen werden.

Art. 7. Die Gittschbahn ist nur zur Beforderung von Personen
und Reisendengepiick verpflichtet.

Die Zahl der taglich auszufilhrenden Zuge, sowie deren zeit-
liche Anordnung, ist dem Inhaber berlassen; indessen soll derselbe
auf Anfang jeder Fahrplanperiode dem Bundesrath eine Vorlage
machen, deren Priifung und Genehmigung diesem vorbehalten ist.

Art. 8. Fiur den Personentransport besteht nur eine Wagen-
klasse, deren Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Art. 9. Die Fahrgeschwindigkeit darf nicht mehr als 60 Meter
per Minute betragen.

Art. 10. Die Taxe betrigt fiur die Fahrt aufwiirts oder ab-
wirts filr eine erwachsene Person hochstens 30 Rappen, fiir ein
Kind unter 10 Jahren 15 Rappen.

Das Handgepick, welches die die Bahn benutzenden Reisenden
mit sich fithren, wird unentgeltlich beférdert.

Fir anderweitiges Gepick betrigt die Taxe fiur je 25 Kilo-
gramm oder einen Bruchtheil dieses Gewichts 10 Rappen.

Art. 11. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession beauftragt.
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