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Bundesrathsbeschluf
betreffend

die Kontrolirung der nach England bestimmten
goldenen und silbernen Uhrgehduse.

(Vom 24. Dezember 1887.)

Der schweizerische Bundesrath,

gestiitzt auf Artikel 1 des Bundesgesetzes vom 23. De-
zember 1880, betreffend Kontrolirung und Garantie des Fein-
gehalts der Gold- und Silberwaaren, sowie Artikel 8 der
Vollziehungsverordnung vom 17. Mai 1881;

itberdies Gebranch machend von der Befugnil, welche
ihm die durch das Bundesgesetz vom 21. Dezember 1886
dem Artikel 2 des Bundesgesetzes vom 23. Dezember 1880
betreffend Kontrolirung und Garantie des Feingehalts der
Gold- und Silberwaaren beigefiugte Zusatzbestimmung ver-
leiht ;

auf den Antrag seines Handels- und Landwirthschafts-
departements,

beschlieBit:

1. Fir goldene Uhrgehiuse, welche die Feingehalts-
bezeichoung 18 ¢ oder 0,755 oder beide zusammen tragen,
und fur silberne Uhrgehiéuse mit der Feingehaltsbezeichnung
0,935 oder Sterling Silver 0,935 ist die Kontrolirung obli-
gatorisch. ,
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Die Feingehaltsbezeichnungen miissen mit Umrahmung
versehen sein.

2. Die goldenen und silbernen Uhrgehduse, welche
nach England bestimmt sind und eine der oben erwihnten
Feingehaltsbezeichnungen tragen, konnen den amtlichen
Stempel erst erhalten, nachdem die mit jedem einzelnen
derselben vorgenommene Probe ergeben hat, dafl sowohl das
Gehause als Ganzes, wie auch dessen einzelne und ange-
lothete Theile, mit Inbegriff der Staubdeckel, dem ange-
gebenen Feingehalte wirklich entsprechen, unter Vorbehalt
der Bestimmungen von Artikel 4 der Vollziehungsverordnung
vom 17. Mai 1881 betreffend die duferlich angebrachten Ein-
lagen und Ornamente.

Die Stempelung der Biigelringe ist obligatorisch.

3. Der Fabrikant, welcher nach England bestimmte
Uhrgehiiuse zur Stempelung vorweist, hat dies ausdriicklich
in der durch Art. 2 der Vollziehungsverordnung vom 17. Mai
1881 vorgeschriebenen Deklaration zu erwahnen.

4. Die Stempelung der in Ziffer 2 des gegenwiirtigen
Beschlusses angefithrten Waaren hat auf folgende Weise
zu geschehen:

fur den Feingehsalt Gold 18 ¢ oder 0,755 durch
zwei Abdriicke des Stempels ,groBe Helvetia®
und einen Abdruck des Stempels ,kleine Hel-
vetia¥;

fiir den Feingehalt Silber 0,935 durch zwei Ab-
driicke des Stempels ,groBer Bar* und einen
Abdruck des Stempels ,kleiner Bar“.

Diese Stempelzeichen werden auf den Deckeln und Staub-
deckeln angebracht. Eine Instruktion des schweiz. Handels-
und Landwirthschaftsdepartementes wird ndher bestimmen,
wie die Feingehaltsbezeichnungen und die Stempelabdricke
anzubringen sind, um eine regelmiflige und einheitliche
Anordnung zu bilden.
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Die fiur die Gehiuse zu 0,755 bestimmten goldenen
Biigelringe sollen zwei Abdriicke des Stempels ,kleine .
Helvetia“, und die fir die Gehduse zu 0,935 bestimmten
silbernen Biigelringe zwei Abdriicke des Stempels ,kleiner
Bar“ erhalten.

Bezuglich der Stempelung der iibrigen Theile des Ge-
hiuses wird an dean bisherigen Bestimmungen nichts ge-
aondert.

5. Wenn die zur Kontrole vorgewiesenen goldenen
oder silbernen Gehduse dem angegebenen Feingehalt, unter
Beriicksichtigung der durch Artikel 2 des Gesetzes vom
23. Dezember 1880 fiir die Proben eingeriumte Fehlergrenze,
nicht entsprechen, so haben die Kontrolimter nach den
gesetzlichen und reglementarischen Bestimmungen zu ver-
fahren.

6. Der gegenwirtige Beschlufy tritt sofort in Kraft.

Bern, den 24. Dezember 1887,

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasideént:

Droz. o
Der Kanzler der Eidgenossenschaft :
Ringier.
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Die Interpellation der HH. Curti md Konsorten

iber den

Stand der Nordostbahnangelegenheit.

Verhandlungen des Nationalrathes vom 19, Dezember 1881,

Wortlaut der am 16. Dezember 1887 angekiindigten Inter-
pellation :
»,Die Unterzeichneten ersuchen den Bundesrath, dem
Nationalrath iber den Stand der Verhandlungen betreffend
Erwerbung der Nordostbahn Aufschluf ertheilen zu wollen.*

Sig. Curti, Brenner, Brunner, Cramer, Isler, Kinzli,
Marti, Meister, Morel, Scheuchzer, Thommen,
Vigier, Witest,

A s A A

Prasident. Zur Begrindung der Interpellation ertheile ich
Herrn Curti das Wort.

Herr Curti. Herr Prisident, meine Herren! Die Interpellan-
ten, welche der Sprechende zu vertreten die Ehre hat, ersuchen
den Buudesrath um Aufschiuf iber die Unterhandlungen, welche
behufs Erwerbung der Nordostbahn im Gange sind. Allerdings
besitzt der Nationalrath von diesen Unterhandlungen keine offizielle
Kenntnify; aber es sind dieselben notorisch und man darf sagen,
daf sie die offentliche Meinung des Landes in hervorragendem
MafBe beschiftigen. Nun fehlen uns alle Anhaltspunkte, um uber
diese Angelegenheit zu einem klaren Urtheil zu gelangen. Es ist
wohl bekannt oder wird allgemein angenommen, dafi diese Ange-

]
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legenheit von groBer Bedeutung und Tragweite sei, und eben um
dieser Bedeutung und Tragweite willen geschieht es, daB wir den
Bundesrath bitten, die moglichen Aufschlisse iiber die gepflogenen
Unterhandlungen und den Stand der ganzen Angelegenheit ung
vertrauensvoll mittheilen zu wollen.

Dabei gedenken wir selbst zu unterscheiden: der Natur der
Sache nach sind dem Bundesrathe ohne Zweifel Pflichten der Dis-
kretion auferlegt. Es ist denkbar, dafl der Zweck seiner Unter-
handlungen durch uneingeschriankte Erdffnungen geschidigt werden
kénnte. Unsere Interpellation bewegt sich defhalb nicht in dieser
Richtung. Aber wir glauben auf der andern Seite, dafl diese wich-
tige Angelegenheit mancherlei Seiten der Betrachtung dennoch offen
liBt und vor uns beleuchtet zu werden verdient. Es sind, so
scheint es wenigstens, auch die schweizerischen Eisenbahnpapiere
mehr und mehr ihres volkswirthschaftlichen Charakters oder sozu-
sagen ihrer moralischen Qualitit verlustig gegangen. Es haben sich
dieselben in einigen wenigen Hinden angesammelt und wurden die
Beute der Spekulation. Dieser beklagenswerthe Zustand haupt-
sidchlich ist es, welcher in unsere Bevilkerung Verwirrung und
Verstimmung gebracht hat. Im Zusamwmenhaog hiemit und im
Gegensalz dazu ist nun die Frage aufgeworfen worden, welches
der wirkliche Verkaufswerth der Nordostbahn sei. Man hat in
dieser Beziehung sicher gesucht, fiir den betreffenden Werth einen
arithmetischen Ausdruck zu finden; uns jedoch fehlt fiir eine solche
Schitzung jeder sichere Mafistab. Wire nun der Bundesrath in
der Lage, uber diesen Punkt Mittheilungen zu machen, so bezwei-
feln wir nicht, dafi die Wirkung dieser Mittheilungen eine sehr auf-
klarende und beschwichtigende sein miilte. In manchen Gegenden
und Kartonen unseres Landes sodann steht im Vordergrunde der
Betrachtung die Moratorienfrage. Man kann es in der That den
Bewohnern jener Gregenden nicht verargen, wenn sie ihre Rechts-
anspriiche endlich erfillt sehen mochten, um so mehr, als sie darauf
neuverdings fiir lange Jahre haben warten miissen, oder wenn sie
wenigstens dariiber Klarheit zu erhalten suchen, ob, wenn der
Bund Kaufer der Nordostbahn wiirde, die rechtliche Natur des
Moratorinmsvertrages dadurch beeinfluft werden koénnte, mit an-
dern Worten: Tritt der Bund in die privatrechtliche Succession
der Nordostbahn ein, oder wie anders gedenkt er sich zu ver-
pflichten?

Der Gedanke des Riickkaufs der Nordostbahn fithrt aber noch
weiter. Wir stellen uns vor, dafl der Bund nicht defhalb an den
Erwerb der Nordostbahn denkt, um ein Experiment zu machen,
ein Experiment, von dessen Erfolg auch der Rickkauf der ubri-
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gen fiinf schweizerischen Eisenbahnnetze abhingig wire. Wir kon-
nen uns auch weiter vorstellen, daf es sich nicht blof um ein
solches Experiment handle, sondern daf gleichzeilig mit dem Pro-
jekte der Erwerbung der Nordostbahn vom Bundesrathe schon der
Plan ausgearbeitet sei fiir den Staatsbetrieb der simmtlichen schweiz,
Bahnea, fiir den gesammten Riickkauf. Die Vermuthung, dafl das Letz-
tere der Fall sei, ist, wie ich glaube, die allgemeine. Trifft sie zu,
dann ist zu begreifen, dafl die Eisenbahnpolitik des Ostens und
‘Westens unseres Landes von diesen Landestheilen noch unicht als
eine abgeschlossene beirachtet wird, und dafl es sich beim Gesammt-
riickkauf also daruin handeln wiirde, die ortlichen Interessen der
verschiedenen Landesgegenden in's Gleichgewicht zu setzen.

SchlieBlich, meine Herren! sind es die konstitutionellen For-
men, welche in der offentlichen Besprechung eine Rolle spiclen.
Man mochte sich eine Vorstellung davon machen, welehe Stellung
der Staatsbetrieb der schweizerischen Bahnen in dem Systeme des
schweizerischen Staatsrechts einzunehmen hitte, und man fragt sich
nach dem Wege, wie der Rickkauf rechtlich vollzogen werden
konne. Ihnen Allen ist bekannt, dal} erst im Jahre 1898 dic Frist
wiederkebrt, wo wir die Hauptstimme der schweizerischen Bahnen
in den Besitz des Bundes bringen kdonnen, indem wiy die betreffen-
den Konzessionen kiindigen, welche Kiindigung nicht friher als im
Jahre 1902 wirksam wird. Wird der Rickkauf pun mittlerweile
bewerkstelligt, so kann es nur geschehen durch das Instrument des
Vertrages oder der Expropriation. Welche Gesetzesformen sind
hiebei zu beobachten? Deun es ist nicht anzunehmen, daf grofe
politische Akte, wie dieser, dall Finanzoperationen von solchem Um-
fange einfach auf dem Biidgetwege erledigt werden kénnen.

Von solcher Art, Herr Prisident, meine Herren! sind die Ge-
danken, welche zu dieser Interpellation gefihrt haben. Wir hoffen,
daBl die Beantwortung derselben die Wirkung iibe, das Wirrsal
der Meinungen aufzuheben, alles Personliche aus der Tagespresse
zartickzudringen und an dessen Stelle nur die Betrachtung der
Sache selbst und die patriotische Erwigung zu setzen. Indem sich
die Interpellanten einzig von dieser Absicht geleitet erkliren, bitten
sie den Herrn Vertreter des Bundesrathes, zur Beantwortung der
Interpellation das Wort nehmen zu wollen.

Herr Welti, Vorsteher des Eisenbahndepartements, Bericht-
erstatter des Bundesrathes. Herr Prisident, meine Herren! Die
Antwort, welche ich Ihnen zu ertheilen habe, ist sachlich vom
Bundesrathe festgestellt worden. Meine Aufgabe ist nur die, dem
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Beschlusse des Bundesrathes durch das, was ich Ihnen vorzutragen
die Ehre haben werde, Form zu geben.

Meine Herren! Ieh beginoe vorerst mit einer Frage, die von
dem Herrn Interpellanten in Bezug auf die juristische Form, wie
er sich ausgedriickt hat, der Erwerbung der Nordostbahn ausge-
sprochen worden ist. Nach den Konzessionen, welche fur die Nord-
ostbahn in Betracht kommen, wiirde der konzessionsgemife Riick-
kauf erst im Jahr 1903 stattfinden. Es kann sich also im vor-
liegenden Falle nur um einen Riickkauf auf dem Wege des Vertrages
handeln, d. b. um einen solchen Ruckkauf, zu welchem sowohl die
Nordostbahn als der Bund einwilligen miissen.

Meine Herren! Die nichste Veranlafiung, welche uns dazu
fihrte, einen solchen Vertrag der Nordostbahn vorzusehlagen, waren
die Moratoriumslinien. Ich sage, die n#chste Veranlafung, nicht
der Grund. Als die Aufgabe an den Bundesrath herantrat, in Be-
zug auf die Moratoriumslinien denjenigen Entscheid zu fallen, wel-
cher thm durch den Bundesbeschluf vom 14. Februar 1878 uber-
tragen wurde, fand er nach reiflicher Erwigung, dall diese Ange-
legenheit in angemessener, den Interessen der betreffenden Landes-
gegenden, wie der gesammten Eidgenossenschaft zudienender Weise
nur dann geordnet werden kénne, wenn der Bund die Nordosthahn
erwerbe. Kis ist hier offenbar in dem engen Rahmen einer begrenzten
Interpellation nicht am Platze, auf die Ausfithrung dieses Gedankens
weiter- einzutreten. Der Bund pahm Veraunlafung, die Nordostbahn
anzufragen, ob sie bereit sei zu Verhandlungen iiber den Riickkauf
ihrer Bahn. Die Griinde, welche wir hiefiir haiten, sind allgemeiner
Natur, und ich denke, es liege auch im Sinne der Herren Inter-
pellanten, dall dieselben der hohen Versammlung erst dann unter-
breitet werden, wenn wir im Falle sein werden, was noch keines-
wegs entschieden ist, Ihnen einen Kaufvertrag zur Ratifikation vor-
zulegen.

Meine Herren! Ieh will nunmehr historisch alle diejenigen
Hauptpunkte der Unterhandlungen durchgehen, welche die offent-
liche Meinung sowohl als Sie beschiftigt haben, und von denen
wir dringend wilnschen miissen, dall dariiber das gehorige Licht
verbreitet werde. Wir sind nicht im Falle, in dieser Angelegen-
heit in irgend einer Weise auf Diskretion Anspruch zu machen,
sondern befinden uns in der gliicklichen Lage, Ihnen Alles und Jedes
mittheilen zu konnen, was bis heute verhandelt worden ist, ohne
irgend welche Ausnahme.

Auf die erwahnte Anfrage erklirte sich die Nordostbahn zu
Verhandlungen iiber den Riickkauf bereit. Bei der ersten Besprechung,

[l
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welche am 13. November vorigen Jahres statt hatte, erklirte der
Vorsitzende der bundesvithlichen Delegation, dall diese Unterhand-
lungen von Seite des Bundesrathes unter einem doppelten Vorbehalt
eingeleitet werden ; der eine, auf die Nordostbahn beztigliche, gehe
dahin, daf wihrend der Unterhandlungen der status quo des Ver-
mogens der Nordostbahn im grofen Ganzen erhalten bleibe. Wir
wollten nicht tiber den Kauf eines Hauses in Unterhandlung trcten,
das moglicherweise wahrend der Unterhandlungen umgebaut wiirde.
Unserseits verpflichteten wir uns dagegen, den Entscheid, welcher
iiber die Moratoriumslinien damals noch zu treffen war, bis zum
Schlulb der Unterhandlungen aufzuschicben. Dieser Vorbehalt hatte
den Sinu, daff wir jeden Schein vermeiden wollten, alse sei durch
den Entscheid des Bundesrathes iiber die Moratoriumslinien auf die
Nordostbahn bei diesen Verhandlungen irgend ein Druck ausgeitbt
worden.

Das waren die beiden Vorbehalte. Nach deren Natur konnte
es sich keineswegs darum handeln, den einen oder andern Theil
zu verpflichten. Der Sinn war vielmehr der, dal der Rucktritt des
einen Theils vom Vorbehalt auch den andern Theil entbinde. Ich
trete auf diese Verhiltnisse deshalb in genauer Weise ein, weil
sie zum Gegenstand von unbegriindeten Vorwiirfen gegen den
Bundesrath gemacht worden sind.

Das war der eine Punkt. Der andere Punkt betraf die Art
und den Gang der Verhandlungen. Es machte der Bundesrath den
Vorschlag, neben den eigentlichen Kaufsverhandlungen wmit der
Nordostbahn gleichzeitig auch iiber die Ordnung und Regelung der
Moratoriumsverhaltnisse mit den Interessirten selbst zu unterhandeln,
Die Nordostbahndelegation erwiderte hierauf des Bestimmtesten,
dafl die Angelegenheit der Moratoriumslinien vor Allem aus voll-
stindig erledigt und liquidirt sein miisse, bevor Unterhandlungen
ither den Ankauf der Nordostbabu und iber den Preis derselben
stattfinden konnen, und es weigerte sich die Nordostbahn formlich,
vorher iber den Preis mit dem Bundesrath in Unterhandlungen zu
treten. Wir waren Kontrahenten; ein Zwang unsererseits war nicht
beabsichtigt und von vornherein ausgeschlossen, wir muliten uns
daher bequemen, diesen Gang der Unterhandlungen einzuschiagen.

Es nahmen also sofort die Unterhandlungen mit den Movatoriums.
komites ihren Anfang, und zwar in dem gleichen Sinne, wie dieselben
schon frither, im Jahr 1883, betrieben worden waren zu dem Zwecke,
zwischen der Nordostbahn und den betreffenden Interessenten_ einen
Vergleich iber den Bau dieser Linien herbeizufithren. Diese Unter-

handlangen hatten kaum begosonen, als uns am 1. Dezember die
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Nordostbahn die Anzeige machte, es sei ihr von der Kreditanstalt
in Zirich der Antrag gemacht worden, die simmtlichen Anleihen
der. Nordostbahn im Betrage von 87 Millionen — ndmlich simmt-
liche, soweit sie nicht bereits konvertirt waren — zur Konversion
zu bringen. Mit Riicksicht auf den Vorbehalt, welcher bei Be-
ginn der Unterhandlungen von Seite des Bundesrathes gemacht
worden sei, wiinsche die Nordostbahn die Ansicht des letztern zu
kennen. Unsere Antwort konnte nicht zweifelhaft sein. Wir er-
klarten der Nordostbahn, daf die Konversion der Anleihen den
Vorbehalt hinfillig mache, den wir beim Beginn der Unterhand-
lungen gemacht haben, daB wir deflhalb diese Konversion nicht
wiinschen, da sie dem Bunde nachtheilig sei. Diese Konversion
hitte zur Folge, daB die Zinse der Nordostbahn um rund 500,000
Franken vermindert, resp. der Kaufpreis um den entsprechenden
Kapitalwerth vermehrt wiirde. Hs war das aber nicht der einzige
Nachtheil, ein weiterer lag noch darin, dafl das konvertirte Anieihen
wiahrend 10 Jahren nicht kiindbar und dadurch dem Bunde beim
Erwerb der Bahn die Moglichkeit benommen wire, noch bessere
Bedingungen zu erhalten, was namentlich nach dem dannzumaligen
und vielleicht auch nach dem heutigen Geldmarkte moglich gewesen
wire. Auf diese Vorstellung antwortete die Nordostbahn, daf sie,
namentlich auch mi¢ Ricksicht auf den zu Anfang der Unterhand-
lungen gemachten Vorbebalt, auf die Konversion verzichte, sich aber
das Recht vorbehalte, spiter auf dieseibe zuriickzukommen, ein
Recht, das wir ihr, wie ich schon auscinandergesetzt habe, nichi
bestritten haben. In gleicher Weise lehute der Bundesrath es ab,
auf eine modifizirte Konversion einzutreten, welche spiter zur Sprache
kam. Auch hierauf erwiderte die Nordostbahn, dafl sie auf die
Konversion verzichte, wesentlich mit Riicksicht auf unsern Vor-
behalt.

Die Verhandlungen mit den Moratoriumslinien nahmen unter-
dessen ihren Fortgang, bis am 16. Mai dieses Jahvés uns die Nordost-
bahn die Mittheilung machte, daff sie nunmehr die Konversion ihrer
simmtlichen Anleihen beschlossen habe. Von einer Anfrage in dem
Sinne, was der Bundesrath dazu sage, war nicht mehr die Rede, und
ebenso wenig von dem Vorbehalte, der bis jetzt beriicksichtigt wor-
den war. Es begniigte sich die Nordostbahn damit, vns zu erkliren:
»Wir woliten nicht ermangeln, die bundesrithliche Delegation hievon
in Kennotoil§ zu setzen*. Damit war dicse Sache abgethan, und wir
mufliten sie als abgethan betrachten, indemn wuns, wie gesagt, ein
Recht nicht zur Seite stand, um gegen die Konversion aufzutreten.
Allerdings wurden wir auch von unserem eigenen Vorbehalte frei,
und es war nun der Bundesrath gengthigt, auf den Entscheid iiber
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die Moratorien einzutreten. Dieser Entscheid war schon zu Beginn
des Jahres 1886 fillig geworden. Durch die Vorginge, welche
ich lIhnen ehen geschildert habe, war die Moglichkeit des Riick-
kaufes wesentlich in die Ferne geriickt, und wir waren defihalb
nicht berechtigt, diese Angelegenheit der Moratoriumslinien linger
und auf unbestimmte Zeit hinauszuschieben. Es erfolgte daher am
23. Juni 1887 der Entscheid des Bundesrathes in dieser Angelegenheit
und zwar in dem Sinn, dafl die Nordostbahn als hinldnglich crstarkt
erklirt wurde, um ihren Verbindlichkeiten nachzukommen. Amgleichen
Tage erliel der Bundesrath einen zweiten Bescheid, welcher wesent-
lich anf folgende Verhaltnisse sich stiitzt. In der Darstellung der
finanziellen Folgen der Moratoriumslinien wurde von der Nordost-
bahn dem Bundesrathe gegeniiber der finanzielle Nachtheil der
Erstellung uod des Betriebes der Moratoriumslinien fur das gesammte
Unternehmen auf jihrlich 2%z Millionen Franken angeschlagen. Die
Baukosten der Moratoriumslinien waren damals auf 38 Millionen
gewerthet. Die Erhohung der Obligationenschuld der Nordostbahn
um diese Summe hétte nicht nur keinen Gegenwerth in dem Bau
der Linien gefunden, sondern einen jiahrlichen Verlust von 22 Mil-
lionen Franken verursacht. Und darum hielten wir es fir unsere
Pflicht, der Nordostbahn zu erkldren, dall die Moratoriumslinien
keineswegs avs neunen Schuldgeldern, sondern vor Allem aus den
jahrlichen Ertrdagnissen der Bahn zu erstellen seien, wobei immerhia
vorbehalten werde, daB unter Umstinden auch noch neue Obligationen-
schulden kontrahirt werden konnten.

Es konnen hier, da diese Frageu heute nicht aktuell sind, dic-
jenigen Schritte fuglich ubergangen werden, welche voan Seiten der
Nordostbahngesellschaft gegen diesen Entscheid des Bundesvathes
gethan worden sind; dagegen erscheinen folgende Betrachtungen
nothwendig,.

Wic ich Thnen sagte, erklarte die Nordostbahn auf eine sehr
einlafiliche Untersichung hin, welche sie im Jahre 1885 vorgenommen
hatte, daB der jahrliche Verlust des Betriehes der Moratoriumslinien
mindestens 2 Y2 Millionen Franken betrage.. Es ist einleuchtend,
dal von diesem VerhaltniB der Werth der Nordostbahn, resp. dec
Werth der Aktien, im allerhochsten Grade abhingig ist, und es ist

meine Pflicht — .namentlich auch der speziellen Forderung gegen-
iber, welche von Seiten des Herrn Interpellanten aufgestelltt wor-
den ist — wmich hieruber niher zu erkliren.

Wenn die kinftigen Reineinnahmen der Nordostbahn, wie dies
in einer neuesten Sechrift eines Mitgliedes des Verwaltungsrathes
‘dieser Bahn geschehen ist, auf jahrlich 3%z Millionen Fravken an-
gesetzt werden und der Verlust nach der eigenen Behauptung der
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Nordostbahndirektion 2 2 Millionen Franken betragt. so bleiben
zur Verfugung der Aktiondre noch cine . Million Franken. Nach
den Statuten und der finanziellen Organisation der Nordostbahn
hitten von dieser Million die Priorititsaktien die Summe von
Fr. 660,000 zu beziehen, so dall also fiir die Stammaktionire noch
ein Betrag von Fr. 340,000 tbrig bleibt, was auf die einzelne Aktie
nicht einmal ein Prozent ergibt. Dies also ist das Ergebnif}, weon
auf Grund der eigenen Angaben der Nordostbahndirektion der
Werth der Aktien berechnet wird.

Meine Herren! Ich iberspringe einige Monate und komme auf
die allerneueste Zeit zu sprechen, und zwar auf eine Verdffentlichung,
welche hier in Frage kommen mul, weil sie niecht bloB aus den
Kreisen der Nordostbahn hervorgeht, sondern von einem hervor-
ragenden Mitgliede des Verwaltungsrathes herrithrt, das, ich kann
das wohl sagen, wie keines mit den Verhiltnissen — den finanziellen
sowohl, als auch den iibrigen — der Verwaltung vertraut ist. Ent-
gegen der Rechnung, die ich Thnen soeben aufgestellt habe und
deren Daten und Elemente uns von der Nordostbahndirektion ge-
liefert worden sind, findet diese peue Publikation, dafl fiur die
Zukunft der eigentliche und reelle Ertrag der Nordostbahnaktien
6,78 % betragen werde. Wihrend die Nordostbahndirektion erklért,
der Verlust betrage 2 /2 Millionen Franken jahrlich, wird durch
diesen Experten der Verlust plotzlich in einen Gewinn der Aktionire
umgewandelt, der zu einer Rendite von 6,75 %o fiihrt.

Daf} es unter diesen Umstinden schwierig, ja unmoglich ist,
den eigentlichen Werth der Nordostbahn zu bestimmen, wenn man
auf ihren eigenen Daten und Angaben fuBlen will, bedarf keines
weitern Nachweises, und es ist anderseits sehr begreiflich, wenn im
Publikum die widersprechendsten Ansichten hieriiber bestehen, und
wenn die Thatsachen, welche ich nanate, je nach der Parteistellung
und nach der Stellung der Interessen gebraucht und noch viel ofter
millbraucht werden.

Meine Herren! Ich habe dieses Verhdltnif nameantlich deBhalb
hervorgehoben, weil es nicht an Leuten fehlte, welche behaupteten,
dal diese Unsicherheit in der Preisbestimmung der Aktien der
Nordostbabn in dem Verhalten der Bundesbehorden ihven Grund
finde. Es ist uns vorgeworfen worden, wir hitten die Veranlaung
dazu gegeben, dafl diese Schwankungen eingetreten seien, durch
unsere eigenen Schitzungen, unsere eigenen Erklirungen und unsere
eigenen Indiskretionen. Ich habe Ihnen hieriiber die folgende be-
stimmte und formelle Erkliarung abzugeben: Die besprochenen
Schitzungen des Werthes der Nordostbahn und ihrer Aktien sind
das Ergebnill der eigenen Behauptungen der Nordostbahn. Der
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Bundesrath hat diese Behauptungen nie zu den seinigen gemacht
und thut es auch heute nicht. Er hat iiberhaupt nie einen Preis
festgesetzt oder auch nur sich dartiber schliissig gemacht, und eben-
so wenig ist dies durch seine Kommission oder das Eisenbahn-
departement geschehen. Alle gegentheiligen Behauptungen sind
unrichtig und es mufl das Departement seine in dieser Beziehung
wiederholt abgegebenen offentlichen Erklarungen wiederholen. Diese
Erklirung geben wir hier nochmals fest und bestimmt und weisen alle
gegentheiligcen Behauptungen und alle Folgerungen, welche man
daraus hat ziehen wollen, mit aller Entschiedenheit zuriick. Bei
diesem Anvlafe kann ich nicht umhin, auch das Departement des
Eisenbahnwesens im Allgemeinen, abgesehen von meiner Person,
des Bestimmtesten gegen die Anschuldigungen in Schutz zu nehmen,
welche auch gegen einzelne Beamtete dieses Departements erhoben
worden sind und welche meiner innigen Ueberzeugung nach ebenso
wenig irgend einen Grund haben, als die gegen das Departement,
die bundesriithliche Kommission und den Bundesrath erhobenen.

Aus den Angaben der Nordostbahn selbst also ergibt sich keine
richtige Schitzung des Werthes dieser Bahn. Man mull denselben
defhalb anderswo suchen, und wir werden Gelegenheit haben,
nachher darauf zuriickzukommen. Vorher berithre ich hier zur Auf-
klirung der offentlichen Meinung noch einen weitern Punkt, der
eine spezielle Seite der Rechnung der Nordostbahn betrifft.

Die Nordostbahn ist infolge des Rechnungsgesetzes vom Jahre
1883 verhalten worden, eine Summe von 25 Millionen Franken,
welche in ihren Aktiven der Bilanz figurirten und welche dem
Gresetze gegeniiber als non valeur betrachtet wurden, zu ersetzen
resp. zu amortisiren. Diese Amortisation geschieht in der Weise,
dall die Nordostbahn wihrend 21 Jahren jahrlich die Summe von
Fr. 1,040,000 zu bezahlen hat. Hernach hort die Zahlung auf
und in jenem Momeunte treten dann die Aktiondre in den Genuf
des Ergebnisses der Amortisation und es ist nicht zu bestreiten, dafl
dannzumal der Werth der Nordostbahnaktien wesentlich vermebrt
sein wird. So lange dieser GenuB erst in entfernter Zeit, erst in
21 Jahren, erwartet werden kann, mufl dieser Aufschub selbstver-
standlich auch in dem Werthe der Aktien seinen Ausdruck finden.
Sobald aber von einem Ankauf der Bahn durch den Bund die
Rede ist, mufl umgekehrt wieder jener Werth, auf den heutigen
Tag berechnet, im Kaufpreis seine Beriicksichtigung finden. Es ist
daher sehr einleuchtend, daf der Tageskurs und der Kaufpreis nicht
miteinander in Vergleichung gezogen werden konnen.

Ich glaubte, auf diesen Punkt zur Aufklarung hinweisen zu sollen,
und komme, nach Darstellung des historisechen Verlaufs der Sache,
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wieder auf die Moratoriumslinien zu sprechen. Der Bundesrath darf
sich das Zeugnifl geben, dafl er schon im Jahre 1883 und wiederum
im Laufe dieses Jahres sich alle Mihe gegeben hat, diese Verhiltnisse
zu liquidiren. In dieser Frage der Moratorien liegt ein haupisich-
liches Moment fiir die Werthbestimmung der Nordostbahn. Alle
andern Elemente sind vollig liquid, und es konnen in Bezug auf
die iibrigen Verhiltnisse nur sehr untergeordnete Punkte in Frage
kommen. Die Haupifrage wird darin bestehen: Welches sind die
Baukosten der Moratoriumslinien und welche Folgen kniipfen sich
an ihren Betrieb? Die Nordostbahn hat bei den Verhandlungen,
welche in dieser Beziehung im Jahre 1883, sowie in diesem Jahre
gepflogen worden sind, es sich zur Aufgabe gemacht, diese Mora-
toriumsverpflichtungen so viel als moglich zu beschrinken, und es
ist diese Tendenz noch bis in die allerneueste Zeit vorwaitend ge-
wesen, Erst in allerletzter Zeit hat die Nordostbahn es fiir gut
gefunden, in dieser Beziehung eine andere Stellung einzunehmen,
von der Behauptung ausgehend, dafi diese Linien nicht den Nach-
theil fir die gesammte Bahn ausilben, wie er bis anhin angenom-
men worden sei, und dafl die Nordostbahn sich verpflichten wolle,
in dieger Bemehun0 die simmtlichen Vertrige blS auf den letzten
Nagel zu erfiillen.

Meine Herren! Teh will auf die Motive dieses Verhaltens nicht
nidher eintreten, sondern zur Beantwortung der Frage des Herrn
Interpellanten ubergehen, wie sich der Bund den Uebergang dieser
sogenannten Moratoriumsverpflichtungen auf den Bund denke. Ich
mufl hier obrigens die Erklarung vorausschicken, dafl der Bundes-
rath sich mit dieser Frage nicht befalit hat, da er aus dem Wort-
laute der Interpellation schlieBen muBte, dall sie sich lediglich anf
den Stand der Unterhandlungen, nicht aber auf Zweck, Erfolg und
kiinftige Wirkung eines allfilligen Ankaufes beziehen werde. Nichts-
destoweniger will ich wenigstens die Meinung der Kommission des
Bundesrathes und meine eigene aussprechen. Es geht dieselbe
dabin, dall mit der Erwerbung der Nordostbahn durch den Bund
auch die simmtlichen @rlvatrechthchen Verbindlichkeiten iibergehen,
aber selbstverstindlich nur in ibhrem jetzigen Rechtsbestand. Mit
andern Worten: Die Uebernahme von privatrechtlichen Verbind-
lichkeiten kann nur unfer dem Vorbehalt der Hoheitsrechte des
Bundes geschehen, soweit die Erfullung jener Verpflichtungen
durch diese Rechte bedingt ist. Durch diese staatliche Hoheit sind
die Bauvertrige iiber die Moratoriumslinien jetzt schon, vor dem
Verkauf und ohne depselben, bedingt, insofern sie an die Kon-
zession des Staates gebunden sind. Diese Behauptung hat nun aber
keineswegs die Bedeutung, daf der Bundesrath von der Absicht
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ausginge, die Verpflichtungen aus jenen Vertrigen auf die Seite zu
setzen. Wenn ein solcher Antrag gestellt \vulde, wire der Bundes-
rath der Hrste, demselben ento’eoenzutleten Es ist aber unbestreit-
bar, dafi der Bund kraft seines Hoheitsrechtes es unter keinen Um-
stinden zugeben kann, daf auf dem Wege des anatvextlwcs das
schweizerische Eisenbahnwesen geordnet und geregelt und in’s Leben
gefithrt werde. Eine Bahn kann in der Schweu nur gebaut und
betrieben werden, wenn dazu die Erlaubnifl der Bundesbehsrden
ertheilt ist, wenn eine Konzession vorliegt, in welcher der Bund
sich iiber alle materiellen Verhiltnisse der Bahn, sowie iiber ihre
Betriebsweise ausspricht. Wiirde die gegentheilige Ansicht Platz
greifen, daf blofe Privatvertrige iber den Bau einer Eisenbahn
auch fiir den Bund Geltung hitten, so wiire selbstverstindlich die
Hoheit des Bundes verpichtet. Hs gibe keine Konzessionen mehr
und es wiirde in der Schweiz nicht blof der Privatbau siattfinden,
sondern die Anarchie im Eisenbahowesen eintreten. Dies ist der
oberste Grundsatz, der in dieser Sache gilt, und ich glaube, es
rniissen die Bundesbehérden unter allen Umstidnden daran festhalten,
daf derselbe in seinem ganzen Umfange anerkannt werde.

Meine Herren! In Bezug auf die Moratoriumslinien kommen
aber neben diesem obersten Grundsatze besondere und eigenthtim-
liche Verhiltnisse in Betracht, welche es dem Bunde nicht erlau-
ben, die Vertrige iiber die Moratoriumslinien, auch wenn er es in
seinem [nteresse finde, kurzweg als unverbindlich und hinfillig zu
erklgren. Im Jahre 1878 hat sich die Bundesversammlung in einer
Weise mit der Angelegenheit der Moratoriumsvertrige befalit, welche
sie heute zwingt, in anderer Weise vorzugehen. Wir laben da-
wals, im Jahre 1878, auf ibr dringendes Ansuchen die Nordostbahn
dadurch vor dem drohenden Konkurse gerettet, dafl wir ihr eine
Frist von acht Jahren gestatteten, um ihre Vertragspflichten zu
erfullen. Wir haben also in einer Weise in dieser Angelegenheit
intervenirt, welche uns verpflichtet, die Landes- und Verkehrs-
interessen derjenigen Landesgegenden, welche jene Vertrige ab-
geschiossen haben, zu schitzen. Aber auf der andern Seite schlieBt
dieser Umstand selbstverstandlich die Befugnil des Bundes nicht
aus, die Moratoriumslinien in der Weise zu gestalten, wie er es
den Verkehrsinteressen jener Landesgegenden in Wirklichkeit an-
gemessen erachtet. Wenn der Bund findet, es sei jenen Verkehrs-
interessen durch die Modifikation der Vertrige besser gedient, als
dureh strikte und wortliche Ausfihrung derselben, so bt er damit
ein unverduBerliches Recht aus. Ich glaube, es dirfte das die Ant-
wort auf die Frage sein, welche vom Herrn Interpellanten in
Bezug auf die Uebernahme dieser Moratoriumsverpflichtungen ge-
stellt worden ist.
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Wie gesagt, hatten die Bemihungen des Bundesrathes, die
Angelegenheit aaf friedlichem Wege zu erledigen, keinen Erfolg,
und da die Nordostbahn von vornherein erklirt hatte, sie verhandle
iiber den Rickkauf nur, weon diese Augelegenheit geordnet sei,
so trat auch in den Verhandlungen zwischen uns ein Stillstand
ein, ohne daf} dieselben formlich von Seite des Bundesrathes oder
der Nordostbahn abgebrochen worden waren, und es schleppte sich
die Sache so hin bis Mitte November. In diesem Zeitpunkte trat
cine Wandlung ein. Ein Aktionir der Nordostbahn erschien bei
der bundesrithlichen Delegation — und zwar ungerufen, aus freien
Stiicken — und erklarte derselben, er sei in der Lage, iiber eine
bedeutende Anzahl von Nordostbahnaktien und in niichster Zukunft
iiber das absolute Mehr sdmmtlicher Aktien verfigen zu konnen,
und stelle dem Bundesrathe diese Aktien zur Verfigang unter der
Bedingung, dal ibm far die Prioritdtsaktien ein Preis von Fr. 600
und fir die Stammaktien ein soleher von Fr. 500 in 3 Y % eid-
genGssischen Obligationen bezahlt werde. Ich bin genéthigt, mich
bei diesem Angebot und seinem ersten Auftreten einige Zeit auf-
suhalten. Man hat es dem Bundesrath von verschiedener Seite
und namentlich auch von Seite der Nordostbahnverwaltung ver-
ibelt, dafl er mit einem Aktiondre der Baho in Unterhandlung
cetreten sel.  Meine Herren, wir glaubten unserseits nicht., uns in
irgend ciner Weise dadurch zu verfehlen, daff wir diesen Altiondr
nicht von vornherein wit seiner Offerte abgewiesen haben, wie
diell von anderer Seite erwartet wurde. Wir hatten dazu keinen
Grand, namentlich aunch keinen personlichen, denn derselbe Ak-
tionédr hatte kurz vorher im Namen der Nordostbahn mit einzelnen
Moratoriuinslinien verhandelt, und es befindet sich ein betreffender
Vertragsentwurf bei unsern Akten. Das Unrecht wiirde also darin
liegen, dal wir tberhaupt auf den Kauf von Nordostbahnaktien
cingegangen sind. Unserseits fanden wir keinen Grund, den An-
kauf der Nordostbahn selbst als zuldssig und denjenigen der Nord-
ostbahnaktien als unzuldssig zu halten. Im Gegentheil konnten
wir es nur bedauern, dall wir nicht friber Gelegenheit hatten,
diese Aktien, welche uns angeboten wurden, anzukaufen. Wenn
es dem Bundesrathe nicht verboten wire, Aktien zu kaufen, weun
wir tiberhaupt eme staatliche Orgapisation des Finanzwesens hitten,
wenn eine Bundesbank bestiinde, so wiren wir in der angenehmen
Lage gewesen, viclleicht schon vor zwei oder drei Jahren mit dem
Ankaut von Nordostbahnaktien zu beginnen, um bheute in dem
Besitze der Mehrheit oder annidhernd derselben zu sein und zwar
zu einem Preise, der jedenfalls unter demjenigen stiinde, der unms
nun fir die Aktien gefordert wird. Allein diese finanzielle Orga-
nisation der Eidgenossenschaft besteht nicht, und das Begehren
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einer Vollmacht seitens der Bundesbehérden zum Ankauf von Nord-
ostbahnaktien wiirde selbstverstindlich zum gegeuntheiligen Ziele
gefithrt haben. Wir iberlassen es in der Eidgenossenschaft den
Privatbanken und den Spekunlanten, die Eisenbahnpapiere zu er-
werben, und wenn wir in der Lage sind, eine Bahn zuriickkaufen
su wollen, sind diese Herren infolge unserer eigenen Organisation
in den Vortheil gesetzt, daB das Sprichwort an uns wahr werde,
wir hiitten der Katze den Schmeer abzukaufen.

Meine Herven! Wir sahen uns aus diesen Griinden in keiner
Weise veranlaBt, dieses Anerbieten von vornherein zurickznweisen,
sondern wir haben es entgegengenommen, allerdings in der Weise,
dal wir erklirten, der Bundesrath behalte sich das volle Recht
vor, dieses Auerbieten anzunehmen oder abzulehnen, welches Recht
er heute noch besitzt. Es ist eine von den vielen falschen Nach-
richten, welche in der Presse kolportirt worden sind, dak sich der
Bundesrath durch Annahme der Offerte gegeniiber dem betreffenden
Aktiondr bereits gebunden habe.

Meine Herren! Das ist die eine Seite der Sache. Allein diese
Anpgelegenheit hat noch eine andere und wesentlich bedenklichere
Seite. Als uns dieses Anerbieten gemacht wurde, konnten wir uns
eines Gefithls des Schmerzes nicht erwehren, von einer einzelnen
Person die Nordostbahn der Eidgenossenschaft anbieten zu sehen.
Wer im Besitze der Mehrzahl der Aktien ist, kann dieselben nicht
blof uns, sondern jedem Dritten verkaufen. Wir wissen es heute
nicht, an welcher Borse, in welchemn Tempel des goldenen Kalbes
in der Schweiz oder im Auslande die schweizerischen Bahnen
morgen auf den Markt kommen. Es ist eine betritbende Erschei-
nung, hier erkliren zu wmissen, dall die Delegation des Bundes-
rathes bei Aplal dieser Verhandlungen in Erfahrung gebracht hat,
dafl die schweizerische Nordostbahn, ebenso wie andere Bahnen,
nicht mehr im Besitz der Aktiengesellschaften sind, soadern dafl
. an die Stelle dieser Gesellschaften in Wahrheit wenige Personen

getreten sind, welche 10-, 20-, 30,000 Aktien hinter rich haben
und sie kommandiren. Die Organisation der Aktiengesellschaften
ist ein Scheinbild, in welchem der kleine Aktiondr langst aufgehort
hat, etwas zu bedeuten.

Dasselbe Verhiltnifl findet sich bei der Centralbahn, der Gott-
hardbahn und den Westbahnen. Wie es mit der Union suisse bestelit
ist, ist mir unbekannt; aber sehr wahrscheinlich sind die Verhilt-
nisse dort dieselben wie bei der Nordostbahn.

Meine Herren! Ich brauche es sicher vor dieser hohen Ver-
sammlung nicht auseinanderzusetzen, mit welchen Gefahren far das
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Land solche Zustinde verbunden sind. Diese Gefabren sind nicht
blof wirthschaftlicher Natur, sie besiehen sich nicht blof wuf den
Betrieb und den kiinftigen Bau der Eisenbahnen, sondern kdnnen
unter Umstinden auch einen politischen Charakter annehmen. Wer
unsere Bahnen in den Handen von Spekulanten, von Bérsenmannern
und von grofen Geldinstituten belassen will, hat keinen Sinn fur
die wichtigsten Interessen des Landes, und der Bundesrath hilt es
fur seine Pflicht, mit allen Mitteln dahin zu wirken, dafy die Aktien
den Spekulanten aus den Hinden genommen und dahin gebracht
werden, wohin sie gehoren, in die Hinde des Landes. s kommt
mir nicht in den Sinn, das formelle und materielle Recht, welches
an den Besitz dieser Aktien gekniipft ist, zu bestreiten. Es kommt
mir ebenso wenig in den Sinn, behaupten zu wollen, es dirfe der
Staat irgend ein Zwangsmittel anwenden, um sich durch irgend
einen Gewaltakt in den Besitz der Aktien und damit der Bahnen
wu setzen, Aber sicher ist es die Aufgabe derjenigen, welche berufen
sind, die Geschicke der Bidgenossenschaft zu leiten, Alles aufzu-
bieten, um die bestehenden ungesunden und gefihrlichen Zustinde
zn beseitigen.

Gerade der Umstand, daB uns von einer einzelnen Person die
Nordostbahn zum Kauf angeboten wurde, war ein Grund, dieses
Anerbieten nicht von der Hand zu weisen, sondern dasselbe mindestens
zur Prifung entgegenzunehmen. Wollten wir zum Ziele gelangen,
so muBten wir noch aus einem andern Grunde so verfahren. Um
die gleiche Zeit, wo uns die Offerte gemacht wurde, beschlof3 der
Verwaltungsrath der Nordostbahn, das Aktienkapital um 22,000
Aktien zu-erhdhen, und zwar zu dem Zwecke, um durch die Ein-
zahlung dieses Kapitals die Mittel zum Bau der Moratoriumslinien
zu finden. Die Nordostbahn kniupft daran die Hoffnung, daB sich
auf diese Weise der Bau ausfihren lasse, ohne Mittel der Gesell-
schaft in Anspruch zu nebmen und ohne hiefir die jihrlichen
Reinertrignisse verwenden zu miissen. Bs ist augenscheinlich, daf,
wenn diese Hoffoung der Nordostbahn in Erfillung geht, damit die
Situation, welche schon dureh die Konversion beim Beginn der
Unterhandlungen verindert worden ist, vollends umgestaltet sein
wird. Wenn durch Vermehrung des Aktienkapitals die jihrlichen
Reinertrignisse der Bahn wieder frei werden, vermehrt sich dadurch
im gleichen Verhaltnif auch das Interesse der Aktiondre und der
Werth der Aktien.

Wenn wir ans diesen Thatsachen den Schluff ziehen, dafl die
Nordostbahn durch diese Vermehrung ihres Aktienkapitals den Willen
bekundet habe, ihre Existenz fortzusetzen und keineswegs zu dem
Riickkauf Hand zu bieten, so theilen Sie wohl ohne Anderes diese
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Anschaanng, und defbalb latten wir um so weniger Grund, div
Offerte des Aktondars von vornherein ven der Hand zu welsen.
indem uus pur auf diese Weise die Moglichkeit blieb, in der Sache
unser Ziel zu erreichen. E-s ist nimlich hier zu konstatiren — uud
¢s ist das eim Puukt, auf den ich mit dem Bundesrathe die zroBite
Wichtigkeit lege — dab uns auBer dem Anerbieten, das ich mebhr
fach gevannt habe, kein weiteres Angebot von irgend einer Seite
gemacht worden ist. Ich konstative diese Thatsache gegeniiber den
uawahren Behauptungen, svelche durch die Presse gelaufen sind,
insbesondere gegen die Behauptung einer deutschen Zeitung, welche
erklirte, es habe der Banquier Herr Eduard Heatsch vou Paris dem
Sprechenden — oder der Kommission, ich kaon das nicht genau be-
haupten — die Offerte gemacht, dem Bunde die Nordostbahn zu dem
Preise von Fr. 370 per Aktie zu verkaufen. Herr Eduard Hentsch von
Paris, der Prisideat der schweizevischen Eisenbahunbank, hat aller-
dings wit den verschiedenen Mitgliedern unserer Eisenbahukom missiou
Besprechungen gepflogen, die sich aber keineswegs auf den Riick-
kauf der Bahn bezogen, sondern lediglich den Zsweck hatten, uns
zu erkldren, es werde Herr Hentsch von sich aus oder durech das
Mittel der Nordostbahn dein Bundesrathe iiber die Ordnung der
Moratoriumslinien Vorschlige machen. Von einem Ritckkauf der
Nordoestbahn war dabei nicht die Rede und also ebenso wenig von
einem Preis. Es ist deffhalb nach meiner Meinung auch ausgeschlossen,
daB bei der Nachricht, welche in jenem deutschen Blatte verbreitet
wurde, irgend ein Irrthum obwaltete. Vielmehr darf mit Sicherheit
angenommen werden, dal} dieser Behauptung nichts Anderes gebithit,
als die haBliche Bezeichnung einer Liige. Ich wiederhole, dafl dem
Bundesrathe keine anderen Offerten gemacht worden sind, als die-
jenigen, von denen ich Ihnen soeben gesprochen habe.

Dic Aktienvermehrung, von der wir eben handelten, bringt mich,
in Verbindung mit dem eben genannten Namen des Prisidenten der
schweizerischen Eisenbahnbank, auf dieses Institut selbst. leh wiirde
den Namen des Herrn Hentseh nicht hier hereingezogen haben, wenn
nicht von Seite der Nordostbahn uns erklirt worden wire, es sei
dieselbe auf die Erhohung des Aktienkapitals eingegangen ,auf
Veranlassung der schweizerischen Kreditanstalt und des mit unserer
Unternehmung seit Jahren befreundeten Herrn Hentsch“. Meine
Herren, diese Freundschaft datirt vom Jahre 1878. In diesem Jahre
wurde die schweizerische Eisenbahnbank gegriindet, in dem Momente,
wo durch den mehrerwihnten Beschlufi der Bundesversammlung
die Nordostbahn vor dem Konkurse gerettet wurde. Die Eisenbahn-
bank ist, so viel ich weill, ein spezifisch schweizerisches Institut.
Ich glaube nicht, daf in irgend einem andern Lande eine Eisenbahn-
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bauk bestebt, und glacklich das Land, welehes keine Bisenbahn-
bank braucht! Denn diese Eisenbahnbank qualifizirt sich als e¢in
Eisenbahnspital fir kranke Eisenbahnen, ein Spital) in dem nament-
lich die Operationen der niedern Chirargie virtuos betrieben werden.
Die Verhandlungen, swelche die Nordostbahn mit der Bisenbahn-
bank gepflogen hat, hatten einen Kursverlust an Aktien und Obliga-
tionen im Betrage von anniahernd 18 Millionen Franken zur Folge, sage
achtzehn Millionen Franken. Die Eisenbahnbank hat ihrer-
seits bel dieser Gelegenheit bessere Geschiifte gemacht, vnd zwar
so gute, dafl sic beschloB, ihr Zell aul einem neuen Punkte auf-
zuschlagen, wo es wiederum Kranke und Verwundete gibt. = Ieh
habe bei dieser Erklarung nicht die Verwaltung der Nordostbahn
im Auoge. Als diesslbe im Jahre 1875 an dem Rawde des Abgrundes
war, 40g sie es vor, statt zu Grande zu gehen, sich die Opfer ge-
fallen zu lassen, von welehen ich spreche. leh erhebe delhalb
keine Vorwiirfe gegen irgend Jemand. Die Direktion der Nordost-
baho hat sich seither die anerkennenswerthesie Mithe gegeben, das
Finanzwesen der Gesellschaft zu hcven und die Gesellschaft selost
gegen mitunter ungebithrliche Anspriche ihrer Aktiondre zu schittzen.
Aber es bleibt trotzdem die Thatsache bestehen, daf dic Beziechungen
unserer schweizerischen Eisenbahngesellschaften zu der grofen Finanz
7 den bedenklichsten Erscheinungen gehoren, welehe im wirthschaft-
Leven der Schweis vorhanden sind. Im Jahre 1883 betrugen die
Kursverluste der sehweizerischen Bahnen, die jetst amortisirt wer-
den missen, im Ganzen aber 90 Millionen Frapken. Diese 90 Mil-
lionen Frauken reprasentiren den Gewinn, welchen die Finansleute
auf den sehweizerischen Eisenbabnen gem:acht haben, und an den
Jeder seinen Tribut zablen mul, der ein Billet am Schalter lost.

Ich  wiederhole nodhmals: es ist das wicht die Schuld der
Hisenbahnverwaltungen, sondern unserer Organisation des Hisen-
bahnwesens, zundchst des privaten Baues und Betricbes; denun davon
ist keine Rede, daf, wean der Stast den Bau unl Betrieb an die
Haod genommen hitte, er sich je dazu bequemt haben iwirds,
Bedingungen ecinzugehen, welche zu jenen Konsequenzen gefithrt
nasben. Br hitte vielleicht nicht so viele Eisenbahnen gebaut; aber
es ist die Frage, ob die wenigeren, welehe er sich woblfeiler hitte
verschaffen koovnen, dem Lande nicht groBerc Dienste geleistet
hitien, als es gegenwirtig scitens der mehveren der Fall ist.

Die Finanzgeschichte unserer Bahnen ist einc traurige; die
Wiederholung dessen, was wir erlebt haben, wird erst ausge-
sehlossen sein, wenn der Staat die Bahnen besitst.

Der Herr Interpellant stellt die Frage, ob der Bundesrath beab-
sichtige, neben der Nordostbahn auch noch andere cder alle Bahnen
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der Eidgenossenschaft zu erwerben. Ieh muii auch hier erkliven, dati
der Bundesrath sich hieriiber in seiner heutigen Sitzung nicht ausge-
sprochen hat, hege aber nicht das mindeste Bedeoken, gleiehwoh!
im Namen des Bundesrathes es auszusprechen, dafl unsere Idee bei
den Unterhandlungen wegen Rickkaufs der Nordostbahu nicht dahin
geht, die Unterhandlungen auf diese Babn zu beschrinken, sondern
daB selbstverstindlich successiv auch die ibrigen Bahnen nach-
folgen sollen. '

Auch dariiber glaube ich dem Herrn Interpellanten eine Ant-
wort geben zu konnen, dafl keineswegs die Meinung besteht, als
ob nach dem Erwerb der Bahnen ein anderer Betrieb irgend wel-
cher Art, als der Staatshetrieb, Plats greifen diirfe.

Was die weitere Frage der finanziellen Organisation anbetrifft,
so hat das Departement demn Bundesrathe besondere Vorlagen noch
nicht gemacht und es sied in dieser Richtung die Vorarbeiten nicht
so weit gediehen, wie es der Herr Interpellant anzunehmen scheint.
Speziell in Bezug auf die Nordostbahn ist zu bemerken, daf dic
Angebote, welche uns gemacht worden sind, dahin gehen, daf§ die
Aktien mit 32 prozentigen eidgenossischen Obligationen zu bezablen
selen, was somit die Aufnahme eines Anleihens ausschliefen wirde.
Ich fige dieser Bemerkung noch die weitere bei, dall die Offerte
des Aktionirs, die dem Bundesrathe gemacht wurde, sofort auch
der Nordostbahn mitgetheilt worden ist, mit der Einladung, wenn
sie es wiinsche, weitere Kaufsunterhandlungen mit uns zu pflegen.
Die Nordosthahn hat sich bereit gezeigt, die Verhandlungen wie-
der aufzunehmen, erklirte aber an der betreffenden Konfererz, dafli
sie sich dber den Preis nicht aussprechen wolle, und daB sie ither
denselben aueh nicht verhandeln werde, weil dem Bundesrath vou
dritter Seite dic Mehrzahl der Aktien angeboten worden sei. Sie
war aber bereit, itber alle andern Bedingungen mit dem Bundes-
rathe eines Vertrag zu entwerfen, und es sind diese Verhand-
lungen nup noch im Gange. Bei der gleichen Gelegenheit haben
wir der Nordostbahn erdffnet, dal die Offerte des Aktienkaufes
vom Bundesrath poch nicht angenommen sei, dall er dagegen sei-
nerseits der Nordostbahn das Anerbicten mache, die Bahn in ihrem
gesammten Soll und Haben und allen Zubehorden gegen den Preis
von 450 Frapken per Akiie zu ibernehmen. Auf diese Offerte
haben wir noch keine Antwort.

Ick denke nicht, dall es am Platze sei, diese Offerte hcute vor
lboen zu begrinden. Wenn die weiteren Verhandlungen zu einem
Ziele fihren, wird erst der richtige Moment dazu gekommen sein;
in dem engen Rahwen einer Interpellation ist diese Ausfilhrung un-




1003

moglich und auch upniitz. Ich glaube, es geniigt, daf in dieser
Beziehung die Summe genannt worden ist, welche von Seite des
Bundesrathes der Nordostbahn angeboten wurde.

So glaube ich nun das Thema der Interpellation erschopft zu
haben. Ich erklire Ihnen hiemit, daf Ihnen mit diesen Eroff-
nungen der Gang und Verlauf der Unterbandlungen in allen ihren
verschiedenen Phasen und in allen ihren Resultaten bekannt ge-
worden ist. Wir haben weiter nichts zu sagen und auch nichts
mehr zu thun, als die Verhandlungen nach beiden Seiten — mit
dem Aktiondr und mit der Nordostbahn — abzuschliefien. lch bin
villig auBer Stande, Lhuen erkliren zu kénnen, ob nach der einen
oder andern Seite ein Abschluf zu Stande kommen wird. Wir
werden unsererseits nach den Prinzipien, welche ich Ihnen aus-
gesprochen habe, unbeirrt und unentwegt unsern Weg weiter gehen,
und Thnen das Resultat unserer Bemiihungen s. Z. unterbreiten.
Entscheider Sie dariiber, meine Herren, so oder anders; wir be-
gnigen uns mit der Zuversicht, dafi lhre Ziele nicht hoher sein
werden, als die unsern. Was wir erstreben, gilt dem Nutzen und
Frommen des Vaterlandes.

Herr Curti. Herr Prisident, meine Herren! Ich danke dem
Herrn Chef des Eisenbabndepartements und demn Bundesrath fur
die werthvollen Aufschliisse, die uns ertheilt worden sind, und erklire
den Zweck der Interpellanten, die Ansichten des Bundesrathes in
dieser Frage kennen zu lernen, als erreicht.

Préasident. Wird das Wort in dieser Angelegenheit weiter
verlangt? — Wenn nicht, so erklire ich die Diskussion als ge-
schlossen und diese Angelegenheit als erledigt.

Schlul der Sitzung um 52 Uhr,

— SRS —
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