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Botschaft
des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffena Ab-
dnderung der Konzession fiir eine Zahnradbahn von
Lugano nach dem Gipfel des S. Salvatore.
(Vom 21, Dezember 1887.)

Tit.

Herr Dr. Antorio Battaglini in Lugano, welchem Sie
durch Beschlu vom 12. Dezember 1885 die Konzession fiir eine
Zahoradbahn von Lugano nach dem Gipfel des S. Salvatore
ertheilten (EAS. VIIL, 316 {f.), stellt nun mit Eingabe vom 16. No-
vember d. J. das Gesuch, es méchte ihm daneben noch die Kon-
zession fiir eine Drabtseilbahn von Paradiso nach dem
8. Salvatore und fir ein Tramway von Lugano bis
Paradiso ertheilt werden in dem Sinne, dafl ihm zur Ausfih-
rung des einen oder andern Projektes die Wahl gelassen wiirde.

Zur Begrindung fihrt Petent an, dal das aligemeine Bau-
projekt fir die Zabnradbahn schon erstellt und auch die Finan-
zirung des Unternehmens so weit gediehen war, dafl zur definitiven
Konstituirung der Aktiengesellschaft hitte geschritten werden kinnen,
als die HH. Bucher und Durrer in Kigiswyl, Erbauver der Draht-
seilbahn Stadt- Bahnhof Lugano, dem bestellten Initiativkomite den
Vorschlag unterbreiteten, anstatt einer Zahnradbahn mit Lokomotiv-
betrieb eine Drahtseitbahn zu erstellen und sich zur Ausarbeitung
eines beziiglichen Vorprojektes bis zum 15. Dezember 1. J. erboten,
das auch eine Tramwayanlage zur Verbindung des Ausgangspunktes
der Seilbahn mit der Stadt Lugano umfassen sollte. Unter Vor-
behalt seiner spilern EntschlieBungen tber den Vorsehlag der HH.
Rucher und Durrer bis nach Prifung genaucrer Pline habe das
Komite die genannten Unternehmer mit den Vorstudien fur die
Seilbahn beauftragt.
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Danach liege die Moglichkeit nahe, daf das Komite, wenn
die vorgunehmenden Studien die von den HH. Bucher und Darrer
behaupteten Vortheile einer Seilbahn gegeniiber einer Zahnradbahn
wirklich erweisen sollten, dem erstern Projekt den Vorzug geben
werde.

Da fiir die Zahoradbahn die konzesssionsméfige Frist zur
Einreichung der technischen und finanziellen Vorlagen schoun am
12. Dezember 1. J. auslduft, so suchte Herr Battaglini gleichzeitig
mit der Konzession fir die Seilbahn um Fristerstreckung fir die
Zahnradbahn nach.

Auf die dargestellten Intentionen des Gesuchstellers glaubte
aber das Eisenbahndepartement, dem wir beipflichten, nicht ecin-
treten zu konnen, indem es davon ausging, dall weder mit der
bLisherigen Praxis, noch mit den gesetzlichen Bestimmungen die Kr-
theilung einer Doppelkonzession fiir das ndmliche Tracé im ange-
fuhrten Sinne vereinbar sei, vielmehr verlangt werden miisse, daf
sich ein Konzessionsbewerber vor Stelluug eines Gesuches iiber die
Grundlage seines Projekts wenigstens im Allgemeinen schliissig
mache. Der Gesuchsteller warde in diesem Sinne verstindigt und
trug den Bedenken Rechnung, indemn er mit Zuschrift vom 4. De-
zember 1887 die Erkliruug abgab, auf die frithere Konzession
Verzicht zu leisten.

Nachdem die Sacblage in dieser Weise geebnet war, nahmen
wir unicht Anstand, auf das neue Konzessionsgesuch einzutreten
Den mit Schreiben vom 23. November eingelangten Plinen und
Vorlagen entnehmen wir kurz folgende Einzelheiten iber das neuc
Projekt.

Das Tracé der Secilbahn nimmt, wie bei dem frihern Projekt,
seinen Aufang in der Nahe des am See gelegenen Paradiso, in
ciner Hohe von 280 Metern iiber Meer, verlduft danu in gerader
Linie, das Tracé der Gotthardbahn beim Einschuitt von Paradiso
und etwas weiter oben eine Verbindungsstralle mittelst Ueber-
brickungen kreuzend, an Calprino vorbei bis zur mittleren Station
{bei Pazallo), die 480 Meter iiber Meer liegt. Von hier zieht sich
die Bahn ebenfalls geradlinig bis zur obern Station (887 Meter
iber Meer), welche ungefihr an der ndmlichen Stelle projektint
ist, wie bei der Zahuradbshn. Die zu uberwindende Niveaudiffe-
rénz betrigt rund G600 Meter und die Gesammtlinge der beiden
Abtheilungen, welche uuter sich cinen schwachen Winkel bilden,
in der Bteigung gemessen, rund 1650 Meter (oder 1535 Meler
horizontal).  Es ist cine Spurweite von 1 Meter und einspuriger
Oberbau auf der ganzen Strecke vorgesehen. Die untere Abthei-
lung weist Steigunzen von 20—38 %o, die obere von 38—060 %o
auf. Der Oberbau wird aus Vignolschienen, die auf eisernen Quer-
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schwellen ruben, und einer Zahnstange nach System Abt in der
Mitte bestehen. Der Betrieb soll in der Weise stattfinden, daf auf
der mittleren Station ein fester, mit Wasserkraft zu betreibender
Motor erstellt wird, welcher durch geeignete Zahnradibersetzung
einen Tambour und damit je einen Wagen auf jeder Sektion in
Bewegung setzt, indem die Drahtseile, mittelst welchen jeder Wagen
mit dem Tambour verbunden ist und von denen dasjenige der
obern Sektion am hdchsten Punkt der Bahn um eine Rolle lauft,
auf- bezw. abgewickelt werden. Die Wagen sollen Raum fir je
40 Personen bieten und daneben noch eine Abtheilung fur Gepack
und Giter enthalten. Jede der beiden Wagenachsen erhilt ein
zweifaches Zahnrad mit entsprechenden Bremseinrichtungeu. In-
folge dieses Betriebssystems haben die Passagiere auf der Mittel-
station den Wagen zu wechseln.

Die Geschwindigkeit soll durch den Maschinisten von der
Centralstation aus regulirt werden, was aber npicht hindere, dafl im
Bedurfnibfalle die Geschwindigkeit der Wagen von diesen aus ge-
mindert, bezw. letztere gestellt werden konnen.

Fir den Betrieb des Motors ist Wasserkraft in Aussicht ge-
nommen, iber deren Beschaffung das Gesuch keine Angaben ent-
hilt. Dagegen hat der Vertreter des Petenten an der Konzessions-
konferenz erklart, daf das Betriebswasser entweder aus der Gegend
zwischen Arogno und Rovio, von der andern Seite des Sees, und
aus einer Entfernung von circa 10 km., oder dann von Bosco, aus
einer Entfernung von etwa 6 km. hergeleitet und, um das Bahnunter-
nebmen von den groBen Kosten einer solchen Anlage einigermafien
zu entlasten, resp. dieselbe iiberhaupt zu ermoglichen, gleichzeitig
zur Versorgung der Stadt Lugano mit gutem Trinkwasser und zur
Herstellung des elektrischen Lichtes benutzt werden soll.

o Die Kosten der Seilbahn werden folgendermafien veranschlagt:
1) Projektverfassung, Gutachten . . . Fr. 50,000
2) Grunderwerb . . . . . . 5 25,000
3) Unterbau . . . . . . . 5 250,000
4) Oberbau . . . . . . 5 80,000
5) Mechanische Einrichtungen » 50,000
6) Motor, Leitung etec. » 90,000
7y Hochbau . . . . . . 5 30,000
8) Betriebsmaterial . . . . .5 15,000

Zusammen Fr. 550,000
Die jahrlichen Betriebskosten mit Einsehluf der Einlagen in
einen Erpeuerungs- und Reservefond werden zu Fr. 18400, die
Einnahmen zu Fr. 49,000 berechnet, was einen Ueberschufl von
Fr, 30,600 ergibt, der eine Verzinsung des Anlagekapitals von
Fr. 550,000 zu 3,86 % erlauben wirde.
Bundesblatt. 39. Jahrg, Bd.IV. 59
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Ueber die projektirte Strafienbahn, welche die untere Seilbahi
station mit der Stadt Lugano verbinden soll, enthalt das Gesuch
keine ndhern Angaben und sind daritber auch keine technischen
Vorlagen gemacht worden, indem sich Petent darauf bezieht, daf
dieses Tracé schon beim frithern Projekt vorgesehen war und nur
eine unwesentliche Modifikation erleiden werde (vgl. Botschaft be-
treffend Abidnderung der urspriinglichen Konzession vom 28. April
1887, Bundesblatt 1887, II, 503).

Der Staatsrath des Kantons Tessin, welchem das Gesuch zur
Vernehmlassung ibermittelt wurde, erhebt keine grundsitzlichen
Einwendungen gegen das Projekt. Dagegen erachtet er die aus der
alten Konzession fir eine Zahnradbahn mit Lokomotivbetrieb her-
iibergenommenen Taxen, insbesondere die Personentaxen, im Ver-
gleich zu denjenigen dhulicher Unternehmungen in jeder Beziehung
(Lange, Baukosten, Betriebsart und Material) fiir tbertrieben hoch
und eine Reduktion um die Hilfte am Platze, wobei dieselben
immer noch doppelt so hoch als bei Biel-Magglingen bleiben und
im Verhiltnif zu denjenigen fritherer Seilbahnkonzessionen stehen
wiirden.

Die konferenziellen Verhandlungen im Sinne des Art. 2 des
Eisenbahngesetzes fanden am 16. Dezember 1887 statt und drehten
sich blos um die Frage der Taxen, wihrend sonst dem nachstehen-
den BeschluBentwurf zugestimmt wurde.

Da im vorliegenden Falle die Konzession fiir eine Zabnradbahu
Lugano - 8. Salvatore bereits besteht und deren meiste Bestimmun-
gen als fiir Spezialbahnen ublich auch in eine Seilbahnkonzession
hiniiberzunehmen waren, es sich somit wesentlich blof darum
handeln kann, gegeniiber der alten Konzession das andere Betriebs-
system festzustellen und die durch letzteres bedingten Vorschriften
aufzunehmen, so beantragen wir Ihnen, dem Gesuche des Herrn ~
Battaglini nicht in der Form einer neuen Konzessionsertheilung,
sondern durch Abinderung der alten Konzession nach dem unten-
folgenden Beschlufientwurf zu entsprechen, zu dem wir uns folgende
Bemerkungen gestatten.

Zunichst ist der Eingang der alten Konzession dahin abge-
andert, dal die Konzessionsertheilung fiir eine Strafenbahn
Lugano-Paradiso und eine Drahtseilbahn von Paradiso nach
dem Gipfel des S. Salvatore, statt fiir eine Zahnradbahn vorge-
sehen ist.

In Art. 5 ist die Frist zur Einreichung der technischen und
finanziellen Vorlagen, sowie der Statuten, nach dem Wunsche des
Petenten blofl auf 12 Monate festgesetzt.

Art. 8 bestimmt die Bauart und das Betriebssystem fur die
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beiden Sektionen. Was speziell die obere betrifft, so erscheint bei
der Neubeit des projektirten Systems eine etwas weitergehende
Prizisirung, als sie sonst bei Seilbahnen ublich ist, geboten.

Was die Taxen betrifft, so sind im Entwurf fir die obere Ab-
theilung tiberall die in der urspriinglichen Konzession vom 12. De-
zember 1885 admittirten Ansitze aufgenommen, welche zwar iiber
den von der Regierung des Kantons Tessin beantragten, aber unter
den vom Petenten nach der Konzessionsinderung vom 29, April
1887 (EAS. IX, 281) vorgeschlagenen sich halten und so als eine
Vermittlung zwischen den sich gegeniiberstehenden Antrigen gelten
konnen.

Fir die Tramwaystrecke ist die vom Petenten vorgesch]agene
Personentaxe aufgenommen, wihrend dessen Antrige beziglich der
Gepick- und Gutertaxen (wie far die obere Sektion) eine ange-
messene Reduktion erfahren haben.

Wie schon erwihnt, hat der Staatsrath von Tessin zur Be-
griindung seines Antrages auf die bei allen andern Drahtseilbahnen
verhiltniBmiBig niedrigern Taxen hingewiesen und betont, daf} hier
in Bezug auf Bahnlinge, Baukosten, Motor und Betriebsmaterial
keine wesentlich andern Verhiltnisse vorliegen, als z. B. bei Biel-
Magglingen. Auf der andern Seite berief sich der Petent anlaGlich
der Konferenz, um die Einwendungen gegen die von ihm vorge-
schlagenen Ansitze zu entkriften, namentlich auf den Umstand,
dall es sich nicht um eine fir den allgemeinen, sondern lediglich
fiir den Touristenverkehr bestimmte Anlage handle, deren sehr hohe
Anlagekosten auch hohe Taxen erfordern, wenn nicht die Rendite
des darauf verwendeten Kapitals zweifelhaft erscheinen und damit
die Finanzirung verunmoglicht werden solle. Ferner wurde geltend
gemacht, dafl die Beschaffung der néthigen Wasserkraft mit un-
verhiltniBméaBigen Kosten verbunden sein werde, da das Betriebs-
wasser aus sehr grofer Entfernung (s. oben) und unter besonders
schwierigen Verhiltnissen hergeleitet werden miisse. Die Kosten
werden trotzdem nicht gescheut, indem beabsichtigt sei, gleichzeitig
einem offentlichen Bediirfnisse entgegenzukommen, namlich die Stadt
Lugano mit dem lange entbehrten guten Trinkwasser zu versorgen,
sowie ferner die Kraft fur Herstellung des elektrischen Lichtes zu
beschaffen. Namentlich auch im Hinblick auf diese gemeinniitzige
Tendenz verdiene das Unternehmen, das schon an sich durch An-
ziechung des Fremdenverkehrs dem Gemeinwohl férderlich sein
werde, ein Entgegenkominen durch Bewilligung etwas hoherer Taxen,
fiur welche ubrigens in Art. 19 ein Korrektiv vorgesehen sei.

Zur Vergleichung lassen wir eine Zusammenstellung der "bei
andern Seilbahnen admittirten Taxansitze folgen :
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Linge T;:;\:- Baukosten Personentgxen. Gepﬁcki Giiter '
hthe, | (rund) |Bergfahrt. ; Thalfahrt.  Retour. Jauf 10 kg. berechnet.,
m. m. Fr. Rp. Rp. Rp. Rp. Rp.
GieBbachbahn 320 90 | 150,000 100 100 100 10 -
Giitschbahn 162 80 | 84,500 30 30 60 16 —
Territet-Glion 600 302 | 469,000{ 150 75 200 20 15
Biel-Magglingen . 1645 | 440 | 450,000 100 100 150 20 15
Marzili-Bern . . 105 321 69,000 10 10 20 2 2
. 40 1 40 I 60 I <
Lugano, Stadt-Bahahof 248 | 60 [ 166,000 {20 I {20 L 4{30 Ll oes| 3
Territet-Montfleuri . 910 210 | 100,000] 100 5 150 20 20
Lausanne-Signal . 600 | 107 | 550,000 50 50 75 20 10
Wabern-Gurten . 1060 | 270 | 495,000} 150 5 200 20 10
Ziirichbergbahn . 147 | 39| 150000| 15 15 30 3 { 5
Kehrsiten-Burgenstock . 850 | 430 | 250,000 {}gg L {128 L 20 | 20
Martinsberg 200 78 1 60,000 50 50 50 5 —
Lauterbrunnen- \quen (auf Sell-
bahn allein berechnet) . 1550 | 740 | 694,000 275 150 425 [ca.30 | ca. 8
Beatenbergbahn . 1610 | 540 | 700000 250 | 100 | 300 {gg 10
Paradiso-S. Salvatore (nach 30
Gresuch) . S 15635 | 600 | 550,000f 400 300 700 25 { 15

f
f
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Aus dieser Zusammenstellung geht hervor, dafl, wenn man die
verschiedenen Faktoren beriicksichtigt, in der That von den fur
den Vergleich speziell in Betracht fallenden Touristenbahnen blof
bei der GieBbachbahn und anndhernd Territet-Glion und Martins-
berg die Personentaxen erreicht werden, welche der Petent bean-
tragt. Dagegen wirden die von uns in den Entwurf eingestellten
Ansitze von 3 resp. 2 Franken im Verhdltniff ungefihr aut gleicher
Hohe wie digjenigen der Gitschbahn, Wabern-Gurten, Kehrsiten-
Burgenstock, Lauterbronnen-Mirren, Beatenberg, und sogar noch
unter den bei der GieBbachbahn, Territet-Glion, und Martinsberg
admittirten stehen. Es erscheinen uns daher wenigstens diese
Taxen zulaBig, wenn Sie nicht den vom Petenten geltend gemach-
ten Griinden und dem Umstand, dall die GieBbachbahn noch hshere
und Territet-Glion und Martinsberg annihernd die verlangten Taxen
filhren, weiter Rechnung tragen und die hohern Ansitze von Fr. 4
und 3 bewilligen wollen.

Was die vom Petenten beantragten Gepiick- und Giltertaxen
betrifft, so stehen dieselben nach Ausweis obiger Zusammenstellung
verhiltnifmafig unter den, verschiedenen andern Seilbahnen be-
willigten Ansdtzen (z. B. Giitsch, Lugano Stadt- Bahnhof, Territet-
Montfleuri, Biirgenstock, Beatenberg etc.), so dafl wir keinen Grund
einsehen, dieselben zu beanstanden.

Auch die Personentaxe fiir die circa 1200 Meter lange Straflen-
bahnstrecke erscheint nicht zu hoch, wihrend wir dagegen die
Reduktion der Gepick- und Gitertaxen fiir diese Abtheilung auf
die im Entwwrf vorgesehenen Ansitze beantragen.

Beziiglich der weitern Artikel ist zu bemerken, daf in Art. 18
wie iblich ,Reglemente® eingefugt, in Art. 19 der von Ihnen be-
stimmte Ansatz von 6 an Stelle von 8 % gesetat und dem Art. 21
die jetzt gebriuchliche Fassung gegeben wurde.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 21. Dezember 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesbeschlub

betreffend
Abinderung der Konzession fiir eine Zahunradbahn von
Lugano nach dem Gipfel des S. Salvatore.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) der Eingaben des Herrn Dr. Antonio Battaglini in Lugano,
vom 16. und 23. November und 4. Dezember 1887;

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 21. Dezember 1887,
beschlieBt:

1. Die dem Herrn Dr. Antonio Battaglini in Lugano durch
Bundesbeschlul vom 12. Dezember 1885 (E. A. S. VIIL, 316 ff) er-
theilte Konzession fiir eine Zahnradbahn von Lugano nach dem
Gipfel des 8. Salvatore wird in der Weise abgeandert, daff die
nachstehenden Bestimmungen folgende neue Fassung erhalten :

Eingang: Dem Hrn. Dr. Antonio Battagliniin Lugano
wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Kon-
zession fur den Bau und Betrieb einer Strafenbahn von Lugano
nach Paradiso und einer Drahtseilbahn von Paradiso auf den
Gipfel des 8. Salvatore unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 5: Binnen 12 Monater, vom Datum der Konzession an
gerechnet, sind u. s. w.

Art. 8: Die Baha wird in ihrer ersten Abtheilung (Lugano-
Paradiso) als Stralenbahn, mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig gebaut.
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Die obere Abtheilung (Paradiso-8. Salvatore) wird als Drahtseil-
bahn mit Spurweite von 1 Meter und auf der ganzen Linge ein-
geleisig, ohne Ausweichungen, unter Verwendung eines festen Motors
in der Mitte, erstellt.

Art, 15: Die Gesellschaft wird ermichtigt, folgende Taxen zu

beziehen :
- 1) Fir den Transport von Personen:  °
a. auf der ersten Abtheilung (Lugano-Paradiso) . 30 Rappen;
b. auf der obern Abtheilung (Paradiso-S. Salvatore)

fiur den Verkehr zwischen den Endstationen:

fir die Bergfahrt . . . . . . Fr. 3
Thalfahrt . . . . n 2
Far Kinder uater 10 Jahren ist die Halfte, fir solche unter

4 Jahren, sofern fiir dieselben kein besonderer Sitzplatz beanspruebt
wird, nichts zu bezahlen.

n n

Dic Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe
zu vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillete auszugeben.

2) Fir das Gepidck der Reisenden:
Handgepick, sofern es u. s. w. (unveréndert).

Fur das ubrige Gepick der Reisenden kann bis zum Gewichte
von 10 Kilogramm eine Taxe von 10 Rappen auf der untern Ab-
theilung (Lugano - Paradiso), und von 25 Rappen auf der obern
Abtheilung (Paradiso-S. Salvatore) bezogen werden; von jedem
Kilogramm mehr: auf der untern Abtheilung 1 Rappen, auf der
obern 2,5 Rappen.

3) Fir die zum Transport angenommenen Giiter dirfen bis
zu 20 Kilogramm 10 Rappen auf der untern und 30 Rappen auf
der obern Abtheilung erhoben werden; fur je weitere 10 Kilo-
gramm oder Bruchtheile derselben : 5 Rappen mehr auf der untern
und 15 Rappen auf der obern Abtheilung.

Fur den Verkehr von und nach den Zwischenstationen sind
die Taxen im Verhdltni zur Fahrlinge und unter Berucksichtigung
der Steigungsverhiltnisse festzusetzen.

Art 18: Die simmtlichen Reglemente und Tarife u. s. w.

Art. 19: Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, u. s. w.
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Art. 21: Die Gesellschaft wird fir die Aeuffnung eines ge-
horigen Erneuerungs- und Reservefondes sorgen, und eine Pensions-
und Unterstiitzungskasse fiir ibr Personal errichten oder dasselbe
bei einer Anstalt versichern. Die hierttber aufzustellenden besondern
Vorschriften sind dem Bundesrath zur Genehmigung vorzulegen.

2. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses
beauftragt.

°
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Botschaft
* des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn vom Kolbenhof auf den
Uetliberg.

(Vom 21. Dezember 1887.)

Tit.

Herr Alfred Landry, Besitzer des Hotels Uetliberg und des
Restaurants Uto-Kulin auf dem Uetliberg bei Ziirich, bewirbt sich
mit Gesuch vom 15. Oktober 1887 zu Handen einer zu bildenden
Gesellschaft um die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
Drahtseilbahn vom Kolbenhof auf den Uetliberg.

Die Bahn soll etwa 50 Meter oberhalb des Kolbenhofes, eines
Bauerngehéftes am ostlichen FuBe des Uetliberges, zu welchem oder
in dessen Nihe von der Stadt Zinieh her verschiedene Wege
fithren, in einer Hohe von 600 m. itber Meer und cirea 180 m. iiber
der Stadt Zurich (Limmat) ihren Anfang pehmen, in gerader Linie,
zunichst im Einschnitt, dann auf einem Damm, hernach wieder im
Eingchnitt und zuletzt durch einen Tunnel von 135 Meter Linge,
auf die Hohe des Berges gefiihrt werden, um wenige Meter unter-
halb des Plateau Uto-Kulm, an der Westseite des Berges, auf Cote
848 zu endigen.

Das Gesuch enthillt eine eingehende Darstellung der mit dem
Uetliberg als berithmtem, von nah und fern viel besuchtem Aus-
sichtspunkt und Luftkurort zusammenhdongenden Verkehrs- und
wirthschaftlichen Verhiltnisse, aus denen der SchluB gezogen wird,
dafl sowohl fiir ein allgemeines, namentlich einheimisches Publi-
kum, als fur die Etablissemente auf dem Berg die Erstellung einer
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