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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-

zession fir eine schmalspurige Kisenbahn von Appenzell
nach Altstitten.

(Vom 22. April 18817))

Tit.

Mit Gesuch vom 22., eingelangt den 26. Februar 1887, be-
werben sich die Herren Landammann C. Sonderegger und In-
genieur J. U. Deatsch in Appenzell um die Konzession fur
eine schmalspurige Eisenbahn von Appenzell nach Altstatten,
Bahnhof der Vereinigten Schweizerbahnen.

Zur Begriindung ihres Gesuches fithren die Petenten an, daf
die natiirliche Entwicklung der Appenzellerbahn in einem Ansehluf
an die Vereinigten Schweizerbahnen in Alistitten liege und dal
die bestehenden vielfachen gegenseitigen Beziehungen des Appen-
zellerlandes zum Rheinthal in industrieller, gewerblicher und volks-
wirthschaftlicher Hinsicht und deren fortwihrende Ausdehnung
dringend bessere Verkehrs- und Transportwege erheischen. Durch
das vorliegende Projekt werde das Rheinthal nicht nur mit Inner-
rhoden, sondern auch mit dem auflerrhodischen Hinterlande und
dem Toggenburg in bessere Verbindung gebracht und zwischen den
wichtigen Marktpliatzen Herisau, Appenzell, Altstitten, St. Margre-
then und Buchs werde sich ein bedeutenderer Viehverkehr als bis-
her entwickeln, namentlich was die 3 letzten Plitze anbelange;
und da die Linie Altstitten - Appenzell - Herisau mit 37 Kilometer,
gegeniiber der bestehenden Bahoverbindung Altstatten - Rorschach-
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St. Gallen-Herisau mit 52 Kilometer, um 15 Kilometer kirzer werde,
s0 werde auch der Personenverkehr voraussichtlich eine ansehnliche
Ausdehnung erfabren * Endlich habe die projektirte Bahuverbindung
fir Innerrhoden noch den spesziellen Vortheil, dessen isolirten Ge-
bietstheil Oberegg dem Kantonshauptorte um circa 2 Stunden niher
zu bringen.

Die Bahn ist als Anschlufllinie an die bisherige Appenzeller-
bahn mit einer Spurweite von 1 Meter projektirt, mit einem klein-
sten Kurvenradius von 100 Meter und einer Maximalsteigung von
38 %o0. Sie erhidlt eine Linge von 176 Kilometer. KEs sind 3
Zwischenstationen, Hggerstanden, Eichberg und Hinterforst, vorge-
schen. In Alistatten wird der Bahnhof moglichst dem Zentrum der
Stadt nahe gebracht, und um den Giterverkehr von und nach
Alistitten-Stadt ober die Normalbahn der Vercinigten Schweizer-
bahnen nicht durch Uwmladen zu erschweren, resp. zu vertheuern;
ist vorgesehen, den Transport der Giiterwagen der Vereinigten
Schweizerbahnen vom Bahnhof der letztern zum Stadtbahuhof ent-
weder durch Erstellen von schmal-und normalspurigem Ober-
bau auf dieser Strecke oder durch Einfuhrung sogenannter Trans-
porteurs zu ermdglichen.

Als Betriebsmotoren sollen Adhisionsmaschinen von 20—22
Tonnen Gewicht , welche auf der Maximalsteigung von 3890
noch eine Bruttozugslast von 50—60 Tonnen mit 20 Kilometer
Geschwindigkeit per Zeitstunde zu bewiiltigen vermogen, verwendet
werden.

Der Kostenvoranschlag stiitzt sich auf eine Vergleichung mit
den Erstellungskosten der Linie Urnidsch-Appenzell, was um so
eher als zutreffend angesehen werden konne, als auf der Strecke
Urnisch-Appenzell aufler der 86 m. weiten eisernen Bogenbriicke
iber das Kaubach-Tobel 6 weitere Briicken von 10—15 m. Licht-
weite, 6 solche von 4—6 m. Lichtweite und etwa 30 offene und
gewolbte Durchlisse zu erstellen waren, wihrend aul der Linia
Appenzell-Altstitten auBler dem Uebergang iiber die Sitter nur noch
5 groBere Objekte von 6—10 m. Lichtweite vorkommen. Nach
MafBgabe dieser Vergleichung wiirden sich die Gesammterstellungs-
kosten auf Fr. 2,000,000 oder Fr. 113,600 per km. belaufen, welche
sich folgendermalien zusamumensetzen:
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I. Technische Vorarbeiten, Bauleitung und

Verwaltung . . . . Fr. 116,000
IL. Verzinsung des Bauka.pltals " -y 45,000
III. Grunderwerb . . . . . 5 181,000
IV. Bahnbau:
a. Unterbau . . . Fr. 704,000
b. Kunstbauten . .5 141,000
c. Oberbau . 5 334,000
d. Hochbau und me(,h
Einrichtungen . 120,000
e. Telegraph " 36,000
» 1,335,000
V. Mobiliar und Gerithschaften " 18,000

VI. Fahrmaterial . . . . . 5 160,000
VII. Unvorhergesehenes » 85,000

Total Fr. 2,000,000

Bei der Annahme, daf Bau und Betrieb durch die Appen-
zeilerbahngeselischaft tbernommen und deren Betriehsmaterial zor
Verwendung kommen werde, und in Anbetracht, dafl die Evstellung
der Bahn Landquart-Davos (43,5 km.) mit sehr coupirtem Terrain
und 10 km. Zahuschienen auf Grund einer topographischen Auf-
nahme im Mafstab von 1: 1000 auf Fr. 6,000,000 oder Fr. 139,000
per km. berechnet wurde, diirfte der Voranschlag fiur das vor-
legende Projekt als ausreichend erscheinen.

Was die muthmafBliche Rentabilitit anbelangt, so weisen die
Petenten auf die Ausdebnung des Verkehr hin, welcher zwischen dem
Rheinthal und dem Appenzellerlande durch die Erstellung der Linie
Appenzell-Altstitten hervorgerufen werde. Sie leiten die Betriebs-
ergebnisse zwar von denjenigen der Appenzellerbahn ab, glauben
aber, dafl gegenitber der genannten Bahn mit nur bescheidener
Verkehrsbedeutung die kilometrischen Einvahinen fir Appenzell-
Altstiitten wesentlich héher taxirt werden diirfen, wenn in Betracht
gerogen werde, dafl Innerrhoden, das Hinterland von Auflerrhoden
und theilweise Toggenburg mit den landwirthschaftlichen Erzeug-
nissen des Rheinthals versorgt werden missen, und, wie schon er-
wihnt, die Viehmiarkte von Herisau, Altstitten und Appenzell,
sowie auch diejenigen von Buchs und St. Margrethen, durch die
erleichterte Zufuhr von Vieh etc. sehr as Bedeutung gewinnen
werden, und kommen zu einer kilometrischen Einnahme von circa
Fr. 18,000 oder einer Gesammteinnahme von rund Fr. 320,000,
denen Fr. 230,000 Betriebsausgaben gegeniiberstehen wirden, die
sich folgendermafen vertheilen :
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I. Allgemeine Verwaltung . . . Fr. 10,000
II. Unterhalt und Aufsichi der Bahn . . » 80,000
III. Expeditions- und Zugsdienst . » 50,000
IV. Fahrdienst 5, 66,000

V. Verschiedene Ausoaben ' " 4,000

Zusammen Fr. 210,000
Hiezu noch fir Erneuerung des Oberbaues jahrlich , 20,000

Fr. 230,000

Es wiirde sich also ein muthmuBlicher Reingewinn von Fr. 80,000
ergeben, welcher zunidchst zur Verzinsung von Fr. 700,000 auszu-
gebenden Obligationen als Theil des Baukapitals, welches die Pe-
tenten in nachstehender Weise erhiltlich zu machen gedenken, zu
dienen hitte:

Von den betheiligten Gemeinden & fonds perdu Fr. 500,000

Vom Kanton St. Gallen (Aknenbethelhoung it

2%/ Zinsengarantie) . . » 500,000

Darch Ausgabe von Aktien . . . . 5 300,000

Durch Ausgabe von Obligationen . . . 5 100,000

Fr. 2,000,000

Die zur Vernehmlassung eingeladenen Regierungen von Appen-
zell Innerrhoden und St. Gallen haben im Allgemeinen gegen das.
Projekt nichts einzuwenden. Im Speziellen machte die Regierung
von St. Gallen auf den Wunseh der Gemeinde Altstitten aufmerk-
sam, welcher dahin geht, daf gleichzeitig eine Verbindung der
Linie Appenzell - Altstitten mit Gais hergestellt werde, da eine
solche mit dem Endpunkt der demnichst in die Bauperiode ein-
tretenden StraBenbahn St. Gallen-Gais in wesentlich héherema Mafe
wiinschenswerth sei, als diejenige wit Appenzell; ein bestimmter
Antrag ist aber nicht gestellt worden. Die weiter gestellten Postulate
werden bei den beusiiglichen Artikeln des Konzessionsentwurfes zur
Sprache gebracht werden.

Wir beantragen Ihnen, dem Konzessionsgesuche im Sinne des.
nachstehenden Beschlufentwurfes zu entsprechen.

Derselbe enthilt die iblichen Bestimmungen und gibt uns daher
nur zu wenigen besondern Bemerkungen Anlaf.

Im Art. 15 wiinscht die Regierung von St. Gallen, und es ist
dieses Begehren von ihrem Vertreter auch in der am 14. April 1887
abgehaltenen Konferenz gestellt worden, die Frist fir Einreichung
der technischen und finanziellen Von]agen sowie der Statuten, wie
es bei dhnlichen Unternehmungen tblich sei, bloB auf 12 Mona,te<
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angesetzt, um zu vermeiden, daf das vorliegende Projekt allfillig
von anderer Seite urgirten Unternehmungen, wie z. B. Gais-StoB-
Altstitten auf langere Zeit hinderlich sein kénnte. Die Petenten haben
eine Frist von 30 Monaten nachgesucht und in der Konferenz darauf
‘hingewiesen, dall binnen 12 Monaten ein definitives Projekt nicht
erstellt werden konnte, was die technischen Organe des Eisenbahn-
departements bestitigten. Wir beantragen daher, die Frist, wie
dies in einer Reihe von Fillen ohne Anstand geschehen ist, auf
24 Monate festzusetzen.

Der Art. 14 schreibt blof 2 Wagenklassen vor, was mit Rick-
sicht darauf, daB die Appenzellerbahn, deren Fortsetzung die Linie
Appenzell-Altstitten bilden wird, ebenfalls nur 2 Wagenklassen
fislrt, keiner besondern Rechtfertigung bedarf.

Im Art. 15 sind die Normaltaxen eingestellt und im Art. 18a
wird dann dem Bundesrath vorbehalten, fur Strecken mit auller-
gewdohnlichen Steigungen eine Erhohung der Taxen im Sione der
Botschaft betreffend die Taxerhohung fur Eisenbahnstrecken mit
groBeren Steigungen, vom 11. SBeptember 1873 (Bundesblatt 1873,
11, 708 ff.), zu bewilligen. Wir sahen uns zu diesem Vorbehalt
deBhalb veranlaBt, weil die Petenten bezuglich der Taxen einfach
auf die genannte Botschaft absteliten. Es empfiehlt sich das er-
wihnte Verfahren iibrigens auch im Hinblick auf die bei Aufstel-
lung der definitiven Baupline mdoglicher Weise sich ergebenden
Aenderungen der Steigungsverhiltnisse. Die Regierung von Inner-
rhoden beantragt, den Art. 18a zu streichen, wiirde sich dagegen
der Einstellung von 8 °/o in den Art. 24 nicht widersetzen. Wir
halten dafiir, daB auf diese Antrige nicht eingetreten werden kann.
Denn zunidchst ist zu bemerken, daf bisher nie Aunstand genommen
wurde, fiir Bahnen mit bedeutenderen Steigungen im Sinne der
mehrgenannten Botschaft den vermehrten Betriebskosten ange-
messene Taxerhohungen eintreten zu lassen, und daf dieser Grund-
satz namentlich auch gegeniiber der Appenzellerbahn zur Anwen-
dung kam. Es ware daher unbillig, fir die Bahn Appenzell-Alt-
stitten, welche sehr bedeutende Steigungen, bis 38 °/us, aufweist,
eine Ausnahme zu machen und die Moglichkeit einer Taxerhohung
zum Voraus auszaschliefen, welche iibrigens auch vom Vertreter
der St. Galler Regierung bei den Konzessionsverhandlungen Dbefiir-
wortet wurde. .

Was die von Innerrhoden in Art. 24 als Kumpensation fiir
die Streichung von Art. 18a vorgeschlagene Erhéhung der 6 auf
8 % betrifft, so multen wir annehmen, daf Ihnen dies kaum be-
lieben diirfte, nachdem Sie in den neuern Konzessionen konsequent
an 6% festhielten.
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Ein weiteres Begehren der Regierung von Innerrhoden betrifft
die Aufnabme der in Art. 15 der Brinigbahnkonzession enthaltenen
Bestimmung betreffend Ausgabe von Abonnementsbilleten mit Kilo-
meter-Nummern mit einem Rabatt von 35 bezw. 50 %o gegeniiber
den gewohnlichen Taxen. Die Regierung hilt dafir, dall dem
Unternehmen aus der Einrdumung einer solchen Vergiinstigung nicht
pur kein Nachtheil, sondern infolge des dadurch gesteigerten Ver-
kehrs vielmehr Vortheil erwachsen wiirde. In der Botschaft be-
treffend Uebertragung der Brinigkonzession, vom 26. November
1886, haben wir zwar dieses Entgegenkommen gegentiber der ein-
heimischen Bevolkerung sehr begruft, aber beigefigt, daf diese
Begiinstigung eine freiwillige war und auf einer speziellen Ueber-
einkunft mit der Regierung von Obwalden beruhte.

Mit derselben Genugthuung wiirden wir Ihnen eine gleiche
Bestimmung in der vorliegenden Konzession vorschlagen. Denn die
Einfuhrung solcher Billete wiirde nicht blo8 eine Erleichterung fir
das Publikum bedeuten, sondern ein, wenn auch kleiner, Sechritt
sein in der anderweit schon vielbesprochenen und gewif} einer Zu-
kunft entgegengehenden Richtung, dem gegenwirtigen Billetsystem
das System der s. g. Kouponsbillete zu substituiren. Die praktische
Folge des Vorschlages der Regierung vou Appenzell I. Rh. wire
aber zunichst die Verpflichtung zu Taxermifigungen in einem Um-
fang, wie solche nocli keiner Gesellschaft zwangsweise auferlegt
worden sind. Wir konnten uns daher, so sympathisch wir jenem
Vorschlag gegenitherstehen, nicht entschliefen, demselben durch
Aufnahme in den Konzessionsentwurf Folge zu geben.

Ferner ist zu Art. 18, Alinea 3, ein Zusatz in dem Sinne ge-
witnseht worden, daf die gleiche Bevorzugung auch der Transport
von Futtervorrithen (Heu und Emd) genieBen soll. Die Petenten
widersetzten sich diesem Begehren nicht, so dal wir in genanntem
Passus die Worte einfugten: ,ebenso Futtervorrithe (Heu und
Emd)“.

Im Art. 27 haben die Petenten mit Ritcksicht auf die bedeu-
tend hinausgeriickte Eroffnung der Bahn auch eine etwelche Hin-
aussetzung des ersten Riuckkaufstermins tber den iblichen Zeit-
punkt von 1903 beantragt. Wir erblickten keinen Grund, diesem
Begehren entgegenzutreten, und setzten demgemilf als ersten Ruck-
kaufstermin das Jahr 1910 ein.

Was endlich das Begehren der Regierung von Innerrhoden
betreffend Anlage einer Station bei km. 2 anbelangt, so ist hier-
itber nicht schon in der Konzession, sondern bei Vorlage der Aus-
fuhrungsplane zu entscheiden, welche der Regierung zur Vernehm-

Bundesblatt, 39. Jahrg. Bd. IL 30
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lassung werden mitgetheilt werden, so dal ihr die Gelegenheit zur
spitern Geltendmachung ihrer Wiinsche unbenommen bleibt.

In Bezug auf das oben erwihnte, von der Regierung von
St. Gallen mitgetheilte Begehren von Altstitten, es mochte gleich-
zeitig die wichtigere Verbindung mit Gais hergestellt werden, be-
merken wir, dafl diese Frage anlifilich der Behandlung des pen-
denten Konzessionsgesuches Appenzell-Gais zu erdrtern sein wird,
welches eine dem Wunsche Altstittens Rechnung tragende Variante
vorsieht.

Genehmigen Sie, Tit., die erneute Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 22. April 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwarf).

Bundesbeschlub

betreffend
Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von
Appenzell nach Altstitten.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Binsicht:

1) einer Eingabe der Herren C. Sonderegger, Landammann,
und J. U. Deutsch, Ingenieur, in Appenzell, vom 22.,
eingelangt am 26. Februar 1887 ;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 22. April 1886,
besehliefit:

Den Herren C. Sonderegger, Landammann, und J. U.
Deutseh, Ingenieur, in Appenzell, zu Handen einer zu bilden,
den Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den Bau und Be-
trieb einer Eisenbahn von Appenzell nach der Station der Ver-
einigten Schweizerbahnen in Altstitten unter den in nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bestimmungen ertheilt.

Art. 1. Hs sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehidrden tber den Bau und Be-

trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von achtzig Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Appenzell.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datam
des Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifligen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zun
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren vom Anfang der Erdarbeiten hin-
weg ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem Be-
triebe zu tibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
der Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Fiirsorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art, 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt. Indessen ist den Unternehmern anheimgestellt,
anf der Strecke Alfstitten-Stadt bis zum dortigen Bahnhof der
Vereinigten Schweizerbahnen den Bahnkérper fir Anlage der Normal-
spur herzustellen,

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung néthige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlal geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Beférderung von Personen soll tiglich min-
destens dreimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Personenziige, einschlieBlich der sogenannten gemischten Zige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 16 Kilo-
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metern in einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwin-
digkeit darf nur in Folge besonderer Bewilligung des Bundesrathes
zur Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterwerfen. Soweit sie Aende-
rungen nothwendig findet, konnen dieselben nur nach eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit zwei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewiihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeférderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden kénnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befordern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermachtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
lange.

Die Taxen fur die mit Waarenziigen beférderten Personen sollen
um mindestens 20 % niedriger gestellt werden.

Fiar Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hailfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiicks sind frei, sofern es obne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das tibrige Gepidck der Reisenden kann eine Taxe von
hoehstens 5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.
Fur Abonnementshillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Ruckfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

@
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Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde sich fiar die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hierither die nihern Bestimmungen
-aufstellen.

Art. 17. Fiir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stiick und per Kilometer fiir:

Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.-
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

< Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste nicht iiber 2 Rappen, die niedrigste
nicht tiber ein Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer
betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Sticksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel -u. s. w., ebenso Futtervorrithe (Heu und Emd) in
Wagenladungen sollen moglichst niedrig taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sol-
len, so darf die Taxe fiir Vieh um 40 % und diejenige fir Waaren
um 100 %o des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waaren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auflergewdhnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.
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Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18 a. Fir Strecken mit auflergewdhnlichen Steigungen
kann der Bundesrath eine Erhohung der Taxen im Sinne der Bot-
schaft betreffend die Taxerhohungen fiir Eisenbahnen mit grofern
Steigungen, vom 11. September 1873 bewilligen,

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewdhnlicher Thenerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hiulsenfriichten
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzu-
fihren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Eioheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die néchstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich
aus die gehorigen Einrichtungen fur das Abholen und die Ablie-
ferung der Giiter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache
der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafur in der
Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter
Zustimmung des Bundesrathes zuliafig fur einzelne Klassen von
Wagenladungsgiitern, fur lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung mit besondern Schwieigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Bisenbahn dem Verkehr abergeben wird,
dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen seche Prozent uibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zuldfige Maximum der Transport-
taxen verhdltnibmifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes~
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole tber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhéfen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewdihren.

Art. 26. Dic Gesellschaft wird fiir Aeuffnung eines geniigenden
Erneuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Pensions- und
Unterstitzungskasse fiir ihr Personal errichten. Die dariber auf-
zustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrathes.

Art. 27, Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Appenzell Innerrhoden und St. Gallen, gelten folgende
Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1910 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnily zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkdufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhdltniBméaBiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriiftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
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dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Geselischaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Ruckkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
22%2 fachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, dafl die Entschiadigungssumme in
keinem Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds, betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluff aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten UeberschulS
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e, Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkdufers entweder der
Beirag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die itber den Rickkauf und damit zusammen-
hiangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Haben die Kantone Appenzell Innerrhoden und
St. Gallen den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund
nichtsdestoweniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 27
definirt worden, jederzeit auszuiitben, und die Kantone haben unter
den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten,
wie Letzterer dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern
kompetent gewesen wiire.

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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