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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung betreffend Ab-
dnderung der Xonzession einer Zahnradbahn von
Lugano nach dem Gipfel des San Salvatore.

(Vom 28. April 1887.)

Tit.

Der Inhaber der am 12. Dezember 1885 ertheilten Konzession
fir eine Zahnradbahn von Lugano nach dem Gipfel des San
Salvatore (BAS, VIIIL, 316 ff.), Herr Dr. Antonio Battaglini in
Lugano, stellt mit Eingabe vom 4. Marz 1887 das Gesuch um
Abinderung des Art. 15 der genannten Konzession im Sinne der

Erh6hung der Personentransporttaxen von Fr. 3 auf Fr. 4 fur die
Bergfahrt und von Fr. 2 auf Fr. 3 fir die Thalfahrt.

Zor Begrindung seines Gesuches filhrt Petent an, daf nach
dem urspriinglichen, fur die Konzessionsbewerbung aufgestellten
Projekt die Bahn auf dem Gebiete von Lugano in der Nédhe des-
jenigen von Calprino (bei Paradiso) ibren Anfang nehmen sollte,
wihrend eingehendere Studien dazu gefithrt hitten, als Ausgangs-
punkt Lugapo selbst zu wihlen und auf dieser Grundlage das
definitive Bauprojekt auszuarbeiten. Infolge dessen werde die Bahn
um circa 1200 Meter linger und erhalte so eine Gesammtaus-
dehnung von circa 5800 Meter. Die daherige Vermehrung der An-
lage- und Betriebskosten bedinge nothwendig auch eine Erhthun3
der Personentransporttaxen. Abgesehen von der bedeutendern Be-
triebsldnge erscheine das Gesuch aber auch durch den fernern Um-
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stand begriindet, dall die seit der Konzessionsertheilung aufgenom-
menen Studien die Unzuldnglichkeit der in der Konzession vorge-
sehenen Taxen zur Deckung der Betriebskosten ergeben hitten.

Zur Verdeutlichung der projektirten Tracéverlingerung dienen
zwel beigegebene Situationspline.

Der Staatsrath von Tessin, welchem das Gesuch zur Meinungs-
duflerung mitgetheilt wurde, halt mit Riicksicht auf den Umstand,
dafl die Steigungen auf der projektirten Verlingerung OCalprino-
Stadt Lugano unter 10 %eo0 bleiben werden und daher das Einlegen
einer Zahnstange nicht erfordern, die Strecke vielmehr mit blofen
Adhésionsmaschinen betrieben werden konne, die anbegehrte
Taxerhbhung fir die unbedeutende Verlingerung fir ibertrieben.
Unter Hinweis auf die bei der Arth-Rigibahn fir die Adbéisions-
strecke Arth-Arth/Goldau (mit grofern Steigungen als bei Lugano-
Calprino) geltenden Taxen wird daher verlangt:

1) daB der mit Ruecksicht auf die projektirte Verlingerung zu
bewilligende Taxzuschlag 15 Rp. nicht tbersteige;

2) daBl durch Anlage einer passenden Haltestelle die in Rede
stehende Verlangerung der Bevilkerung von Piano Scairolo
nahe geriickt werde, was um so gerechtfertigter erscheine,
als bei der untern Station der konzessionirten Linie ein grofi-
artiges Hotel im Entstehen begritfen sei.

Beriicksichtigt man nun die ganze Linge der Bahn (5800 m.)
und die bei ahnlichen Unternehmungen admittirten Ansitze, so
konnen wir uns der Ansicht des Staatsrathes von Tessin, als sei die
nachgesuchte Taxerhohung eine ibertriebene, keineswegs anschlieBen.
Die Rorschach-Heidenbahn, auf welche die Regierung ebenfalls ver-
weist, kann bei der Vergleichung weniger in Betracht kommen,
da dieselbe wesentlich Verkehrs- und nicht blo Touristenbahn ist,
wihrend bei der Zshnradbahn auf den 8. Salvatore der Charakter
einer Touristenbahn ohne Zweifel vorwiegt, wenn auch nebenbei
einigen anliegenden kleinen Gemeinden die Beniitzung ermoglicht
werden soll. Ganz analoge Verhiltnisse weist dagegen allerdings
die Arth-Rigibahn auf.

Fir letztere gelten nuo folgende Taxen:

Adhésionsstrecke :
Arth-Oberarth . . 1,4 km. 15 Rappen Berg- und Thalfahrt,
Oberarth-Arth/Goldau 1,4 , 20 y om "
Arth-Arth/Goldau . 25 , "30 » .
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Zahpradstrecke :
Arth/Goldau-Kulm . 8,6 km. Fr. 8. — Bergfahrt,
» 4. — Thalfahrt,
wihrend bei:

Vitznau-Rigibabn . 6,5 , , 7. — Bergfahrt,
» 3. 50 Thalfahrt,
Pilatusbahn . . 42 , , 10. — Bergfahrt,
5 1. — Thalfahrt,

‘Capolago-MonteGene-
roso . . . 92 , , .50 Bergfahrt,
y» ». — Thalfahrt.

Ist nun anzunehmen, daf bei der Bahn auf den S. Salvatore
die Bergstrecke erst nach Calprino beginne, so bleiben immer noch
rund 4 km., auf welchen Zahnradbetirieb erforderlich ist, und es
wiirde allein fir diese Strecke eine Taxe von Fr., 4 fur Bergfahrt
(Fr. 1 per km.) nicht zu hoch erscheinen. Um so weniger dirfte
daher der Ansatz von Fr. 4 fir den ganzen Parcours von rund
6 km. zu beanstanden sein.

Auf der andern Seite ist aber auch nicht zu bestreiten , daf
fir 1200 m. Adhidsionsbabn eine Taxe von Fr. 1 zu hoch ge-
griffen wire und eine solche von 15 Rappen genigt.

Es kann aber dem Wunsche der Regierung ganz wohl neben
dem Gesuche des Petenten entsprochen werden in der Weise, dafl
fir den ganzen Parcours die Taxe von Fr. 4, bezichungsweise
Fr. 3, admittirt, dagegen fiir die Strecke Lugano-Calprino e¢in Maxi-
malansatz von 15 Rappen festgesetzt wird.

Die genauere Regelung dieses Verhaltnisses wird aber besser
anliBlich der Tarifaufstellung als in der Konzession selbst vorge-
nommen werden. Wir beantragen Ihnen daher, dem Gesuche des
Petenten zu entsprechen, unter gleichzeitiger Erweiterung des letzten
Alinea’s des Art. 15 in dem Sinne, dafl die Taxen fitr die Zwischen-
stationen nicht blof im Verhaltni3 zur Fahrlinge, sondern auch
unter Beriicksichtigung der Steigungsverhiltnisse festzustellen seien.
Dadurch ist die Moglichkeit gewahrt, dem Begehren der Tessiner
Regierung bei der Tarifaufstellung Geltung zu verschaffen.

Was das zweite Begehren der Tessiner Regierung betreffend
Anlage einer Haltestation und Verlegung des Tracé betrifft, so
wird dariiber bei Vorlage der Ausfilhrungspline zu verhandeln sein,
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bei welchem Anlafl auch der Regierung zur Geltendmachung ihrer
Wiinsche uveuerdings Gelegenheit geboten werden wird.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommensten
Hochachtung.

Bern, den 28. April 1887.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundespriasident:
Droz.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier,

(Entwurf)

\; Bundesbeschlub

betreffend

Abinderung der Konzession einer Zahnradbahn von Lugano
nach dem Gipfel des San Salvatore.

Die Bundesversammliung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht

1) eines Gesuches des Herrn Dr. Antonio Battaglini in Lugano,,
vom 4. Mirz 1887,

2) einer Zuschrift des Staatsrathes von Tessin, vom 16. Mirz.
1887;

3) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 28. April 1887,
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besehlief3it:

1. Der Art. 15 der Konzession einer Zahnradbahn von Lugano
nach dem Gipfel des S. Salvatore, vom 12. Dezember 1885 (EAS,
VIII, 316 ff.), wird in der Weise abgeindert, dal

Ziffer 1 folgende Fassung erhilt:
1) fur den Transport von Personen:
fir die Bergfahrt Fr. 4. —,
fiur die Thalfahrt , 3. —.
und das letzte Alinea des Artikels lautet:
Fir den Verkehr von und nach den Z\Vlschenstatlonen

sind die Taxen im Verhaltnif zur Fahrlinge und mit Beruick-
sichtigung der Steigungsverhiltnisse festzusetzen.

2. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge dieses Beschlusses
beauftragt.
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