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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn von Bonigen auf die Schynige
Platte.

(Vom 12. April 1887).

Tit.

Die Herren Ed. Heiniger-Schnell in Burgdorf und
Paul Blosch, Banquier in Biel, in Verbindung mit der bernischen
Baugesellschaft fiir Spezialbahnen, den Herren Pimpin, Herzeg
& Cie., bewerben sich mit Eingabe vom 18., eingelangt am 23, Ok~
tober 1886, um die Konzession fir eine Zahnradbahn auf die 2070 m.
iiber Meer gelegene Schynige Platte bei Interlaken, fiir welches
Projekt seiner Zeit schon vom Kanton Bern eine Konzession ertheilt
war (vgl. E. A. 8. a. F. VI, 442),

Dem beigegebenen allgemeinen und technischen Bericht ent-
nehmen wir nachstehende Einzelheiten.

Zur Begrindung ihres Projekts weisen die Petenten zunichst
auf die ausnahmsweise giinstige Lage der Schynigen Platte hin,
welche, an sich einen der schonsten Aussichtspunkte des Berner
Oberlandes bietend, zugleich Ausgangspunkt oder Zwischenstation
bei einer Reihe anderer lohnender Partien sei und infolge dieser
Vorziige jetzt schon eines sehr zahlreichen Besuches sich erfreue,
wiewohl der miihsame Aufstieg 4—5 Stunden Zeit oder dann eine
Ausgabe von Fr. 20—25 fiir ein Reitpferd erfordere. Durch Er-
stellung einer Zahuradbahn wollen die Konzessionsbewerber den
Besuch dieses beliebten Aussichtspunktes erleichtern und steigern,
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indem sie den fir die Ersteigung nothigen Zeitaufwand auf 1Y
bis 1%z Stunden und die Ausgabe auf eine miflige Taxe verringern.

Die Bahn soll ihren Anfang in Bonigen, zunichst der Endstation
der Bodelibahn und dem Landungsplatz der Dampfboote, nehmen, im
rechten Winkel von ersterer abzweigend, hinter dem dortigen Hotel
und der Ségemiihle sich vorbeiziehend, die HauptstraBe von Bénigen
kreuzen und dann zum Sytiberg aovsteigen, an dessen Ostseite sie
gich hinzieht, um dann mittelst einer Serpentine den Bergriicken
zu durchbrechen und den Nordhang des Gebirges zu gewinnen, dem
sie bis zu der untern Breitlauvenen bei km. 4 folgt. Nach Durch-
schneidung der letztern erreicht sie das Wirthshaus Schonegg, wo mit
Ricksicht auf die daselbst zu gewértigende Erstellung eines Luftkurort-
Etablissements eine Aufnahmsstation mit Ausweichgeleise und W asger-
station errichtet werden soll. Von der Schionegg zieht sich das
Tracé iiber die Schwendiweid zur obern Breitlanenen, wo geniigende
Entwicklung méglich ist, um nach Passirung zweier Tunnels mittelst
einer Serpentine und eines Felsanschnittes um das Gratli herum
die Pafhohe bei der Sennhiitte von Albiglen zu erreichen, von wo
die Bahn ohne grofie Schwierigkeiten bis zum Plateau der Schynigen
Platte, ihrem Endpunkte, soll fortgefiilhrt werden konnen.

Die Petenten behalten sich vor, bei der Detailausarbeitung
eventuell noch Tracéabinderungen vorzunehmen.

Die ganze Lange der 1 m. spurigen Bahn betrigt 7,28 km., die
zu ersteigende Hohe 1440 m., die maximale Steigung 23 °/o und die
durchschnittliche 20 %. Sammtliche Kurven sollen einen Radius
von 80 m. erhalten. Als wichtige Arbeiten nennt das Gesuch nament-
lich Felssprengungen und Stiitzmauern, welehe infolge der Steilheit
des Terrains an einzelnen Punkten einen bedeutenden Umfang erreichen
werden, wihrend im Uebrigen keine Kunstbauten von abnormen
Verhiltnissen vorkommen sollen. Die vorgesehenen 3 Tunuels
glauben Petenten bei der Detailbearbeitung der Plane noch reduziren
zu konnen.

Fir den Oberbau sind Stahlschienen von 20 kg. Gewicht per
laufenden Meter in Aussicht genommen und die leiterformige Zahn-
schiene soll dem Zahndruck angemessen, analog derjenigen der Rigi-
bahnen konstruirt werden. Der Oberbau wird auf eichenen oder
eisernen Querschwellen ruhen. Fir die Stationen sind einfache
Holz- oder Steinbauten in Aussicht genommen. Das Rollmaterial
soll #hnlich demjenigen der Rigibahnen konstruirt werden.
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Die Baukosten werden veranschlagt wie folgt:

1) Verwaltung, Kapitalbeschaffung, Zinse ete. Fr. 150,000
2) Projektverfassung und Bauleitung . - 50,000

3) Grunderwerb " 65,000
4) Unterban . » 920,000
5) Oberbau . . . . . . .5 525,000
6) Hochbau . . .oy 60,000
1) Telegraph, S]gnale, Abschlub ete. R 20,000
8) Rollmaterial . . . 5 240,000
9) Inventar . " 20,000
10) Unvorhergesehenes und Verschiedenes » 150,000

Total Fr. 2,200,000

Bei der Rentabilititsberechnung gehen die Petenten von der
Frequenz der Rigibahnen aus, in Verbindung wit dem nach stati-
stischen Erhebungen auf 120,000 Personen per Saison bezifferten
Fremdenverkehr in Interlaken, der sich nach Eroffoung der Briinig-
babn noch wesentlich steigern werde, und rechnen fiir die Schynige
Platte-Bahn auf eine Personenfrequenz von mindestens derjenigen
der Arth-Rigi-Bahn (1885: 44,237 Personen), oder circa /s bis der
Hilfte derjenigen der beiden Rigibahnen oder circa 50,000 Reisende,
was unter Zugrundlegung eines Ansatzes von Fr. 5 per Reisenden,
inklusive Gepéck, eine jihrliche Bruttocinnahme von Fr. 250,000
ergibt. Dem gegentiber werden die Betriebskosten auf rund
Fr. 77,000 (2000 Zuge & 8 km. oder 16,000 Zugskilometer &
Fr. 4.80) veranschlagt, so dall fir Speisung der Spezialfonds und
Verzinsung des Anlagekapitals Fr. 173,000 verbleiben, was einem
Zins von circa T %o entspricht.

Die gemifl Art. 2 des Eisenbahngesetzes zur Vernehmlassung
eingeladene Regierung von Bern erhebt gegen die Konzessionirung
keine Einwendungen und der Gemeinderath von Bonigen hat sich
veranlafSt gesehen, direkte eine empfehlende Eingabe zu Ihren Handen
einzureichen.

Die Konferenz zur Feststellung der Konzessionsbedingungen hat
am 28, Mirz 1887 stattgefunden, wobei der nachstehende Kon-
zessionsentwurf zu keinerlei Einwendungen Veranlassung gab.

Wir beantragen daher, im Sinne desselben dem Konzessions-
gesuch zu entsprechen, und kénnen uns in Betreff der vorgeschlagenen
Bedingungen auf wenige Bemerkungen beschrianken, da erstere ganz
den in neuern Konzessionen aufgestellten entsprechen (zu vergleichen
Lugano-8. Salvatore, vom 12. Dezember 1885, E. A. 8. VIl 316,
Capolago-Monte Generoso, vom 2. Juli 1886, id. IX, 51).
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Im Art. 5 ist nach dem Wunsche der Petenten fir Einreichung
der technischen und finanziellen Vorlagen eine Frist von 24 Monaten
angesetzt.

Der Art. 8 setzt die Spurweite nach den Angaben der Petenten
auf 1 Meter fest.

Im Art. 14, 2. Al,, sind die Worte , der Betriebsertfinung
vorgehend* als uberflissig gestrichen. :

Was die Taxen betrifft, so kbnnen wir die von den Konzessions-
bewerbern nachgesuchten zur Genehmigung empfehlen, da sie sich

innert den bei #dhnlichen Unternehmungen admitlirten Ansitzen
halten.

Zur Vergleichung fithren wir die Taxen folgender Bahnen an:

Personen
Zu or- ettt ‘e, G8pHck Gliter
steigende  Berg- Thal- Hin und per per
Linge Hohe fahrt fahrt  szurtick 1kg. 10kg.
m. m. Fr. Fr. Fr. Rp. Rp.
Vitznau-Rigi . . . 6858 1310 7.— 8.50 10.50
Arth-Rigi . . . 11477 1329 8. — 4.— 11—
Pilatusbahn . . . 4452 1634 10.— 6.— 16.— 5 30
Lugano-S. Salvatore . 386 600 3.— 2.— H— 25 15
Capolago-Monte Generoso 9,200 1812 7.50 5.— 12,50 5 30
Schynige Platte . . 1,230 1440 8.— 4.— 10.— 5. 30

Art. 17 enthilt die in letzter Zeit auch in die Konzessionen
fir Spezialbahnen aufgenommene Bestimmung, dafl sich die Ge-
sellsechaft dem allgemeinen Transportreglemente zu unterziehen hat
und alifillig nothwendig befundene Aenderungen nur nach einge-
holter Genchmigung des Bundesrathes einfilhren darf.

Der Art.21 ist der ibliche, mit der fiir kleinere Unternehmungen
gebotenen Alternative, statt eine Kranken- und Unterstitzungskasse
zu errichten, das Personal bei einer Anstalt zu versichern.

Die Ritckkaufsbestimmungen sind diejenigen der Normalkon-
zession.

Indem wir Ihnen die Konzessionirung im Sinne des nachstehen-
den Beschluflentwurfes beantragen, benutzen wir den Anlaf, Sie,
Tit., wiederholt unserer vollkommenen Hochachtung za versichern.

Bern, den 12. April 1887.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Droz.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
Bundesblatt. 39. Jahrg. Bd. II. 29
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(Entwurf)

Bundesbeschlufl

‘betreffend

Konzession einer Zahnradbahn von Bonigen auf die
Schynige Platte.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

1) nach Einsicht eines Gesuches der Herven Heiniger-Schnelt
in Burgdorf, Paul Bl6sch, Banquier in Biel, und Piim-
pin, Herzog & Comp., bernische Baugesellschaft fur Spe-
zialbahnen, in Bern, vom 18., eingelangt am 23. Oktober
1886,

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 12. April 1887,
beschliefit:

Den Herren Heiniger-Schnell in Burgdorf, Paul
Bl4sch, Banquier in Biel, und Pumpin, Herzog & Comp,,
bernische Baugesellschaft fir Spezialbahnen, in Bern, wird zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fir
den Bau und Betrieb einer Zahnradbahn von Bonigen auf die
Schynige Platte unter den in den nachfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb |
der Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren vom
Tage der Konzessionsbewilligung an verlichen.

_Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Miiglieder der Verwaltung mufl aus
Schweizerbirgern bestehen, welche jhren Wohnsitz in der Schweiz
haben.




443

Art. 5. Binnen 24 Monaten, vom Datum der Konzession an
gerechnet, sind die vorschriftgemiflen technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dem Bundesrathe
einzureichen.

Mit den Arbeiten mull spitestens binnen 6 Monaten nach
stattgefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Art. 6. Die Vollendung uwnd Inbetriebsetzung der Bahn hat
spitestens 2 Jahre nach der Plangenehmigung zu geschehen.

Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen auf
Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abdnderung zu verlangen, wenn ihm eine solche durch
die Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten erscheint.

Art. 8. Die Baho wird nach dem Zahnradsystem mit 1 Meter
Spurweite ausgefiibrt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzep, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist behufs
Erfiullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn und des Materials zu gestatien und das zur Untersuchung
und Erprobung nithige Personal und Material zur Verfiugung zu
stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dafl Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu begrin-
deten Klagen Anlaf geben, und gegen welche der Inhaber der Babn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder néthigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giiter werden nur befordert,
soweit die Wageneinrichtung es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Bergtouristensaison beschrinken. Im Allgemeinen ist der Ge-
sellsechaft anheimgestellt, die Zahl der tiglichen Ziige und deren
Kurszeiten festzustellen.




441

Immerhin sind alle daherigen Projekte, welehe sich auf fahe-
planmifige Ziige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer
Ausfiuhrung bestimmten Zeitpunkt dem Kisenbahndepartement vor-
zulegen und diirfen” vor ihrer Genehmigung nicht vollzogeu werden.

Art. 14, Es wird our eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrathe
festgestellt.

Art. 15. Die Unternehmer werden ermachtigt, fur den Verkehr
swischen den Endstationen folgende Taxen za beziehen:

a. Fir den Transport von Personen:
fiur die Bergfahrt Fr. 8,
w y Thalfahrt s 4
» Hin- und Rickfahrt , 10 per Person.
Fir Kinder unter 4 Jahren, sofera fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu hezahlen.

Die Gesellsehaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bestimmungen Abonnementsbillets auszngeben.

b. Das Handgepack der Reisenden bis zum Gesammt-
gewicht von 5 Kilogramm wird taxfrei befdrdert, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fir das 5 Kilogramw tibersteigende iibrige Gepick der Reisenden
konnen bis zum Gewicht von 10 Kilogramm 50 Rp., von jedem
Kilogrammm mehr 5 Rp. erhoben werden.

¢. Fiur Guter bis auf 20 Kilogramm Gewicht dirfea 60 Rp.,
fur je 10 weitere Kilogramm oder einen Bruchtheil derselben 30
Rappen erhoben werden.

Fiur den Verkehr von und nach den Zwischenstationen sollen
die Taxen im Verhiltniff der zu durchfahrenden Strecke gerechnet
werden. Brachtheile eines Kilometers gelten fiir einen ganzen
Kilometer.

Art. 16, Die im Art. 15 aufgestellten Taxbestimmungen be-
schlagen blos den Transport ven Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an dje Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen., Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafitr nicht erhoben werden.

Art 17. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
fiir die schweizerischen Bisenbahvnen zu unterziehen. Soweit sie
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Aenderungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher ein-
geholter Zustimmung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Fir die Einzelbeiten des Transportdienstes sind besondere Regle-
mentle und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Hisenbahn dem Verkehr ibergeben wird, dem Bundesmthe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19, Wenn dic Bahouoternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent obersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwairtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmallig herabzusetzen. Kaun diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlang.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieBlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze. gestatten. Selehe Beschlitsse sind jedoeh der Bundes-
versammlung zur Genehmiguny vorzulegen.

Art. 20. ‘Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole uber den Betricb beauftragten Organen freien
Zutritt in den Bahnhofen und die unenigeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewahren.

Art. 21. Die Gesellschaft ist gehalten, fiir die Acuffnung eines
genigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu scrgen und fir das
Personal eine Krankeon- und Unterstittzungskasse zu errichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die dariiber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundes-
rathes. .

Art 22. Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon kéinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riuckkauf kann frihestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschiufl des Riickkaufes ist der
Geesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifl zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ithrem Betricbsmaterial und allen ubnoen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hmswhth( sh des Pensions-
und Unterstitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
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auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaitniBmifliger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

c. Die Entschidigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft
uotifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
22Y2fachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reserve-
fonds.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschluf§ aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen uber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Enfschadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tiber den Rickkanf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehed® inGchten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton Bern den Riuckkauf der Bahn be-
werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, jederzeit auszuitben,
und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letaterer dies von der konzes-
sionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen wire.

Art. 24. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

= o= -
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