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Bericht
des

Bundesrates an die Bundesversammlung
ither
seine Geschaftsfihrung
im Jahre 1902.

Post- und Kisenhahndepartement,

1. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.
1. Organisation und Personal.

Zu Anfang des Berichtsjahres mufiten ein Konirollingenieur
und zwei Kanzlisten der technischen Abteilung, die in Privat-
unternehmungen, beziehungsweise in die Bundesbahnverwaltung
ubertraten, ersetst werden. Ferner erginzten wir das Personal
der Departementskanzlei durch Beforderung eines Kanzlisten
II. Klasse an die seit dem Vorjahre vakante Stelle eines Kanz-
listen 1. Klasse und durch die Neuwahl eines solchen II. Klasse.
Uber die Besetzung der Stelle eines II. Sekretirs der administrativen
Abteilung haben wir lhnen in unserer Botschaft betreffend Nach-

tragskredite (I. Serie) vom 25.Mirz 1902 (Bundesbl. II, 437/38)
einliBlich berichtet.
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2. Gesetze, Yerordnungen und Postulate.

Das Bundesgesetz betreffend die elektrischen Sechwaeh-
und Starkstromanlagen vom 24. Juni 1902 haben wir,
nachdem die Referendumsfrist am 14. Oktober abgelaufen war,
am 17. gleichen Monats hinsichtlich der Art. 19 und 54 sofort und
hinsichtlich der iibrigen Bestimmungen auf den 1. Februar 1903
in Kraft erklirt. Die Kommission fiar elektrische An-
lagen, der gemd dem zitierten Art. 19 gewisse konsultative
Befugnisse zukommen, wurde am 14. November bestellt (Bundesbl.
V, 463.)

Durch Beschlufi vom 14. Oktober (A. 8. XIX, 279) uber-
trugen wir die gemi Art. 7 und 8 des Postregalgesetzes dem
Bunde zustehende Kontrolle der Luftseilbahnen und
anderer Transportanstalten, wie die FErteilung von
Konzessionen und die Festsetzung der niheren Bedingungen pro-
visorisch der Eisenbahnabteilung des Post- und Eisenbahndepar-
tements. Die definitive Vollziehung der genannten Art. 7 und
8 soll sobald als tunlich durch eine Verordnung geregelt werden.
Hierfur ist es aber erforderlich, vorerst Erfahrungen, namentlich
itber die Automobilunternehmungen zu sammeln.

Uber die Organisation der eidgcniossisechen
Schitzungskommissionen erliefen wir unterm 25. Oktober
eine Verordnung. (A. S. XIX, 334).

Das Postulat Nr. 584 betreffend die Ubereinstimmung des
Tarifgesetzes mit dem Transportgesetz wurde unserseits durch
die Botschaft vom 28. November betreffend Anderung und
Erginzung des Transportgesetzes (Bundeshl. V, 576)
erledigt.

Uber das Postulat Nr. 591 berichten wir unter Ziffer 3 hier-
nach, itber die Postulate Nr. 603 und 604 unter C I.

Da sich schon lingst das Bediirfnis nach einer Zusammen-
stellung der auf das Wisenbahnwesen beziiglichen Gesetze und
Verordnungen gecltend gemacht hatte, erméchtigten wir das
Eisenbahndepartement, eine solche Sammlung herauszugeben. Die
deutsche Auflage erschien im Monat Dezember, die franzosische
wird im kommenden Friihjahr erhiltlich sein.
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3. Eisenbahnriickkauf und Verwaltung der Bundesbahnen.

Die Verhandlungen mit der Verwaltung der Jura-Simplon-
Bahn iuber den eventuellen freihindigen Ritckkauf derselben
wurden im Berichtsjahre fortgesetzt und fithrten zu einer Verein-
barung zwischen dem Eisenbahndepartement und der Direktion.
Mit Ricksicht auf den gegenwirtigen Stand der Verhandlungen
mit den Subvenienten, sowie auf den Umstand, dal wir ohnehin
bei Anlafi des Riickkaufes der Jura-Simploi-Bahn im Falle sein
werden, Ihnen einen eingehenden Bericht iber diese Verhand-
lungen vorzulegen, unterlassen wir zur Zeit, niher auf dieselben
einzutreten.

Dem Vertrage betreffend den freihindigen Ankauf
der Vereinigten Schweizerbahnen erteilten Sie durch
Beschluff vom 21. April und demjenigen hetreffend den f{reihin-
digen Riickkauf des Anteils der Gemeinde Bremgarten an der
Bahnunternehmung Wohlen-Bremgarten durch Beschlufl vom
26. April die Genehmigung.

Die Ubertragung der Konzession fir die auf Gebiet
des GroBherzogtums Baden gelegenen Strecken der Nordost-
bahn auf den Bund fand durch die b.dische Regierung am
14. Janvnar mit Rickwirkung auf den 1. Januar 1902 statt.

Die Gesuche der Kantone Aargau und Zirich, betreffend
Erlafll der sogenannten Nationalbahn-Garantieschuld legten
wir Thnen mit upserm Berichte vom 29. April vor (Bundesbl.
I, 998). Die Erledigung dieser Angelegenheit steht noch aus.

Ein Gesuch der Aufsichtsbehorden der drei Eisenbahnfach-
schulen in Biel, Winterthur und St. Gallen, mit ihnen in Unter-
handlung zu treten iiber die Vollziehung des Artikels 44
des Rickkaufsgesetzes, mulite fir einmal abgewiesen
werden, weil vorerst dringendere Aufgaben ihrer Lésung harren.
Wir werden aber die Angelegenheit imi Auge behalten.

Durch Beschlufl vom 7. Januar erteilten wir der von der
Generaldirektion vorgelegten Gehaltsordnung fir die Be-
amten und stindigen Angestellten der schweize-
rischen Bundesbahnen (E. A. 8. XVIII, 5) die Genehmi-
gung. Verschiedene Eingaben von Personalverbinden, die uns
im Laufe des Jahres zukamen und eine Anderung dieser Gehalts-
ordnung bezweckten, wurden der Generaldirektion zur Vernehm-
lassung iiberwiesen und konnten im Berichtsjahr nicht mehr er-
ledigt werden.
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Unter den Aktiven der Centralbahn und der Nordostbahn,
die infolge des freihindigen Riickkaufes an den Bund iiber-
gingen, befanden sich auch grifiere Posten von Aktien der Emmen-
talbahn, beziehungsweise der Uerikon-Bauma-Bahn. Diese Bahnen
hatten in ihren Statuten der betreffenden Haupthbabn das Recht
einer Vertretung im Verwaltungsrat einucrdumt und es entstand
nun die Frage, wem in Zukunft die Aufstellung der Nomina-
tionen zu Handen der Generalversammlungen zukomme. Wir ent-
schieden die Frage zu gunsten der Generaldirektion.

Im Verwaltungsrat der Bundesbahnen wurde Herr
Stinderat Wirz, der Ende 1901 seinen Austritt genommen hatte,
durch Herrn P. v. Moos, Direktor der Obwaldner Kantonalbank, '
und Herr Sourbeck, der als Vorstand des statistischen Bureaus
der Generaldirektion gewihlt worden war, durch Herrn Dr. Kiiry,
Zentralprisident des Verbandes des Personals schweizerischer
Transportanstalten, ersetzt. Ferner hatten wir im Kreiseisen-
bahnrat IV eine Ersatzwahl fir Herrn Nationalrat P. Th.
Biihler zu treffen, der die Stelle des Direktionssekretirs der
Kreisdirektion IV angenommmen hatte. Die Wahl fiel auf Herrn
Stinderat Dr. Calonder.

Da auf den 1. Juli die Vereinigten Schweizerbahnen vom
Bund in Betrieb zu nehmen waren, so nahmen wir am 9. Juni
die Wahl der Kreisdirektion IV (St. Gallen) vor.

4. Internationale Verhiltnisse.

Die seit Ende 1897 schwebenden Verhandlungen iiber die
Revision des Ubereinkommens mit Frankreich betreffend die
Schiffahrt auf dem Genfersee kamen im Berichtsjahre
zum Abschlufl. Die neue Konvention, abgeschlossen den 10. Sep-
tember, trat in Kraft mit dem 1. November 1802 und ersetzt
diejenige vom 9. Juli 1887.

Die Revision der Verzeichnisse der im internationalen
Kisenbahnverkehr zugelassenen grofiten Radstinde und die
Mitteilung der revidierten Verzeichnisse an die Vertragsstaaten
fand in gewohnter Weise statt.

Die dritte internationale Konferenz in Sachen der tech-
nischen Einheit konnte auch in diesem Jahre noch nicht ab-
gehalten werden.

Am 14./15. Mai fand in Bern eine Sonderkonferenz
zwischen Delegierten der Bodenseeuferstaaten statt zur Beratung
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einer Vorschrift betreffend die Feststellung der fiir die Boden-
seeschiffe zulissigen Personenzahl (als Fortsetzung der Ver-
handlungen, vom 16./17. Juli 1901 in Stuttgart). Weitere Ver-
handlungen iiber diesen Gegenstand werden noch stattfinden.

Der Verband der dem internationalen Uberein-
kommen iber den Eisenbahnfrachtverkehr beige-
tretenen Staaten ist im Berichtsjahr unverindert geblieben. Ein
Aufnahmsgesuch der Regierung des Konigreichs Ruminien
mufite zuriickgelegt werden bis zur Erledigung einiger Formali-
titen, die im laufenden Jahr nachgeholt wurden.

Fir die Beamten und Angestellten der internationalen
Bureaux haben wir unterm 31. Oktober eine Gehaltsordnung
aufgestellt, die mit dem 1. Januar 1903 in Kraft getreten ist.

Das Zentralamt fir den internationalen Eisen-
bahntransport verlor auf Ende des Berichtsjahr seinen
Direktor, da Herr Dr. Forrer in den Bundesrat ibertrat. Die
Ersatzwahl fillt in das folgende Jahr. Beziiglich der Tatigkeit
des Zentralamtes erlauben wir uns, wie iblich, auf dessen Ge-
schiftsbericht zu verweisen, welcher zu Threr Verfiigung steht.
Der Beitrag der Schweiz an die Kosten des Jahres 1902 belief
sich auf Fr. 1652. 75.

B. Rechtliche Verhaltnisse.
1. Rechtliche Grandlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Im Laufe des Berichtsjahres erfuhr die Zahl der anhingigen
Konzessionsgesuche von 67 eine Vermehrung durch 19 neu
hinzugekommene. Ihre Erledigung fanden 15 durch Erteilung
der Konzession, 1 durch Abweisung, 6 durch formlichen Riickzug;
12 weitere Gesuche miussen ebenfalls als zurtickgezogen be-
trachtet werden, weil eine Aufforderung an die Konzessions-
bewerber, sich ither die weitére Verfolgung des Gesuches auszu-
sprechen, ohne Antwort blieb. Die Zahl der am Jahresschluf
unerledigten Gesuche betrigt somit 52.

Die Priifung der Frage, ob das im Eisenbahngesetz vom
28. Dezember 1872 proklamierte Prinzip der sozusagen un-
beschrinkten Konzessionierung von Eisenbahnprojekten auch in
Zukunft noch seine Berechtigung habe, wurde leider durch andere,
dringendere Geschifte wiederholt unterbrochen, riickt nun aber
dem Ende entgegen. Wir hoffen Thnen noch fiir die Mirzsession
eine Vorlage unterbreiten zu kinnen.
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Ein von einem Auslinder gemil Artikel 8 des Expro-
prialionsgesetzes gestelltes Gesuch um Bewilligung zur
Aufnahme von Plinen und zur Vornahme von Aussteckungen
fir eine internationale Bahnlinie wurde von uns abgewiesen,
weil uns der Nachweis, daf die Erstellung einer solchen Linie
im Interesse der Eidgenossenschaft oder eines groSen Teiles der-
selben liege, nicht erbracht schien.

Die Erneuerung von Konzessionen, die infolge un-
beniitzten Ablaufes der Frist zur Einreichung der vorschrifts-
miBigen Vorlagen erloschen waren, wurde von lhnen in finf
Fillen bewilligt. Zwei Gesuche waren am Schlusse des Beriehts-
jahres noch pendent.

Ferner haben Sie finf Gesuchen um Ubertragung von
Konzessionen, die in zwei Fillen mit ciner Fristverlingerung
und in einem Falle mit einer Konzessionsinderung verbunden
war, entsprochen.

Von 16 Gesuchen um Konzessionsianderung fanden
13 Thre Zustimmung; drei waren am Ende des Berichtsjahres
noch pendent. Die Vereinheitlichung der Konzessionen der Rhi-
tischen Bahn konnte endlich durchgefiihrt werden, nachdem dic
verschiedenen Interessenten sich auf cin Taxschema geeinigt
hatten.

Von 47 Gesuchen um Fristverlingerung konnten wir
qauf Grund der von Ihnen erhaltenen Ermichtigung 30 erledigen.
‘2 wurden von Ihnen anlifilich einer Ubertragung der betreffenden
Konzession von Ihnen erledigt, eines wurde abgewiesen. Die
itbrigen 14 gingen erst gegen Ende des Jahres bei uns ein, so-
dall ihre Behandlung in das folgende Jahr fillt.

Teils infolge unbeniitzten Ablaufes der Fristen, teils infolge
Verweigerung ciner Fristverlingerung, teils infolge Verschmelzung
in eine Konzession sind 21 Konzessionen erloschen. Die
Zahl der am KEnde des Berichtsjahres noch in Kraft stehenden
Konzessionen von noch nicht erdffneten Bahnen betrug 115 mit
Einschlufy derjenigen Linien, die zwar in einzelnen Sektionen,
aber noch nicht in ihrer ganzen Ausdehnung betrieben werden.

Betriebsvertrige, beziehungsweise Nachtrige zu solchen
gelangten vier zur Genehmigung. Ein Gesuch war am Schluff
des Jahres noch unerledigt. Eine Bahngesellschaft, die den Be-
trieb ihrer Linie einer andern Bahn itbertragen hatte, ist auf den
i. Oktober zum Selbstbetrieb iibergegangen.
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Im Berichtsjahre wurden die Statuten von drei neuge-
grindeten Bahuogesellschaften, sowie sechs Anderungen bestehen-
der Statuten genehmigt.

Die Vertreter des Bundes in den Vérwaltungs-
riten der Gotthardbahn, der Jura-Simplon-Bahn und der
Vereinigten Schweizerbahnen, deren Amtsdauer mit dem 31. Mirz
1902 ablief, wurden fiir eine neue Amtsdauer, beziehungsweise
bis zum Ubergang der betreffenden Bahnen an den Bund, bestitigt.

1

2. Finanzausweise.

Im Berichtsjahre wurden die Finanzausweise fir fiinf
neue Bahnen und fir die II. Sektion einer bestehenden Bahn ge-
nehmigt.

3. Exbropr,iation.

Durch Verordnung vom 25. Oktober 1902 trafen wir eine
Neuorganisation der Schitzungskommissionen, indem wir fiir jeden
Kanton, beziehungsweise bei einzelnen Kantonen fiir bestimmte
Kreise, eine besondere Schitzungskommission bezeichneten, welche
zur Beurteilung aller auf Grund des Expropriationsgesetzes vom
1. Mai 1850 oder des Bundesgesetzes betreffend die elektrischen
Schwach- und Starkstromanlagen vom 24. Juni 1902 erfolgenden
Expropriationen zustindig sein soll. Die neue Organisation trat
mit dem 1. Januar 1903 in Kraft.

Von 7 Einsprachen gegen die Abtretungspflicht
wurden fiunf durch Abweisung, eine durch teilweise und eine
durch ginzliche Gutheiflung erledigt.

Es wurden zwei Gesuche um Besitzeinweisung gemil
Artikel 46 des Expropriationsgesetzes gestellt, denen beiden ent-
sprochen werden konnte.

Die Anwendung des auflerordentlichen Expro-
priationsverfahrens wurde 10 Gesuchstellern bewilligt.

In zwei Fillen, in denen sich eine Bahnverwaltung ge-
weigert hatte, die Schitzungskommission einzuberufen, wurde sie
von uns dazu angehalten; in einem dritten Falle wurde das Ge-
such der Impetranten ,abgewiesen. Der noch im Jahr 1901 bei
Thnen eingereichte Rekurs des J. Capt gegen eine dhnliche Ver-
figung wurde von Ihnen im Berichtsjahre wegen Inkompetenz
abgewiesen.
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4. Pfandbueh.

Nach vorausgegangener Publikation, die in keinem Falle
ein Einsprache zur Folge hatte, wurden 19 Verpfindungen
fir einen Gesamtbetrag von Fr. 13,830,000 bewilligt.

Vom Pfandbuchfithrer wurden mit dem Vermerke des Pfand-
bucheintrages versehen 26,380 Titel im Gesamtwert von
Fr. 18,668,000; mit dem Loschungszeichen 2666 Titel im Ge-
samtwert von Fr. 3,392,750.

C. Technische Kontrolle.

1. Bahnbau und Bahnunterhalt.
Planvorlagen.

Die im Berichtsjahr behandelten und genehmigten, beziehungs-
weise erledigten Planvorlagen fiir neue Bahnlinien, fiir Ergiinzungs-
und Umbauten aller Art auf den im Betrieb stehenden Linien,
fur das Rollmaterial, sowie fir elektrische Starkstromleitungen
im Bereiche von Bahnlinien und fiir industrielle Anschlufigeleise
verteilen sich wie folgt:




‘Ergdnzungs- und Umbauten.

Neue
Planvorlagen, Bahnlinien Zusammen,
* | Bahnhife und .
Stationen. Freie Bahn,
Allgemeine Bauplane und Profile:
Sltuatlonsplane e e 44 — 19 63
Liingenprofile . . . 27 — 4 31
Sammlungen von Quelploﬁlen . 12 — S 20
. Normal- und Spezialpline:
Normalprofile fiir Unterban . 2 . — — 2
Erdbauten und Mauern 4 4 33 41
Tunnelbauten . . . 3 — 10 13
Briicken und Durchlasse . 117 — 273 390
Ufer- und Schutzbauten . 1 — 4 5
‘Wegbauten inkl. Weguberganve . 35 2 11 48
Oberbau inkl. Weichen, Drehscheiben und Schiebebiihnen . 72 12 33 117
Stationen und Haltstellen . . .. 32 2 — 34
Erweiterungen und Gelexseanlagen in Statlonen 11 77 — 88
Stationshochbauten inkl. Perronanlagen und Perxondacher 45 238 283
| Stationseinrichtungen (Wasserversorgung, Beleuchtung, Kranen, —

I Briickenwagen, Putzgruben) . 7 94 — 101

Mechanische FEinrichtungen fiir Smlb‘\hnen mkl Kabel und
Rollen . 4 2 — 6
’ Leitungen und Kraftstationen fiir elektrische Bahnen 88 20 — 108
. Wirterhiuser (inkl. Brunnen), Bahnabschluf u. Bahnbewachung 12 9 17 38

l Signale (inkl. Telegraph nnd Telephon), Zentralweichenstel-
i Jungen und Riegelungen . . 8 33 9 50
} Rollmaterial (inkl. Remisen und Wexkstatten) 59 174 — 233
Zusammen 583 667 421 1671
| Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromanlagen und Parallelleitungen, Anzahl Projekte 158
’ Industrielle_Verbindungsgeleise . e e e e e e e ce e e e 22

186
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1. Bahnbau.
Neue Bahnlinien.

Wihrend des Berichtsjahres befanden sich 26 Bahnlinien
und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahr 32). Davon wurden die
folgenden 8 Linien neu in Angriff genommen:

Sensetalbahn,

Vevey-Chatel-St. Denis,

St. Gallen-Speicher-Trogen,

Tramways lausannois (Erweiterung des Netzes),
Elektrische Straflenbahnen Basel (Erweitcrung des Net.zes),
Hauts Geneveys-Villiers,

Martigny-Chatelard (1. Sektion: Martigny-Salvan),

Seilbahn St-Imier-Sonnenberg.

Die Hauptverhiltnisse der 26 Baulinien sind in der nach-
folgenden Tabelle zusammengestellt:



Gewbhn-

Tunnel.

Briicken

Baulini 'é 2 Bauld licher Mr’;i'l fiber 10 m.
aulinien, £ auldnge. | pinimal.| maistel- G . Gesamt-
sz |- radius. | 94n9- | Zahl. 1;?;;. Zahl, ,gifg“;.
{. Hauptbahnen. km. o oo m "
1 | Jura-Simplon-Bahn:
Brig-Iselle (Simplontunnel) . D 22,411 | 300 10 11 191770 1 15
Il. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen.
2 | Girbetalbahn: D ;
* I. Sektion (Bern-Pfandersmatt) . 21,418 200 22 — — 2 54
#*II. Sektion (Pfandersmatt-Thun) . .o 9,265 250 15 — — 1 45¢
3 | * Erlenbach-Zweisimmen . D 23,750 | 200 25 3 321 5 305
4 | Vevey-Chexbres . D 6,850 | 300 | 38 2 191 2 33
5 | Saignelégier-Glovelicr D 24634 | 250 } 25 8 525 | 2 66
6 | Sensetalbahn . D 11430 [ 200 | 32 | — — 2 169
7 | Murten-Ins . E Tiro | 300 12 — —_ — —
b. Schmalspurige Adhdsionsbahnen !
auf eigenem Bahnkérper. |
8 | Rhitische Bahn: D :
Thusis-St. Méritz (Albulabahn) . 6100 120 35 43 | 16084 | 57 2695 |
Reichenau-llanz Coe 19,444 | 120 10 3 578 8 262
Ubertray 208201] — | — |60 | 37469 | 80 | 3644 |

€8¢




) & - Briicken
. 2g GowBhn-l prai. Tunnel. iiber 10 m.
Baulinien. Eg Bauldnge. Minimal- malstei- Gesamt- l Gesamt.- |
@ radius. | 9919 |Zabl) jppoe Zahl.l linge. |
km, m. %00 m. m
. i
Ubertrag { . .| 208,027 | — — | 60| 37469 | 80 3644
. 9 | Chatel-St. Denis-Bulle-Montbovon E 36,850 | 100 32 2 257 3 60
10 | Montreux-Oberland bernois: E
: © Montreux-Montbovon . . R 22,100 40 68 9 3310 | 10 256
11 | Chemips de fer électriques vevey sans : E
: * Vevey-Chamby . . 8,700 60 50 2 128 | 2 88
Vevey-Chatel-St. Denis . 6,818 60 50 | — — 1 198
¢. Schmalspurige Adhdsionsbahnen
auf Strassen.
' 12 | Chemins de fer électriques régionaux
: du Jorat: E
! #La Sallaz-Moudon 22,248 50 63 | — — — —
; * Marin-Savigny RN 5,050 50 60 | — — —_ —
{ 13 | *Birseckbahu . E 6,348 25 50 | — — 1 20
| 14 | Wetzikon-Meilen . , . E 22,500 25 65 | — — —_— —_
+ 15 | St. Gallen-Speicher- Trocren E 9,540 25 75 1 — — — —
‘ Ubertrag 3488s1| — | — | 73| 41164 |97 | 4266

$8¢




Gewbhn-

Tunnel.

Briicken

Baulinien "'é-g Bauldnge licher mr:fs)gi- fibor 10 .
i Minima "G, || gt | ] et
km. m. %0 m. m.
Ubertrag | . .} 348jea1 | — — 173 41164 | 97| 4266
16 | Tramways électriques Genéve: E
®® Erweiterung des Netzes . .o 44,500 15 { 1157 | — - — —
17 | Tramways lausannois: E .
#% Erweiterung des Netzes . . .o 9,112 20| 949 — — — —
18 | Elektrische Strafienbahnen Basel : B
** Erweiterung des Netzes . - 3,022 20| 32| — — — —
19 | Tramway Neuenburg: K
* Peseux-Corcelles .o laes | 200} 425 - - — —
20 | *Bremgarten-Dictikon E 10,952 25| 60 | — — - —
21 | Trambahn Luzern: E
# Fluhmiihle-Emmenbriicke . 1,820 30] 49 | — — — —
# Kriens Post-Sonnenberg . .o 0,365 25 60 —_ — — —
22 | Hauts Geneveys-Villiers (Val de Rua) i 8,z200| 100 | 72 | — — — —
d. Adhdsionsbahnenmit Zahnstangen
strecken.
23 | Martigny-Chatelard: E
. . j 60 7001 . . .
I. Sektion (Martigny-Salvan) 8,802 Y u. 80| u. 200 } 3 459 3 124
Ubertrag 436,008 — | 76 | 41623 |102 4390

114



> . . Brilcken
- £5 | e Gewdhn Maxi- Tunnel. iiber 10 m.
* Baulinien. Es | Baullnge. [p o) [ malstel- Gommt Gosamt.
g3 Fadtu. | oung- |zabn| Gemsmtc | gy | Gpgemt- |
) km. m. /00 m. m. .
Ubertrag 436,908 | — — | 76 | 41623 j102 4390
e. Reine Zahnradbahnen.
24 | Jungfraubahin: E
@ Eigergletscher-Eigerwand | 2400 | 100 ] 250 1 2295 | — —
. f- Seilbahnen. !
25 | *Kriens Sonnenberg . . . . . .| E Os12 | 150 | 4251 1 f 81| 1 23
26 | St. Imicr-Sonnenberg . . . . .| E 0650 | 1300 | 600 | 1 ‘ 40 2 68
Totlal 440770 — — |79 i 44 039 | 105 I 4481
i u
Zeichenerkldrung.

D = Dampfbetrieb.
E — Elektrischer Betrieb.

* 1902 eroffnet.

#% 1902 teilweise eroffnet.

@ Teilweise friiher ertffnet.
DD 1902 und friiher teilweise erdffnet.
t Radius in den Ausweichungen.

9R¢
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Im Stadium der Projektprifung befanden sich am Ende des
Berichtsjahres folgende Linien, beziehungsweise Bahnstrecken:

Appenzellerbahn (Gitbsenmoos-St. Gallen),

Samaden-Campocologno (Berninabahn),

Monthovon-Zweisimmen,

‘Wiynentalbahn,

Fortsetzung der Trambahn Luzern von Emmenbrucke bis zur
S. B. B.-Station Emmenbriicke,

Strecke Eigerwand-Eismeer der Jungfraubahn

Die einzelnen Baulinien geben uns zu folgenden Bemerkungen
Anlaf}:

Simplon-Durchstich.

Die vorgeschriebenen Monatsausweise und Quartalberichte
itber den Stand der Arbeiten sind von der Jura-Simplon-Bahn-
gesellschaft auch im Berichtsjahr regelmafig vorgelegt und wie
bisher den Subvenienten und andern Interessenten mitgeteilt
worden.

Projektstudien. Bin von der Gesellschaft der italienischen
Mittelmeerbahn aufgestelltes Projekt fiir die Anlage des inter-
nationalen Bahnhofes in Domodossola wurde den verschiedenen
dabei interessierten Verwaltungen zur Priifung zugestellt. Nach
Eingano der daherigen Vernehmlassungen hat das Departement
im April eine Zusammenstellung der aus letztern sich ergebenden
Begehren und Bemerkungen der Direktion der Jula-Slmplon-
Bahn zu Handen der genannten italienischen Bahn zur Kenntnis
-gebracht. Das definitive Bauprojekt dieses Bahnhofes ist uns
noch nicht zugekommen.

Bayw. Auf der Nordseite des Tunnels sind die Arbeiten in
sehr regelmiffiger Weise vorgeschritten.

Auf der Siidseite dagegen mufite infolge der schon in un-
gserm vorjihrigen Bericht angedeuteten, aus der Beschaffenheit
des durchfahrenen Gesteins sich ergebenden auflerordentlichen
Schwierigkeiten die Maschinenbohrung vom Oktober 1901 bis
Mai 1902, d. h. zirka 8 Monate lang, unterbrochen werden, und
es betrug wihrend dieser Zeit der Gesamtbaufortschritt nur 83 m.
oder kaum 11 m. per Monat.

Seither ist der Arbeitsfortschritt auch auf dieser Seite ein
befriedigender und hat im Juni und Juli mit 238 und 219 m,
sogar die bis dahin erzielte hichste Monatsleistung (211 m. im
Oktober 1901 auf der Nordseite) wberschritten.
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Durch dic im April und Mai in ganz auBergewohnlichem
MaBe gestiegene Gesteinstemperatur wurde die Bauunternehmung
in grofle Besorgnis versetzt. KEine vom Departement angeord-
nete kontradiktorische Messung ergab fiir die Nordseite vor Ort
des Sehlenstollens eine Temperatur von 53° Seither ist die Zu-
nahme eine miflige geblieben; im Oktober betrug das Maximum
54,,% und am 4. Dezember konstatierte eine neue kontradikto-
rische Messung 53,4°.

Da auf der Nordseitc der Tunnel beinahe bis zu der Stelle
vorgeriickt ist, welche unter dem Kulminationspunkt des Gebirges
liegt (km. 9,), so darf mit ziemlicher Sicherheit angenommen
werden, daB die gegenwirtige Gesteinstemperatur keine erheb-
liche Steigerung mehr erfahren werde. Der Erfolg der seit Juni
1901 auf der Nordseite funktionierenden Einrichtungen fur Liif-
tung und Abkithlung der Baustellen ist ein durchaus befriedi-
gender. Die Lufttemperatur auf den verschiedenen Baustellen
variiert zwischen 24° und 289 so daf} in dieser Beziehung unter
vorziiglichen Verhiltnissen gearbeitet werden kann, wie sie in
andern grofern Tunneln b1s jetzt kaum zu treffen waxen

Man darf daher mit Sicherheit annehmen, daf} die Gesteins-
temperatur, obschon dieselbe das vorgesehene Maximum um 139
bis 14 iberschreitet, kein uniibersteigliches Hindernis fiir den
Bau und Betrieb des Tunnels bedeutet, wie man im Friihjahr
1902 befiirchten zu miissen glaubte.

Die auBerordentliche Erhéhung der Temperatur des Gesteins
hat die Tunnelbaugesellschaft Brand, Brandau & Comp. veran-
laBt, an die Jura-Simplon-Bahn das Begehren um Abinderung
des Bauvertrages zu stellen. Von der Bahnverwaltung uber die
Forderungen der Baugesellschaft in Kenntnis gesetzt, hat das
Kisenbahndepartement unterm 3. November die Bestellung einer
Expertenkommission veranlafit, welche den Auftrag erhielt, die
Begehren der Herren Brand, Brandau & Comp. in technischer
und finanzieller Hinsicht zu prifen unrd daritber an die Jura-
Simplon-Bahn zu berichten. Die Kommission hesteht ans den
Herren Generaldirektor Sand und Oberingenieur Vogt von den
Bundesbahnen, Direktor Colomb und Obeungemeur Zollinger von
der Jura- Slmplon-Bahn und Dircktor Winkler und Inspektm
de Coulon vom Kisenbahndepartement. Das Gutachten der Ex-
perten stand auf Ende des Berichtsjahres noch aus.

Gegenilber dem Bauprogramm befand sich am 31. De-
zember 1902 der gesamte Stollenfortsehritt um drei Monate im
Riickstande.




Der Stand der Tunnelarbeiten

Vergleich mit demjenigen auf 31.

aus folgender Zusammenstellung:

Brig.
1902 1901
m. m.
Sohlenstollen desTun-
nels 1 .. 8469 6335
Sohlenstollen des ''un-
nels II . 8307 6194
Vollausbrueh des Tun-
nels I . 1611 5352
Vollstiindige Ausmaue-
rung des TunnelsI 7428 5109

Der im Jahr 1902 erzielte Sohlenstollenfortschritt
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auf 31. Dezember 1902 im
Dezember 1901 ergibt sich

iselle. Total.
1902 1901 1902 1901
L m. m. ni.
5859 4428 14,328 10,763
5803 4473 14,110 10,667
4903 3740 12,514 9,092
4647 3469 12,075 8,578
betrigt

mithin 3565 m., was bei 360 Arbeitstagen eine Durchschnitts-
leistung von 9,90 m. per Tag, gegen 3496 m. im Jahre 1901
mit einer Durchschnittsleistung von 9,71 ergibt. Im Jahre 1899
betrug der Fortschritt 3457 m., 1900 3401 m. Der Jahresfort-
schritt bleibt somit ein bemerkenswert konstanter.

Die hochsten Tagesdurchschnitte sind auf der Nordseite im

Dezember mit 7,04 m., auf der Sudseite im Juni mit 7,93 m. er-
zielt worden.

Die Durehschnittszahl der per Tag beschiftigien Arbeiter
betrug:

Im Januar 1902: Brig. tselle. Total.
a. aulerhalb des Tunnels 543 317 860
6. im Tunnel 1364 1007 2371
Zusammen 1907 1324 3231

Im Dezember 1902:
a. aullerhalb des Tunnels . 399 432 831
b. im Tunnel . 1035 1149 2184
Zusammen 1434 1581 3015

Die Bauausgaben fir den Tunnel samt Zufahrtslinien,

d. h. fur die Bahnstrecke Brig-Iselle, beziffern sich fur das
IV. Baujahr (1. Oktober 1901 bis 30. September 1902) aut
Fr. 9,800,000, und die bisherigen Gesamtausgaben fiir die vier
ersten Baujahre stellen sich auf rund Fr. 37,800,000.
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Fir das Wohl der Arbeiter wurde auch im Berichtsjahr in
ausreichender Weise gesorgt; zu den bereits bestehenden beziig-
lichen Einrichtungen griindete die Bauunternehmung u. a. io
Iselle eine Unterstiitzungskasse. :

Die von Brig und Naters aus durch italienische Arbeiter
nach Italien geschickten Geldsummen beziehungsweise Ersparnisse
belaufen sich auf durchschnittlich Fr. 30,000 per Monat (700 Ver-
sender auf 1500 bis 1600 Arbeiter).

e e
£

Auf der Giirbetalbahn wurde die II. Sektion: Pfanders-
matt-Thun fertig erstellt und am 1. November dem Betrieb itber-
geben, nachdem der Bahnhof Thun fiir die Kinfihrung der neuen
Linie in provisorischer Weise eingerichtet worden war.

Fur die im Vorjahre teilweise ertffnete I. Sektion war der
Betriebsanschlufl an den Personenbahnhof Bern schon am 1. \Ial
nach Vollendung der Erweiterungsbauten, erfolgt.

Am - 31. Oktober konnte ferner die normalspurige Neben-
bahn Erlenbach-Zweisimmen in Betrieb gesetzt werden.
Die Eroffnung wurde hier wesentlich verzogert durch eine im
Frithjahr eingetretene Rutschung, welche den Ersatz einer Stiitz-
mauer durch einen eisernen Viadukt notwendig machte. Ferner
mufite das rechte Widerlager des Bunschenviaduktes rekonstruiert
werden.

Die normalspurige Nebenbahn Vevey-Chexbres geht
ihrer Vollendung entgegen. Im Rickstand sind indessen noch
die beidseitigen Anschlissc an die Bahnhofe Vevey und Chex-
bres, deren Erweiterungsprojekte erst nach lingeren Unterhand-
lungen genehmigt werden konnten.

Auf der Normalspurbahn Saignelégier-Glovelier
wurden die Unterbauarbeiten wesentlich geférdert. Die Fertig-
stellung der Linie wird jedoeh nicht vor dem niichsten Herbst
zu erwarten sein.

Weiter vorgeschritten ist der im Fruhjahy begonnene Bau
der Strecke Multen Ins der -Freiburg-Murten-Ins-Bahn. Auf
der Strecke Freiburg-Murten wurde der Umbau auf elektrischen
Betrieb mit Kontaktschienen vollendet, und die Eroffnung des
elektrischen Betriebes konnte nach lingeren Versuchen am 1. Ja-
nuar 1903 stattfinden.

Die normalspurige Sensetalbahn (Flamatt-Laupen-Gim-
menen), welche die Jura-Simplon-Bahn mit der Bern-Neuenburg-
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Bahn verbinden soll, ist seit Ende August zwischen Flamatt und
Laupen in Ausfithrung begriffen. Auf der Strecke Flamatt-Neuenegg
wurden die Bauarbeiten besonders beschleunigt, um diese Strecke
so bald als moglich als Anschlufigeleise der in Neuenegg erstellten
Filiale der Milchkondensierungsfabrik Nestlé in Vevey in Betrieb
setzen zu konnen, wihrend die Eroffnung der ganzen Linie erst
im Jahre 1904 erfolgen diirfte. Die Vollendung der erwihnten
- Anfangsstrecke wird jedoch durch eine bei Flamatt eingetretene
Terrainrutschung, welche langwierige Entwisserungsbhauten not-
wendig macht, eine nicht unwesentliche Verzogerung erleiden.
Das allgemeine Bauprojekt der Strecke Laupen-Gimmenen war
am KEnde des Jahres noch ausstehend.

Auf der Schmalspurbahn Thusis-St. Moritz (Albulabahn)
wurden die Bauarbeiten so weit gefordert, dafl die Strecke Thusis-
Celerina voraussichtlich im Juli des laufenden Jahres wird er-
offnet werden konnen. Die Station Celerina wird als proviso-
rischer Endpunkt der Linie entsprechend erweitert und mit den
notigen Gitereinrichtungen versehen. Die Endstrecke Celerina-
St. Moritz konnte nach Genehmigung des definitiven Bauprojektes
erst Mitte Juni in Angriff genommen werden.

Im 5866 m. langen Albulatunnel, dessen Durchschlag am
29. Mai 97 m. sudlich der Mitte erfolgte, wobei das sehr ge-
naue Zusammentreffen der beidseitigen Stollen hervorzuheben ist,
war der Stand der Arbeiten auf 31. Dezember 1902 folgender:

Nordseite. Siidseite. Total.
Fertiger Tuunel. . . 3079 m, 2413 m. 5492 m.

Gegeniiber dem Stand auf Ende 1901 ergaben sich fiir das
Jahr 1902 folgende Fortschritte:

Richtstolien (bis 29. Mat) . . . . . . . . . 1741 m.
Nordseite. Siidseite. " Total.
Fertiger Tunnel. . . 1729 m. 1483 m. 3212 m.

Am Ende des Jahres fehlte noch der Vollausbruch auf
336 m. Tunnellinge. Die erste Beschotterung fiir das definitive
Geleise ist auf die Lange von 1880 m. eingebracht. Die Gesteins-
verhiltnisse (Albulagranit) waren, mit Ausnahme einiger druck-
hafter Stellen, normale und der relativ grole Wasserzudrang
bliecb das ganze Jahr hindurch ziemlich konstant.

Die Bauvarbeiten der Linie Reichenau-Ilanz gehen eben-
- falls ihrer Vollendung entgegen; die Betriebsersffnung soll, wie
auf der Strecke Thusis-Celerina, im Juli 1903 stattfinden.
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Auf der elcktrischen Schmalspurbahn Chéatel - Bulle-
Montbovon wurden die beiden Endstrecken Chatel-Vuadens
und Montbovon-Le Piquier groBtenteils fertig erstelll. Dagegen
konnte die Zwischenstrecke auf dem Gebiet der Gemeinden
Bulle und La Tour-de-Tréme auch im Berichtsjahr nicht in An-
griff genommen werden, weil die seit dem Vorjahre schwebenden
Unterhandlungen iiber die Lage und die Gestaltung des Bahn-
hofes Bulle noch nicht zum Abschlufl gelangt sind. Nachdem
das von der Bahnverwaltung im August 1901 vorgelegte besziig-
liche Projekt von derselben im April des Berichtsjahres behufs
Vornahme neuer Studien zuriickgezogen worden war, wurde uns
dieses Projekt erst im Oktober, und zwar beinahe unverindert,
wieder eingereicht. HEs muflten hierauf noch Erginzungen der
Vorlage verlangt werden, welche nebst einem Teil der Vernehm-
lassungen der Interessenten uns erst gegen Ende des Berichts-
johres zukamen, so dal eine Erledigung bis zum Jahresschluff
nicht mehr erfolgen konnte. ‘

Dem Begehren der Bahnverwaltung, die fertiggebaute Strecke
Chatel-La Verrerie de Semsales bis zur Eroffnung der ganzen
Linie durch die Chétel-Palézieux-Bahn betreiben zu lassen, konnte
nicht entsprochen werden, dagegen wurde auf Grund einer am
31. Oktober vorgenommenen Inspektion die einstweilige Be-
niitzung dieser Strecke als industrielles Griteranschlufigeleisc ge-
stattet.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Montreux-
Montbovon wurden die Bauarbeiten auf die Strecke Ostportal
des Jamantunnels-Montbovon ausgedehnt und daselbst wesentlich
gefordert. Das beziigliche Bauprojekt erhielt am 16. Juni die
Genehmigung. Die Strecke Les Avants-Jamantuunel ist in der
Hauptsache fertig erstellt; auch der 2412 m. lange Jamantunnel
geht seiner Vollendung entgegen. Der Stollendurchschlag erfolgte
am 26. Juli. Am Ende des Jahres waren die zu verkleidenden
Partien (vier Strecken von 60 bis 785 m. Linge; Gesamtliange
1085 m.) nahezu vollendet und der Vollausbruch fehlte noch auf
zirka 300 m. Linge.

Die clektrische Schmalspurbahn Vevey-Chamby
konnte nach langen Unterhandlungen iiber die Anschlufiverhilt-
nisse in Vevey und Chamby am 1. Oktober dem Betrieb uber-
geben werden. Um diese Betriebseréffnung zu ermoglichen, mufiten
an beiden Endstationen, der Ausfihrung der genehmigten Er-
weiterungsprojekte vorgingig, Provisorien erstellt werden.
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Die Linie Vevey-Chatel-St. Denis (Kantonsgrenze),
welche in der Station St. Légier-La Chiésaz von der Chamby-
Linie abzweigt, wurde im Frithjahr in der untern Hilfte in An-
griff genommen. Das Hauptobjekt dieser Strecke bildet der grofle
Viadukt itber die Veveyse bei Fenil, dessen Mauerwerksarbeiten
wesentlich gefordert wurden. Dieser eiserne Viadukt von 198 m.
Linge (Kragtriger von 57 4+ 84 4 57 m. Spannweite, auf
zwei 30 m., und 57 m. hohen steinernen Pfeilern) wird mit
finanzieller Beteiligung des Kantons Waadt. als Stralenbriicke
gebaut.

Die elektrischen Stralenbahnen Lausanne-Mou-
don und Marin-Savigny wurden im Zeitraum vom 16. Mai
bis 10. November streckenweise dem Betrieb iibergeben. In
bezug auf den lange diskutierten Anschluff der Linie Lausanne-
Moudon an die Tramways lausannois kam eine Kinigung dahin
zu stande, dafl die Anfangsstrecke Calvaire-La Sallaz von der
Gesellsehaft der Tramways lausannois k#uflich tbernommen wurde
(Bundesbeschlufy vom 28. Juni 1902 betreffend teilweise Uber-
tragung der EKonzession).

Die im Frihjahr begonnene und am 6. Oktober ertffnete
Birseckbahn (Basel-Dornach-Arlesheim), welche an der Kan-
tonsgrenze an das Netz der Basler Straflenbahnen anschlieft, wird
von letzterer Verwaltung betrieben.

Hinsichtlich der tiibrigen im Berichtsjahr ausgefithrten oder
in Angriff genommenen meterspurigen elektrischen Strafenbahnen
mit oberirdischer Stromzufihrung glauben wir uns auf die in
der Tabelle der Baulinien enthaltenen Angaben beschrinken zu
diirfen.

Besonders zu erwihnen sind dagegen die in erheblichem
Umfangé zur Ausfithrung gelangten Linienumbauten behufs
.Einfiuhrung des elektrischen Betriebes. Vom 10. Fe-
bruar bis 19. Mai wurden in Genf fiunf umgebaute Linien der
ehemaligen Genfer Schmalspurbahnen ersffnet (Jussy, St. Georges,
Chancy, Fernex und 8t. Julien). Im Riickstand ist daselbst noch
der Umbau der Linie Molard-Cornavin, deren Inbetriebsetzung erst
nach Vollendung der kirzlich in Angrif genommenen Rekon-
struktion der Montblancbriicke erfolgen kann.

Ferner wurde im Berichtsjahr die alte Pferdebahn Bézingen-
Biel-Nidau auf Meterspur und elektrischen Betrieb umgebaut."
Die Eroffnung der Strecke Bozingen-Bahnhof Biel erfolgte am
10. Oktober, und am 30. Dezember wurde der Pferdebetrieb
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auch auf der Strecke Biel-Nidau definitiv eingestelit. Die Niveau-
kreuzung mit den Geleisen der Jura-Simplon-Babn beim Bahnhof
Biel wird, wie dies in andern &hnlichen Fillen vorgeschrichen
worden ist, von besetzten Tramwaywagen nicht befahren.

Am 24. Dezember wurde schlieflich der elektrische Betrieb
auf der bisher mit Dampf betriebenen Sehmalspurbahn Neuchitel-
Cortaillod-Boudry erdffnet.

Wir erwihnen an dieser Stelle noch, dal auf der am
19. November 1901 in Betrieb gesetzten elekirischen Strafien-
bahn Aarau-Schoftland das Gitergeleise zum Ansehlufi ap
die Station Ober-Entfelden fertig erstellt wurde, worauf am 1. Ok-
tober die Eroffnung des Giiterverkehrs stattfand.

In bezug auf das im letstjihrigen Bericht besprochene Ge-
such der Limmattal-Straflenbahn wn nachtiigliche Auf-
hebung der einschrinkenden Bestimmungen hinsichtlich der Be-
fahrung ihrer Niveaukreuzung bei Altstetten sei ferncr bemerks,
daff die weiteren Verhandlungen zu einer giinstigen Losung fithrten,
indem kiirzlich ein Projekt fur Beseitigung der Niveaukreuzung
durch Erstellung einer Unterfithrung genelimigt werden lonnte.

Von der neuen clektrisehen Schmalspurbahn Mar-
tigny-Chitelard (franz. Grenze) wurde gegen das Ende des
Jahres die I. Sektion: Martigny-Salvan in Angriff genommen.
Die Talstrecke Martigny-Vernayaz liegt grofitenteils anf der Strafe
und wird mit einer oberirdischen Kontaktleitung versehen, wih-
rend der ubrige Teil der Linie eigencn Bahnkorper und fiur die
Stromzufithrung eine seitlich des Geloises gelagerte Kontakischiene
erhilt. An den fir Adhisionsbetrieb gebauten Motorwagen werden
infolgedessen sowohl Biigel- als Schleifkontakte angebracht. Die
einzige Zahnstangenstrecke der Linie liegt zwischen Vernayaz und
Salvan; sie hat eine Linge von 2700 m. und eine Steigung von
20 °/,. Elektrische Zahnradlokomotiven werden hier dic Ziige
befsrdern.

An der Juhgfraubahn hat die Tunnelbobrung das obere
Ende der am 28. Juli 1899 genehmigten Strecke Eigergletscher-
Bigerwand (km. 2,;—4,2) etwas iiberschritten und das bezigliche
Bauprojekt wurde im Sinne einer Verlegung der Station Eiger-
wand von km. 4,000 nach km. 4,100 abgeindert. Fur die Fout-
setzung der Babhn 'bis zur Station Eismeer (km. 4,,-—35,) licgt
das allgemeine Bauprojekt seit dem 2. Dezember zur Genehmi-
gnng vor, dagegen ist der Finanzausweis fur diese Strecke noch
ausstehend.
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Die im Vorjahr begonnene Seilbahn Kriens-Sonnen-
herg wurde am 5. Mai dem Betrieb iihergeben. Neu in Angriff
genommen wurde sodann die Seilbahn St. Imier-Sonnen-
berg, welche, wie die vorgenannte Linie, einspurig mit automa-
tischer Ausweichung erstellt wird und elektrischen Antrieb erhalt.

Wie wir im letztjibrigen Bericht erwihnt haben, wurde
anterm 9. Mérz 1901 zwischen der Appenzellerbahn und
den Vertretern der Bodensee-Toggenburg-Bahn ein neuer
Stundungsvertrag abgeschlossen, gemill welchem die Appenzeller-
bahn ihr Gesuch um Erteilung der Baubewilligung fiir die An-
schlufilinie Giibsenmoos-St. Gallen bis zum 31. Dezember 1901
zuriickzog. Dieser Vertrag wurde im Berichtsjahr nochmals ver-
lingert, und zwar zuletzt vom 1. Juli 1902 bis 1. Juli 1903,
eventuell bis sur Erteilung der Baubewilligung an die Bodensee-
Toggenburg-Babn. Durch den Beschlufl des st. gallischen Kan-
tonsrates betreffend Ubernahme der Zinsengarantie fir das Ob-
ligationenkapital der Linie St. Gallen-Wattwil scheint nun der
Bau dieser Normalbahn endlich gesichert zu sein, und die Appen-
zellerbahn hat in dieser Aunnahme bereits Schritte getan behufs
Regelung der Entschidigung, die ihr fiir den Fall der Nichtaus-
filbrung ibrer Anschluflinie zugesichert wurde. Mittelst Eingabe
vom 29. Dezember stellte sie das Gesuch um volle Schadloshal-
tung durch die- Bodensee-Toggenburg-Bahn, eventuell durch den
Bundesfiskus. N N

Im Berichtsjahre wurden folgende Bahnlinien oder Bahn-
strecken nach erfolgter amtlicher Kollandation dem Betrieb iiber-

geben: . Erbffnungsdatum,
1. Bremgarten-Dietikon . . . . . . . 1. Mai
2. Seilbahn Kriens-Sonnenberg . . . . . 5. Mai

3. Trambahn Luzern:
a. Kriens Post-untere Station Sonnenberg 5. Mai
b. Fluhmithle-Emmenbricke . . . . . 19, Mai
4. Tramways électriques Genéve:
Versoix le Bourg-Montfleuri (Fortsetzung

der Linie Sechcron-Versmx) .. 7. Mai
5. Chemins de fer électriques régionaux du
Jorat:
a. La Sallaz-Chalet & Gobet. . . . . 16. Mai
b. Chalet a Gobet-Mézieres . . . . | 4 o0 .
¢. Marin-Savigny J

d. Mézieres Moudon . .. .. .. . 10. November
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Eréffnungsdatum.
6. Tramways lausannois: .
Calvaire-La Sallaz . . . . . . . . 16. Mai
7. Basler Straienbahnen:
a. Zufahrtslinie zum provisorischen Per- :
sonenbabnhof Basel (S.B.B.) . . 2. Juni

b. Verbindungsstrecke W etisteiulinie- (vu-
terstrale . . . . 4. September

e. Munchenstemersha(Se»Kantonsgrenze . 6. Oktober
8. Chemins de fer électriques veveysans:

Vevey-Chamby . . . . . . . . . |. Oktober
9. Birseckbahn . . . . . . . . . . 6 Oktober
10. Tramways Neuchatel:

Peseux-Corcelles. . . . . . . . . 15 Oktober
11. Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 31. Oktober
12. Giirbstalbahn:

II. Sektion: Pfandersmatt-Thun . . . 1. November

Die Gesaumtlinge (Bauldnge) dieser neuen Linien betriigf
zirka 94 km.

Bahnhife und Stationen.

Bahnhof Ziirich. Nachdem die in den beiden letzten
Greschiiftsberichten erwahnte Rekursbeschwerde der Ziircher Be-
hirden betreffend die Werkstittenanlage zwischen Zii-
rich und Altstetten durch den inzwischen crfolgten frei-
hindigen Riickkauf der Nordostbahn gegenstandslos geworden
war, beaw. durch den Bundesbeschluff vom 23. Juni 1902 ihre
Erledlgung gefunden hatte, wurde die noch anhingige Projekt-
vorlage der ehemaligen Nordostbahn vom 14. August 1900,
wieder in Behandlung genommen. Dié neuen beznglichen Studien
der Bundesbahnen sind uns indessen noch nicht vorgelegt worden.

Was den Umbau der linksufrigen Zirichseebahn
im Stadtgebiet Zurich anbetrifft, so ist der Stand dieser An-
gelegenheit ungefihr derselbe wie am Ende des Vorjahres, indem
die Vernehmlassung der Kantonsregierung iber die von der ehe-
maligen Nordostbahn gemiff den Bundesratsheschliissen vom
2. Méarz und 17. Juli 1900 den Behorden gemachten Vorlagen,
sowie Uber die Vorschlige des Zitrcher Ingenieur- und Architekten-
vereins und weitere inzwischen eingelangte Eingaben immer noch
aussteht.

Bahnhof Basel 8. B. B. Die provisorische Bahnhofanlage
auf dem Terrain des verlegten Giiterbahnhofes und der siidlichen
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Bahnhoferweiterung wurde vollendet und am 2. Juni in Betrieb
gesetzt. Zwei provisorische Passerellen verbinden den Zentral-
bahnplatz mit dem provisorischen Aufnahmsgebiude. Die dstliche
zuerst nicht vorgesehene Passerelle wurde zugestanden, weil dem
Begehren der Kantonsregierung um Verlingerung des Personen-
tunnels und Beniitzung desselben als offentliche Passage nicht
entsprochen werden konnte. Im iibrigen nahmen die Erdarbeiten
fiir die Bahnhoferweiterung ibren Fortgang. An Kunst- und
Hochbauten wurden ferner erstellt bezw. vollendet: die Uber-
fithrungen der 3t. Margarethen- und Solothurnerstrafle, die dritte
Perronhalle und 2 Dienstgebiude im Lokomotivdepot der Elsisser-
linie. Die Studien fiir das neue Aufnahmsgebiude sind im
vollen Gang.

In bezug auf den Rekurs der Regierung des Kantons Basel-
stadt gegen die HKntscheide des Bundesrates vom 24. Juli und
16. Marz 1900 betretfend die Uberfihrung der Bruderholzstrafe
und die Beseitigung der Passerelle an der Solothurnerstrafie
erinnern wir daran, dafl der Antrag des Bundesrates vom 2. De-
zember 1901 dahin lautcte, es wolle die Bundesversammlung auf
die Rekurseingabe wegen Inkompetenz nicht eintreten, worauf
die Regierung unterm 18. Januar eine Erginzung ihrer Rekurs-
schrift einreichte. Im beziglichen Bericht vom 2. Juni bestitigte
der Bundesrat seinen Standpunkt; ferner wurden darin auf Wunsch
der nationalritlichen Kommission auch die Grimnde dargelegt,
welehe die materielle Abweisung des Rekurses verlangen.
Nachdem die Regierung nochmals repliziert hatte, veranstalteten
die Kommissionen der beiden Rate am 9. September einen Augen-
schein an Ort und Stelle. Die Regierung sah sich hierauf ver-
anlaflt, dem Bundesrat Vermittlungsvorschlige zu unterbreiten, in
der Meinung, dall bei Annahme derselben der Rekurs zuriick-
gezogen wiirde. Auf diese Vorschlige konnte jedoch nicht ein-
getreten werden, so daf der Rekurs einstweilen pendent ge-
blieben ist. .

Badisclier Bahnhof Basel. Das im Frihjahr ein-
gereichte Ausfihrungsprojekt fir den neuen Giiterbahnhof wurde
auf Wunsch der Kantonsregierung fiir sich genehmigt, so daf
die Arbeiten nunmehr in diesem Teile des Bahnhofes in Angriff
genommen werden konnen. Dagegen sind die Ausfithrungspline
fir den Rangier- und den Personenbahnhof noch ausstehend.
Fiur letztern fand infolge Korrektur der stidlichen” Begrenzungs-
linie eine neue Planauflage statt und gleichzeitig wurden auch
die Expropriationspline fiir die siidlichen Zufahrtslinien offentlich
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aufgelegt. Im fernern wurde die zwischen der Bahnverwaltung
und der Kantonsregierung abgeschlossene Ubereinkunft betreffend
die Ausfihrung der auf den sidlichen Zufahrtslinien vorgesehenen
Strafenunterfithrungen hehandelt und erledigt.

Bahuhof Bern. Wie schon frither erwihnt, konnte der
erweiterte Bahnhof am 1. Mai erdffnet und damit der Anschluff
der Bern-Neuenburg-Bahn, sowie der Giirbetalbahn definitiv ge-
ordnet werden.

Uber die Kostenbeteiligung und Mitbeniitzung des Bahnhofes
seitens der Bern-Neuenburg-Bahn wurde eine Verstindigung erzielt.

Das durch BundesratsbeschluB vom 16. Mirz 1900 einver-
langte Projekt fur die Verlegung des Rangicrbahnhofes nach
Weyermannshaus, woduarch eine weitere Ausdehnung des Personen-
bahnhofes ermioglicht werden soll, ist trotz mehrmaliger Mahnungen
noch nicht zur Vorlage gelangt.

Bahnhof Thun. Die seit Jahren pendente Irage der
Gesamterweiterung dieses Bahnhofes ist auch im Berichtsjahr
unerledigt geblieber. Das von der ehemaligen Zentralbahn unterm
24, Oktober 1901 vorgelegte definitive Umbauprojekt wurde nam-
lich von den Bundesbahnen am 31. Dezember 1901 zuriick-
gezogen, behufs Vornahme weiterer Studien, deren Krgebnisse
uns jedoch noch nicht unterbreitet worden sind.

Bahnhof Biel. Die im vorjihrigen Bericht erwilinte Kon-
ferenz zur Erorterung der ganzen Umbaufrage wurde am 5. VFe-
bruar in Biel abgehalten. Das Resultat derselben war eine Ver-
stindigung zwischen den Beteiligten hinsichtlich folgender Punkte :
Ersetzung der bestehenden Straflenniveauiiberginge durch Usnter-
fithrungen und entsprechende Hebung des Bahnplanums, Ver-
legung des Giiter- und des Rangierbahnhofes, sowie der Lokomotiv-
depotanlagen in die ,,Brithlmatten“, siidlich der bestehenden Werk-
stitten, Verzicht auf die sofortige Ausfilbrung der Strafenunter-
fithrungen, Hauptverhiltnisse dieser Unterfithrungen bezw. Strafien-
korrektionen und Beibehaltung einer Verbindung mit dem In-
dustriegeleise der Gemeinde Nidau. Die ibrigen fur die Umge-
staltung des Bahnhofes mafgcbenden Fragen plieben dagegen un-
gelost. Mit Schreiben vom 15. Februar, welches die Ergebnisse
dieser Konferenz resiimierte, wurde die Jura-Simplon-Bahn ein-
geladen, im Benehmen mit der Generaldirektion der Bundesbahnen,
welche ihre Mitwirkung bei der weitern Projektanfertigung zu-
gesagt hatte, beforderlich ein Ausfithrungsprojekt zu studieren,
zuvor aber, und zwar bis zum 15. Mirz, iiber zwei Vorfragen
(Lage des Giterbahnhofes und Konstruktionshohe der Briicken
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fur die Strafienunterfithrungen) Vorschlige einzureichen. Eine
definitive Riickiuferung seitens der Jura- -Simplon-Bahn konnte
jedoeh bis heute nicht cxfolgen, weil die bezigliche Vernehm-
lassung der Bundesbahnen an’ die Jura-Simplon-Bahn immer noch
zwsstehl;.

Bahnhof Neuenburg. Nach lingeren Unterhandlungen
iiber die Gestaltung der Fahysstrafe am Nordrande des Bahn-
hofes wurden die Erweiterungsbauten gemill dem unterm 31. Au-
gust 1901 genehmigten Gesamtprojekt in Angriff genommen.

Bahnhof ILa Chaux-de-Fonds. Am 15. Oktober konnte
der sudliche Teil des gehobenen Bahnhofes dem Betrieb iiber-
geben werden. Inzwischen wurden auch die ibrigen Bauten
wesentlich- gefordert. Das Aufnahmsgebidude ist unter Dach, die
Reparaturwerkstitte ganz, und die Lokomotivremise zum Teil
vollendet.

Bahnhof Locle. Die Frage der Erweiterung dieses Bahn-
hofes wurde von der Gemelndebehorde wieder au{geonffen und
die Kantonsregierung hat die Notwendigkeit einer solchen Er-
weiterung nicht in Abrede gestellt. Die beziiglichen Studien sind
im Gange.

Bahnhof Lausanne. Die Unterhandiungen betreffend die
definitive Lage des Giiterbahnhofes sind noch nicht abgeschlossen.
Im tbrigen wurden die Arbeiten fir die Krweiterung des Per-
sonenbahnhofes fortgesetzt. Aufler der Anlage neuer Geleise ist
namentlich die Erstellung der Straflenunterfiihrungen éstlich und
westlich des Aufnahmsgebiudes zu erwihnen.

Bahnhot 8t. Gallen. Der neue Gitter- und Rohmaterial-
bahnhof konnte in Boutrieb gesetzt werden. Noch nicht ganz
vollendet sind daselbst das Zollgebidude, dessen Projekt erst im
Berichtsjahr delinitiv genehmigt wurde, sowie das Industriegeleise
nach dem Lagerhaus auf der Davidsbleiche.

Im Personenbahnhof wurde die im Vorjahr genehmigte Loko-
motivremise im rohen fertig erstellt. Das allgemeine Bauprojek
fiir die Umgestalitung dieses Bahnhofteiles ist indessen immer noch
ausstehend.

Bahnhof Romanshorn. Die seit dem Jahre 1900 pen-
dente Frage der Vergroflerung des Aufnahmsgebindes und der
darin untergebrachten Zolllokale fand endlich ihre Losung, indem am
28. November ein Projekt fir einen Anbau an das Aufnahms-
gebdude genehmigt wurde.
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Bahnhof Orlikon und Verbindungsgeleise Orli-
kon-Seebach. Nach unserem vorjahrigen Bericht war das
von der Nordostbahn unterm 13. Februar 1901 vorgelegte, be-
reinigte  Umbauprojekt unerledigt geblieben, weil die Kantons-
regierung neuerdings Abinderungsbegehren gestellt haite, deren
Beantwortung durch die Bahnverwaltung noch ausstehend war.
Anlaflich der Genehmigung des Budgets fir den Kreis III wurde
nun das fragliche Umbauprojeki auch vom Verwaltungsrat der
Bundesbahnen beanstandet uud die Generaldirektion erhielt den
Aufirag, neue Studien vorzunehmen und namecntlich zu unter-
suchen, ob die ungiinstigen Bahnhofverhiltnisse nicht durch Verei-
nigung der beiden Stationen Orlikon und Seebach und entsprechende
Linienverlegungen in rationeller Weise verbessert werden konnten.
Das lirgebunis dieser Studien liegt uns zur Zeit noch nicht vor.

Bahnhof Glarus. Nach Erledigung der im letztjahrigen
Rericht erwihnten Anstinde betreffend die Lage des ncuen Auf-
nahmsgebiudes wurde der Bau dieses Gebiundes angefangen und
im rohen vollendet.

Von anderen gréfieren Bahnhof- und Stationsumbauten, die
im Berichtsjahr begonnen, bezw. fortgesetat wurden, oder im Sta-
diom der Projektprifuny sich befanden, erwihnen wir folgende:
Renens, Vevey (Giiterbahnhof vollendet, Personenbahnhof ange-
fangen), Montreux, St. Maurice, Sion, Chexbres, Palézieux, Ro-
mont, Vallorbe, Sonceboz, Delsberg, Laufen, Herzogenbuchsee,
Olten, Aarau, Uster, Rorschach, Brunnen, Erstfeld und Bellinzona.

Ausbau auf zweits Spur.

Das seit dem Vorjahr im Bau befindliche zweite Geleise der
Strecken Lausanne-Conversion und Chexbres-Palé-
zieux konnte am 1. Mai dem Betrieb ithergeben werden.

Nach Genehmigung der allgemeinen Bauvorlagen bezw. ein-
zelner Teilprojekte wurden sodann die folgenden Strecken in
Angriff genommen: Croy-Vallorbe, Conversion-Chex-
bres, Palézieux-Vauderens, Villeneuve-Aigle und
Immensee-Brunnen., Ferner wurden auf der Strecke Brugg-
Stein verschiedene Vorarbeiten ausgefithrt (Nischen im Bétzberg-
und Villnacherntunnel, Planierungsarbeiten, Riisten und Verfithren
von Schotter ete.). Es fehlt aber noch das allgemeine Bauprojekt.

Noch unerledigt waren am Ende des Berichisjahres die ali-
gemeinen Bauprojekte fiir die Strecken Oberwinterthur-Fel-
ben (LinieWinterthur-Romanshorn) und Aseh-Monehenstein.
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Fir die Strecke Ménchenstein-Basel wurde das Pro-
jekt der zweiten Birsbriicke bereits genehmigt. Der Ausbau
dieser Strecke auf die zweite Spur wird jedoch erst mit der Voll-
endung der Umbauarbeiten fir den Bahnhof Basel erfolgen konnen.

Das seit dem Vorjahre mehrmals reklamierte Projekt fir die
zweite Spur Wilerfeld-Gimligen ist immer noch ausstehend.
Die Generaldirektion der Bundesbahnen erklirte diesbeziiglich,
es misse vorerst Klarheit geschaffen werden itber allfillige An-
derungen an den Anlagen in Wilerfeld, und die daherigen Pro-
jektierungsarbeiten seien noch nicht vollendet.

Die durch Postulat des Stinderates verlangte Priifung der
Frage iber die Notwendigkeit und Dringlichkeit der Erstellung
eines zweiten Geleises auf der Strecke Aarburg-Luzern
wurde an die Hand genommen.

Zu erwibnen ist noch, dafl die Jura-Simplon im Anschlufl
an die im Jahre 1901 stattgehabten Vorverhandlungen iiber die
Doppelspur Daillens-Vallorbe neuerdings eingeladen wurde, im
Hinblick auf die bevorstehende "Eroffnung des Simplontunnels,
beforderlich geeignete Mafinahmen vorzuschlagen behufs Ver-
besserung der Betriebsverhiltnisse auf der Strecke Renens-
Lausanne, sei es durch Vermehrung der Geleise, d. h. durch
Erstellung einer neuen Doppelspur Renens-Lausanne, oder durch
eine andere gleichwertige Losung.

Wie sich aus dem vorstehenden ergibt, haben namentlich
auf dem Gebiete der Bundesbahnen eine Anzahl von Projekt-
vorlagen fiir Neu- und Umbauten eine gewisse Verzogerung er-
litten. Diese Tatsache mufl wohl als eine unvermeidliche Folge
der mit der Verstaatlichung verbundenen Ubergangsperiode und der
in dieselbe fallenden Auflésung der alten Direktionen und der Neu-
organisation der ganzen Zentralverwaltung hingenommen werden.
Sie wird aber nur eine vortibergehende sein, indem nicht daran
zu zweifeln sein diirfte, dal die Riickstinde von seiten der Bun-
desbahnverwaltung in rascher Folge behoben werden, sobald einmal
die organisatorischen Arbeiten zu Ende gebracht sein werden.

Elektri‘scher Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen.

Durch Postulat Nr. 603 (Oktober 1902) wurde der Bundes-
rat eingeladen, zu prifen, ob und inwieweit die Einfilhrung des
elektrischen Betriebes auf den schweizerischen Bahnen angezeigt
erscheine. Die beziiglichen Studien und FErhebungen sind an
die Hand genommen worden.




2. Bahnunterhalt,
Linien im Betrieb.

Betriebs-
) linge,
1. Hauptbahnen. k.
Hauptbahnen der Schweizerischen Bundesbah-
nen (Kreise II, III, TV) . . . .o L1281,
Hauptbahnen der Jura- -Simplon-B. abn . . . 786,343
Hauptbahnen der Gotthardbahn . . . . . 26240
Bern-Neuenburg-Bahn, Direkte . . . . . 12
Jura Neuchételois. . . S e 39
Total 2382616
Auslindische BabhnenaufSchweizer-
gebiet:
Badische Staatsbahnen . . . . . . 4l,es
Paris-Lyon-Méditerranée . . .. 1936
Kisenbahnen in Elsag- Lothrmgen .o 5,200
Osterreichische Staatsbahnen . . . . 2,708
Rete Mediterranea . . . . . . . . 0 286

Total 68 58,704

II. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdisionsbahnesn :

Nebenbahnen der Bundesbahnen . . . 2294
Nebenbahuen der Jura-Simplon-Bahn . 14141
Nebenbahnen der Gotthardbahn . . . 1245
Sidostbahn . . . .o o 490
Emmentalbahn . . . . . . . 0 L 420
Toftalbabn . . . . . . . . . . 39,508
Giirbetalbabn. . . . . . . . . . 88,
Thunerseebahn . . . . . . . . . 30,8
Huttwil-Wolhusen . . . . . . . . 250
Urikon-Bauma . . .. ... 2B
Erlenbach-Zweisimmen . . . . . . 23,750
Bulle-Romont . oo 18,
Régional du Val de Travers . . . . 14,10
Langenthal-Huttwil . . . . . . . . 14,00
Spiez-Frutigen I £ Jores
Pout-Brassus . . . . . . . . . . 13
Spiez-Exlenbach . . . . . . . . . 1lge
Porrentruy-Bonfol . . . . . . . .  10sn
Utlibergbahn . . . . . . . . . . 9,130
Wﬂ.ld Rati . . . . . . . . . . . 6,570
Onsingen-Balsthal . . 4,015
Arth am See-Arth Goldau Giiterbahnhof 3,115

Burgdorf-Thun, elcktrischer Betrieb. . 40,25
Freiburg-Murten . 224

Ubertrag 883,51,

n n

Gewdhulicher
Miznimal-
radius.
m.

300
300
300
300
300

300
350
400
380

200
150
300
150
250
250
200
180
250
180
200
250
200
300
300
200
200
250
150
270
270
140
250
200

Maximal-
steiguuy.
®/e0

26
25
27
18
27

16
20

3]

20

aQ

el

50
15
30
22
15
25
28
25
25
14
25
15
21
15
28
70
25
12
40

30



Ubertrag
Seetalbahn, Straflenbahn
Sihltatbahn,
Kriens- Luzern Gitergeleise, »
Orbe- Chavornay, Stralenbahn, elektrischer
Betrieb .
Straflenbahnen in Genf Straﬁenbahn
Pferdebetrieb . o

Total

. Schimalspurige Adhdsionsbahnen auf eige-
nem Bahnkirper:

Rhitische Babhn . . .
Blere-Apples-Morges, Apples Vsl
Saignelégier-Chaux de Fonds .
Appenzellerbahn

Yverdon-Ste. Croix .

Ponts-Sagne-Chaux de Fonds
Tramelan—Tavaunes .
Echallens-Bercher . .
Rigi-Kaltbad-Scheidegg

Brenets-Locle

Montreux-LesAvants elektmscherBetrleb
Vevey-Chamby

Chétel-St. Denis-Palézieux elektr Betrleb

Griitsch-Miirren ” »

Total

. Schinalspurige  Adhdsionsbahnen auf
Strassen:

Frauenfeld-Wil .
Lausanne-Echallens
Waldenburgerbahn .
Birsigtalbahn .
Bern-Muri-Worb . .
Tramways électriques de Geneve, elek-
trischer Betrieb .
Lausanne-Moudon, \fIarm-Sawgny, elek-
trischer Betrieb .
Tramways de Neuchatel, e]ektr Betrieb
Stidt. StraBenbahn Zirich » ”
Basler Straenbahnen » »
Tramways lausannois
Limmattal-Strafienbakn
Altstatten-Bernek
Aarau-Schéftland
Bremgarten-Dietikon

¥ 3 3 ¥ 3

Ubertrag

Betriebs-

lange. -

Bo.

833,535
49,885
18,876

2,896

3,809

Oya27

909,518

91,159
29,658
26,340
25,460
24,167
16,153
8,731
8,657
6,053
4,246
10,842
8,700
6,802

4,279
271,847

17,584
14,218
13,535
12,240

9,701

124,048

27,000
26,538
22,518
21,152
16,061
12,608
11,230
10,097

* 10836

350,505

Gewdhnlicher
Minimal-
radius.

m.

160
150
120

200

100
100
100
100
100
100

80
100
105
150

40

60
100

50

60
100
60

50
15

50
25
15
15
20
25
25
25
25
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Maximal-
steigung.

/o0

37
25
30

25

45

40
37
44
40
40
25
" 50
30
67
50
30
50

46
40
30
40
36,2

60

78
86
65
73
118
52
50
42,
60
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Befriebs-
linge.
km.
chrtnag 350,505
Stadtische Stralienb. Bern elektr. Betrieb 10,15

Rolle-Gimel » " 10,508
Vevey-Montreux-Chillon » » 10,400
Trambahn Luzern » " 10,087
Allaman-Auabonue-Gimel » » 9,013
Tramway St. Gallen ” ” 9,202
Birsekbahn " " 6,206
Genéve-Veyrier " " B.oas
Ziurich-Orlikon-Seebach " " LT
Bieler Tramway » » 4012
Tramway Lugano " " 4,538
Zentrale Zirichbergbahn ,, 4,2:1
Straflenbahn Schafthausen |, »” By903
Stansstad-Stans ,, " 8,455
Sissach-Gelterkinden ” » S,
TramwayinChaux-de-Fonds ,, » 3t
Tramway in Freiburg . » » 8,028
Ziurich-Hongg » " 3,mz2
Zirich-Hardturm » ” 2,148
‘Winterthur-To8 N » 1,708
Bchwyz-Seewen ” ” law |
StraBenbahn St. Moritz ” " 1,605
Waldhaus-Hotel Dolder,

Zirich » ” 0,637
Riffelalpbahn ,, ” 0,408
Pferdebabnen in Genf . . N 2,013
Pferdebahn auf Monte Generoso . 0,510
Rolibahn in Mirren . . . . .o 0,451

Total 473 610

Spur- Zahnstange

weite. Hystem.
d. Adhdisionsbahnen mit Zahn- mm.

stangenstrecken :
Rorschach-Heiden . . . . 1435 Riggenbach
Brimigbabn . . . . . . 1000 Riggenbach
Visp-Zermatt . . . 1000 Abt
Berner Oberiandbahnen . . 1000 Riggenbach
Stansstad-Engelberg, elek-

trischer Betrieb. . . 1000 Riggenbach

Appenzeller Sttaﬁenbalmen :
StraBenb., elektr. Betneb 1000 Klose
Bex-Gryon-Villars, Strafen-

bahn, elektrischer Betrieb 1000 Abt
Aigle-Leysin, Strafenbahn,
elektrischer Betrieb . . 1000 Abt
Total

Gewbhnlicher
Minimal-
radius.
. m

30
25
30
20
40
15
25
50
75
22,5
20
16
18
90
60
20
25
20
15
20
100
30

20
60
15
20
Ty

Mini-
Betriebs- mal-

liage. radms

k.

7,83 120
5708 120
35,050 80
23,446 100
22,618 50
13,062 30
1244¢ 25

6 iass 17

179,906

Maximal-
ste.l};ung.

00

57
84
34
60
60
67
50
50
64
33,
47
70
77
11
156
25,
92
60
11
17
60
50

98
50
31
38
37

Maximal-
btel7ung

00

90
120
126
120
250

92
200

230




Spur-
weite,
mm.
6. Reine Zahnradbahnen:
Arth-Rigibahn 1436
Vitznau-Rigibahn 1435
‘Wengernalpbahn "800
Generosobahn e 800
Glyon-Rochers de Naye . 800
Brienz-Rothorn . .. 800
Schynige Platte-Bahn . 800
Pilatusbahn . . . . . . . 800
Gornergratbahn, elektr. Betrieb 1000
Jungfraubahn, » » 1000
Trait-Planches, ” ” 1000
fv%';:;_ Motor,
mm.- '
{. Seilbahnen:
Lausanne-Ouchy . 1435 Turbine
Lausanne-gare J. 8. 1435 »
Biel-Magglingen . 1000  Wasserilbergaw.
Beatenberghahn . 1000 ”
Rheineck - Walzenhausen 1200 ”
Cossonay-gare J. S. 1000 »
Ragaz-Wartenstein . 1000 »
Territet-Glyon 1000 »
Ecluse-Plan 1000 »
GieBbachbabn . . 1000 ”
St. Gallen-Mihleck . 1200 ”
Lugano-Bahnh. G. B. 1000 n
Giittschbahn, Luzern 1000 ”
Neunveville-St. Pierre,
" Freiburg . 1200 ”
Marzilibahnu, Bern . 750 ”
Stanserhornbahn . 1000  Elektrizitat
Vevey - Chardonne-Pélerin 1000 »
San Salvatorebahn, Lugane 1000 "
Lauterbrunnen-Gritsch 1000 ”
Gurtenbahn, Bern . 1000 "
Biel-Leubringen . 1000 »
Biirgenstockbahn 1000 .
Kriens-Sonnenberg . 1000 "
Dolderbahn, Zirich 1000 "
Reichenbachbahn, Meiringen 1000 ”
Davos-Schatzalp . 1000 »
Rigiviertelbahn, Zirich 1000 »
Ziirichbergbahn . 1000 »
Lausanne-Sigpal . 1000 Benzin
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Betriebse Maximal-

steigung.

Zahnstange
System. lange.
km.

Riggenbach 8,551

Riggenbach 6,858

Riggenbach 18,04

Abt 8,001

Abt T2t

Abt 7,586

Riggenbach 7,259

Locher 4,270

Abt - 9,022

Strub 2,582
Riggenbach 0,392 -

Total 81,413

Bremsmittel. linge.
km.

Adhasion 1,476
Z.8t. Riggenb. 0,314
" 1,625

» 1,600

» 1,218

Z. St. Abt 1211
Z.St. Riggenb.  0je0
» 0,553

» 0,368

" 0,320

” 0,300

Z. St. Abt 0,237
Z. St. Riggenb. 0,153
. 0,107

» 0,101
Zangen 3,600

” 1514

Z. St. Abt 1,507
Z.St. Riggenb. 1,207
Zangen Lon

" 0,802

Z. St. Abt 0,527
Zangen 0,308

" 0,790

. 0,661

0,840

M 0,284

Z. 8t. Abt 0,168
Zangen 0,435

Total 24,16

Yoo

200
250
250
220
220
250
250
480
200
250
148,

Betriebs- Maximal-

steiguag.

20

s

120
116
320
400
260
130
310
570
370
320
228
240
530

550
309
600
580
600
600
330
360
575
495
1775
600
480
327
260
290
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Zusammenstellung,

1. Hauptbahnen.
Betriebslinge,
km.

¢. Schweizerische . . oo ... 238244
0. Auslandische auf Schwenzexgeblet e 68,704
: S 245104
II. Nebenbahnen.

a. Normalspurige Adhiisionsbahnen . . 909,518

b. Schmalspurige Adhasionsbahnen aunf elgenem Bahn-
korper . . .o 27841
c. Schmalspunge Adbiisionsbahnen suf Strafen. . . 478,630
d. Adhésionsbahnen mit Zahnstangenstxecken ... 179
e. Reine Zahonradbahnen. . . Ce e 81,413
f. Seilbabwen. . . . . . . . . . . . o L. 24,10

940,400
Total 4391,990

Davon werden Awelspung betrieben (Noxmalspurnge Adhi-
sionsbahnen) . . . . . B2Tm

Bei Vergleichung dieser Betuebs].mgen mit den vorjahrlgen ist zu be-
riicksichtigen, daf nach Vereinigung verschiedener Netze in die Bundes-
bahnen die bisher als mitbenutzt doppelt gezihlten Strecken punmehr nur
noch einfach erscheinen.

Inspektion und Kontrolle der Bahnen.

Um die Konirolle itber den Bahndienst der durch den Be-
triebsantritt der Bundesbahnen gegebenen neuen Sachlage anzu-
passen, wurden die Bezirke der Kontrollingenieure mit den Krei-
sen der Bundesbahnen in Ubereinstimmung gebracht. Es fanden
hierfiir einige Versetzungen der bisherigen Beamten statt, in der
Weise, dall die Kontrollingenieure der Kreise I, IIT und IV ip
Lausanne, Zirich und St. Gallen, diejenigen des Kreises II und
der Gotthardbahn in Bern, diejenigen der westlichen Nebenbahnen
in Bern, die der ostlichen in Zirich, die Kontrollingenieure der
Briicken der Westschweiz in Bern und die der Ostschweiz in
Zurich Wohnung nahmen.

Die Kontrolle der elektrischen Straienbahnen, bei welchen
der Unterhait der Bahn sich im wesentlichen auf denjenigen des
Geleises reduziert, wurde der maschinentechnischen Sektion tiber-
wiesen, deren Kontrollingenieure auch das Rolimaterial und die
elektrischen Einrichtungen dieser Bahnen zu itberwachen haben.

Die Kontrollingenieure fiir den Bahnunterhalt wurden einge-
laden, eine erste durchgehende Inspektion ihrer Strecken so friih
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als es die Jahreszeit erlaubt zu beginnen und die Berichte mog-
lichst rasch den Begehungen der einzelnen Linien folgen zu lassen,
derart, dall die zu machenden Aussetzungen noch bei den Unter-
haltungsarbeiten des laufenden Jahres beriicksichtigt werden kon-
nen. Aufier dieser durchgehenden Inspektion, welche sich auf
3719 Kilometer erstrekte, fanden weitere Begehungen bei beson-
deren Anlédssen und Einzeluntersuchungen statt, wodurch sich
die Linge der zu Full begangenen Strecken auf 5679 Kilometer -
erhoht.

Zustand der Bahnen.
Unterbau.

Der Zustand der Hauptbahnen beziiglich des Unterbaues kann
im groflen ganzen als ein befriedigender bezeichnet werden.
Immerhin finden sich einige wunde Stellen, welche eine stetige
Aufmerksamkeit erfordern. Das abgelaufene Jahr hat wieder
gezeigt, dal katastrophenartige Ereignisse eintreten: koénnen an
Bauten, deren bisheriges Verhalten eine solche Gefahr durchaus
nicht voraussehen liefl. Dieses war namentlich der Fall im Tun-
nel bei Chexbres, dessen Einsturz am 2. Mai den Verkehr bis
24. Juni, d. h. auf 53 Tage unterbrochen hat. Der Einbruch des
Gewolbes auf eine Linge von 10, m. und die Verschittung des
Tunnels auf 14 m. erfolgten bei Anlafl einer Rekonstruktions-
arbeit, welche die Entwisserung des Mauerwerks zum Zwecke
hatte und an mehreren anderen Stellen desselben Tunnels schon
mit gutem Erfolg ausgefihrt worden war. Ob an dieser Stelle
das Gewdlbe von Anfang an zu schwach gewesen ist oder mit
der Zeit durch den Wasserergull gelitten hat, oder ob es durch
die Arbeiten selbst verschwiicht worden ist, konnte nicht mit
Sicherheit ermittelt werden. Doch scheint der geologisch ungiinstige
Zustand der dort durch eine Verwerfungskluft zerrissenen Molasse-
binke den Ausschlag gegeben zu haben. Die schwierige Arbeit
der Riumung des Tunnels und der Wiederherstellung des Ge-
wolbes ist von der Bahnverwaltung mit groflem Geschick und
gutem Erfolg durchgefihrt worden. Das neue Gewdlbe ist in
geniigender Stirke erstellt, um jede weitere Gefahr fir die Zu-
kunft auszuschlieBen, und im tbrigen wird der ganze Tunnel,
.sowie auch der benachbarte bei Grandvaux einer griindlichen
Ausbesserung und Verstirkung unterworfen.

Eine Ablosung lockeren  Felsens in cinem Steinbrueh bei
Vingelz, Linie Neuenhurg-Biel, drohie im August der Bahn ge-
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fihrlich zu werden, nahm jedoch einen giinstigen Verlauf, nach
welchem weitere Besorgnisse zur Zeit nicht begriindet sind.

Dagegen sahen wir uns veranlaBt, einem seit Jahren ver-
folgten beunruhigenden Zustand auf der Linie St. Maurice-Brig,
wo die Bahn die Felshalde unter dem Plateau von Varen an-
schneidet, eine groflere Bedeutung beizumessen und die Bahnver-
waltung einzuladen, in kurzer Frist ein Projekt fir grimndliche
Sicherung der dortigen Lage vorzulegen und dabei zugleich auch
die Verbesserung der Riehtungsverhiltnisse gemifl dem Bediirfnis
der zukiinftigen Simplon-Zufahrtslinie anzustreben.

In den grofen Tunneln des Jura Neuchitelois ist das Be-
diirfnis einer griindlichen Entwisserung und Befestigung der in
aufgeweichtem Mergel sich blihenden Sohle dringend geworden.
Wir haben diese allerdings schwierige Aufgabe bei der dortigen
Verwaltung anhingig gemacht und werden sie weiter verfolgen.

Eine schwere Storung erlitt die Walliserlinie durch die
Rhone-Ausbriiche vom 11. Juli, durch weleche bis zum 1. August
die Strecke Monthey-Bouveret auf mehrere Kilometer unter Wasser
gesetzt, an einzelnen Stellen durchbrochen und auf drei Wochen
aufler Betrieb gesetzt wurde.

Im ibrigen beschrinken sich die durch Naturereignisse her-
beigefiihrten Storungen auf einige leichte Rutschungen und Schutt-
ablagerungen, welche bald gehoben worden sind.

Aufler den oben erwihnten Entwisserangen der Tunnel hei
Chexbres und Grandvaux sind einige wichtige Verbesserungen
des Unterbaus teils ausgefuhrt, teils in Angriff genommen wor-
den, so auf der Jura-Simplon-Bahn: Umbau des Tunnels des Com-
bes zwischen Croy und Vallorbe und Entwisserung der Lchne
bet 40,050 km. derselben Strecke, Stiitzmauern im Einschnitt bei
Villangeaux an der Broye-Lingshahn und im FEinschnitt von
Gonillon bei St. Gingolph; auf der Gotthardbahn eine Reihe von
Sicherungsbauten gegen Felssturz- und Lawinengefahr, Uferschutz-
und Flufibauten, namentlich am Molinetto-Bach km. 171,290 der
Luino-Linie; auf den Bundesbahnen: Nischen im Aarauer- und im
Botzbergtunnel.

An steinernen Unterbauten von eisernen Briicken haben
groere Arbeiten stattgefunden zur Ausbesserung der Widerlager
der Birsbriicke bei St. Jakob (Basel) und zum Ersatz der Auflage-
quader des Viadukts bei St. Ursanune.
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Die noch riickstéindigen Verstarkungen und der Ersatz
eiserner Briicken sind weitergefihrt worden, und zwar auf
der Jura-Simplon-Bahn und der Gotthardbahn programmgemaif,
wihrend auf’ den Linien der ehemaligen Nordostbahn, wo noch
eine Auzahl groferer Briicken zu verstirken bleibt, diese Arbeit
sich auf einige kleinere Objekte von Nebenbahnen beschrinkte.

Die periodischen Untersuchungen eiserner Briicken
mit Probebelastung und Nivellement werden im allgemeinen in der
verordneten Folge fortgesetzt. Im Berichtsjahr kamen 243 einzelne
Britckenoffoungen oder kontinuierliche Trager zur Untersuchung.
Die Ergebnisse kénnen durchweg als befriedigend gelten; sie
geben beruhigenden Aufschlufl iiber den Stand der Betriebssicher-
heit der untersuchten Briicken.

Die Besichtigung der Eisenkonstruktion ist an einigen Briicken
durch Anbringung von Einsteigleitern und Gehstegen mit Ge-
lindern erleichtert worden; Erginzungen des Briickenbelages mit
dichter Schwellenlage, der Leitschienen u. dergl. sind manchen-
orts vorgenommen worden.

In betreff der Materialproben ist zu bemerken, daf das
Departement Mithe hat, dieselben rechtzeitiz, d. h. vor Ausfiih-
rung der Bauten, zu erhalten. Trotz wiederholter Hinweisung
auf die bestehenden Vorschriften werden die Prufungsatteste nicht
selten erst vorgelegt, wenn die Briicken schon montiert sind.
Es hiingt dies hiufig damit zusammen, da die Lieferfristen fir
den Brickenbauer zu kurz bemessen sind; oft aber liegt der
Grund auch darin, daff die allmiblich eingetretene hohe Gleich-
milligkeit des Materials bei den Bahnverwaltungen mit der Zeit
ein gewisses Sicherheitsgefithl und damit eine Unterschitzung
dieser Proben erzeugt hat. In Verwechslung von Ursache und
Wirkung iibersieht man, dafl nicht die andauernd gute Eisen-
qualitit die Proben entbehrlich macht, sondern dafl die erstere
gut ist, weil die letztern stetig vorgenommen werden. Mit dem
Aufhoren oder einer wesentlichen Vernachlissiguug der Proben
bei uns wiirde die Schweiz voraussichtlich zum Abschiebeplatz
fir minderwertige Eisenqualititen des Auslandes werden. Schon
.jetzt wird von unsern Kontrollbeamten konstatiert, daf das zur
Verwendung kommende Material hin und wieder den bestehen-
den Vorschriften nicht entspricht. Es ist dies namentlich da der
Fall, wo entweder bei der Bestellung im Walzwerk auf die
Qualitit nicht das notige Gewicht gelegt wird, oder wo die
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Herausarbeitung der Probestibe durch unkundige Leute und ohne
die erforderliche Sorgfalt geschieht.

Die Projektvorlagen fir eiserne Briicken lassen haufig
— insbesondere bei kleinern Gesellschaften — die Tendenz durch-
blicken, die Ausfihrung ohne weiteres um die niedrigste offerierte
Pauschale zn vergeben, in der Annahme, die eidgengssische Auf-
sichtsbehirde werde schon dafiir sorgen, daff das Bauobjekt in
bezug auf Soliditiit ete. den bestehenden Vorschriften entspreche.
Wir unterlassen jeweilen nicht, in solchen Fillen daraul hinzu-
weisen, dafl die Verantwortlichkeit fiir die Qualitit des Materials
und der Arbeit in erster Linie den Verwaltungen obliegt, und
daf die Kontrolle des Departements sie hiervon in keiner Weise
entlastet.

Oberbau.

Ein kraftiger Schritt zur Verbesserung der Geleise unserer
Hauptbahnen ist in diesem Jahre getan worden durch die Ein-
fihrung neuer Bautypen fir die Hauptlinien der Bundesbahnen.
Dieselben Normalien hat zugleich auch die Jura-Simplon-Bahn
fur ihre Geleisumbauten angenommen. Bereits sind in diesem
Jahr im Kreis III der Bundesbahnen 8448 m. Geleise in den
neuen Schienentypen von 45, und 483 kg/m. umgebaut wor-
den. Im ganzen beliuft sich der diesjilvige Geleise-Umbau

der Hauptbahnen auf: Meter Geleise
Stahlschienen . . . . . . 63556
Eisenschwellen . . . . . . 55653
Holzsehwellen . . . . . . 8 687
Schotter-Erneuerung . . . . 94257
anfl Nebenbahnen:
Stahlschienen . . . . . . 13919
Eisen- und Holzschwellen . . 18919
Schotter-Erneuerung . . . . 19222

Die Verstirkung der Geleise durch Verbesserung des
Schienenstofies und Vermehrung der Schwellen ist im Berichts-
jahr auf folgenden Streckenlingen durchgefithrt worden:

Auf Hauptbabhnen . . . . . . . . 85204 m.

, Nebenbahnen. . . . . . . . 21366

Diesen Leistungen gegeniiber bestehen aber noch erhebliche
Rickstinde in den zur Erzielung eines vollkommen befriedigen-
den Zustandes erforderlichen Geleise-Umbauten und Verstirkungen.

N
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Den beforderlichen Umbau aus neuem Material haben ‘wir ins-
besondere auf solchen Hauptlinien anhingig gemacht, wo bei
cinem intensiven Sehnellzugsverkehr noch Schienen von leichteren
Typen liegen und wo die Schienenbriiche eine mehr als normale
Haufigkeit erreichen.

Auf einigen Nebenbahnen wird der Umbau und die
Verstirkung der Geleise nicht mit demjenigen Nachdruck ge-
fordert, welcher den Bediirfnissen des Verkehrs und der fort-
schreitenden Abnutzung entspricht. Die Regulierung der Geleise-
lage it auch vielerorts zu wiinschen ibrig. Wir hatten An-
lall, bei mehreren Verwaltungen dringende Anspriiche auf Ver-
besserung ihres Oberbaues zu stellen.

Stationen und Hochbauten. .

Ncue Haltestellen entstanden’ in Bowil (Bern-Luzern), Koller-
mithle (Altstetten-Zug, ohne Gebinde), Freienbach (Pfiffikon-
Samstagern). In einer Reihe von Stationen wurden die Aus-
weichgeleise verlingert. Neue Aufnahmsgebiude sind im Bau
in Glarus, Ritersechen, Riimlang; Aufrahmsgebiude wurden ver-
grofert in Bellinzona, La Sarraz, Croy, Uster, Neuhausen, Wil,
Aadorf, Schonbiihl, St. Margrethen; Perrondicher erstellt in Aar-
berg, Lucens, Granges, Yvonand, Estavayer, LyB, Sonceboz,
Delsberg, Konolfingen; Giiterschuppen veu erstellt in St. Gallen,
8t. Léonard, Renens und Evionnaz; vergrofiert in Montreux, Ver-
nayaz, Barschwil, Minchenstein, Talwil, Arbon.

4 Wirterhduser wurden neu gebaut, 11 vergrofiert.

Wasserversorgungen von Stationen wurden 4 neu erstellt,
3 verbessert, soleche von Wiirterhdusern 7 neu erstellt, 4 ver-
bessert.

Neue Stationsbeleuchtungen wurden erstellt: elektrische in
Kerzers, Bern AuBerholligen, Zollikofen, Delsberg, Uzwil, Flawil,
St. Gallen Giterbahnhof, Bellinzona, Spiez, Utzenstorf, Steinhof,
Seon, Kleindietwil, Huttwil, Hiswil, Zell, Bubendorf, Walden-
burg; Gas in Schlieren; Acetylen in Amriswil und Kradolf;
Washington-Licht in Dietikon, Buchs und Sarganps.

Endlich sind zu erwihnen der Bau einer neuen Lokomotiv-
remise in Renens; die Anlage neuer Drehscheiben oder der
Ersatz bisheriger durch grofere in Palézieux, St. Gallen, Brem-
garten, auf der Seetalbahn in Emmenbriick, Hochdorf, Reinach,
Wildegg, auf der Rhitischen Bahn in Davos-Platz, Wolfgang,
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Klosters, Kiiblis, Landquart, Chur, Bonaduz, Thusis; die Anlage
neuer Kranen in Gland und Bussigny und neuer Briickenwagen
in Rolle, Emmenbriicke, Stalden-Dorf, Huttwil, Gettnau, Menznau,
Giellhitbel und Steg.

Signale und Riegelungen.

Als grofite aller bisherigen Stellwerksanlagen in der Schweiz
kam diejenige in Olten dieses Jahr zur Anhandnabme der Aus-
fithrung. Sie umfafit 50 Fahrstralen, welche von zwei Stellwer-
kerr und einem zentralen Blockwerk mit Weichen und Signalen
beherrscht werden.

Daneben entstanden die kleineren Stellwerke in Sonceboy,
Leuk, Gampel, Raron, Visp, Uster, Wil, St. Gallen Giiterbahn-
hof, Ragaz und Landquart und die Riegelungen nach System
Bouré in Céligny, Gilly-Bursinel, Lutry, Rivaz; die Erneuerung
einer Riegelungsanlage in Erstfeld wurde vollendet und eine solche
in Bellinzona begonnen.

Elektrische Kontrollapparate fir Stationsdecksignale wurden
16 angebracht, automatische Riickstellvorrichtungen fitr solche
Signale 22. 34 Vorsignale und 1 Ausfahrtsignal wurden neu er-
stellt, bei 11 Weichen Druckschienen oder andere Vorrichtungen
gegen vorzeitiges Umstellen angebracht.

Elektrischer Streckenblock wurde auf den Strecken Leuk-
Brig und Sentimatt-Meggen eingefiihrt auf eine Linge von 36,138 km.,
Streckenlintewerke auf Leuk-Brig und Huttwil-Hiswil auf eine
Linge von 33,568 km.

Niveauiiberginge.

Von denjenigen Niveauiibergiingen, deren Beseiligung durch
Uber- oder Unterfithrungen im letztjihrigen Geschiiftsbericht als
gesichert dargestellt worden ist, sind seither dicjenigen in Lau-
sanne, Chaux-de-Fonds, Uzwil und Chiasso in das Stadium der Aus-
fiuhrung getreten, und es haben iberdies ein Wegiibergang km. 91,700
bei Piotta durch eine Unterfihrung, der Ubergang der Arles-
heimerstrale bei Dornach km. 115, der Linie Delsherg-Basel
durch Uberfithrung bei Anlafl des Baues der Birseckbahn und
drei Fullwegiibergiinge bei Veltheim durch einen gemeinsamen
Durchgang bei km. 27,22 der Linie Winterthur-Schaffhausen be-
seitigt werden konnen. Bei km. 18,305 vor Kloten ist ein Weg-
iibergang eingegangen. Wo solche in einzelnen Fillen neu zu
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entstehen drohten, konnte die Gefahr abgewendet werden, wenig-
stens insoweit, daf im Falle einer Neubewilligung eines Uber-
ganges die Kassierung eines benachbarten entbehrlich werdenden
verlangt wurde. '

Zahlreiche Erfahrungen haben dargetan, daf Abschlulvor-
richtungen, welche von den Passanten mit leichter Mithe zu éffnen
sind, wie Drehkreuze und Falltiren, obwohl sie beim Publikum
eine gewisse Beliebtheit haben, doch zur Ursache vieler Unfille
geworden sind. Auf Doppelspurbahnen bieten solche unvoll-
kommene Abschliisse wegen der besonderen Betriebsart eine er-
hohte Gefahr. Wir haben uns daher veranlafit gesehen, von den
Bahnverwaltungen zu verlangen, dafl dergleichen Einrichtungen
an offentlichen Ubergingen auf Doppelspurbahnen ginzlich be-
seitigt und auf einspurigen Bahnen méglichst beschrankt, nament-
lich auch bei neuen Bahnbauten nicht mehr angebracht werden.
Die Durchfithrung dieser Mafregel werden wir weiter verfolgen.

Bahnbewachung.

Die Priffung der fiir jede neue Fahrplanperiode einzureichen-
den Vorlagen iiber den Dienst des Streckenpersonals hat uns hiufig
Anlaff gegeben, Verbesserungen zu verlangen hinsichtlich einer
mit Ricksicht auf die Eigenart jeder Bahn geniigenden Zahl tig-
licher Begehungen, sowie richtiger Verteilung auf die Tageszeiten
und geniigender Zeitbemessung fiir diese Begehungen, damit sie
ihren Zweck erfillen.

Im Anschlub an die im vorigen Bericht gemeldeten ein-
schrinkenden Bestimmungen iber Draisinenfahrten der Warter
mulite infolge weiterer Unfille, die sich bei solchen Fahrten er-
eignet haben, neuerdings bei einigen Bahnen auf die ginzliche
Unterdriickung der Draisinenfahrten zwischen den Ziuigen ge-
drungen werden.

Grenz- und Katasterpline

sind im Berichtsjahr fiir folgende neue Bahnen eingereicht und
gepriift worden: Uerikon-Bauma, Pruntrut-Bonfol, Neuchétel-Cor-
taillod-Boudry, Neuchatel-St. Blaise, Allaman-Aubonne-Gimel, Chatel
St. Denis-Palézieux, Straflenbahn in Schaffhausen und Seilbahn
Rigivierte] mit einer Gesamtlinge von zirka 64 km. Wegen Un-
vollstandigkeit der Angaben etc. mufite ein grofler Teil dieser
Plane zur Erginzung zuriickgeschickt werden.
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3. Spezialbahnen.

Die Kontrolle der Spezialbahnen (Zahnrad- und Seilbahnen)
ging in gewohnter Weise vor sich. Es wurde jede Bahn durch-
schnittlich 2,75 mal besucht und einer eingehenden Untersuchung
unterzogen. AuBer zahlreichen Befahrungen dieser Bahnen fanden
zirka 370 km. Streckenbegehungen statt.

Der Zustand der Bahnanlagen und dcs Betrichsmaterials gab
im groflen ganzen zu crheblichen Klagen nicht AnlaB. Kinzig
bei einer Seilbahn fanden wir uns veranlaBt, einzuschreiten, um
eine Besserung in der Aufsicht und im Unterhalt der Bahn
herbeizufiihren.

Den regelmiiBigen Untersuchungen der Drahtseile und der
Bremseinrichtungen wird von seiten unserer Kontrollorgane stets
besondere Aufmerksamkeit geschenkt.

Zur Auswechslung gelangten im Betriebsjahr die Drahiseile
von 6 Seilbahnen. Festigkeitsproben wurden mif 6 neuen und
3 ausrangierten Kabeln ausgefiihrt.

Die bisher mit Wasserithergewicht betriebenc Seilbahn Lauter-
brunnen-Griitschalp ist im Winter 1901/1902 fiir elektrischen Be-
trieb umgebaut worden und hat ginzlich neue, wesentlich ver-
grofertc Wagen erhalten, wodurch die Leistungsfihigkeit der
Bahn um ein bedeutendes erhiht wurde. Mehrere Zahnradhahnen
haben ihr Rollmaterial vermehrt.

Im Betriebe der Spezialbahnen sind im Berichtsjahr keine
erheblichen Stérungen zu verzeichnen. Einzig bei einer Seilbahn
mufite der Betrieb wihrend 11 Tagen oingestellt werden, weil
das Drahtseil auswechslungsbediirftic und ein Ersatzseil nicht
rechtzeitig bestellt worden war.

Uber die im Bau befindlichen Spezialbahnen wird an anderer
Stelle berichtet.

4, Elektrische Leitungsanlagen.

Diese Kontrolle bezieht sich auf die Bahnkreuzungen durch
elektrische Starkstromleitungen und die Lingsfihrung solcher
neben Bahnen, sowie auf die Kreuzungen elektrischer Bahnen mit
Schwachstromleitungen.




315

Starkstromkreuzungen und Léngsfiihrungen.

Im Jahre 1902 wurden behandelt:

136G Starkstromiiberfithrungen gegen 114 im Vorjahre
14 Starkstromunterfithrungen ” 24 "
8 Starkstromlingsfithrungen " 5 "
20 elektrische Beleuchtungsanlagen
auf Bahngebiet " 8 . "

Unter Ausschluf der Kreuzungen mit reinen Strafenbahnen
und soleher Leitungen, welche den Bahnverwaltungen selbst ge-
horen, ergibt sich auf Ende 1902 folgender Bestand:

510 Starkstromiiberfiihrungen,
263 Starkstromunterfithrungen,
62 Starkstromlingsfihrungen.

Die Zahl der Unterfithrungen ist im Abnehmen begriffen,
wihrend diejenige der Uberfihrungen stark zunimmt.

Den haufigen Gesuchen um rasche Erledigung der Vorlagen
wurde in moglichst weitgehendem Malle entsprochen. Viele Ver-
zogerungen konnten von den Betriebsinhabern der betreffenden
Anlagen durch bessere Beachtung der beziiglichen Erlasse und
bessere Verstindigung mit den interessierten Bahnverwaltungen
vermieden werden.

Uber die Interpretation einzelner Artikel der Vorschriften
vom 9. Juli 1899 und deren Anwendungsbereich sind hie und
da Meinungsverschicdenheiten entstanden, tiber welche anliflich
der schon im letztjihrigen Geschiftsbericht als wiinschbar be-
zeichneten Revision dieser Vorsehriften entschieden werden mul.

Die lings und quer zu den Bahnen erstellten Starkstrom-
leitungen haben im allgemeinen zu keinen Stérungen und Klagen
Anlall gegoben.

Kreuzung elektrischer Bahnkontaktleitungen mit Schwachstrom-
: leitungen.

Auch bei dieser Art von Leitungen sind Unfille oder gro-
Bere Storungen und Schidigungen durch Herabfallen auf die
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Kontaktdrihte keine zu verzeichnen, obschon an verschicdenen
Orten Drahtbriiche stattgefunden haben. Es kann somit wohl an-
genommen werden, daB bei richtiger Erstellung und guter In-
standhaltung der Schutzvorrichtnngen nach den bestehenden Vor-
schriften vom 7. Juli 1899 die letztern ihren Zweck in geniigender
Weise erfilllen. Mangelhaft erstellte Schutzdrihte haben immer-
hin zu kleinern Bahnstorungen Anlak gegeben, und die praktischen
Erfahrungen lassen die ginzliche Beseitigung aller solcher kreu-
zenden Leitungen, welche nicht mit der nétigen mechanischen
Festigkeit erstellt werden konnen, als wiinschbar erscheinen.

Auf Veranlassung des Post- und Eisenbahndepartements hat
der Bundesrat am 10. Januar 1902 eine Modifikation des Art. 23
der Vorsehriften fiir die Erstellung der Stromleitungen der elck-
trischen Bahnen vom 7. Juli 1899 bewilligt. ks wird damit be-
zweckt, in gewissen Fillen bei Schwachstromiiberfihrungen die
mit der notigen mechanischen Festigkeit erstellt werden ‘kiénnen,
die sonst vorgeschriebenen besonderen Schutzvorrichtungen (Schutz-
netze, Schutzdrihte otc.) weglassen zu dirfen. Die so erstellten
Kreuzungen haben bis dahin zu keinen Anstinden Anlafl ge-
geben.

II.D Rollmaterial.

Der Bundesratsbeschluf vom 8. Februar 1898 betroffend die
Normierung des Betriebsmaterialbestandes der Hauptbahnen ent-
hilt beziiglich der Feststellung der erforderlichen Sitzplatzzahlen
der Personenwagen, sowie der Zahl der Giiterwagen die Be-
stimmung, daf die beziiglichen Formeln von Zeit zu Zeit den
geiinderten Betriebsverhilltnissen anzupassen seien. Die Prisidial-
verwaltung des schweizerischen Eisenbahnverbandes hat in bezug
auf die Normierung des Giiterwagenparks schon im August 1901
auf die Wiinschbarkeit einer Abinderung der Vorschriften auf-
merksam gemacht und im Mai 1902 ihre dahingehenden Vorschlige
eingereicht. Das Eisenbahndepartement hat dem Bundesrate noch
keine beziiglichen Antrige gestellt, weil die vom Eisenbahnver-
band in Aussicht gestellten Abinderungsvorschlige fiir dic Nor-
mierung der Sitzplatzzahlen der Personenwagen abgewartet
werden wollten, welche indes im Berichtsjahre noch nicht ein-
langten. '
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An Rollmaterialbestellungen waren Ende des Jahres pendent:
Loko- Personen- Gepiack- Giiter-

Hau P tbahnen: motiven,  wagen. wagen. wagen.
Schweizerische Bundesbahnen
. (8. B.B. Y. .. . 5 20 —_ —
Jura-Simplon-Bahn (J S. ) 15 — — 50
Gotthardbahn (G.B.) . . — 37 — —
Bern-Neuenburg (B.N.). . — —_ — —
Jura Neuchitelois (J.N.) . — — — 6
Nebenbahnen: ‘ :
Normalspurige Adhasions-
bahnen . . o1 — — 35

Schmalspurige Adhasmns—

bahnen auf eigenem Bahn-

kérper . . .9 73 8 133
Schmalspurige Adhésions- -

bahnen auf Stralem . . 1 29 — 2
Adhisionshahnen mit Zahn-

radstrecken . . . . . — — — —
Reine Zahnradbahnen , . — — _ —
Seilbahpen . . . . . . — —_ —_ —_

Im ganzen 31 159 8 216

Fiir die im Bau befindlichen Bahnen sind bestellt:
Loko- Personen- Gepack- Giiter-
motiven.  wagen. wagen. wagen.
Hauptbahnen. . . . . — — —_ —
Nebenbahnen:
Normalspurige Adhisions-
bahnen . . . 3 5 2 —
Schmalspurige Adhasions-
bahnen auf eigenem Bahn-

korper . . .2 26 4 29
Schmalspurige Adhasions- '

bahnen auf Straflen . . — 16 — 15
Adhisionsbahnen mit Zahn- ,

radstrecken . . .. = — — —_
Reine Zahnradbahnen .. — — — -
Seilbahnen . . . . . . — 2 — —

Total 5 49 6 44
wovou fir elektrisch betriebene - :
Bahnen . . . . . . . — 42 4 44
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Uber den Stand des Rollmaterials zu Ende des Betriebs-

jahres und die im Laufe desselben erfolgten Anderungen geben
die nachstehenden Zahlen Aufschluf:

a. Lokomotiven.

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
Hauptbahnen: .
Schweizerische Bundesbahnen . 8 28 20
Jura-Simplon-Bahn 3 10 5
Gotthardbahn . — 9 9
Bern-Neuenburg . . . . . . —- 1 1
Jura Neuchitelois . . . . . — — —
Nebenbahnen:
Normalspurige. . . . . . . — 5
‘ Total 13 53 40
Aus- Neu-

rangiert. beschaftt. Zuwachs.
Sonstige Nebenbahnen:

Schmalspurige Adhisionsbahnen auf

eigenem Bahnkorper . . . — 5 5
Schma.lspurlge Adhisionsbahnen
auf Stralen. . . 22 5 =11
Adhisionsbahnen mit Lahnstangen-
strecken . . . S — 1 1
Reine Zahnradbahnen . . . . - 3 3
Total 22 14 — 8
Im ganzen 35 .67 32
Bestand auf Ende 1902:
Normalspurige Adhisionsbahnen . . . 1042 Lokomotiven.
Schmalspurige Adhisionsbahnen auf eigenewmn
Bahnkorper . . 50 ”
Schmalspurige Adhasionsbahoen auf Strafien 41 o
Adhisionshahnen mit Zahnstangenstrecken 43 "
Reine Zuhnradbahnen . . . . . . . 84 "
Total 1260 "

wovon fir elektrischen Betrieb 21




b. Personenwagen.

Hauptbahnen:

Schweizerische Bundesbahnen
Jura-Simplon-Bahn
Gotthardbahn .
Bern-Neuenburg

Jura Neuchatelois .

Nebenbahnen:
Normale Nebenbahnen

Total

Sonstige Nebenbahnen:

Sehmalspurige  Adhiisionsbahnen
auf eigenem Bahnkérper

Schmalspurige  Adhésionsbahnen
auf Strafien e

Adhisionsbahnen mit Zabnrad-

strecken .
Reine Aa,lmmdbahnen
Seilbahnen . ..
Total
Im ganzen

Bestand auf Ende 1902:

Normalspurige Adhisionsbahnen

Normalspurige Adhisionsbahnen auf eigenem

Bahnkérper

Schmalspurige Adhasmnsbahnen auf Straﬁen
Adhisionsbahnen mit Zahnstangenstrecken .

Reine Zahnradbahnen .
Seilbahnen

wovon mit elektrischem Betrieb
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870

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs,
17 53 36
4 26 22
— 10 10
22 28 6
43 117 14
Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
— 11 11
18 84 66
— 2 2
— 4 4
2 4 2
20 105 85
63 222 159
Wagen.  Plitze.
2568 123303
141 5182
830 28023 -
139 5 266
112 5159
69 2 516,
Total 3859 169 449
30 314
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¢. Bahnpostwagen.
Zweiachsige. Dreiachsige.

no

Ausrangiert wurden —
Angeschafft — 11

Zuwachs — 2 11

Bestand auf Ende 1902:
' 149 zweiachsige
96 dreiachsige
245 normalspurige
6 schmalspurige

251 im ganzen.
d. Gepdckwagen.

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.

Hauptbahnen und Nor malspunge Neben-

bahnen . . . . .o 7 21 14
Sonstige Nebenbahnen . . . . . 3 3 —
Total 10 24 14
Bestand auf Ende 1902:
Hauptbahnen und normalspurige Nebenbahnen . 536 Wagen.
Sonstige Nebenbabnea . . . . . . . . . 585

Total 591 Wagen.

e. Giiterwagen.

Offene Wagen. Geschlossene Wagen.

Normalspur- Sonstige Normalspur- Sonstige
bahnen. Bahnen. bahnen. Bahnen.

Abgang . . . 62 20 32 4
Neubescha,ﬁ"ung . 45 33 161 11
Zuwachs — 17 13 129 7

Bestand auf Ende 1902:
Normalspurbahnen (uberga.ngsfa.hlges Matena,l) 13 254 Wagen.
Sonstige Bahnen . . . 28

Total 13 982 Wagen.




321

Der im Berichtgjabr erfolgte Zuwachs an Lokomotiven be-
zieht sich fast ausschlieBlich auf Nachbestellungen nach vorhan-
denen, als zweckdienlich anerkannten Typen. Einzig die Jura-
Simplon-Bahn hat zwei schwere Schnellzugslokomotiven verdnderter
Bauart beschafft, mit welchen am 18. Oktober auf der Strecke
Genf-Lausanne Probefahrten ausgefithrt wurden. Die Fahrge-
schwindigkeit wurde dabei bis auf 110 km. per Stunde gesteigert,
ohne dafy beunruhigende Erscheinungen wahrgenommen worden
wiren.

Diese Lokomotiven werden nun auf verschiedenen Linien
weiter erprobt.

Der Zuwachs an Personenwagen erfolgte durchweg nach
vorbandenen Typen. BEs fehlt zur Zeit noch immer an komfor-
tabel eingerichtetem Schnellzugsmaterial fiir die direkten Ziige
und Nachtziige. Mit passendem Material fir diesen Zweck (vier-
achsige Wagen) ist bis jetst einzig die Gotthardbahn versehen.

Von Neuerungen erwihnen wir die Ausriistung einer grofiern
Zahl Personen- und Postwagen mit elektrischer Beleuchtungsein~
richtung nach den Systemen Kull und Stone, bei welchen jeder
Wagen nebst der erforderlichen Akkumulatorenbatterie auch
geinen eigenen Stromerzeuger mit sich fithrt, wodurch die bis-
herige Abhingigkeit von einer stationiren Stromquelle und das
Auswechseln der Batterien behufs Aufladen wegfillt. Beide Sy-
steme werden von Schweizerfirmen ausgefiihrt.

Nachfolgende Anzahl Wagen werden auf diese Weise aus-
geristet :

nach System

. Kull Stone
Schweizerische Bundesbahnen . . . . . . 46 -
Jura-Simplon-Bahn . . . . . . . . . . — 29
Gotthardbahn . . . . . . . . . . . . 15 —
Rhatiseche Babnen . . . . . . . . . . . — 68
Sonstige Bahnen . . B 9
Eidgenossische Postverwaltung P | L —

Die so notwendige Verbesserung der Beleuchtung der Per-
sonenwagen des Kreises III der Schweizerischen Bundesbahnen
(ehemals Nordostbahn) ist im Gange. Diese Wagen, welche bis-
her nur Petrolbeleuchtung hatten, werden nun fir elektmsche
Beleuchtung eingerichtet.

Die niéhern Details iiber den Bestand des Fahrparkes finden
sich in der jedes Jahr erscheinenden Rollmaterialstatistik.

Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. IL 21




322

Die Prifung der Planvorlagen fir neubeschafftes Rollmaterial,
die Uberwachung des Unterhaltes desselben, sowie des Zugkraft-
dienstes fand in iiblicher Weise statt und gibt zu keinen spe-
ziellen Bemerkungen Anlafl.

Lokomotivdefekte sind dem Departement 202 zur Kennt-
nis gekommen. Dieselben verteilen sich wie folgt:

Schweizerische Bundesbahnen . . . . . ., 89
Jura-Simplon-Babmn . . . . . . . . . . 32
Gotthardbahn . 3 §
Bern-Nevenbuwrg . . . . . . . . . . . 1
Jura Neuchiteleis . . . . . . . . . . 6
Nebenbabnen . . . . . . . . . . . . 53

Total 202

Von diesen Defekten entfallen allein 19 auf die beiden ver-
suchsweise angeschafften und fir die Ausfihrung von Tramzigen
verwendeten zwel Motorwagen (Systeme Serpollet und Daimler),
von welchen namentlich die erstere Konstruktion zu vielen Be-
triebsstirungen Anlafl gab.

Eingelangt sind ferner:

2 Berichte iber Kupplungsbriiche auf offener Linie;
30 " . Radreifenbriiche ;
8 " » Achsenbriiche.

Schwere Folgen sind aus diesen Rollmaterialdefekten nicht
entstanden.

Den durch die Verordnung vom 5. Februar 1895 betreffend
den Unterhalt des Rollmaterials vorgeschriebenen innern Revi-
sionen und Kesseldruckproben wohnten unsere Kontrollingenieure
in gewohnter Weise bei.

Es fanden statt:

Innere Kesseluntersuchungen.

Hauptbahnen: Anzahl  In °/o der Kessel
Schweizerische Bundesbahnen . . 80 16,5
Jura-Simplon-Bahn . . . . . . 46 . 16,5
Gotthardbabn . . . . . . . . 38 26
Bern-Neuwenburg . . . . . . . — —

Jura Neuchitelois e e 3 25

Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . . . . 8 10
Sonstige . . . . . . . . . 31 17,5

Im ganzen 206 17,5%0




Periodische Druckproben.
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Hauptbahnen: Anzahl In °fo der Kessel
Schweizerische Bundesbahnen . . 145 29,8
Jura-Simplon-Bahn . . . . . . 78 27,6
Gotthardbahn. . . . . . . . 52 35,3
Bern-Neuenburg . . . © . . . — —

Jura Neuchatelois . . . . . . 4 33,

Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . . . 15 20,0
Sonstige . . . . . . . . . 51 285
Im ganzen 345 29,0%o
 Druckproben neuer Kessel.

Hauptbahnen: Anzahl
Schweizerische Bundesbahnen . 33 wovon 7 Ersatzkessel
Jura-Simplon-Bahn . . . . . 10 s 1 n
Gotthardbahn . . 6 . — "
Bern-Neuenburg . . . . . . 1 w — »

Jura Neuchitelois . . . . . — . "

Nebenbahnen:

Normalspurige . . . . . . 6 s 3 -
Sonstige . . . . . . . . 17 o 2 N

Im ganzen 73 wovon

13 Ersatzkessel

Anlifilich der Studien iiber die infolge der Verstaatlichung
der Bahnen erforderlich gewordenen Neunummerierung des Roll-
materials der Bundesbahnen hat der Eisenbahnverband auch eine
neue Serienbezeichnung vorgeschlagen. Unser Departement hat
sich hiermit einverstanden erklirt, und es wird die neue Serien-
bezeichnung des Rollmaterials in die nichste Ausgabe der Roll-
materialstatistik neben der alten Bezeichnung und Nummerierung

aufgenommen.
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II1. Bahnbetrieb.
Fahrplanwesen.

Die Zahl der Begehien zu den Fahrplanentwiirfen bewegt
sich noch immer in aufsteigender Richtung und betrug fir den
Sommer und den Winter zusammen 1009, wovon 383 durch
das Eisenbahndepartement bezw. durch den Bundesrat entschieden
werden mufiten, wihrend die iibrigen durch Zugestindnisse der
Bahn- und Dampfschiffverwaltungen oder nachherige Verzicht-
leistung seitens der Petenten ihre Erledigung fanden.

Die Fahrplangeschifte haben einen solchen Umfang ange-
nommen, daf dadurch einzelne Beamte des Departements jeweilen
wihrend eines Vierteljahres, zum Nachteile der Kontrolle des
inflern Betriebsdienstes, fast bestindig an das Bureau gebunden
sind und die rechizeitige Publikation der definitiven Fahrpline in
Frage gestellt ist. Es wird untersucht, ob durch Anderungen
der Bestimmungen der Fahrplanverordnung vom 20. Januar 1899
etwelche Remedur geschaffen werden kann.

Der Sommerfahrplan ist im Berichtsjahre versuchsweise am
1. Mai in Kraft gesetzt worden. Da die #ullerst ungiinstige
Witterung im Mai den Personenverkehr sehr nachteilig beeinfluBite,
so gestattet die letztjihrige Frequenz noch keinen sichern Schlufy
daritber, ob es angezeigt erscheint, den Beginn der Sommerfahr-
planperiode endgiiltig auf den 1. Mai anzusetzen. Der Versuch
wird daher im Jahre 1903 fortgesetzt.

Von den zahlreichen im Berichtsjahre von den Verwaltungen
freiwillig oder auf Verlangen der Behorden eingefithrten Verkehrs-
verbesserungen erwihnen wir nachstehend nur die wichtigern:

Die Kiirzung der Fahrzeit des Nachmittagschnellzuges 25

Genf—{ B?S?I mit Fortsetzung dieses Zuges von Zirich nach
Ziirich 4
Romanshorn.

Die Fithrung eines neuen Mittagszuges Bern-Freiburg.
Die Fithrung eines neuen Morgenzuges Pontarlier-Neuenburg
und eines neuen Abendzuges Neuenburg-Verricres.

Die Einlage eines Morgenschnellzuges Chaux-de-Fonds-Biel-
Bern und eines Abendschnellzuges Bern-Biel-Chaux-de-Fonds.

Die Fiithrung eines neuen Morgenzuges Payerne-Freiburg,
eines neuen Mittagszuges Freiburg-Lausanne und eines Spitzuges
Lausanne-Payerne im Sommer.
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Die Aufrechthaltung des Betriebes uber den Briinig im
Winter 1902/1903.

Sommerfahrplan mit 9 Ziigen und Winterfahrplan mit 8 Ziigen
in beiden Richtungen auf der direkten Linie Bern-Neuenburg. .

Die Fithrung je eines neuen Zuges in beiden Richtungen
auf der Linie Neuenburg-Loele.

Die Beibehaltung je eines Schnellzuges mit allen Wagen-
klassen in beiden Richtungen auf der Linie Bern-lnterlaken im
Winter. :

Die Fiihrung je eines neuen Abendzuges Bern-Olten und
Biel-Olten.

Die Erstellung neuer Abendschnellzugsverbindungen von
Basel und weiter und Zirich und weiter nach Bern.

Einlage eines neuen Morgenzuges Aarau-Goldau.

Mitgabe von Wagen III. Klasse in je einem Tagesschnellzuge
in beiden Richtungen zwisehen Luzern und Chiasso.

~ Fithrung eines Frithzuges Luzern-Goschenen im Sommer.

Einlage eines neuen Abendschnellzuges Ziirich-Basel behufs
Kiirzung der Fahrzeit Innsbruck-London und Erstellung einer
neuen Verbindung Miinchen-Basel via St. Margrethen-Zirich.

Beibehaltung der Morgenziige 301 Winterthur-Schaffhausen
und 363 Schaffhausen-Konstanz auch im Winter.

Fihrung eines neuen Abendzuges Winterthur-Zirich und
eines, ebensolchen Zuges Schaffhausen-Biilach.

Einlage von Nachtziigen in beiden Richtungen zwischen
Zirich und Minchen via 8t. Margrethen sowic von weitern
Nachtziigen in beiden Richtungen zwischen Zirich und Innsbruck
(Wien) in Verbindung einergeits mit Chur und anderseits mit
Genf und Basel (Paris).

Seit dem Jahre 1900 wurden zwischen den beteiligten Bahn-
verwaltungen und Behorden iiber die Einlage von schnelifahrenden
Luxusziigen zwischen Norddeutschland und Genua via Basel-
Gotthard (Lloyd-Expref) Verhandlungen gepflogen und es schien
die Aktivierung dieser Ziige schon auf den Sommer 1902 ge-
sichert zu sein; das Projekt scheiterte aber schlieflich an der
ablehnenden Haltung der italienischen Bahnen.
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Die wihrend Jahren itber Delle gefiihrien Nachtschnellziige
Basel-Calais-Basel wurden von Mitte Sommer 1902 an auf Ver-
langen der englischen Bahnen behufs Kiirzung der Fahrzciten
iiber Mitlhausen geleitet. Immerhin wurde wenigstens wiihrend
der Hochsaison die direkte Verbindung Loundon-Bern-London via
Delle-Delsberg-Biel aufrecht erhalten.

Die angefithrten mannigfachen Verbesserungen, welche sich
nicht nur auf den Fern- sondern auch auf den Lokalverkehr be-
ziehen, veranlassen uns, darauf hinzuweisen, dal sowohl bei den
Bahnverwaltungen, insbesondere bei den Bundesbahnen, als auch
bei unserm Eisenbahndepartement das Bestreben herrscht, den
Forderungen, die das moderne Verkehrslehen beziglich der Zahl
der Fahrgelegenheiten, der Geschwindigkeit und Bequemlichkeit
der Reisen an die Eisenbahnen stellt, nach bester Moglichkeit
entgegen zu kommen. Wenn dabei auch nicht immer allen, bei
AnlaR eines Fahrplanwechsels auftauchenden Wiinschen ent-
sprochen werden kann und wenn ab und zu auch an und fir sich
berechtigte Begehren infolge gewichtiger Griinde auf die Zukunft
verwiesen werden missen, so wird doch eine objektive, sach-
gemife Vergleichung der gegenwirtigen mit den fritheren Ver-
hiltnissen zu der Erkenutnis fithren, dafl in den letzten Jahren
in Hinsicht auf Zahl und Art der Zige ganz erhebliche Fort-
schritte zu konstatieren sind.

Kontrolle betreffend Dienstvorschriften.

Der Verband der Sekundirbahnen hat ein neues allgemeines
Reglement iiber den Fahrdienst vorgelegt, es kann aber dasselbe
erst nach ErlaB der im Art. 3 des Nebenbahnengesetzes vorgese-
henen, gegenwirtig in Behandlung stehenden allgemeinen Vor-
schriften fir Nebenbahnen abschlieBlich behandelt werden. "

Am Fahrdienstreglemente fiir Normalspurbahnen sowie am
Reglemente betreffend Handmandver auf denselben Bahnen sind,
behufs Erhohung der Betriebssicherheit, einige Vorschriften ge-
andert worden.

Mehrere kleinere Nebenbahnen haben neue Dienstreglemente
vorgelegt und es konnten dieselben nach lingern Verbandlungen
genehmigt werden.

Die im letztjihrigen Berichte erwihnten Vorschlige des
schweizerischen Gesundheitsamtes betreffend Verhitung der Ver-
breitung der Lungentuberkulose haben noch keine abschliefliche
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Erledigung gefunden; indessen haben die Bahnverwaltungen einst-
weilen die Anbringung von Spuckverboten in den Wartsilen
und in den Personenwagen und eine bessere Reinigung dieser
Wageun zugesagt. Auch sind versuchsweise in mehreren Personen-
wagen waschbare Polster angebracht und Versuche mit zweck-
entsprechenden Spucknipfen angeordnet worden. .

Mehrere Spezialbahnen waren mit der Priffung ihres Betriebs-
personals auf Hor- und Sehvermogen im Riickstande geblieben,
weshalb ihnen die beziiglichen Vorschriften in Erinnerung ge-
bracht wurden.

Der Zentralvorstand des schweizerischen Zugspersonalvereins
ist mit dem Gesuche an uns gelangt, da die seit dem 24. Mai
1892 vorgeschriebenen Pritfungen des Bahnpersonals iiber Kenntnis
der Dienstvorschriften abgeschafft und durch Instruktionskurse
ersetzt werden mochten.

Wir haben das Gesuch ablehnend beschieden, weil immer
noch zahlreiche Unfille vorkommen, welche auf Unkenntnis oder
Auflerachtlassung der Dienstvorschriften zuriickgefithrt werden
miissen. Bel diesem Anlasse haben wir dem Eisenbahnverband
in Erinnerung gebracht, dafl das Personal nicht nur gepriift,
sondern fortgesetzt auch belehrt werden muf.

Voliziehung des Arbeitsgesetzes.

Die periodischen Vorlagen iiber die Arbeits- und Ruhezeiten
des Bahn- und Dampfschiffpersonals sind in ublicher Weise ge-
priift worden. Wie in frithern Jahren wurden zablreiche Aus-’
nahmeverfiigungen im Sinne von Art. 6 des Gesetzes getroffen,
anderseits aber auch die zu weit gehenden Anspriiche einzelner
Verwaltungen zuriickgewiesen.

In Vollziehung vor Art. 3 des Nebenbahnengesetzes vom
21. Dezember 1899 haben wir mit Verordnung vom 13. Mai 1902
den Verwaltungen der Nebenbahnen allgemein eine Reihe von
Erleichterungen zugestanden, wie sie sich im Laufe der Jahre
als notwendig erzeigt hatten und mit Riicksicht auf die besondern
Verhiltnisse vielen Verwaltungen auch lingst zugebilligt worden
waren.

Mit Eingabe vom 6, September 1902 ersuchte uns der Ver-
band des Personals schweizerischer Transportanstalten, auf die
erwithnte Verordoung zuriickzukommen oder dann zu gunsten des
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Personals eine wesentliche Abénderung der erlassenen Ausnahme-
bestimmungen eintreten zu lassen.

Die Petenten scheinen sich der Tragweite der Verordnung
nicht bewulit gewesen zu sein, indem in ihrer Eingabe unter
anderm. behauptet war, dafl die Verordnung unter Umstinden
eine Arbeitszeit von 16 Stunden gestatte, wihrend wir eine
Dauer der letztern von nur 13 Stunden zugestanden haben und
dieses auch nur uater der Voraussetzung, dafl an drei aufeinander-
folgenden Tagen die gesamte Arbeitszeit nicht mehr als 36 Stunden
betrage.

Da die nun allgemein bewilligten Erleichierungen schon
vor Jahren auf wmotivierte Gesuche hin vielen Unternehmungen
zugestanden worden waren, ohne daf dieses zu Unzukommlich-
keiten gefithrt hitte, und wir iberdies lediglich den in Art. 3 des
Nebenbahnengesetzes enthaltenen Auftrag vollzogen haben, sahen
wir uns nicht veranlaft, dem Gesuche der Petenten zu ent-
sprechen; es ist aber den letztern erdffnet worden, dal der
Bundesrat nach Durchfiihrung der Revision des Geselzes vom
27. Juni 1890 in die Lage kommen werde, zu prifen, ob und
eventuell welche Anderungen zu gunsten des Personals allenfalls
angezeigt erscheinen.

Nachdem die Generaldirektion der Bundesbahnen unterm
20. Juni 1902 iiber die Revision des Arbeitsgesetzes Bericht
erstattet hatte, haben die beziiglichen Verhandlungen beider Riite
in der Dezembersession zur Annahme eines neuen Gesetzcs ge-
fithrt, welches den meisten der im Jahr 1895 vom Personal auf-
‘gestellten Postulaten Rechnung trigt.

In weiterer Verfolgung der seit dem Jahre 1899 pendenten
Frage der Bescitigung ungeeigneter Abloser im Schrankendienste
sind die Verwaltungen des Eisenbahnverbandes eingeladen wor-
den, mit diesem Dienste nur solche Personen zu betrauen, welche
iiber die im Gesetze geforderte zusammenhingende Ruhepause
verfiigen.

Die Kontrolle durch direkte Erhebungen bei den Angestellten
gab auch im Berichtsjahre vielfach Anlafl, bei den Verwaltungen
auf Abstellung von Miflbrduchen zu dringen.

In Erwartung eines starken Herbstverkehrs haben wir den
Verwaltungen des Eisenbahnverbandes in Anwendung von Art. 6
des Gesetzes fir die Zeit vom 1. September bis 23. November,
den Bettag ausgenommen, gestattet:




Zusammenstellung der im Jahre 1902 auf den schweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige und deren Verspatungen.

'

* Kilometerzahl der S. B. B. kleiner geworden zufolge nur einmaliger Zihlung der Gcmemsclmﬁsqtrcckcn der ehe-

maligen S. C. B, N. 0. B. und V. S. B,
! Inkl. Basler Verbindungsbahn.

* ., Bulle-Romont, Regioual Val-de-Travers, Pont-Brassus und Pruntrut-Bonfol.

3 . Urikon-Bauma.

‘4 , Spiez-Erlenbach, Erlenbach-Zw

und Spiez-Frutigen.

5 Die vielen Verspatuugen riihren vom ﬂherg:mo vom Dampf- zum elektrischen Betrieb her.
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. 181 Tage mit 1173 Kilometer; 184 Tage mit 1483 Kilometer.
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»

am 1. Juli an 8. B. B. iibergegangen.

184

61 Tage mit 80 Kilometer.
25

; 61 Tage mit 34 Kilometer.

bis 1. ’(')ktol;er von J. b betneben
31 Tage mit 49 Kilometer; 2756 Tage mit 58 Kilometer.
im Betriebe vom 15, Mai bis 31. Oktober.
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Total der befirderten Auf i An den Endpunkten der Fahrt trafen ein: Ursache der Verspitangen Prozente
- . () H
Durch- Total der zarlickgelegten regelmaBigen Personenzilge ! Giterzige mit Personen- i
schnittliche im Fahrplan vorgesehenen u Fakultativ- und Extra- Personenziige Von den mit 10 :nd mehrngnuten i beiﬂrdegung mit 15 und Aut der elgenen Linle der gemig !
Lange der | Davon regelmatigen i uod _Achs- Versplitung 1 mehr Minuten Verspitung | 5,0 o) Kolonnen Anzahl | Bezeichnung
. im Betrieb { doppel- ] @iiterziige kilometern . Vor- 22 und 23 der |
Bezeichnung der Eisenbahnen be- spurig ‘ mit kommen Durch- f Darch- epitang || infolge | . durch verspiteten| versiumten der
findlichen Giiterziige ‘ Giiterziige Persomon- | 2uf 1 Kilo- schnitt- | GroBte schnitt- | Groste | P d g infolge Zige im "B | nschiiss of Ei i
.. - . . i ! i er von den Total - | Vorjahre |A™S se| Eisenbahnen
Linien mit . mit . Zugs- Achs- beforderan meter liche | Ver- 4 liche Ver- von e ! Verhiltnis Tj \
Personen- Personen. | Feinen Personen- Personen- | . reinen g Bakalange| Anzabl Ver- spiitun \ Anzahl | Ver- spitung Anschlug- || Unféllen Roll- Stations- Total im ar ;
ziige befs Giiterziige |  ziige Giiterziige entfallen: spiitung g spitung anstalten [und atmos- . und Vor- & Y '
eforde- beforde- <I hirisch material Fahr- iah 1 :
———] . — R oy PIRTBCION! defekten | ;. jshre | er Zi |
Kilometer rang rung Kilometer Zugskilometer Minuten ;I Minuten Einfliissen dienst or Zuge :
! [ ?
| 1. Normalspurbahnen. | ; - ;
Schyweizerische Bundesbahnen! . a. 1328 245 1205589 | 35868 | 62093 | 1399 : 10 19 878 12 826 395 | 354 793 536 10013 064 | 267 164{ 8719 16 109 | 437 23 88 5 740 102 135 3179 || 3416 | 1474 1,87 0,70 2043 |S.B.B. i
Jura-Simplon-Bahn 2 . 5. 1110 |e¢.139 94 204 | 15293 | 40283 274 9 9 337 8147822 | 220 003 755 6178 759 | 198202| 2953 18 172 i 344 | 25 101 1109 337 30 1801 || 2188 | 2063 1,80 1,88 918 J.8. )
Vereinigte Schweizerbahnen . d. 152 9 17 542 4 835 2 587 89 | — 2213 1181 365 29 194 238 1032 439 | 192 067 193 19 95 58 30 72 124 42 11 74 127 294 0,87 0,89 53 V.S8.B. |
Gotthardbahp . . 290 122 25 137 3955 | 11431 472 -8 6 204 3247708 | 101 989 842 2058 198 | 351689 1221 18 291 ; 44 21 35 848 19 37 361 417 ¢ 357 1,86 17 235 | G.B. ;
T58talbahn 8 66 — 7665 1276 1224 L O 47 304 735 2 885215 281 911 43715 97 |- 20 156 4 29 52 75 2 11 13 26 19 0,26 0,19 39 |T.T.B. '
Thunerseebahn * e. 58 — 11 040 1126 1139 6 — 158 286 200 4651 215 254 412 80193 778 15 51 55 25 74 593 9 5 226 240 48 1,80 0,a 10 JT.8.B. @
Sddostbaha 50 — 15 502 — 311 130 — 274 269 243 2 287 900 256 278 45 758 261 15 72 - -~ — 204 2 — 55 57 58 0,88 Q.88 82 18.0.B.
Seetalbahn . 50 — 6205 730 1 854 33 —_ 223 240 632 2 685 052 204112 53 701 128 13 37 — — —. 121 — —_ 7 7 12 Og0 02 1 S.T.B.
Emmentalbahn 43 — 5758 2170 1771 38 2 220 199 734 3068 208 167 197 71 354 155 17 75 i 6 18 31 127 1 — 33 34 19 0,41 0,24 3 |E.B.
Bern-Neuenburg-Bahn . . 43 —_ 5630 276 618 16 — 4 281 231 3984 040 253 958 92 652 213 14 42 6 23 42 150 2 1 66 69 30 18 1,22 22 B. N. :
Langenthal-Huttwil- W olhusen- Bahn 41 —_ 5652 2920 - 19 —_ 80 176 272 2185734 169 262 53 311 181 14 30y 21 20 31 139 2 —_ 61 63 113 0,11 1,86 2 L.H.W.B.|
Burgdorf-Thun-Bahn 41 — 5486 - 1173, 33y — 211 271413 2382727 227 943 58 115 165 15 1081 — — - 105 33 3 24 60 42 0,40 0,37 55 B.T.B.
Jura-Neuenburg-Bahn 38 2 7621 4 506 1663 f 39 | — 423 347493 4 665 218 286 550 | 122 769 232 15 551 14 23 46 105 4 6 131 141 93 Las 0,68 10 |J.N. ‘
Glrbetalbaho . f. 23 — 3228 656 416 : $ 1 - 57 101 675 975 864 97 688 42 429 126 15 471 22 18 43 75 1 — 72 73 4 1,88 0,28 51 G.T.B,
Freiburg-Murten ® g. 6 - 736 —_ —_ —_ 5 — 17 043 188 513 16 928 31419 135 15 47 — — — 5 - 3 127 130 — 17,66 — 33 F. M. .
Sihltalbahop . 19 — 5984 1224 ! 61 — 128 111 964 931 622 99 624 49 033 6 16 23 — — — 5 — — 1 1 2 0,01 —_— -— Sihl T. B, !
Onsingen-Balsthal- Bahn 5 — 5478 1232 —_ 23 — — 33 665 213 895 33 550 42779 117 15 42! 3 20 23 118 — — 2 2 1 0,02 0,01 -— 0.B.B. |
Orbe-Chavornay . 4 — 8134 - 1142 206 — 48 38 120 76 240 32536 19 060 157 22 5 — — _ 157 — — — — 1 — 0,01 3 10.Ch. |
i i
2. Schmalspurbahnen. i i
Rhitische Bahn 92 — 5831 1 340 — 232 —_ 499 360 435 5 487 860 345 060 59 651 71 20 84 4 30 70 48 2 6 25 33 10 O,¢8 0,12 6 Rh. B. :
Branigbahn (J.-S.) h. 52 53531 740 54 49 4 31 226401 | 3915 603 223900 | 75300 151 | 16 474 11} 17 25 124 2 4 52 38{ 27| Op 0,80 4 | Braoig !
Visp-Zermatt (J.-S.) . i 16 — 1034 — — 112 — 10 40 446 515 780 36890 | 32236 8| 18 25§ — - — 5 - 1 2 3 2 0,20 0,19 — {v.z i
Bigre-Apples-Morges und Apples Lisle (J. S) . 30 — 5126 — — — 1 78 705 576 127 78693 | 19204 871 19 62 — — — 37 5 — 45 50 63 0,37 Lt — |B.AM |
Saignelégier - Chaux-de-Fonds . . 27 — 2638 616 — 43 2 — 88 491 798 894 87398 | 29589 71 28 60 31 53 95 1 6 - 3 9 27 0,09 0,28 10 }S.Ch.d.R.!
Appenzellerbahn (kaeln AppenLell) 26 - 8030 1448 424 41 — 64 133 091 2 089 566 120834 | 80368| 511 | 16 132 6 21 35 483 1 13 32 34 22 0,34 0,8 2 |A.B. :
Yverdon-Ste. Croix . . 25 — 2140 — — 8 — 1 53 725 476 441 53500 | 19058 29 | 14 30y — - — 9 - — 20 20 28 0,08 1,84 — Y. Ste. C.
Berner Oberlandbahnen 24 — 6 698 —_ - 420 9 28 88 454 1040 253 82964 | 43344 80| 26 0 — — 57 3 5 15 23 42 0,30 0,49 — B.0.B.
Lausanne-Echallens-Bercher 24 — 3 588 — — 25 — — 75 146 885 358 74742 | 36890 6] 28 44 1| 28 28 1 2 4 — 6 19 011 0,20 — L.E.B. |
Stansstad-Engelberg - 23 — 10 253 — — 2930 — — 148 814 703 772 104842 | 30599 183 | 22 21 — — 84 5 1 43 99 | 122 0,1 1,08 — St. E. .
Fraueofeld-Wil . . 18 — 4060 — 97 2 66 71 832 619 390 69523 | 34411 23 | 17 3N — | — — 6 2 7 8 17 11 0,86 0,19 4 |F.W. ¢
Ponts - Sagne - Chaunx- de-Fonds (J N ) 17 _ 3633 — — 23 — i8 62 032 397 839 61 683 23 402 43 21 143 | — —_ — 16 7 7 13 27 39 0,56 0,52 21 | P.S.Ch.d.F.,
Waldenburgerbahn .o 14 — 4126 591 — 8 — — 63 972 579 750 {53 888 41 411 65 14 69 11 19 24 35 — 5 36 41 23 0,86 0,45 — W. B. i
Appenzeller Strafenbahn (St. Gallen- Gals) 14 — 3995 — - 61 — 40 57 231 715 629 55930 | 51116 12| 48 136 | — — - 9 1 2 | — 3| 10} O0ps 0.1 — |A.ste.B !
Birsigtalbahn . . . 13 — 11 526 —- 996 — — 130 635 1 524 908 121090 | 117 301 28 18 50 — — — — 20 5 3 28 29 0,07 0,06 - B.T.B.
Neuchatel-Cortaillod- Boudry a. N) 11 — ] 11019 — — i - — -~ 120 161 1160 184 120 161 | 105471 28 | 24 60 || — — — 3 7 5 13 25 4 Oyt6 0,02 — N.C.B.
Rolle-Gimel . . 11 — 11 064 — — 4 114 — 418 69 839 244 087 59 549 22 190 10 | 55 188 | — — — 3 7 — — 7 14 — 0,06 —_ R. G. ;
Bern-Muri-Giimligen- Worb 10 — 6 446 — — 66 — — 63 167 547 628 62 529 54 763 54 13 179 — — — 52 2 — — 2 1 — — — B.M.G.W.!
Allaman-Aubonne- Gimel 10 — 13 193 — — 30 — 562 77 420 181 376 75376 | 18138 83 | 18 0| — - — 77 3 3 — 6 6 0,08 — 3 |A.AG
Tramelan-Tavaonnes . 9 — 36350 - — 47 — —_ 33273 216 423 32 850 24 047 38 12 25 — — — 29 — — 9 9 1 0,24 0502 — T.T.
Brenets-Locle . 5 — 6114 — — 3 — — 30 720 169 680 30570 33936 63 12 30 — - — 61 — — 2 2 3 0,08 0,04 —_ B. L. :
Totale und Durchschnittszahlen 3838° 517 |565928 | 79578 | 129407 8240 73 41293 30 156 700 | 760 009 362 23635381 | 19802217423 19 291 || 1050 25 101 | 10940 631 318 6384 || 7533 . -~ 1,06 — 3610
Im Jahre 1901 3847* 521 542184 { 77160 | 130209 9055 196 35615 28912046 | 736 077198 22489849 | 191 33813 140 20 271 537 29 175 8 544 429 290 4414 § 5133 ; — 0,15 —_ 2448
1} i




1902.

Bestand der Telephonkabel auf Ende

Tabelle III.

Adernlédnge. *)

Netze. Linlentainge. ") Interurbane | Abonnenten- || Gesamtlinge | Gesamtlinge Vermehrung
Kabel. kabel. Ende 1902. | Ende 1901. || pro 1902.

km. km. km. km. km. km.
Aaran . . . . 3,907 74,956 849 508 924 464 473,620 450,844

Aigle (St. Maurice) " 0,590 8,260 — 8,260 860 |  —

A tdorf Gotthard) 16,550 231,700 — 231,700 231,700 —

Baden . . . . 2,135 —_ 435,000 435,000 435,000 —
Basel . 51,159 708,876 | 18,904,551 || 19,613,407 | 15,059,007 || 4,554,400
Bern . 40,400 852,102 | 11,016,580 || 11,868,722 | 10,669,014 || 1,198,808
Biel 11,815 130,348 2,185,334 2,315,682 1,436,364 879,318
Bissone 1607 — 60,240 60,240 — 60,240
Bul‘gdorf . . . 2,(;65 —_— 419,520 419,520 270,320 149,200
Chaux-de-Fonds 26,566 317,.492 2,792,330 3,110,372 3,047,034 3,233
Chur . . . 0,350 9,800 36,400 46,200 48,150 1,980

Davos-Platz . 1,480 — 358,560 358,560 358,560 -
Delsberg . 1,859 29,343 218,000 247,848 — 247,848
Freiburg . 4,707 37,012 847,718 884,790 485,000 399,790
Genf . . . 68,854 173,002 | 22,224,565 || 22,398,558 | 17,781,097 4,617,461
Grindelwald . 0,025 - 1,950 1,950 haed 1,950
Herisau 1,919 R 281,000 281,000 — 281,000
Interlaken 3,613 19,796 418,016 438,412 437,958 0,454
Kreuzlingen . 1,274 — 186,800 186,800 95,800 91,000
Langenthal 2,390 —_ 275,840 275,840 273,918 1,862
Lausanne 21,680 272,020 6,082,685 6,354,705 5,946,615 408,090
Liestal 6,026 116,200 261,020 377,220 107,800 269,420
Lugano 10,526 122,538 1,726,348 || 1,848;736 | 1,548,712 300,024
Luzern 15,149 370,602 4.,015,150 4,385,342 4,200,998 184,844
Meiringen 0,951 5,300 28,299 34,000 | 3284 1515
Montreux 13,615 276,780 2,562,128 2,838,908 2,532,004 306,814
Neuenburg 17,083 261,464 2,708,764 2,970,008 | 2,427,358 542,570
Olten . 0,690 — 281 520 281520 276,000 5,520
Rapperswil . 1,720 — 193,400 193,400 — 193,400

Romanshorn . 0,604 — 62,960 62,960 62,960 —
Rorschach 2,395 24,500 536,920 561,420 -— 561,420
St. Grallen 22,104 252,140 4,513,112 4,765,252 4,207,320 557,932
Schaffhausen 9,661 — 2,046,010 | 2,046,710 | 1,871,732 174,979
Schwyz 1,904 —_ 191,120 191,120 185,100 6,020
Solothurn 6,601 135,438 1,011,640 1,147,076 575,236 571 840
Thun . 5,161 52,302 791,758 844,650 565,901 278,740
Vivis . . 6,841 128,058 1,436,410 1,564,468 1,219,524 344,944
Winterthux- . 11,333 259,952 2,702,294 2,962,246 2,578,078 384,163
Yverdon . 2,481 27,300 232,120 259,420 — 259,420
Ziirich 57,804 795,316 32,081,433 32,877,249 31,883,562 993,637
Total 459,340 5695,770 124,978,304 130,674,574 111,333,436 19,341,133

!) Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einen oder mehrere Kabelkandle enthalten.
) Lange der Doppeladern zweimal gezihlt.
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') Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen,

welche

einen oder mehrere Kabelkanile enthalten.

Im Betrieb stehende T'elephonkabel. Tabelle IV.
. - . _ _ _
Interurbane Kabel. - L Abonnentenkabel.
o del;'atxxlft:r- Adernliinge fiir den Telephondienst. Adernlinge 'l‘:::-l { Adernliinge fiir den Telephondienst, Adernlinge Tg::l Gesamtléinge der Adern.
Sene irdischen Doppeladrige Kabel. Total. Tel furh Adernlange ﬁ Dooneladrige Kabel Total. Tel fm'h Adernlinge Die Doppeladern zweimal gezablt.
Linien.") | Einfachadrige Kabel. Lange der Die Doppeladern byl B T Einfachadrige Kabel) opperadrige Tane Die Doppeladern zweimal | o bion der
. s d andere |. 5 ; 5 und andere
Doppeladern. zweimal gezihlt. nnZwecke interarbanen : Lange der Doppeladern. gezihlt. Tweeko Abonnenten-
Aktiv, Reserve. Aktiv. Reserve. Aktiy. Reserve. Kabel. Aktiv. } Reser\ie. Aktiv, ‘ Reserve. Aktiv, Reserve, kabel. Telephon. Telegraph. | Zusammen.

km. km. km. km. km. km, km. km. km. km. km. km. km. km, km. km. km. lkm. km. km.
Aarau. . . . . 1,128 — — 11,960 0,920 23,920 1,540 — 25,160 — — 80,459 141 095 160,915 282,190 — 443,108 468,368 — 468,308
Aigle (St. Maurice 0,590 — -— 1,180 2,050 2,360 5,900 — 8,260 — — —_ —_ — — — — 8,260 — 8,260
Altdorf (Gotthard) 16,550 — - 33,100 82,750 66,200 | 165,500 — 231,700 — — —_ — — —_ — - 231,700 — 231,700
Baden . . . . 2,185 — — — — — — — — — — 103,830 111,300 207,660 222,600 4,740 435,000 430,260 4,740 435000
Basel . 51,159 — — 180,482 | 173,056 360,964 | 347,912 — 708,876 311850 197,305 3,306.17¢ 4,975,683 6,925,402 | 10,148,571 17878 | 17,092,051 | 17,783,140 17878 | 17,801,027
Bern -. 36,003 4,440 6,650 1 72,142 181,736 348,724 370,132 - 718,856 - ~—i 2,300,349 2’646,578 4,601 1698 5,293.,156 . 425836 9,937,740 10,61 3,710 42,836 10,656,596
Biel 11815 — — 30,726 34,448 61,452 68,396 — 130,348 — — 399,261 689,008 798,522 | 1,378,136 8,616 | 2,185,334 2,307,006 8,676 2,315,682
Bissone 1,697 — — - —_ — — — — — o 845 22,915 14,890 45,550 — 60,240 60,240 —_ 60,240
Burgdorf . . . 2,665 — — — —_— — — — — — — 81,960 123,261 163,938 246,502 9,060 419520 410,460 9,060 419,590
Chaux-de-Fonds 26,568 — — 43,939 92,087 87,518 | 184,074 45550 | 317,402 — — 631,364 763,808 || 1,262,728 | 1,527,006 2586 | 2,792,880 3,062,256 48,088 3,110,472
Chur . . . 0,850 — — 2,100 2,500 4,200 5,600 —_ 9,800 — — 14,000 4,300 28,000 8,400 — 36,400 486,200 — 46,200
Davos-Platz . 1,180 — — — — — — — — — — 155,930 23,350 311,560 46,700 — 358,560 358,580 — 358 560

Delsberg . —_ — — — — — — —_— — — — — — — —_ —_— — — — —
Freiburg . 4,707 - — 10,502 1,044 21,184 15,888 — 37,012 — — 157,101 266,608 314,322 533,396 — 847,718 884,790 — 884,790
Genf . . . 60,297 — — 52,819 34,177 105,638 68,854 — 173,002 1 1271046 586,503 3,588,204 4.195,4m 8,447 404 8,977,708 6,571 | 17,431,770 | 17,599,101 6,571 | 17,605,762
Grindelwald . 0,025 - — — — — — — — — — 0,525 0,450 1,050 0,900 — 1,950 1,950 — 1,950,
Herisau 1,330 —_ — — — — — — — — — 25,330 93,230 50,660 186,460 — 237,120 237,120 — 237,120
Interlaken 3615 — — 3,535 4,949 7,070 9,808 2,328 19,796 — —~+ 97,833 111,475 195,666 222,950 — 418,616 435,584 2,828 438,415
Kreuzlingen . 1,274 - — — — — — — — — -—E 33,796 59,604 67,592 119,208 — 186,300 186,800 — 186,500
Langenthal 2,822 — — — — — —~— — — — —! 63,319 72,591 126,638 145,182 4020 275,840 271,820 4,020 275,840
Lausanne . 19,420 — — 60,545 75,165 121,690 | 150,330 — 272,020 71,025 81480 || 1,120,410 | 1,646,010 | 2,311,805 | 3,373,900 5940 | 5,691,685 5,957,765 5,940 5,963,705
Liestal 6,026 —- — 21,950 36,150 43,900 72,300 — 116,200 — — 53,086 7,424 106,172 154,848 — 261,020 377,220 — 377 220
Lugano 10,526 — — 15,828 | - 45,366 31,656 90,732 — 122 388 — — 206,005 640,963 412,010 1,281,926 32,12 | 1,726,348 1,816,324 32,412 1,848,736

Luzern 12,952 — — 475500 | . T4,464 95,000 | 148,928 T80 | 251,608 3,180 3,70 855,901 982,780 1,714,982 1,969,130 7,498 3,691,610 3,928,040 15,178 3,943,218 ||

Meiringen 0,951 — — 0,416 1,242 0,852 2,484 2,481 5,800 — ——T 7,145 6,505 14,290 13,610 0,399 28,299 31,910 2,883 34,000
Montreux 12,795 - — 66,755 71,385 133,510 | 142,570 — 276,080 -— — 495,396 715,453 990,792 | 1,430,906 0,830 |1 2,422595 2,697,178 0,830 2,698 608
Neuenburg 14,48 — — 61,978 40,894 123,956 81,788 — 208,744 — —! 388,674 705,879 117348 | 1,411,758 4908 |1 2,194,104 2,394,850 4,998 2,399,845
Olten . 0,690 —_ — — — — — —_— _ S —| 68,310 72,450 136,620 144,900 — 281,520 281520 — 281,520
Rapperswil 1,220 — — — — — — — — — ! 52,150 44550 104,300 89,100 — 193,400 193,400 — 193,400
Romanshorn . 0,604 — - — - —_— - — - _ ——? 8,660 22,320 17,320 457640 — : 62,960 62,960 — 62,960
Rorschach 2,395 — — 4,375 - f 7,875 8,150 15,250 — 24,500 —_ —I 36,576 231564 73,152 463.168 — 536,920 561,420 — 561,420
St. Gallen 20,307 — -— 109,540 16,530 219,080 33,060 — 252,140 181,010 291,100 945,795 845,328 2,072,606 1,981,546 — 4,054,452 4,306,592 — 4,306 5902
Schaffhausen 8,819 — — — - — _ — — — — 361,779 564,351 723588 | 1,128,700 — i 1,852,260 1,852,260 — 1,852,960
Schwyz 1,004 — - — — — — — — — — 225848 68,904 45,696 137,808 7616 191,120 183,504 Te16 191,120
Solothurn 4,417 — — 28,460 32,002 56,920 64,194 14,302 § 135,436 — — 5,842 154,608 151,684 309,306 — 461,080 582,104 14,300 596,518
Thun . 5,761 —- — 15,112 11,534 30,244 22,668 — 525912 — -— 120,474 273,005 240,918 546010 4,800 191,758 839,370 4,500 844670
Vivis . . . 6,341 — — 37,154 : 26,815 4,308 53,750 — 128,058 — — 277,590 414 509 555,180 829515 27002 || 1,412,000 1,512,856 27,292 1,540,145
Winterthur . 8,615 -— — 52,308 49,310 104,616 99.420 — 204,035 — — 456,774 700,273 913,548 1,400,546 — 2,314,004 2,518,130 — 2,518,130

Yverdon . — — — — — — —_ — —_— —_ — —_ — — — — — — — .
Ziirich 52,512 — — 251,206 | 146,620 502,512 | 293,244 — 795,816 561,786 350,41 8,249,737 6,088,089 || 17,061,260 | 12,526,500 361,102 (29,949,561 | 30,383,685 361,002 | 30,745,177

N . |
Total § 418,419 4,440 6660 111316082 1?54,241 2636,624 | 2515142 120924 | 5224690 | 2399,807 | 1511470 || 24,851,406 | 28,556,357 || 52,102,749 | 58,624,053 549,654 (111,277 356 115,879,468 6225515 | 116,502,045
N . ‘




Tabelle V.

Ausgelegte, aber noch nicht im Betrieb stehende Telephonkabel,

=—*—r Linge Ilnterurbane Kabel.—’_ Abonnentenkabel. Gesamt-
der - - linge der
Netze. ter. |Doppeladrige| TORIANE® | Eintahadrice | Doppeladrige Totallinge ~  Kabeladern.,
etue ul:llsgll] en|  Kabel dor Adern. Kabel, * I,(Jabel.r ¥ der Ademn. | Doppeladern
Lini o | Linge der Dozl:\l'):ilr:(:iﬁm Ltnge Ltnge der Doz?:il‘ziﬁm zweimal
inien.') [poppeladern. gezahlt der Adern. Doppeladexjn. gezhhlt, gezihit.
km. km. - km. km. km. km. kw.
Aarau . . 2,79 | 24588 | 49,196 — 203,200 406,400 455,596
Aigle (St. Mauuce) - — —_ — - — _
Altdoxf (Gotthald) -—= — - — — — S
Baden. . . . —-— - — .- — —_ —
Bagel . . . . . — - - —_ 906,200 1,812,000} 1,812,400
gfﬂ‘lﬂ Ce e 4,06 | 66,668 | 133,336 e 539,805 | 1,078,700 1,212,126
el .. . .. — — — —_— — — —
| Bissone . . . . —_— — - — — —_ -
Burgdorf . . . - -— . — — — ﬁ_
Chaux- de-Fonds . — - — — — o _
Chur . . . . . —_— —_— — L —_ - —_
Davos-Platz . . . — — — — — -_ —
Delstl))cl'g o Taso | 1dp2e | 29,848 — 109,000 218,000 247 848
Freiburg . . . . — e — — — — —
ge'nf;l l ‘I'ld S 8,557 - — 157,410 | 2317608 | 4,792y706 | 4,792,796
rindelwald . . . — -— — — — _ -
}-Ierislallli e 0,589 - - — — 21,940 43,550 43,350
nterlaken . . . — — — —- —_— —_ —
Kreuzlingen . . . - — — — - —_ .
Langenthal ~. . . — - — —
ilallsaime e 2,260 - — — 195,500 391,000 39 L,000
iesta S — —_ — o . o
W Lugano . . . . — - — o . . .
Iﬂuz'e.rn S 2,101 59,548 | 119,084 — 161,770 323,540 442 694
eiringen .. . . — — — — — - —
Montreux . . . 0,940 0,350 0,700 —- 69,300 139,600 140,300
gfuenburg o 2,615 27860 55,120 - 257 380 514,660 570,350
tem . . . . . — - _— — — — —
Rapperswil . . . — — — — — —
Romanshorn . . . — — _ —_ — —
Rorschach . . . — — — — — - _—
St. Gallen . . . 1,707 - — 229,330 458,660 458,660
Sc{\aﬁ‘hausen .o 0,842 - - — 97,205 194,450 194,450
chwyz . . . . — .- — _ — — -
,Srcfllothurn S 2,184 — - — 275,280 550,360 550,360
wn .. . L. — — - — — — _
Vivis . .. — — i - 12560 24,320 24,350
Winterthur . . . 2,723 27958 55,916 — 194,100 388,200 444,116
ngrdon e 2,481 13,650 27,300 - 116,060 232,120 259,420
Zirich . . . . 5,202 - - — 1066,036 2,132,012 | 2,132,072
- Total | 40,021 | 235,050 | 471,000 | 157410 | 67725009 | 13,701,045 | 14,172,545
) Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einon oder mehrere Kabelkanile enthalten.




t

Tabelle V1.

Rohrleitungen. Zoreskanile. Einsteigschiichte. ' Spleissmuffen. - _ Frdkabel-Uberfihrungeu.
nklusive Abschlussmuffen, = ; -
J Netze. Masie"' Fagaden und Dachsténder. Fiir dir:l’(t:“:(':::lz:zl:}:rungen.
Erstellt im | Bestand auf | Erstellt im | Bestand auf | Evstellt im | Bestand auf | Erstellt im | Bestand auf — - -
L Berichtsjahr. | Ende 1902. | Berichtsjahr. | Ende 1902. | Berichtsjahr. | Ende 1902. | Berichtsjahr. | Ende 1902. BEgiséﬁltg;lﬂ_ 1%?53??9?)3{ B%ﬁfﬁltl:j;ﬂ. %;S;:;nfggg.f B%“zﬁtt:(lzlltlstj;lﬁ'. %?(tizmliQ?)g
Meter. Meter. Meter. Meter. Anzahl, Anzahl. Anzahl. Anzahl, Anzahl. Anzahl. Anzahl. Anzahl. Anzahl. Anzahl.
Aarau . . . . . — —_ 2,104 3,907 — — 18 35 7 10 — — — —
Aigle (St. Maurice) . — — — 590 — — - 2 — 2 — —- — —

" Altdorf (Gotthard - — — 901 — - — 22 — — — — — —_
Baden . . . . — 24 — 2,111 — — — 15 — 5 —_ 3 _ —
Basel 1,821 22,374 7,324 25,411 22 279 135 676 22 90 34 74 2 2
Bern 740 6,964 4.689 31,514 12 89 69 443 24 100 10 29 5 12
Biel . -— 8 3,730 11,959 — — 37 114 12 41 4 5 o —
Bissone . - — 1,697 1,697 — — 5 5 2 2 — — — —_
Burgdorf . . . — 5 - 985 2,113 -— — 4 13 2 9 — — —
Chaux-de-Fonds . — — — 13,919 — — 23 382 3. 11 — 8 o 157
Chur . . — — — 350 — — — 4 — 2 e — —

- Davos-Platz — — — 1,480 — — — 17 — 2 — — — —
Delsberg 1 1 1,857 1,857 — — — — - — — — —
Freiburg — 40 2,258 4,704 — — 22 72 10 10 — 16 — —
Genf . . — 6,790 13,455 62,199 - 79 146 760 20 73 28 67 6 18 .
Grindelwald — - 25 25 — — — - 1 | 1 — — —_ —
Herisau. 12 12 1,857 |7 1,857 — — 11 11 6 | 6 1 1 — —
Interlaken . - 9 -— 3,524 — — — 19 3 | 10 1 1 — —
Kreuzlingen — — 709 1,254 — — 5 8 2 4 — — — —
Langenthal - 5 417 2,810 - — 11 19 1 | 11 -— — —— —
Lausanne . — 4,560 2,561 16,800 — 58 44 208 16 68 10 16 1 6
Liestal . — 4 2,179 2,795 - — 23 32 9 11 2 2 — —
Lugano . — e 3,238 10,308 — — 12 57 3 17 — 5 —_ —
Luzern . — 1,503 1,467 13,417 —- 20 49 190 T 22 — 4 — —_
Meiringen . - 3 — 924 —_ — 5 10 4 4 1 1 — —
Montreux . — 53 4,265 12,445 — 4 11 122 7 28 - 1 — 1
Neuenburg — 2,686 1,170 12,711 — 40 33 147 13 | 45 1 2 1 1
Olten — — —_— © 626 — — — 5 — . — — 1 - —
Rapperswil 1 1 1,719 1,719 — — 10 10 5 | 5 —— — — —
Romanshorn — 7 — 597 - — — 7 — ¥ 3 — — - —
Rorschach . 4 4 2,391 2,391 — — 21 21 8 8 — — — —
St-Gallen . — 1,634 2,741 19,563 — 24 22 201 15 4 43 6 17 -~ —
Schaffhausen . - 4 2,578 9,661 —_ — 18 61 14 | 18 — 1 — —
Sehwyz _ — - 1,860 — _ _ 5 — 1 _ L — _
Solothurn . - 4 2,924 6,581 — — 22 48 1 \ 11 — — . -
Thun — 14 2.164 5,747 - — 5 28 2 9 - D) — _
Vivis — 1,447 1,841 5,010 — 16 15 78 9 | 20 1 6 2 2
Winterthur 309 1,223 2,363 9,816 5 17 6 69 9 28 — 6 — —
Yverdon 4 4 2,476 2,476 — — 15 15 — | — — — — —
Ziirich . 933 41.151 3,025 17,585 22 622 107 789 29 | 147 3 26 2 25
Erstellt im Berichtsjahr 3,825 ° 79,845 61 904 216 | 102 19

|
Bestand auf Ende 1902 90,534 327,814 1248 4720 877 294 224
- R
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1. An den Sonn- und Festtagen je vormittags durch das Bahn-
personal in den Giiterschuppen arbeiten zu lassen;

2. An den Sonntagen den Giiterziigen mit Personenbeférderung
bis zur Belastungsnorm einer Lokomotive gewohnliche Giter-
wagen anzuhingen.

3. An den Sonntagen bei Bedarf Giterziige auszufithren.

Ferner haben wir die beteiligten Verwaltungen ermachtigt,
den Zirkus Barnum & Bailey, fiur dessen Beforderung je 4 Extra-
zilige notig waren, an den Sonntagen, 24. und 31. August, sowie
7. September, von 8 Uhr abends an zu verladen und zu trans-
portieren.

Fahrleistungen und Zugsverspétungen.

Die kilometrischen Fahrleistungen haben gegeniiber dem Vor-
jahre erheblich zugenommen, und zwar entfallen die Mehrleistun-
gen hauptsichlich auf die Zuge mit Personenbefirderung.

Leider ist neben der Verkehrssteigerung auch eine geradezu
bedenkliche Zunahme der Zugsverspatungen, und zwar namentlich
auf den Bundesbahen, zu verzeichnen. Die Ursache hiervon ist
nicht zum geringsten Teil auf die zufolge des Tarifgesetzes vor-
genommene Kiirzung der fahrplanmifligen Fahrzeiten der Per-
sonenziige, ferner in einer Vermehrung der Zugsanschliisse mit
gespannten Umschlagszeiten, aber auch in den der jetzigen Ver-
kehrsdichtigkeit nicht mehr entsprechenden Geleiseanlagen zu er-
blicken. Es diurfte zu den nichsten Aufgaben der Bundesbahnen
gehoren, die wichtigeren Linien auf die Doppelspur auszubauen
und daneben auf eine Vermehrung der Zufahrtsgeleise zu den
groferen Bahnhofen Bedacht zu nehmen, damit in der Folge die
da und dort cntstehenden Verspitungen, welche beim besten
Willen nicht immer zu vermeiden sind, nicht auf eine ganze
Reihe von Ziigen sich fortpflanzen, wie es jetzt hiufig geschieht.

Unfalle.

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisenbahn-
betrieb zur Anzeige gebracht, wobei wir zur Vergleichung die
eutsprechenden Ziffern des Vorjahres beisetzen:
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- 1802, 1901,
Entgleisungen in Stationen . . . . . . 38 39
' » auf offener Bahn. . . . . 23 24
ZusammenstdBe in Stationen. . . . . . 30 - 24

" auf offener Bahn . . . . - 13 , 10
Sonstige Unfalle . . . . . . . . . . 1091 956

Von den Entgleisungen fanden 39 (43) bei Personen- und
Giterziigen, 16 (9) im Rangierdienste und 6 (11) bei Tram-
ziigen statt.

Von den Zusammenstoflen ereigneten sich 14 (13) bei fahren-
den Ziigen, sei es dal} solche mit andern Ziigen oder mit einzelnen
Wagen in Kollision gerieten; 15 (2) Fille beziehen sich auf Vor-
kommnisse im Rangierdienst und 14 (19) betreffen Kollisionen von
Tramziigen.

Die simtlichen Unfille hatten 71 Totungen im Vorjahre (79)
und 1069 Verletzungen (gegen 916) von Personen zur Folge, und
swar wurden

getotet

Reisende. Bahnbedienstete. Dritipersonen.

1902. 1901. 1802. 1901. 1902, 1901.
bei Entgleisungen und

Zusammenstéfen . — 1 1 1 — —

infolge sonstiger Ereig-

nisse . . . . . 9 9 28 24 33 44
verletzt

Reisende. Bahnbedienstete, Drittpersonen.

1902. 1901. 1902. 190t. 1802. 1901,
bei Entgleisungen und ‘
ZusammenstofBen . 47 40 27 26 - 1

infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 17 65 831 710 87 74




Statistik der Unf: lle beim Eisenbahnbetrieb im Jahre 1902.

Selbstmorde

' Eheinatige N. 0. B, 5.C. B. und V.8, B,

* Inkl. Spiez-Zweisimmen, Spiez-Frutigen und Géirbetalbahn,

® Inkl. (rikon-Bauma.

! Inklusive 1 Postangestellter.
* Tnklusive 2 Postangestelite.
3 Ionklusive 3 Postaungestellte.
¢ Inklugive 8 Postangestelite,

g ZusammenstoBe. Sonstige é’ Tétungen und Verletzungen von Menschen und
2 Unfille, E Entelel Z Selbstmord-
b D, Davon < von Entg und
Bezoichnung 2 Ursachen, entfallen Ursachen. entfallen = stossen. infolge anderer Unfélle. g | versuche. Bezeichnung
= ] =. -— N
£ 51 4| 2 sl s | . [B 3. a | = sl g4 5| S 5| %5 d
der - &g §§ f,% 1) ng Y é E &:i =1 E‘E;é &g TR é é E’gg 2 = Drittpersonen. Bahnbedi Dritipersonen, _g E g 8 Y or
; Eisenbahnen. g |23 82| & sE |5B2) s 152 2 135%13,3 855812570855 S 12 5 |20 e | £ " gF | 85 § 2 Eisenbahnen.
1 g AR LARTREERELL 25 | o |E8E |25 22524358 588 28| = 258 2 s £ 3 3 8 3 8 3 8 £ % 4 1 |85 |87 | 3 G
; = g4 | 87 h] 2 =) < 2EslSga|g855| 588|955 | ] 24 3 8 23 2 S = S = b ] ] 2 ] - & [
i = S8 | Hy |28 | fa | = k= T |Pa~ Pe2lBags|PEa| » g - |P3E & 3 s | 3 5 3 5 2 C s i 3 = 3
| = 2% 3| s ° 5§ | A @ |58 | } 5| 22| < S| &8 &8 &8 &E] & E K.
h i
!
A. Schweizerische Bahnen.
I. Hauptbahnen (normalspuriges Netz).
Schweiz. Bundeshahnen ! 1481 2 | 1 6 || 22 3019 2| 6 3 | — | — 0l — | 1| 3| 3] a3 15 | — — | - 4| 19 | 11 |sa92] 7 7| 22 | s98) s 2 | Schweiz. Bundesbshnen.
Jura-Simplon-Bahn 985 1] 2 5 9 | 2| 7 2 1 4 1 | — | 3] 10 3| 7| 24| 8| 2n 101 — | = 1] 22 61{197) o | 9 | 17 | 241| 7 | = | JuraBimplon-Bahn.
Gotthardbahn . 276 1 — T -~ 1| =1 =] = | =] <=10=10Z1-= 6| 1 78 — | = — | — =1 2| 4] e 1] = 5 71| 2 | — | Gotthardbahn.
Bern-Neuenburg-Bahn 43 — - — — — — 1 —_ — — 1 —_ 1 71 — 8 — — — — — 2 — 5 — — — 71 — — | Bern-Neuenburg-Bahn.
Jura Neuchételois 40 — — — — — — 1 — 1 — 2 - 2 16| — 17 — - - — — - 1 12 1 1 2 3] — — | Jura-Neuchatelois.
H. Nebenbahnen.
a. Normalspurige Adhdsionsbahnen:

Thunerseebabn ? . 113 — 1 — 3 1 — - — — — 9| — 12| — — - - — — 1 1 6 - 1 1 8 1 — | Thunerseebahn.

ToBtalbahn 3 65 —_ — — 1 1 — —_ — — — — 5 1 71 — - — — — — — -— 4 - 1 —_ 51 — — | ToBtalbaha.

Seetalbahn . 50 -] — - — - - — — — - — 2| — 21 — — - — — 1 —_ — — 1 — 2| — — | Seetalbahn.

Siidostbahn 50 - 1 —_ 1 — 1 —_ — — — — 81 — 9] — — — — — —_ — ki 1 _ 1 71 — — | Sudostbahn,

Emmentalbabn . 43 - — — — - — - — — — — 61 — 6| — - — — — - - — 6 — — — 6| — — | Emmentalbahn.
Burgdor{-Thup-Baho 41 - —- - — — - — — — - —_ 8, — 81 — - - - - — — - 51h — 3 — 8 1 — { Burgdorf-Thun-Bahn.
Langeothal-Huttwil- Wolhusen 40 — - — 1 — 1 — - — — — 2 i 4] — — — — — —_ 1 — 1 — _ — 21 — — | Langenthal-Huttwil-Wolhusen.
Freiburg-Murten . . 23 —_ — 1 1 1 — _ - — — 1 —_ - 2| — —_ — — — — — —_ — —_ — —. — | — — | Freiburg-Murten.

Sihltalbahn 19 — 1 — — - — — - — — - - 2| — 21 — — - — — — - — 2 — — - 2 Sihltalbabn., .

. Schmalspurige Adhdsionsbahnen auf

eigenem Bahnkirper: ‘ 5 v
Rhatische Bahn . . . 92 - — — - —_ —_ — 1 - — — - 1 6| — | — — — — — — — 1 1 3 — 1 1 51 — — | Rhitische Bahn.

Bitre- Apples-Morges, Apples.T Isle . 30 — | = — - =1 — - — — -] = - 2 — 2l — 1 =4 - - — — - | = 1 - | — 1 1 1y — — | Bitre-Apples-Morges, Apples-I'sle,

Saignelégier - Chaux-de-Fonds 27 — — — — — - - - - — b - 4| — 41 — - - - - - — 3 - 1 — — - 41 — — | Saignelégier- Chaux-de-Fonds.
Appenzellerbahn . 26 — —_ — 1 1 1 — — — — — — — 5 — 6] — i — — — — - — 5 — — — 51 — — | Appenzellerbahn.

Yverdon-Ste. Croix , . . 25 —_ — — — - — — — — - - — - 1] — 11 — - i - - - i 1 — - — 1] — — t Yverdon-Ste. Croix.

Ponts Sagne-Chaux- de-Fonds . 17 —_ — —_ - — — —_ had _ - — — - 1 —_ 1 - — = - - - - — 22 — — 2 - ~— | Ponts-8agne.Chaux-de-Founds.
Moantreux-Oberland bernois 11 — — — — — — — - — — — — — 2| — 21 — — — - - — —_ — 2 3 - - 2 3y — — | Montreux-Obérland bernois.
Tramelan-Tavannes . 9 — — — — — — — — — — — — 1} — 1] — — — - - — — — — 1 - — - 1 — | Tramelan-Tavaannes.
Brenets-Locle . 5 — — -- ~ — — — — - — — 1) — 1| — - - — - - — - — 1 — —_ — 1} — — | Brenets-Locle.

. Schmalspurige Adhdsionsbahnen auf StraSen: .

Tramways électriques Geadve . 126 1 — — 1 4 3 1 —_ 6 — 1 4 4 70 5 87} — 26 - 1 — — 1 — 48 3 15 4 95| — — | Tramways électriques Genéve.
Joratbahn . . 27 — - — 2 2 2 — — - — - — — —_— 2 1 5 — 2 - - - - 1 1 — 1 3 —_ — Joratbahn.
Lausanne-Echallons-Bercher 23 — - — - — - — - — — — — — 4| — 4] — — — — — — — - — 1 — 3 — 41 — — | Lausanne-Echallens-Bercher.
Stadtische Strafenbshnen Zirich 23 - - — — —_ — — - — — - — -27 4 31y — — - — — - — 4 —_ 14 — 9 — 271 — — | Stadtische StraBenbahnen Zarich.
Basler StraBenbahnen . . 22 — —_ 1 —_ 1 — -— _ — — —_ — 15 1 17 — - — 1 — - — 1 — 9 3 2 3 13 — — Basler Strafienbahnen.
Frauenfeld - Wil 18 — — — — - — — — — — — - — — 3 — 3] — — — - — — — — — 1 — 2 — 31 — — | Frauenfeld-Wil.

Tramways Lausannois . 17 - — — — - — — — - — — 1 — 1 12, — 131 — — - - - — - 1 — 8 1 2 1 11| — — | Tramways Lausannois.
Tramway Neuchatel 16 — — - — — — - — — - — - — - 8| — 8| — — - — - - — — — 7 - i — 8| — — | Tramway Neuchatel.
Waldeahurgerbaha 4 — — - - - - — - — — — — — — i — 14 — — - - - e — - — — - 1 — 11 — — | Waldenburgerbahn.
Birsigtallahn . 13 — 1 1 - 5 4 1 — — — - — — — 2 — 7] — —_ — — — - — 1 — 1 — — — 2] — — ] Birsigtalbahn.
Limmattalstrafenbahn 12 — — - —_ — — — — — 1 - — 1 — 10 1 12| — — — — — — — 1 — 6 — 3 — 10 — — | Limmattalstrafenbabu.
Altstatten Beraeck 12 — —_ - — — - — — — = - -—_ — — 11 — 1] — - — - - — - - — — — 1-4 — 1] — — } Altstitien-Berneck.
Aarau-Scholtland . . . 11 - — — — — — — — - — — — 6 1 71 — — - - - - - 1 — 2 1 3 1 61 — — | Aasrau-Schdftland. :
Neuchatel-Cortaillod- Boudry . 11 1 — — 1 2 1 1 — — — — 1 — 1| — 4] - — — 2 — — — 1 - | = — — — 3| — — | Neuchatel-Cortaillod-Boudry.

. Stadtische StraBenbahn Bern . 11 — -— 1 — 1 1 - — 3 — — 2 1 11 3 18| — 3 - — — — — 4 — 2 — 5 — 4| — — | Stadtische Strafenbabn Bern.
Vevey-Montreux-Chillon 11 — — — — — — — — — -— 1 — — 1 — 8| — 9| — — — 1 — — — |- 2 — 5 — 1 — 9| — — | Vevey-Montreux-Chillon.
Trambahre Luzern 10 — — — — — —_ — —_ — — —_ — — — 6| — 61 — - - — — — — - —_— 3 1 2 1 51 — — | Trambahn Luzern.

Trambabn St. Gallen |10 — — — — — — — - - — — - — — — 10 1 iy — -\ — - - - — — - 2 2 6 2 8| — — | Trambahn St. Gallen.
Bieler Tramway . . : 5 — — - — — — — — — — — — — — 1| — 11 — - - - - - — - - — — 1 — 1] — — | Bieler Tramway.
Zentrale Zunchbergbuhn . 5 - — — - - — - — — - — - — 4| — 4| — — - - - - — 1 — 2 — 1 - 4| — — | Zentrale Zarichbergbahn.
StraBenbahn Schaffhausen . 4 — — — —_ — — — — — — — — — — 1{ — 1{ — — — - - — — — — 1 — — — il — — | StraBenbahn Schaffhausen.
Sissach-Gelterkinden 4 — — — 1 1 1 — — - — — — — — 1 21 — - — — - — - — - — — — - — - — | Sissach Gelterkinden.
Tramway Chaux-de- Foudq 4 — - - - — — — - — — - — — — 2} — 21 — — — — — — - — —_ - - 2 — 2| — — | Tramway Chaux-de-Foads.
Tramway Freiburg . 3 — — - — — — - - — — — 1| - 1] — — — - - — — 1 —_ — — - — 1] — — | Tramway Freiburg.
StraBienbahn Zarich- Houvg . 3 - — — — — — — — - — — 4| — 41 — — — - - - - - — 3 - 1 — 41 — — | 8traBenbahn Zarich-Hongg.
Industriequartier-StraBenbabn Zorich HI . 3 — — — — — — — - — — — 2 1 31 — - — — - — — - — 2 — | — — 2| — — | Industriequartier-Strafenbahn Zorich III.
StraBenbahn Schwyz-Seewen . . 2 - — — — — — — — - — — i 1 21 — — — — - - — 1 — - — - — 1| — — | StraBenbahn Schwyz-Seewen.
Riffelalpbabn . .o 1 — — - — - — — - — — - — 1 — 1y — - - - - — - — —_ — 1 — 1 - - — | Riffelaipbahn.

. Adhdsi bak mit Zahnst g trecken :
Brunigbahn . . 58 — — 1 — 1 — — - - — — 3 41 — — — — - — - — 2 - 1 — 31 — — | Bronigbaha.
Stansstad- Engelberg . 23 — — - — - — — — — 1 — - = 1| — - — 2 - - — — —_ — — - — 2] - — | Stansstad-Engelberg.
Appenzeller Strafenbabo . 14 — - — 1 1 — — — — - — — 1 — 2 —_ — — —_ — - — - 1 - 1 - — Appenzelier Straenbahn.

. Zahnradbahnen : '
Weugernalpbnhn 18 — — — — — - — — 2 — 2 — — - — - — 2 — — — 2] — — | Wengernalpbahn.
Rigi-Bahn . 7 — — — — - —_ — — 1| — 1 — - — — — — — 1 — - — 1) — — | Rigi-Baho.

" Seilbahnen : i‘ i

1
Stanserhornbahn . 3.0 — — — — — — - — 1| — 1 — — = — — — 1 — - — 1 — — | Stanserhornbaha. i
Lausanne-Ouchy . . . L.so — — — — - — — - 2 — 2 - — i— - - — — 2 - — -— 21 — — | Lausanne-Quehy. ;
Vevey-Chardonne- Pélerin . 18 - - — — — — — — 1| — 1 — — — — — — — 1 — — — 1l — — | Vevey-Chardonne-Pélerin. !
Kriens-Sonoenberg . 0.80 — —_ - - — — — - Iy - 1 — — — — — == — 1 -— — — 1] — — | Kriens Sonnenberg. '
Neuveville-St. Pierre, Frelbnrg 0.0 — - —_ — — — — - 1] — 1 — - —_ — — - - 1 — — — 1| — ~ | Neuveville-St. Pierre, Freiburg.
i
. Auslandisehe Bahnen anf Schweizergebiet. ) i ;
Badische Staatshahn 42 2 — ] 2 1 - - — 13) — 16 - - -1 — 2 — ¢ v — —} 3 101 — | — | Badische Staatsbahn.
Paris-Lyon-Méditerranée 20 1 — 1 — - - ! - — 131 — 14 - — — — 1 1 — 11 ‘ — — f 1 12] — — | Paris-Lyon-Méditerranée.
Elsag-Lothringen-Baho . 6 — — — - - — i - = Iy — 1 — - — - — - — 1y — — 5 - 1] — — | ElsaB-Lothringen-Baha.
20 23 ag 16 ! 1 i 5 ; 13 30 1057 34 1195 47 1 — — 9 717 282 | 8314 ! 33 87 b 71 1069 19 3
. tm Vorjahre . 22 24 39 14 41 4 10 , 24 | 913| 43 | 1053 40 I 1 — 19| s 2 | To® t 44 | 74 " 19 916 | 10 -
1 N t ! K H
: ; i ‘ i . !




Auf die schweiz. Bundesbahnen
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Jura-Simplon-Bahn
Gotthardbahn
Bern-Neuenburg-Bahn
NeuenburgerJura-Bahn
ausléndischen Bahnen
auf Schweizergebiet.
itbrigen normalspurigen
Adhasionsbahnen
schmalspurigen Adha-
sionsbahnen aufeige-
nem Bahnkorper
schmalspurigen Adhi-
gionsbahnen auf -
Strafien
Adhésionsbahnen  mit
Zahnstangenstrecken

reinen Zahnradbahnen
Seilbahnen .

Toétungen.
1902. 1901
22 21
17 20

5 5
2 2
4 5
2 3
4 2
14 18
1 2
— 1

331

Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Verletzungen.
1902, 1901,
398 316
241 238

71 76
1 4
13 9
23 28
40 16
23 T
239 213
5 2

3 1

6 6

] Die blichen weitern Angaben finden sich in der angefiigten
Tabelle.

Die Totungen und Verletzungen, welche nicht auf Entglei-

" sungen und Zusammenstofe zuriickzufihren smd gruppieren sich
den Ursaclien nach wie folgt:




Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen.

(Die Ergebnisse pro 1902 sind approximativ.)

Betriebs- Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
lingen. Bezeichnung - : e —
. der : : " Durchschmttllcher
Ende Bisenbahmon. Personen. Glter, inkl. Gepick. . Personen. Guter, Geptick und Vieh. Total, Ertrag pro Kilometer.
1901. | 1902. 1901. © .- 1902, 1901. 1902. 1901. 1902 1901. 1902. 1901. 1902. 1901. 1902.
km. km. Anzahl, .Anzahl. Tonnen. Tonnen. ¥r. Fr. Fr. Fr. . Fr. Fr. Fr. Fr.
1476 | 1476 | Schweiz. Bundesbahnen ! 28,673,649 |.29,457,600 || 5,936,137 | 6,262,792 | 26,250,620 | 27,065,284 || 36,482,143 | 39,632,715 | 62,732,763 | 66,697,999 42,502 45,189
7 7 | Wald-Riatibahn - 118,981 110,016 || 24,840 24,583 46,248 45,362 41,434 43,201 f 87, 682 88,563 12,526 12,651
986 | 986 | Jura-Simplon-Baho ® 15,045,525 | 15,172,839 | 2,953,046 | 3,040,797 | 15,471,526 | 15,312,045 || 19,961,915 | 20,764,813 || 35,433, 441 36,076,858 35,937 36,589
19 19 | Bulle-Romont-Bahn . 137,518 | - 143,208 63,361 63,069 101,494 104,613 272,935 287,598 374,429 392,211 | 19,706 20,642
14 14 | Traverstalbahn 304,901 323 319 64,047 68,654 81,471 88,002 120,961 124,147 202,432 212,149 4 14,459 15,153
14 14 | Pont-Brassus-Bahn 98,185 | - 1_ 88,098 10,161 9,819 42,234 39,208 32,245 30,141 74,479 69,349 ¢ 5,320 4,953
11 11 | Pruntrut-Bonfol 2 . 71,221 | 138 946 4,054 10,554 25,098 41,235 6,103 12,670 31,201 | . 53,905 - 6,123 4,900
276 | 276 | Gotthardbahn . 2,627,409 | 2,774,509 | 992,934 | 1,067,877 | 8,006,230 | 8,125,806 | 11,765,676 | 12, 202, ,595 || 19,771,906 | 20,328,401 | 71,637 73,653
50 50 | Schweiz. Stdostbahn 573,554 | . 582 339 | 66,348 73,887 526,580 532,582 228,153 228 700 749,733 761,282 | 14,994 15,225
50 50 | Schweiz. Seotalbahn . 425,640 .422 781 79,062 92,057 249,627 250,044 239,617 269 171 489,244 519,216 9,784 10,384
43 43 | Emmentalbahn - 672,943 731,317 214,968 256,715 256,950 273,896 365,125 406,566 622,075 680,461 14,467 15,824
41 41 | Burgdorf-Thun-Bahn 466,508 [ - 471, 185 63,827 | 74,5634 194,105 197,063 198,089 216,055 392,194 413,118 9,565 10,076
43 43 | Bern-Neuenburg-Bahn ¢. 229,451 | - -:505,696 || 44,871 90,197 188,713 448,992 . 92,932 244,344 281,645 693,336 13,027 16,124
40 40 | TosBtalbahn 479,903 | .. 470 767 | 80,219 | ~ 79,649 204,161 204,241 205,168 201,297 409,329 405,538 10,233 10,158
26 26 | Uerikon-Bauma- Bahn 96,127 .; '137,136 5,068 15,198 44,261 60,834 13,743 33,066 58,004 93,900 3,916 3,612
40 40 | Jura Neuchatelois 1,287,514 |..1,340,690 | 140,992 163,382 | . 644,596 655,702 425,043 478,875 | * 1,069,639 1,134,877 26,741 28,364
31 31 | Thunerseebahn 514,684 |-, 543,141 83,178 | 102,055 408,067 436,841 310,842 347,099 718,909 788,940 23,190 25,288
22 34 | Gurbetalbahn® . 92,395 271,673 7,358 33,863 42,181 135,789 15,222 "~ 65,880 57,403 201,669 7,017 8,099
— 24 | Erlenbach-Zweisimmen- Baha 7 — 20,788 3,265 —_ 14,469 — 13,823 — 28,292 - 7,073
14 14 | Spiez-Frutigen-Baho 8 70,7563 135,053 6,448 16,899 46,664 86,140 21,217 52,330 67,881 138,470 || - 11,524 9,890
12 12 | Spiez-Erlenbach-Bahn 120,620 | 126,110 | - 19,785 25,127 57,838 62,470 55,636 63,698 113,474 126,168 9,456 10,514
23 23 | Freiburg-Murten-Bahn 98,418 | . 91,392 -26,738 32,631 59,031 56,383 56,149 70,226 115,180 126,609 5,008 5,505
19 19 | Sihltalbahn. . 386,306 |-, 394 044 121,529 112,982 108,647 103,365 143,943 138,511 252,690 236,876 13,294 12,467
15 15 | Langenthal- Huttw1l Bahn 184,078 181,534 68,394 83,722 74,383 76,115 106,684 121,302 181,067 196,417 12,071 13,004
26 26 | Huttwil- Wolhusen-Bahn 152,177 160,315 53,585 54,514 71,951 74,724 114,641 117,267 186,692 191,991 7,176 7,384
I i 5 | Oensingen-Balsthal-Bahn 114,135 125 317 35,029 38,118 21,856 24,070 44,265 48,064 66,121 72,134 13,224 14,427
3303 | 3839 |. Total 58,042,595 | 54,919,813 | 11,165,979 111,896,940 | 58,224,582 | 54,514,275 || 71,814,881 | 76,209,158 124,589,413 180,728,428 — —
N 36 | Vermehrung | 2bsolute - _ 1,877,218 _ 730,961 . 1,289,743 . 4,894,272 _ 6,184,015 . .
ermenrung y in o) 43,5 (4-0,8) --6,5(—5,1) +2,4 (—0,7) +6,8 (—246) +dj0 (—1,1)
10. 10 | Uetlibergbahn . 70,444 |’ . 70,620 651 671 86,866 83,268 11,816 | 12,124 98,682 95,392 9,868 9,539
4 4 | Orbe-Chavornay . . 65,442 69,324 26,497 27,103 22,525 23,624 27,924 24,669 50,449 48,293 12,612 ) - 12,073
3 3 | Trambahn Luzern (Llnle Krlens-Luzern) 0 — - — 19,430 26,375 — — 21,600 25,493 21,600 25,493 7,200 8,497
125 | 127 | Elektrische Strafenbahnen Geufw . { 11,360,467 11 711,974 | 35,171 41,594 | 1,753,719 | 1,800,427 83,884 84,924 | 1,837,608 | 1,885,351 16,156 15,008
92 | 92 | Rhitische Bahn . 564,578 | 575.242 | 108,017 | 123149 782,472 795,616 932,864 | 1,012,887 | 1,715,336 | 1,808,503 18,645 19,657
36 36 | Visp-Zermatt . . 57764 | i 62,212 5,362 6,033 479,613 502,785 91,177 992,115 570,790 594,900 15,835 16,525
32 32 | Berner Oberlandbahnen “ 281,141 290,815 12,461 14,231 612,457 618,898 79,763 82,980 692,220 701,878 21,632 21,933
81 1 31 | Biere-Apples-Morges® . . . . 103,771 98,393 11,446 12,680 65,730 63,489 36,592 39,961 102,322 103,450 3,301 3,387
27 | 27 | Saiguelégier-Chaux-de-Fonds . . 179,951 |.. 173,961 16,450 17,580 91,937 87,963 71,498 71,734 163,435 159,697 6,053 5,914
—_ 27 | Lausanne-Moudon (Jorat) 18 — .. 171,153 - 136 — 54,110 —_ 694 || — 54,804 — 6,937
26 26 | Appenzellerbabn - 488,250 526,006 | ~ 39,605 42,686 237,991 254,722 140,963 152,262 378,954 406,984 14,675 15,653
25 25 | Yverdou-Ste. ,Croix . . 61,328 |- 61,240 22,093 31,058 71,905 70,485 80,174 94,083 152,079 164,568 | 6,083 6,582
24 | 24 | Lausanne-Echallens-Bercher 121,463 | = 114,677 24,203 23,879 78,178 74,717 |. 93,011 90,486 171,189 165,203 | 17,133 6,883
23 | 23| Stansstad-Engelberg . 161,727 |- ." 154,656 7,078 | . 9,037 184,446 184,355 54,654 62,459 239,100 246,814 10,395 10,731
18.1 18 | Frauenfeld-Wil . . 154,816 | . 157,728 12,419 | 13,651 74,791 76,925 36,928 40,648 111,719 117,573 6,206 6,532
17 17 | Ponts-Sagne-Chaux-de- Fonds . 120,663 | /- 121,173 | = 6,184 5,770 48,996 49,701 18,289 18,801 67,285 68,502 3,958 4,029
14 14 | Waldenburgerbahn . . . 124,993 - 132,644 12,432 11,022 60,802 63,625 33,397 32,958 94,199 96,583 6,728 6,899
il 14| 14| Appenzeller Straenbahu . 222,520 | 234,712 13,248 14,577 139,557 145,161 62,181 64,687 | 201,688 | 209,848 14,406 14,989
13 13 | Birsigtalbahn . . . . 940,865 | - 904,413 4,638 3,588 187,725 180,271 15,944 14,941 208,669 195,212 15,666 15,016
13. 13 | Bex-Gryon-Villars ¢ 152,424 [~ 139,940 . 6,168 6,523 74,392 71,585 26,368 23,927 100,760 95,512 13,616 11,762
11 11 | Rolle-Gimel . . 77,644 64,768 ‘ l 928 . 1,855 28,570 26,817 5,257 5,360 33, 827 . 32,177 3,075 2,925
11 11 | Montreux-Berner Oberland- Bahn L 4,464 96,149 39 . 2,217 4,424 105,069 281 14,424 4 705 119,493 10,573 10,863
1n 11.} Aarau-Schoftland 1 . 20,430 156,977 || . ' — 2,095 8,455 70,388 — 4,490 8,455 74,878 6,710 6,807
— 11 | Bremgarten-Dietikon 17 — 74,809 || . 1,747 - 41,289 — 5,276 — 46,665 — 6,423
10 10 | Allaman-Aubonne-Gimel 107,320 |, - 105,908 |. - 3 ,469 4,533 36,429 35,705 7,997 .7 8,284 44,426 43,989 4,443 4,399
10 10 | Bern-Muri-Gtimligen-Worb 183,395 | © 175,468 || , 390 426 61,177 58,156 - 8,711 3,810 64,888 61,966 6,488 6,196
9 9 | Tramelen-Tavannes . 69,275 - 71,110 ,,‘:;' 6 481 | 6,932 36,601 37,995 26,679 25,940 63,280 63,935 7,03) 7,104
- 9 | Vevey-Chamby 8 . — 30 987 1/, - ;441 — 13,261 — 703 — 13,964 - 6,261
7 7 ngl-Kaltbad Scheidegg . 11,477 8,164 ||.. .- 285 . 242 16,817 11,807 4,471 3,929 21,294 15,736 3,042 2,248
7 7 | Aigle-Leysin . . .48,102 b1, 381 ' 5 5566 4,837 | 61,483 68,033 76,695 70,335 188,178 138,368 19,739 19,767
7 7 | Palézieux-Chatel- St—Dems 1 47,346 | - 62,231 4 762 6,372 16,240 20,757 8,915 12,632 25,155 33,389 5,468 4,770
6 6 | Gendve-Veyrier . 471,187 | . 498,453 213 257 110,979 115,885 1,769 1,968 112,748 117,853 18,791 19,642
5 5 | Brenets-Loele . 151,440 . 145,111 774 1,044 - 44,007 . 42,531 3,758 3,500 47,765 46,031 9,553 9,206
4 4 | Stansstad-Staps 2° 60,363 | - 75,887 . 139 | J170.] . 13,499 15,061 391 470 13,890 15,631 3,472 3,883
4 4 | Sissach-Gelterkinden 137,068 |~ 136,695 | . ..1,213 | ' 1,449 | - 25245 25,022 4,316 | 4,751 29,561 29,773 7,390 7,443
8 e ¥t e 3 i Anmenknngen.m . l R
t Ubergang der ehemnhgen ‘schweizerischen Centralbahn (emschhel&hch Aargauische Sudbahn, Eisenbahn Woh]en-Bremguten und
Basler Verbindungsbnhn), sowie der’ chemaligen ‘schweizerischen Nordosthahn (einschlieflich Botzbergbahn und Linie Koblenz-Stein)
an den Bund am 1,Japuar 1002 und'der ehemaligen Vereinigten Schweizerbahnen (einschlieSlich Toggenburgerbahn) am 1. Juli
- 191(:2 — Die Angaben far das Jahr 1901 sind gebildet. durch Addition der Betriebsergebnisse der vorgenannten Eisenbahnunter-
nehmungen.
1 Inklusw% Brﬂnigbahn - e ' '
S Betriehserdffnung den 18. Juli 1901.
4 Betriebsersffnung den 1. Juli 1801. .
® Betriebserdffoung den' 17 Juni 1901.
¢ Betriebseroffnung der Strecke Bern- Welﬂenbﬁhl—Burglstem-Wattenw11 den 14. August 1901, der Strecke Bern Huuptbahnhof—Bern-
Weienbithl den 1.'Mai 1902 und der Strecke,Burgistein-Wattenwil—Thun den 1, November - 1902.
7 Betriebserdffoung den. 81. Oktober 1902.
8 Betriebserdffnung, den 25. Juli 1901.
° Die normalspurige Linie Kriens-Luzern Giterbahnhof dient nur dem Gaterverkehr.
10 Betriebseroffnung der Linie Genf—Versoix den 4. April 1901, der Linie Place Eaux-Vives—Place Champel—Rond Point—@Gare Corpavin
den 1. Oktober 1901, der Linie Vésenaz—Hermance den 96. Dezember 1901 und der Linie Versoix (Bourg) —Versoix (Montfleuri)
den 11. Mai 1902.
11 Inklusive Schynige ‘Platte-Bahn,
¢ 13 Tnklusive Apples-L'Isle.
13 Betriebseroffoung der Strecke La Sallaz—Chalet-2-Gobet den 16. Mai 1902, der Strecken Chalet-a-Gobet—Méziéres und Marln——
Savigny den 1. Oktober 1902 und der Strecke Méziéres—Moudon den 10. November 1902,
14 Betricbsersffnung der IIL Sektion (Gryon-Villars) den 10. Juni 1901. — Die Strecke Bévieux-Gryon-Villars wird nur wihrend der
Touristensaison betrieben.
15 Betriebseroffnung der Strecke Montreux—Les Avants den 17. Dezember 1901.
'o Betriebseroffnung den 19. November 1901.
17 Betriebserofinung den 1. Mai 1902.
16 Betriepseroffnung den 1. Oktober 1802.
1o Betriebseroffoung den 29. April 1901. Verte!

 Betrieb vom 9. bis 16 August 1902 wegen Reparatur der Maschine in der Kraftstation eingestellt.
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S S~ S S S — .
Betriebs- o . i Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
lingen. Bezeichnung .
Endo i derh Pergonen. Gliter, inkl. Gepick. Personen. Guter, Geplick und Vieh. Total. Ert?- :;ct;zhn&::‘l)l:‘l::r
senbahnen. : : *
1901. | 1902. 1901. 1902, 1901. 1902. 1901. 1902. 1901. 1902. 1901. 1902, 1901. 1902.
km, .| km. Anzahl, - - Anzahl, ‘Tonnen, Tonnen. Fr. Fr. Fr.. Fr. Fr, Fr. Fr. Fr.
19 19 | Wengernalpbatn . 90,877 | . 91,278 3,459 3,097 529,980 530,889 - 42,698 36,677 572,678 567,566 - 30,141 29,872
12 12 | Arth-Rigibahun 21 | - 84,313 © 88,528 5,602 4,490 |- 182,150 171,282 33,967 28,709 216,117 199,991 18,009 16,666
10 10 | Gornergratbahn 32,964 31,368 | & 291 247 254,637 240,470 10,085 7,640 264,722 248,110 26,472 24,811
9 9 | Monte Generoso . . 14,780 14,806 © 455 313 54,302 54,152 © 1,294 5,266 61,596 59,418 -6,844 6,602
8 8 | Brienzer Rothhornbahn . 9,825 1,040 . 30 38 33,343 37,641 || - 1,685 811 34,978 38,452 4,372 4,806
8 8 | Glion-Rochers de Naye .. 51,575 59,933 1,593 857 182,395 198,360 17,612 | 10,425 200,007 208,785 © 25,001 26,098
7 7 | Rorschach-Heiden ' 75,472 77,100 || - 26,595 25,107 -176,253 78,190 ~ 66,750 70,945 143,003 149,135 20,429 21,305
7 7 | Vitznau-Rigibahn 22 . 122,352 118 485 [ 1,773 1,887 465,919 451,690 ' 26,795 25,974 492,714 477,664 70,387 68,237
5 5 { Pilatusbahn . 43 185 41,862 219 370 251,735 246,579 4,430 6,982 256,165 253,561 51,233 50,712
3 3 | Jungfraubahn . 24,272 25,506 141 287 83,675 88,410 1,627 1,387 85,302 89,797 128,434 29,932
549 | 549 | Lauterbrunnen-Murren .. 46,523 43,519 || - 1,023 893 134,615 125,863 - 29,309 25,889 163,924 151,752 29,858 27,654
30 | 3,60 | Stanserhornbahn . . 19,921 . 18,762 47 127 | 55,566 57,697 2,685 3,208 | 58,151 60,995 16,153 16,943
1,0 | 1,80 | Lausanne-Ouchy . 1,039,602 .| 1,085,677 | 108,095 | 106,990 185,774 135,928 112,208 117,825 247,982 253,753 137,767 | 140,974
les | 1ps | Biel-Magglingen 34,190 33,395 - 158 130 17,440 16,923 2,718 2,226 20,158 19,149 12,367 11,747
1,s0 | 1.0 | Beatenbergbahn . . . 43,867 42,787.4 - * 1,062 1,662 50,454 18,465 15,945 - 19,076 66,399 67,541 41,499 42,213
st | 11 | Vevey-Chardonne- Pélerin . 1 160,855 - 159,737 <179 370 | - 51,892 44,779 - 1,813 8,445 53,705 48, 1224 35,566 31,936
1,51 1,51 | Salvatorebabhn . . i - 85,792 40,526 L — — " 64,786 64,656 C— — 64,786 64 666 42,904 42,818
1us | 1as | Romerhof-Dolderbahn 28 1215,802 191,846 | 457 330 | 44,537 42,386 1,222 1.541 45,759 43,927 31,999 30,718
l,a2 | 1,22 | Rheineck- Walzenhausen 62,870 66,970 - 343 © 376 28,426 30,478 8,555 1,429 31,981 31,907 26,215 26,153
let | 1,21 | Cossonay-gare J. 8. —ville . - 47,163 | 52,085 - 535 656 9,961 10,712 2,284 2,707 12,245 13,419 10,119 11,090
los | 108 | Gurtenbahn - . . - 89,665 85,109 § . 415 131 40,328 | 40,624 © 926 575 41,254 41,199 40,445 40,391
0,80 | 0,80 | Biel-Leubringen 185,902 176,341 253 - 256 44,658 40,756 3,080 2,803 417,738 43,559 53,638 48,942
0,88 | 0,38 | Burgenstockbahn . 47,718 | 44,898 461 1,138 42,711 | - 39,373 2,423 2,359 45,134 41,732 54,378 50,279
— 0,80 | Kriens-Sonnenberg 24 P 52,184 | - — - 42 i 26,845 - — 323 - 27,168 — 33,960
O;56 | 0.6 | Ragaz-Wartenstein . 142,425, 45,029 15 16 16,843 17,416 123 175 16,966 17,591 22,323 23,146
0,66 | 0,68 | Reichenbachfallbahn 27,297 26,403 .2 2 18,586 18,580 21 13 18,607 18,593 28,192 28,171
04 | 0,04 | Schatzalpbahn - 40,149 | 53,539 417 958 25,147 31,907 4,797 9,253 29,944 41,160 46,787 64,312
05 | 0,5 | Territet-Glion . 163,927 156,251 | - 1,907 1,059 11419b 106,543 | . 16,143 9,833 | 130,339 116,376 236,980 | 211,592
0,46 | 0,46 | Lausanne-Signal . 141,931 130861. ..63 49 - 27,309 25,005 [ . 8138 238 ||. 27,622 25,333 60,047 55,071
0p7. | 087 | Ecluse-Plan®* _ - 171,303 168,893 — — 19,925 17,874 - 881 262 20,306 18,136 54,881 49,016
0,80 | 0,80 | St. Gallen-Mihleck . . 216 474 | 219,642 409 . 463 24,091 24,300 1,097 1,160 25,188 | 25460 83,960 84,866
O.28 0,28 | Seilbahn Rigiviertel Zlmch 58’ - 94 2354 ~ 102 , 385 | — R 12,722 14,125 || - —* 7 — 12,722 | 14,125 57,827 50,446
0,24 | 0,24 | Lugano-Babnhof* . i 329,630 | 345; TR — — 37,512 39,163 2,542 1,876 40,054 | . 41,039 166,891 | 170,995
Ope | Oxe | Zurichbergbahn® . © 377,662 379,990 : — 35,808 36,080 350 398 36,158 | 36,478 295,987 | 227,987
045 | Ons | Gatschbahn . , 146,788 120,441 28 28 40,605 32,981 14 121 40,719 33,052 271,460 | 220,346
0.x | Oar | Neuveville-8t. Pierre (Frexburg) "177,666 | 163,339 | — — 12,892 © 12,966 — - 12,892 12,966 117,200 |* 117,872
Osi0 | 040 | Marsilibsha . . 139,953 1. 134,595 ) - - — 9,387 8,738 — - 9,387 8,738 93,870 | 87,384
25,15 | 26,82 Tramways Neuenburg 27 . . 2328 945 72',746,955 ,402 " 954 | 327,060 | 388,960 8,116 3,070 335,166 | 892,030 16,641 15,434
2269 | 22,50 | Stidt. Straflenbahn Ziirich 10 583,646 [ 10,946,047 — ‘ 1,382,753 1,394,120 _— — 1,382,733. | 1,894,120 61,210 61,714
19,0 | 21,15 | Kant. StraBenbahnen Basel 23 1}223 241 |111,212,854 | - - 191 263 | 1,264,183 | 1,235,314 2,142 3,012 | 1,266,325 ' | 1,238,326 656,612 62,541
- . 8,30 | Birseckbahn?®: 120,366l - -— — R 28,340 - 75 - 28,415 — 18,943
15,01 | 15 | Tramways Lausanoed® . - . . ?3454 276 |' 8,621,943 — — 412,890 439,006 — — 412,890 439,006 21,507 28,177
12,01 | 12,01 | Limmattal-Straenbahn 8! . 497, 250 J* 552,485 T— —_ . 78,287 - 77,037 1,874 — 80,161 77,0?7 7,176 6,414
11,94 | 11,2¢ | Alistatten-Berneck . .- 7430097 | 45T,670 | - 77 88 © 68,839 " 73,130 - 4733 4,328 73,672 77,458 6,645 6,891
10,85 | 10,88 |* Vevey-Montreux-Chillon . 1,884, 998 1,783,208 T T4 | 298,427 275,589 37 . 18 298,464 _ 275,607 27,432 25,331
10,81 | 10,81 | Stadt. StraBenbahnen Bern8%* : 3361 118 | 5,541,051 || — — 396,294 610,467 1,592 626 397,886 611,093 . 43,014 56,530
8,96 | 10,64 | Trambahn Luzern %8 . ;2,560 340 | 2,737,045 - — . 268,274 298,545 447, — 268,721 298,545 30,606 29,154
9,20 | 9,20 | Trambabn St. Gallen .|+ 2,676,000 | 2,965,900 — . 341,913 373,729 - — 341,913 373,729 36,804 40,229
5.0 | 550 | Ztrich-Oerlikon-Seabach 1,626,100 | " 1,565,075 - — © 252,684 | 241,252 - . — 252,684 | 241,252 45,942 | 43,864
47 | 4,7 | Tramway Biel®* . . . 552,495 474,258 ||  — 73,192 56,226 1,172 7,036 74,364 63,261 15,923 | 13,546
4.5¢ 4,54 | Elektrische StraBenbahn Lugano 553,335 | - BYLIBT | — — . 48,674 52,023 - —_ 48,674 52,023 10,721 11,238
4,00 | 4,00 | Zentrale Zirichbergbahn . '1,021 799 998,758 Il = — — 138,269 135,238 — — 138,269 135,238 33,806 33,066
3,00 3.09 | StraBenbahn Schaffhausen 3¢ . 481,143 . 602,578 || = — " 69,468 81,649 — — 69,468 81,649 28,705 20,464
35 318 | Tramway de la Chaux-de-Fonds 760 685 670,906 - — 71,211 62,313 —_— — 71,211 62,318 22,606 19,778
348 | 3,08 | Tramway Freiburg . © 632,157 714,436 — — - 56,682 63,382 _ 56,652 63,382 18,706 20,918
3,01 | 3,01 | Zorich-Hongg . | 260818 | 212,316 — — 37,862 37,120 ,000 - 38,362 37,120 12910 | 12,332
2.5 2.16 Industnequart!er-StraBenb Zunch . 1,267,508 | 1,170,889 — — 133,001 128,920 _ — 133,001 128,920 61,860 59,962
lee | 1s2 | Schwys-Seewen o “147,397 152,146 57 70 22,855 23,649 453 561 23,308 24,210 12,806 13,302
1,80 1,50 | Winterthur-T68 . . 550,941 546,936 — —_ 54,097 51,000 — — 54,097 51,000 30,054 28,333
1,68 1,68 | St. Moritz Dorf-Bad . 110,203 109,564 | — _ 18,415 17,823 —_ — 18,415 17,823 11,297 10,934
Anmerkungen.

2t Ausschlieflich des Anteﬂes am Ertra der Strecke Staffelhéhe—Rigi-Kulm &901 Fr. 90,836; 1902 Fr. 87,755).

3% Rinschlieflich des Anteiles der Arth ﬁlglbahn an der Strecke Staﬁe\hbhe-— igi-Kulm (1901 Fr. 90,386; 1902 Fr. 87,756).

2 Inklusive elektrische StraBenbahn Waldhaus-Hotel Dolder.

2 Betriebserdffoung den 5. Mai 1902.

5 Betrieb vom 14. Oktober bis 8. November 1901 wegen Revmon der Wagen eingestellt.

25 Betriebseroffuung den 4. April 1901.

" Betriebseroffnung der Linie Place Pury-Vauseyon den 10 August 1901, der Linie Vauseyon-Valangin. den 16. Oktober 1901, der
Linie Vauseyon-Peseux den 9. November 1901 und der Linie Peseux—Corcelles-Cormondréche den 16. Oktober 1902,
S Betriebserdfinung der Verbindungsstrecke Wettsteinlinie- Guterstraﬂe den 4, Septemher 1902 und der lee Miinchensteinerbricke-
Kantonsgrenze den 6. Oktober 1902. N

% Betriebsersffoung ‘den 6. Oktober 1902.

% Betriebsersffnung der Linie Lausanne Hopital-La Sallaz den 16. Mai 1902.

81 Betriebseroffoung der Linie Schlieren-Weiningen den 7. April 1901.

* Betriebserdffinung der Linle Burgernziel-Breitenrainplatz den 1. Juli 1901.

% Betriebsersffnung der Linie Kreuzstutz-Fluhmithle den 27. Juni 1901, der Linie Kriens Post-untere, Statlon der Sonnenbergbahn den

_B. Mai 1902 und der Linie Fluhmihle-Emmenbricke den 19, Mai 1902.

# Betriebserdffnuns der Linie Schaffhausen-Neuhausen den 11. Mai 1901 und der Linie Bahnhof-Breite den 1. Juli 1901,

* Anggben aber das Gewicht der’ beférderten Gepﬁck- und Gtitersendungen nicht erhﬁlthch da dlese nach der chkza.hl taxiert
werden.




Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und
Draisinen . .

Infolge Scheuweldens von Pfelden be1 der
Fahrt von Zigen .

Ausgleiten von Fahrzeugen, Fehltreten beim
Auf- und Absteigen

Fehlireten beim Uberschreiten und Begehen
der Geleise .

Springen auf und von im Gang befindlichen
Fahrzeugen .

Unvorswhtlges Uberschrelten del Gelelse und
Gehen in denselben

Unvorsichtiges Benehmen im fahrenden Zug

Mitwirkung von Drittpersonen beim Ma-
néver .

Infolge ungluckhchen ‘Zufalls bei Manovern

Beim An- und Abkuppeln von Fahrzeugen

Infolge verbotener oder unrichtig ausgefiihrter
Mangver .

Beim Ein-, Aus- und Umlad von Giitern

Beim Offnen oder SchlieBen von Wagentiiren

Augenverletzungen infolge Funkenwurfs der
Lokomotiven e e

Aus andern Ursachen . . . . . . .

Reisende.

Bahnbedienstete.

Drittpersonen.

Totung. Verletzung. Tétung.

1902. 1901. 1902. 1301.

- |

35

(=21

27

N

1902.

2

1801.

2

Verletzung.
1902. 1901,
2 J—
116 113
78 54
32 34
26 20
25 18
80 68
94 11
20 14
137 123
35 30
16 13
170 152

Totung. Verletzung.
1902, 1901, 1902. 1901.

4 17
— 2
— 1
36 63

1 —
— 1

3 3

17
2

(434
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In selbstmorderischer Absicht haben sich 20 Personen auf
die Schienen gelegt; 17 (10) wurden getdtet, 3 nur verletzt;
ein Mann lief sich durch den elekfrischen Strom toten und einer
sprang aus einem fahrenden Zug.

Bei den Hiilfsarbeiten des Bahnbetriebes (innerer
Betriebhs-, Bahnunterhaltungs- und Werkstittedienst) wurden

1902 1901
Totungen: . . . . 3 5
Verletzungen . . . 2077 1917

gomeldet. .

IV. Dampfschiffe.

Die Kontrolle itber den Bau und Betrieb der Dampf- und
Motorschiffe fand in ithlicher Weise statt.
Der Umfanfr der Kontrolle geht aus nachstehenden Tabellen
hervor:
a. Betriebsbewilligungen.

Dampfschiffe Motorschiffe Total

Erneuert — 8 8
Neu erteilt 3 19 22
Zuriickgezogen — 2 2
Pendent sind . 3 5

2

b. Anderungen im Schiffspark.

Dampfschiffe neu erstellt bezw. neu unter die Kontrolle getreten 4

MOtorbOOte b " mn n " N n n 7
Motorlastschiffe neu ., w onom " » 11
Dampfschiffe umgebaut —_—
Motorboote " —
Motorlastschiffe 3
Dampfschxffe mit neuen Kesseln versehen 2

" 5,  Maschinen —
Motorboote 5, Theuem Motor » —
Motorlastschiffe mit neuem Motor 2
Dampfschiffe ausrangiert . 1
Motorboote 1
Motorlastschiffe . 4
Dampfschiffe aus der Kontro]le gestrlchen . 3
Motorschiffe 5

n n n n
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¢. Bestand des Schiffsparkes.

Dampfschiffe fiir Personen- und Giitertransport . . . Lou
" nur fir Gitertransport . . . . . . . 1
Schieppdienst . . .o 10

Motorboote ausschlieflich fir den Pemonentranspmt . 44
Motorschiffe auch fiir den Personentransport . . . . 5
" nur fir Gitertransport . . . . . . . 46
Total 212

Im Bau angemeldet . . . . . . . . . . . . 3

¢
An Schiffsuntersuchungen wurden vorgenommen:

Auflere Untersuchungen ven Dampfschiffen . . . . 136

" » Motorbooten u. Lastschiffen 115
Innere " Dampfschlﬂ'en e 116
Davon auf Stapel e e 34
Probefahrten und Kmnguntrsversuche e 11

Die Kesseluntersuchungen und Druckproben wurden in ge-
wohnter Weise durch die Inspektoren des Schweizerischeu Vereins
von Dampfkesselbesitzern vorgenommen, deren Berichte uns je-
weilen initgeteilt werden. Bei 31 Kesseln haben unsere. Beamten
diesen Untersuchungen beigewohnt.

d. Landungsemyrichiungen.

Neu erstellt . . . . . . . . . . . . . . . 6
Umgebaut . . e e 8
Aufgehoben oder mcht mehr befahren . 2
Aus der Kontrolle gestrichen, weil nicht konyessmnsvemaﬁ
befahren . . . . . . . . . . . . .. 2

Untersuchungen dieser Einrichtungen, deren Zahl 240 er-
reicht, fanden im Berichtsjahre 136 statt.

Gemaf Art. 40 der Verordnung iber Bau und Betrieb von
Dampfschiffen und anderen mit Motoren versehenen Schiffen auf
den schweizerischen Gewissern vom 18. Februar 1896 ist es
Sache der Kantone, die erforderlichen Vorschriften uber Fahr-
ordnung und Schiffspolizei (inkl. Signal- und Hafenordnung) auf-
zustellen.  Solche Vorschriften fehlen fiir den Luganer- und
Langensee immer noch, trotz mehrmaliger Recharge bei der
Kantonsregierung.
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An auferordentlichen Vorkommnissen sind uns nur gemeldet
worden das Auffahren eines Dampfbootes bei starkem Nebel und
der Untergang eines Motorschiffes.

Beim Dampfschiftbetrieb sind nach den beim Departement
eingegangenen Mitteilungen 27 Schiffsbedienstete (im Vorjahr 16)
und 1 Reisender (1) verletzt worden; 1 Drittperson fand den
Tod durch Ertrinken (im Vorjahr ertranken 2 Angestellte).

Bei den Hiilfsarbeiten des Betriebes wurden 37 Personen
(im Vorjahre 33) verletzt.

Administrative Kontrolle.
I. Tarif- und Transportwesen.

a. Tarifwesen.

Die in Aussicht stehende Neubeordnung der Tarifverhiltnisse
auf den schweizerischen Bundesbahnen bedingt eine giinzliche
Umarbeitung aller Tarife fir den Personen-; Gepick- und Giiter-
verkehr, an denen sie als Endbahn oder als Transitbahn betei-
ligt sind. Mit Riicksicht hierauf waren die Verwaltungen be-
strebt, sich sowoll fiir die Umarbeitung der bestehenden
Tarifc, als auch fir die Ausgabe von Nachtrigen etc. zu den-
selben anf das absolut Unerlifliche zu beschrinken. Aus diesem
Grunde haben wir auch unsere Zustimmung dazu erteilt, daf} die
Ausarbeitung des Tarifes fiir den Transitverkehr durch die Schweiz,
iiber dessen Gestallung, wie wir im letztjihrigen Bericht aus-
fithrten, volles Einverstindnis besteht, verschoben werde, bis die
internen Tarifverhiltnisse neubeordnet sind.

Die im Berichtsjahr neu dem Betrieb ubergebenen Linien
veranlafiten zahlreiche Tarifvorlagen, sowohl fur den internen als
auch fir den direkten Verkehr, deren Erledigung im allgemeinen
ohne besondere Schwierigkeiten moglich war. Einzig die Be-
gehren der Giarbetalbahn, die auf den Zeitpunkt der
Eroffnung des Betriebes auf der durchgehenden Linie Bern Haupt-
bahnhof-Belp-Thun die Erstellung direkter Tarife im Transit itber
diese Strecke sowohl im Personen- als auch im Giiterverkehr
beanspruchte, filhrten zu weiteren Verhandlungen, welche mit
dem Entscheide ihren Abschlufl fanden: eine gesetzliche Ver-
pflichtung zur Erstellung direkter Tarife im Transit iiber eine
lingere Nebenlinie zam Zwecke der Ablenkung des Verkehres
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von der kiirzesten und verkehrstechnisch leistungsfihigsten Linie
bestehe . weder filr den Personen-, noch fir den Giiterverkehr.
Dagegen wurde riicksichtlich des Personenverkehrs der Verwal-
tung der schweizerischen Bundesbahnen empfohlen, zur Erstel-
lung direkter Taxen mit den beiden Gemeinschaftsstationgn der
Girbetalbahn im Transit iber diese Linie ihr Einverstindnis zu
erteilen, damit Reisenden, welche die Route via Belp wiihlen
wollen, Gelegenheit geboten wird, diese zu befahren. Dieser An-
regung wurde ohne weiteres Folge geleistet.

Wir sehen uns sodann noch zu folgenden Mitteilungen uiber
spezielle Vorkommnisse aus dem Gebiete des Tarifwesens ver-
anlafit.

Personentarifwesen. Die Ausarbeitung des neuen Tarifes fiir
den internen Personen- und Gepackverkehr der schwei-
zerischen Bundeshahnen veranlafite zahlreiche Verhand-
lungen, und beanspruchte die sukzessive Priifung des Entwurfes
desselben unsere Tarifkontrolle in hochstem Mafle. Der Stand
der Arbeiten liBt die FEinfithrung des necuen Tarifes auf den
1. Mai 1903 erwarten, und es wird in den wichtigsten Rela-
tionen fiir den direkten schweizerischen Verkehr dem Publikum
die durch die neuen reduzierten Retourtaxen der schweizerischen
Bundesbahnen entstehende Taxbegiinstigung durch Ausgabe von
provisorischen Nachtrigen zu den bestehenden Tarifen sofort zur
Verfiilgung gestellt werden.

Infolge eines Rekurses einer Bahnverwaltung wurde festge-
stellt, dal Kindern im Alter vom dritten bis zum zuriickge-

. legten zehnten Jahre die Berechtigung zur Fahrt zur halben

Taxe nicht nur auf Grund von Billets fiir einfache und fiir Hin-
und Rickfahrt zustehe, sondern daf ihnen diese Vergiinstigung
auch im Abonnementsverkehr zu gewahren sei.

Ein Gesuch des Zentralkomitees des Vereins schweizerischer
Geschiftsreisender um Einfihrung ermiafBigter Tarife fir den
Transport der Musterkoffer der Handlungsreisenden muflte
ablehnend beschieden werden, da die Bahnverwaltungen sich
entschieden weigerten, zur Einfithrung eines solchen Tarifes Hand
zu bieten.

Dagegen erklirten sich die Bahnverwaltungen bereit, eine
Anregung des Vorortes des Verbandes schweizerischer Verkehrs-
vereine auf Verlingerung der Giultigkeitsdauer der
internationalen Rundreisebillets bei den beteiligten
auslindischen Bahnverwaltungen zu unterstitzen. Uber den Er-
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folg der unternommenen Schritte ist im Berichtsjahr keine Mit-
teilung eingegangen.

Der Tarif fiir Generalabonnements hat im Berichts-
jahr keine wesentlichen Anderungen erfahren. Seine Giltigkeit
wurde auf die neuerdffnete Linie FErlenbach (Simmental)-Zwei-
simmen ohne Preisinderung ausgedehnt. Eine Anzahl Neben- und
Spezialbahnen haben. auch im Jahre 1902 den Inhabern von
schweizerischen Geeneralabonnements ermifigte Taxen zugestanden.

Zum allgemeinen G esellschafts- und Schultarif ist
ein Nachtrag VII zur Einfithrung gelangt, welcher eine Erwei-
terung des Anwendungskreises des Tarifes gebrachf hat.

Der Anwendungskreis des Ubereinkommens betreffend die
Riickerstattung von Fahrgeld hat auch diesmal zuge-
nommen, indem verschiedene neuerdfinete Linien dasselbe einge-
fithrt haben.

Gitertarifwesen. Zu den allgemeinen Tarifvorschriften
nebst Guterklassifikation der schweizerischen Eisen-
bahnen ist am 1. Juni 1902 ein Nachtrag I in Kraft getreten,
welcher aber keine wesentlichen Anderungen brachte.

Neue Tarifvorschriften nebst Giterklassifika-
tion beziehungsweise Anderungen an bestehenden mittelst Nach-
trigen etc. wurden im internationalen Verkehr in fol-
gendem Umfange genehmigt:

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung B, der osterreichisch-un-
gariseh-franzosischen Gitertarife im Transit durch die Schweiz,
am 22. Februar.

Nachtrag I zu Teil I, Abteilung B, der niederléndisch-deutschen
Gutertarife, zur Anwendung auf den niederlandischen Verkehr
mit Basel via Delle, am 6. Mai.

Neuausgabe des Teiles I, Abteilung B, der deutsch-schweize-
rischen Gitertarife, am 31. Mai.

Nachtrag I zu Teil 1I, Heft 1, der belgisch-italienischen Giiter-
tarife via Gotthard im Transit durch die Schweiz, am 4. Juli.

Anderung der Tarifierung von Tramwaywagen mit Elektromo-
toren im Teil I, Abteilung B, der schweizerisch-italienischen
Gitertarife, am 15. Juli.

Anderung der Tarifierung von Tramwaywagen mit Elektromo-
toren im Teil I der deutsch-italienischen Gitertarife im Transit
durch die Schweiz, am 4. August.

Bundesblatt. 55, Jahrg. Bd. IL ' 22
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Anhang zu Teil I, Abteilung B, der ssterreichisch-ungarisch~
schweizerischen Gitertarife, am 12. August.

Anderung der Tarifierung von montierten Eisenbahnwagenunter-
gestellen im Teil I der deutsch-italienischen Giitertarife im
Transit durch die Schweiz, am 12. August.

Nachtrag [ zu Teil I, Abteilung B, der belgisch-deutschen Giiter-~
tarife, zur Anwendung auf den belgischen Verkehr mit Basel
via Delle, am 10. Oktober.

Nachtrag V zu Teil I, Abteilung B, der schweizerisch-italienischen
Gritertarife, am 22. November und 16. Dezember.

Die bestehenden direkten Exporttarife fir frisches.
Obst wurden teils umgearbeitet, teils stark erweitert, um dem
schweizerischen Obst den Abflufl nach dem Auslande miglichst
zu erleichtern.

Nach langjihriger Unterbrechung der direkten Abfertigung
zwischen ungarischen und schweizerischen Stationen
im allgemeinen wurde am 1. Oktober ein neuer direkter Tarif’
in Kraft gesetzt, welcher neben einigen allgemeinen Taxtabellen
namentlich zahlreiche Ausnahmetarife enthilt und so den beste~
henden Verkehrsbediirfnissen vollstindig entsprechen diirfte.

Zum allgemeinen sehweizerischen Tarif fir die Be-
forderung von lebenden Tieren gelangte ein IV. und V. Nach-
trag zur Einfithrung, durch welche der Anwendungskreis des
Tarifes ausgedehnt wird.

Die Vorschriften betreffend die Erhebung von Zolibehand-
lungsgebithren wurden durch Ausgabe eines Nachtrages II zum
allgemeinen Reglement und Tarif iiber den Bezug der
Nebengebihren erginzt und niher prizisiert. Zu diesem
Reglement wurde sodann von der Verwaltung der Bern-Neuen-
burg-Bahn (direkte Linie) ein Anhang vorgelegt, dem die Ge-.
nehmigung erteilt werden konnte.

Die Erfahrungen, welche anliBlich der Tarifkontrolle
auch im Berichtsjahr gemacht wurden, stehen in voller Uberein-
stimmung mit den Ausfithrungen unserer frithern Berichte. Wir
erlauben uns daher, hier auf jene zu verweisen, und konstaticren
nur, dal die Erledigung der Vorlagen auch diesmal mit der
itblichen Promptheit erfolgte, wiewohl die Tarifkontrolle wegen
der aufllergewohnlichen Arbeiten, welche die Prifung des Ent-
wurfes des neuen internen Personentarifes der schweizerischen
Bundesbahnen erforderten, unter sehr schwierigen Verhiltnissen
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arbeiten mufite. Die Zahl der ausgesprochenen Genehmigungen
betriigt 594 gegenitber 731 im Vorjahre. In dieser Zahl sind
‘die Genehmigungen fiir die Vorlagen, welche mit der Ausarbei-
tung des neuen internen Personen- und Gepacktarifes der schwei-
zerischen Bundesbahnen zusammenhéingen, nicht inbegriffen, so
dafl die Gesamtzahl der Genehmlgungen sich in Wirklichkeit
wesentlich hoher stellt.

b. Transportwesen.

Die Bestimmungen des Transportreglementes der
schweizerischen Eisenbahn-und Dampfschiffunter-
nehmungen erfuhren im Berichtsjahr keine grundsitzlichen
Anderungen. Dagegen fanden zahlreiche vom Verkehr gewiinschte
kleinere Anderungen und Erginzungen statt, welche in den néchsten
Nachtrag aufgenommen werden sollen, dessen Ausgabe infolge
der projektierten Abénderungen am Transportgesetz notwendig
werden wird.

Wir erwihnen hier als solche Verbesserungen nur die Zu-
lassung von Kupfervitriol zur eilgutmifigen Beforderung, die
Erginzung der Anlage V zum Transportreglement durch Auf-
nahme des Artikels Phosphorsesquisulfid in Position VI, der
Artikel: Cheddite Nr. 41 N und Nr. 60 N, Cheddite Nr. 60""’
Westfalit mit 10 °/o Aluminiumzusatz, Ammoncarbonit und Donarit
in Position XXXVe und der Artikel Ignis und festes Petrol
(Anfeuerungspriparate) als neue Position ete.

Die Regierungen der Kantone Aargau und Schaffhausen
haben von dem ihnen zustehenden Rechte der Bezeichnung von
hochstens vier kantonalen Feiertagen, welche riicksichtlich der
Apnahme und Abgabe der Giter und der Besorgung des Giter-
dienstes auf den Stationen wie Sonntage behandelt werden sollen,
Gebrauch gemacht, was zu FErginzungen der Anlage XI zum
Transportreglement Veranlassung gab.

Um den Gefahren, welche mit dem Transport der neuen
Streichholzchen verbunden sind, wirksam entgegentreten zu konnen,
haben die Verwaltungen eine Imstruktion zur Ausfihrung der
Position III der Anlage V zum Transportreglement ausgearbeitet,
welcher zugestimmt wurde und die allgemein zur Einfithrung
gelangte.

Die im letztjahrigen Geschiftsbericht erwihnten besondern
Mafnahmen fir den Herbstverkehr (Kirzung der reglementa-
rischen Entladefristen und Verlingerung der Dienstzeit fir den
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Selbstverlad) gelangten auch im Jahre 1902 zur Einfithrung und
zwar fir die Zeit vom 22. September bis 15. November. Ebenso
wurde die in frithern Jahren bewilligte Beginstigung fiir die
Bestellung der Wagen fiir den Obstexport (§ 56) auch diesmal
wieder gewihrt. Diese Malnahmen scheinen auf den Herbst-
verkehr eine sehr giinstige Wirkung ausgeiibt zu haben, denn
die in frithern Jahren sehr zahlreichen Klagen itber mangelhafte
Bedienung des Herbstverkehrs im allgemeinen und des Obst-
exportes im speziellen sind fast giinzlich ausgeblieben.

Das Publikum mufite auch im Berichtsjahr in zahlreichen
Fallen darauf aufmerksam gemacht worden, daf das Eisenbahn-
departement zur Entscheidung von Streitigkeiten mit den
Transportanstalten iber Schadenersatzforderungen und
dhnliche Begehren nicht kompetent ist und dafl solche Begehren
beim Gerichte einzuklagen sind, wenn eine giitliche Verstindigung
nicht erfolgt.

Tempordre Zuschlagsfristen zu den reglementa-
rischen Lieferfristen filr den Giiterverkehr wurden bei folgenden
Anlissen bewilligt und in vorgeschriebener Weise publiziert:

AnliaBlich des nationalen und internationalen Musikfestes in
Genf der Jura-Simplon-Bahn und der Paris-Lyon-Mittelmecrbahn.

AnliBlich des Heimtransportes der.an den Herbstmandvern
des IV. Armeekorps beteiligten Truppen, den schweizerischen
Bundesbahnen und der Jura-Simplon-Bahn.

An der Liste der zur Ausstellung von Empfehlungsscheinen
fir Armentransporte berechtigten Behdrden und Anstalten
sind im Berichtsjahr verschiedene Anderungen . vorgenommen
worden und ist zum Verzeichnis der Transportanstalten, welche
dem allgemeinen Reglement fir die Beférderung einheimischer
Armer unterstellt sind, ein Nachtrag I ausgegeben worden.

Auf Veranlassung des schweizerischen Justiz- und Polizei-
departements wurden dber die Ausfithrung der Polizeitrans-
porte auf den schweizerischen Normalspurbahnen Erhebungen
gemacht, welche folgendes Resultat ergeben haben;

Alle Gepickwagen, welche in den Personenziigen verkehren,
sind mit Zellen mit Platz fir 2 bis 4 Personen ausgeriistet.
Die Mehrzahl dieser Zellen ist jetzt schon heizbar und konnen
daher dieselben auch zu Transporten im Winter beniitzt werden.

Die Bahnverwaltungen erkliren- sich belelt alle Zellen mit
Dampfheizung auszuriisten.
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Eine Vermehrung der Zellen in den Gepickwagen konnte nur
auf Kosten des Laderaumes der Wagen geschehen, was mit
Ricksicht auf die Bedirfnisse des Betriebsdienstes nicht zu-
lissig wire. Die Verwaltungen haben zugesagt, in neuen Ge-
pickwagen nur Zellen fiir 4 Personen vorzusehen.

Eine Vermehrung der Anzahl der in den einzelnen Ziigen ge-
filhrten Zellen ist nicht zulissig, ‘da fir diesen Zweck besondere
Gepickwagen nicht in die Ziige eingestellt werden konnen.
Dagegen konnen bei groferen - Gefangenentransporten unter
Voraussetzung rechtzeitiger Anzeige Abteilungen von Wagen
II1. Klasse zur Verfiigung gestellt werden. Sodano haben die
Bahnverwaltungen sich bereit erklirt, sofern die Polizeibehorden
sich iiber eine einheitliche Organisation der Gefangenentrans-
porte auf bestimmten Linien und an einzelnen Wochentagen
verstindigen konnten, die Frage des Baues und der Inbetrieb-
setzung von speziellen Grefangenentransportwagen zu studieren.

Am 12. Juni wurde einem Nachirag Il zum Militdrtrans-
portreglement die Genehmigung erteilt und erfolgte am
1. Oktober die Einfithrung eines Nachtrages 1I zu den Ausfiih-
rungs- und Zusatzbestimmungen zu den Vorschriften
iber Militidrtransporte.

Infolge des Rekurses einer Nebenbabn gegen die ihr aufer-
legte Verpflichtung zum Transport von Militdr in
Uniform oder mit Legitimationskarte atisgeriistet, zur halben nor-
malen Taxe, haben wir, gestitzt auf Art. 25 des Bundesgesetzes
vom 23. Dezember 1872 ‘itber Bau und Betrieb der Eisenbahnen
und auf Art. 6 des Bundesgesetzes itber Bau und Betrieb der
schweizerischen Nebenbahnen, vom 21. Dezember 1899, ent-
schieden, daf alle der Personenbeférderung innerhalb einer Ort-
schaft dienenden Tramways von der Verpflichtung zum Militar-
transport zur halben Taxe befreit sein sollen, soweit es sich um
den Verkehr innerhalb einer und derselben Gemeinde handelt,
auch wenn die Gemeinde aus einzelnen, réumlich von einander
getrennten Ortschaften besteht oder soweit der Verkehr innerhalb
zusammenhéingend bebauter Gebiete in Frage kommt, welche
trotz ihrer raumlichen Vereinigung zu einem einzigen Ganzen ver-
schiedenen Gtemeinden angehiren. Diese Regel haben wir auch
anwendbar erklart fir den Verkehr von Tramways, welche zur
Verbindung riumlich von einander getrennter Ortschaften dienen,
soweit es sich um den Verkehr im Innem der einzelnen Ort—
schaften handelt.
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Im Berichtsjahr wurde neu dem internationalen Uber-
einkommen iber den Eisenbahnfrachtverkehr die
Linie Erlenbach-Zweisimmen unterstellt und es hat die Liste der
schweizerischen Unternehmungen, welche diesem angehoren, in-
folge Uberganges des Betriebes der schweizerischen Zentralbahn,
der schweizerischen Nordostbahe und der Vereinigten Schweizer-
bahnen an die schweizerischen Bundesbahnen und der Ubernahme
des Betriebes der Freiburg -Murten - Bahn durch die Eigentums-
verwaltung mehrfache ' Abdnderungen erlitten. Die Linge der
diesem Ubereinkommen unterstellten schweizerischen Linien ist
von 3532 km. (Ende 1901) auf 3570 km. (Ende 1902) gestiegen.

Mit Schlufinahme vom 30. Mai sind die schweizerischen Ver-
waltungen ermichtigt worden, den Beitritt zu den von einem inter-
nationalen Komitee ausgearbeiteten einheitlichen Zusatzbe-
stimmungen zum internationalen Ubereinkommen
itber den Eisenbahnfrachtverkehr zu erkliren. Diese
einheitlichen Zusatzbestimmungen haben die Zustimmung simt-
licher am Ubereinkommen beteiligten Staaten mit Ausnahme von
Ruflland gefunden.

Neuen Vorschriften fur den internationalen Verkehr
und Anderungen an den bestehenden haben wir im Berichtsjahr
in folgendem Umfang die Genehmigung erteilt:

Internationaler Personenverkehr.

Neunausgabe der reglementarischen Bestimmungen im Personen-
und Gepicktarif fir den nordwestdeutsch - rheinisch - schweize-
rischen Verkehr, am 24. April.

Neuausgabe der reglementarischen Bestimmungen in den Tarifs
communs internationaux G.V. Nrn. 201/202 fiur den Personen-
und Gepickverkehr ILondon-Schweiz, via Newhaven-Dieppe
Paris, am 9. Juni.

Neuausgabe der reglementarischen Bestimmungen im Personen-
und Gepiicktarif fir den deutsch-franzisischen Verkehr, am
20. Dezember.

Internationaler Giiterverkehu.
Nachtrag I zu Teil I, Abteilung A, fiir den deutsch-schweizerischen
Giterverkehr, am 28. Januar.

Neuausgabe des Anhanges zu Heft 1 fir den niederlindisch-
schweizerischen Gitterverkehr, am 17. Oktober.
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Neuausgabe des Teiles I, Abteilung A, fiir den belgisch-deutschen
Gitterverkehr, zur Anwendung auf den belgischen Verkehr mit
Basel via Delle, am 30. Dezember.

Uber die Verkehrsquantititen und die Transportein-
nahmen der schweizerischen Eisenbahnunternehmungen enthilt
die beiliegende Tabelle die iiblichen Angaben. .

II. Rechnungswesen und Statistik.
a. Voliziehung des° Rechnungsgesetzes.

Das Rechnungswesen simtlicher Eisenbahnen in der Schweiz
unterliegt den Vorschriften des Rechnungsgesetzes. Auf diejenigen
Linien, welche Kantonen oder auslindischen Unternehmungen
angehoren, finden jedoch die Bestimmungen betreffend den Er-
neuerungsfonds und die Tilgung der zu amortisierenden Verwen-
dungen keine Anwendung. Fir die Vorlage und die Form der
Rechnungen und Bilanzen war, wie bisher, die bundesritliche
Verordnung vom 25. November 1884 mafigebend.

Rechnungsprifung. Im Berichtsjahr wurden die Rech-
nungen und Bilanzen pro 1901 von 121 Bahnunternehmungen
durch das Eisenbahndepartement geprift und vom Bundesrat
genehmigt.

Von vier kleinern, im Eigentum von Privatpersonen befind-
lichen Bahnen wurden gesetzmifiige Rechnungsausweise nicht
verlangt, weil die Lieferung der statistischen Angaben geniigend
erschien. Wir batten, wie in frithern Jahren, auch keinen Anlaf
dazu, die auslindischen Unternehmungen, welche auf Schweizer-
gebiet einzelne Bahnstrecken besitzen, zur Vorlage von Jahres-
rechnungen anzuhalten.

Die bei der Behandlung der einzelnen Rechnungen zu Tage
getretenen Differenzen lieBen sich bis auf einen, die Gotthard-
bahn betreffenden Fall giitlich erledigen. Die Genehmigung der
Jahresrechnung dieser Unternehmung erfolgte unter einigen Vor-
behalten und unter der Bedingung, dafl die in den Passiven der
Bilanz in besonderer, dem offiziellen Rechrungsschema nicht ent-
sprechender Rubrik eingestellten Reserve von Fr. 1,894,983. 91
fiir eventuelle Mehreinlage in den Erneuerungsfonds unter den
vorschriftsgeméfen Titel der ,Spezialfonds“ einzureihen sei. Die
Bahndirektion rekurrierte gegen diese Verfigung beim Bundes-
gericht und verlangte die Gutheiffung der von ihr befolgten Rech-
nungsstellung. Der gerichtliche Entscheid ist noch ausstehend.
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Infolge des vom Bunde durchgefithrten freihindigen Riick-
kaufes wurde der Betrieb der Linien der ehemaligen Central-
bahn, der Nordostbahn, mit Inbegriff der Gemeinschaftsbahnen
Aargaunische Suidbahn und Botzbergbahn, sowie der Vereinigten
Schweizerbahnen vom 1. Januar 1901 an fiir Reehnung des Bundes
gefithrt. Der Bericht des Verwaltungsrates und die Rechnungen
dieser Bahnen fiir das Jahr 1901 sind dem Bundesrate von der
Generaldirektion mit dem Ersuchen iiberwiesen worden, es mochten
die Vorlagen gemidl Art. 13, lit. B, Ziffer 3, des Rickkaufs-
gesetzes an die Bundesversammlung weitergeleitet und die Gui-
heiffung der Antrige des Verwaltungsrates, welche auf Genehmigung
der Rechnungen und der Geschiftsfithrung, sowie auf die Ver-
wendung der Aktivsaldi lauten, vorgeschlagen werden.

Der Bundesrat vertrat demgegeniiber dic Auffassung, daf
das Rechnungsgesetz, insoweit als die Voraussetzungen im Sinne
von Art. 11 des Riickkaufsgesetzes zutreffen, auch auf die Rech-
nungen der Buundesbahnen anzuwenden sel, indem c¢s aus for~
mellen wie aus praktischen Griinden unelldﬁhch erscheine, daf
alle Babnrechnungen ohne Ausnahme nach gleichen Gmndsa,tzen
und Normen erstellt und durch die Organe des Eisenbahndeparte-
ments gepriift werden und dal desbalb der Bundesrat die Rech-
nungen der Bundesbahnen nicht blo§ an die Bundesversammlung
einzubringen, sondern auch die vom Standpunkte des Rechnungs-
gesetzes aus erforderlichen Antrige zu stellen habe. Unter dieser
Voraussetzung hat der Bundesrat die auf Grund der Rechnungs-
priufung fiir erforderlich gehaltenen, ausschlieBlich formellen Vor-
behalte formuliert und der Generaldirektion zur kiinftigen Be-
riicksichtigung mitgeteilt. Die Antrige des Verwaltungsrates der
Bundesbahnen an die Bundesversammlung wurden durch einen
entsprechenden Zusatz erweitert.

Die Bundesversammlung hat dann aber beschlossen, Ziffer 4
des bundesritlichen Genehmigungsantrages zu streichen, und die
Frage, inwieweit die Voraussetzungen fir die Anwendung des
Rechnungsgesetzes auf die Bundesbahnen zutreffen, offen zu lassen,
bis sie auf Grund eines konkreten Falles zu losen sei.

Eine bestimmte Abklirung der aufgeworfenen Frage wiire
im Interesse eines ungestérten Geschiftsganges wiinschbar ge-
wesen. Der Bundesrat wird unter den obwaltenden Verhilinissen
an seiner dargelegten Auffassung bis auf weiteres festhalten.

Der Kiirze wegen machen wir aus den gepriiften Bahn-
rechnangen pro 1901 blof die iiblichen Angaben tber eingetretene
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Verinderungen auf den Anlagekosten und auf dem Konto der zu

amortisierenden Verwendungen.

Beziiglich aller andern Rech-

nungsdetails kann auf die beim. Eisenbahndepartement zur Aus-
gabe gelangende Eisenbahnstatistik verwiesen werden.

Bauverwendungen der schweizerischen Bahnunternehmungen.

Baunausgaben pro 1901 Totalausgaben
. fiir alte Linien fiir neue Linien  bis Ende 1901

a. Lokemotivbahnen. Fr. Fr. Fr.
Centralbahn . 9,074,303 — 155,463,386
Aargauische Siidbahn 12,069 — 12,058,327
‘Wohlen-Bremgarten . - 60 — 1,230,507
Gotthardbahn . 2,485,820 — 281,129,001
Jura-Simplon-Bahn . 4,890,147 9,126,497 338,368,203
Biere-Morges . 89 - 2,303,643
Bulle-Romont . 9,468 — 2,900,163
Fribourg-Morat 9,914 312,960 1,714,558
Pont-Brassus . — 49,875 1,157,205
Porrentruy-Bonfol — 1,058,550 1,058,550
Val-de-Travers 21,155 — 1,295,247
Viege-Zermatt 54,160 -- 5,592,927
Nordosthahn 1,521,150 — 247,312,955
Botzbergbahn . . 1,568 — 29,225,042
Verein. Schweizerbahnen 1,861,671 - 86,569,136
Toggenburgerbahn 15,180 — 4,211,790
Wald-Riiti . . 400 — 1,295,818
Emmenthalbahn . 3,072 — 5,497,956
Burgdorf-Thun — 142 — 5,385,085
Jura Neuchatelois 511,248 — 8,392,760
Ponts-Chaux-de-Fonds . 20,103 — 656,009
Langenthal-Huttwil . 8,521 —_ 1,356,360
Huttwil-Wolhusen 13,505 — 2,287,100
Onsingen-Balsthal 1,576 — 815,794
Orbe-Chavornay . 13,616 — 467,259
Seethalbahn 20,275 -- 2,653,251
Sihlthalbahn 7,824 — 4,181,279
Siidostbahn 2,767 -— 12,398,135
Thunerseebahn 24,417 — 7,364,292
Bern-Neuenburg . — 11,225,798 11,225,798
Grirbethalbahn — 2,643,265 2,643,265
Ubertrag 20,583,222 24,416,945 1,238,160,801
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Baususgaben pro 1901
fiir alte Linien fiir neue Linien

Fr.
Ubertrag 20,583,222
Spiez-Erlenbach . 32,848
Spiez-Frutigen —
Tobthalbabn 113,608
Urikon-Bauma —
Utlibergbahn . — 449
Aarau-Schoftland —
Aigle-Leysin . —
Appenzellerbahn . . . —
Appenzeller Stralenbahn 12,875
Bern-Muri-Worb . . . 1,553
Berner Oberlandbahnen 12,225
Bex-Gryon-Villars —
Birsigthalbahn 4,659
Brenets-Locle . .. —
Chatel-St. Denis-Palézieux . —
Frauenfeld-Wil 450
Geneve-Veyrier . — 36,481
Griitschalp-Mirren —
Lausanne-Echallens . 438
Central Vaudois . 29
Montreux-Les Avants —
Rhiitische Bahn . 54,337
Rigi-Scheidegg-Bahn . —
Saignelégier-chaux-de-Fonds 29,974
Sissach-Gelterkinden —
Stansstad-Engelberg . —
Tramelan-Tavannes . 11,835
Waldenburgerbahn . — 8
Yverdon-Ste-Croix — 21,408
Arth-Rigibahn . 13,708
Brienz-Rothornbahn . —
Grenerosobahn —
Glion-Naye 25,435
Gornergratbahn 3,109
Jungfraubahn . 829
Pilatusbahn -

Totalausgaben
bis Ende 1901
Fr. Fr.

24,416,945 1,238,160,801

1,680,817
3,236,232
8,071,385
2,844,081
1,583,575
621,362
1,685,756
4,221,109
2,002,709
801,798
5,180,014
1,484,249
1,042,567
914,363
770,385
746,311
751,600
613,676
1,350,810
528,889
1,924,004
26,355,557
69,500
1,822,497
399,878
2,587,944
558,491
464,681
3,021,990
6,488,889
381,248
369,925
2,273,185
3,273,754
4,131,119
2,393,467

3,236,232
2,844,081

621,362
120,196

93.403

710,385

1,924,004
8,902,772 .

514,057

Ubertrag 20,842,788

43,519,096 1,334,808,618
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Bauausgaben pro 1901  Totalausgaben
fiir alte Linien fiir neue Linien  bis Ende 1901
Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 20,842,788 43,519,096 1, 334 ,808,618
Rigibahn . 35,058 — 2,441,711
R01 schach- Helden .o 17,523 -— 2,390,376
Wengernalpbahn . . 75,518 — 4,874,459
b. Drahtseilbahnen.
Beatlenbergbahn . . . — — 694,250
Biel-Leubringen . . . 114 — 312,912
Biel-Magglingen . . . 4,649 — 454,649
Birgenstockbahn . . . 5,000 — 270,000
Cossonay gare-ville . . 1,529 — 435,004
Davos-Schatzalp . 15,036 — 366,463
Dolderbahn (Ziirich) . — — 287,359
Ecluse-Plan (Neuchatel) — — 249,558
Giefbachbahn . . — — 166,000
Gurtenbahn (Bern) . . 9,668 — 363,913
Giitschbahn (Luzern) . 2,187 — 184,549
Lausanne-Ouchy . . 13,726 — 3,590,015
Lausanne-Signal . . . 6,496 — 346,135
Lauterbrunnen-Griitschalp 47,161 — 906,776
Luganer Drahtseilbahn . — — 194,565
Marzilibahn (Bern) . . — 36 — 71,021
Neuveville-St-Pierre (Frib.) 549 - — 130,697
Ragaz-Wartenstein . . —— — 262,102
Reichenbachbahn (Meir.) — — 349,000
Rheineck-Walzenhausen : 60 — 545,848
Salvatorebahn . . . 3,965 — 621,561
St. Gallen-Mithleck . . — — 290,087
Stanserhornbahn . . . — — 1,496,445
Territet-Glion . . — 798 — 608,836
Vevey-Chardonne- Pélerm — 54,565 740,493
Ziurichberghahn . . . — 414 — 272,652
Zurich-Rigiviertel . . — 253,800 253,800
¢. Tramways.
Allaman-Aubonne-Gimel 3,747 — 629,673
— 559,152

Altstitten-Berneck . . —

Ubertrag 21,083,526 43,827,461 1,360,168,679
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Bauausgaben pro 1901 Totalausgaben
fiir alte Linien fiir neue Linien bis Ende 1901

Fr. Fr. Fr.

Ubertrag 21,083,526 43,827,461 1,360,168,679
Basler Strallenbahnen . 154,999 — 6,150,168
Tramway Bellavista (M. Generoso) — — 20,000
Berner Strafenbahnen . 707,721 598,624 2,652,526
Bieler Tramway . . . — 129,946 — 170,000
Tramway de la Chaux-de-Fonds — 4,625 -— 391,544
Tramway Dolder (Ziirich) — — 85,633
Tramway de Fribourg. 22,584 — 400,845
Tramways Lausannois . . 2917 — 1,858,624
Tramway Lugano . . 268 — 212,593
Tramway Luzern . . — 3,116 163,841 1,956,047
Tramway Mirren . ' — 10,600
Tramways de Neuchatel — 191 ,566 580,790 2,344,662
Tramway Riffelalp . . — 53,895
Rolle-Gtimel . . . . 40,135 — 612,404
Tramway St. Gallen . 77,633 — 1,418,543
Tramway St. Moritz . — ‘ — 351,013
Tramway Schaffhausen — 561,060 561,060
Schwyz-Seewen . . . — 2,967 —_ 201,421
Stansstad-Stans . . . 7,381 — 49,766
Tramways électr.Gentve —4,673,821 - 3,471,297 12,849,446
Vevey-Chillon . . . — — 888,962
-Winterthur-To8 . . . 2,612 — 215,295
Zentrale Zuirichbergbahn - 244 — 831,584
Stadt. Strafenb. Ziirich — 684,821 6,738,086
Zirich-Dietikon . . . - — 262,858 1,242,210
Zarich-Hardturm . . . 1,138 — 642,013
Zirich-Héngg . . . . — 1,696 — 371,216
Ziirich-Orlikon-Seebach . 1,352 - 1,441,980

Zusammen 17,092,153 50,150,752 1,404,890,815

Von den Verwendungen auf alte Linien entfallen auf:

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . Fr. 12,233,057
b. Rollmaterial e o 4,347,195
¢. Mobiliar und Geratschaften ” 511,901

Zusammen Fr. 17,092,153
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Als wesentliche Ausgabeposten sind dabei hervorzuheben:
Centralbahn (8. B. B.):

Umbau des Personenbahnhofes in Basel . . . Fr. 4,077,584
Verlegung der Elsisserlinie in Basel . . » 1,219,556
Umbau des Rangier- und Giiterbahnhofes Basel » - 609,588
Erginzung des Rollmaterials . ..., 1,518,480

Gotthardbahn:

Brginzung des Rollmaterials . . . . . . . ., 720,299
Jura-Simplon-Bahn:

Bahnhofumbau in Biel (Landankdufe) . » 436,008

Vermehrung des Rollmaterials » 1,481,296
Nordostbahn (8. B. B.):

Erginzung des Rollmaterials . . . . .y 609,098

Vereinigte Schweizerbahnen (S B. B)
Umbau des Bahnhofes St. Gallen . . . . . 1,115,379

Anschaffung von Rollmaterial 5 437,900
Stiadtische Strafenbahnen Bern:
Binrichtung des elektrischen Betriebes auf den
Linien Twnd I . . . . . . . . . . , 707721

Bei den ., Tramways électriques de Genéve , welehe nun
auch die Str ocken der frihern »Tramways suisses* und der , Voies
étroites“ in sich schliefen, trat auf dem bisherigen RBilanzwerte
der alten Linien eine Verminderung im Betrage von Fr. 4,673,721

ein. Dieselbe reprisentiert die Differenz zwischen dem Anlage- -

wert und dem reduzierten Kaufspreis fir die ,Voies étroites®,
sowie die Abschreibungen fiir beseitigte Einrichtungen beim Um-
bau der alten Unternehmungen.

Die Ausgaben fir neue, erst erdffnete oder noch im Bau
befindliche Linien repartieren sich wie folgt auf die Hauptrubriken :

a. Bahnanlage und feste Einrichtungen . . Fr. 45,897,793
b. Rollmaterlal . Coe o ., 3,955,844
¢. Mobiliar und Geratschaften . . . . . " 297,115

Zusammen Fr. 50,150,752

In dieser Summe sind nachverzeichnete, die Hrweiterunyg
bestechender Unternehmungen betreffende Ausgaben inbegriffen:
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Jura-Simplon-Bahn:
Ausgaben fir den Simplontunnel

Rhéatische Bahn:

Reichenau-llanz und Thusis-St. Moritz .

Jungfraubahn:
Fortsetzung der Linie

Stiadtische Strallenbahnen Bern:

Neue Linie Burgernziel-Breitenrain .

Tramways de Neuchéitel:

Neue Linien

Fr. 9,126,497

, 8,902,772
, 514,057
, 598,624
. 580,790

Tramways électriques de Genéve:

Neue Linien

Stidtische Strafenbahnen Zirich:

Nachtragsausgaben fiir neue Linien

. 3,471,297

, 684,821

Zu amortisierende Verwendungen.

Uber den Zuwachs und die Abschreibung von Verlusten pro
1901, sowie tiber den Bestand derselben am Ende des gleichen
Jahres geben wir hier eine besondere Darstellung:

a. Lokomotivbahnen.

Centralbahn
Gotthardbahn .
Jura-Simplon-Bahn
Bi¢re-Morges . .
Fribourg-Morat
Pont-Brassus
Porrentruy-Bonfol
Val-de-Travers
Viege-Zermatt
Nordostbahn

Ubertrag

Neue Ab- Stand
Yerluste schreibungen
pro 1301 pro b190% Endev 1901
Fr. Fr. Fr.
. 28,403,724 —_ 43,377,979
—_ 1,370,000 13,688,222
—_ 4,316,718 8,124,485
— —_— 28,292
35,914 e 151,428
1,610 - 5,902
9,407 — 9,407
7,710 9,679 —
-—_ 24,000 140,396
4,360,233 — 19,799,304
32,818,598 5,720,397 85,325,415




Neue
Yerluste
pro. 1901

Fr.

Ubertrag 32,818,598

Vereinigte Schweizerbahnen
Burgdorf-Thun
Langenthal-Huttwil .
Huttwil- Wolhusen
Orbe-Chavornay .
Seethalbahn

Sihithalbahn
Thunerseebahn
Bern-Neuenburg .
Girbethalbahn
Spiez-Erlenbach .
Spiez-Frutigen
Utlibergbahn .
Aigle-Leysin .
Appenzellerbahn .
Bern-Muri-Worb . .
Berner Oberlandbahnen
Bex-Gryon-Villars
Chaitel-St. Denis-Palézieux .
Genéve-Veyrier .
Lauterbrunnen-Mirren .
Central Vaudois .
Montreux-Les Avants . .
Saignelégier-Chaux-de-Fonds
Stansstad-Engelberg .
Brienz-Rothornbahn .
Glion-Naye
Gornergratbahn
Jungfraubahn .
‘Wengernalpbahn .

b. Drahtseilbahnen.

Biel-Leubringen
Biirgenstockbahn .
Cossonay gare-ville .

2,161,692

35t

Ab- Stand
“};‘;f)‘bl“&'ﬁe“ Ende 1901
Fr. Fr.
5,720,397 85,325,415 .

3,647,468 5,977,316
1,613 13,000

4,900 —_
— 25,385
500 7,146
5,000 15,000
3,000 45,527
20,000 216,584
—_ 150,300
—_— 20,144
— A65,305
_ 18,486
612 1,837
2,000 19,868
—_— 30,000
9,246
23,000 46,000
15,000 45,976
22,612
3,000 37,387
5,000 45,000
— 25,993
63,664

3,000 —
4,000 49,516
103,317

9,166 —_
25,000 225,000
37,724 240,000
25, 642 245,000
1,000 9,921
1 OOO 5,000
—_ 13,250

Ubertrag 35,330,402

9,558,022 93,118,195



352

Neue Ab-

Stand

Verluste schreibungen Ende 1901

pro 1901 - pro 1901
Fr. Fr.

. Ubertrag 35,330,402 9,558,022

Davos-Schatzalp .
Dolderbahn (Ziirich)
Gurtenbahn (Bern) .
Gittschbahn (Luzern)
Lausanne-Signal .
Neuveviile-St-Pierre (Fmb )
Ragaz-Wartenstein
Rheineck-Walzenhausen
Salvatorebahn . .
Vevey-Chardonne-Pélerin .

¢. Tramways.

Allaman-Aubonne-Gimel
Altstitten-Berneck

Berner Strafienbahnen .
Tramwaysde La Chaux-de-Fonds
Tramway de Fribourg .
Tramways Lausannois .
Tramway Luzern
Tramways de Neuchatel
Rolle-Gimel .o
Tramway Schaffhausen
Schwyz-Seewen .
Tramways électr. Geneve
Winterthur-Tel . .
Zentrale Zirichbergbahn
Stiads. Strafienbahnen Ziirich
Ziirich-Dietikon
Zirich-Hardturm . . .
Zurich-Hongg .

- 5,080
— 532

306 728
—~ 758
— 910
— 6,000
— 7,000
389 1,000

548 1,000
441136 = —
— 6,621
3,746 1,318
— 10,000
1,286 15481
30,703 132,070

12,121 —
13,398 3,398
— 171
3,891,239 30,000
— 1,081
500.

7,324 66,415
14,460 —
— 1,990

3,473 —

Fr.
93,118,195
12,271
34,558
34,500
126,838
4,873
4,500
909
13,000

10,629

16,461
6,900
576,212
1,379
62,800
5,757
88,372
13,892
27,171
10,000
3,245
7,506,482
2,163
5,100
1,215,834
14,460
29,171
42,244

* Zusammen 39,750,531 9,850,075 102,987,916

Gegenitber dem Vorjahr ergibt sich auf dem Konto der zu
amortisierenden Verwendungen ein Zuwachs von Fr 29,900,457.

Erlduternd ist beizufiigen, daf die bei der ehemaligen Central-
bahn, der Nordostbahn und den Vereinigten Schweizerbahnen
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nachgewiesenen neuen Belastungen von zusammen Fr. 34,925,649
mit dem Rickkauf zusammenhingen. Die zu ersetzenden Ver-
wendungen beziffern sich fiir diese drei dem Bunde gehirenden
Bahnnetze auf Ende 1901 im ganzen auf Fr. 69,154,599. In
-den Aktiven der Bilanzen figurieren dieselben als ,Uberschuff des
Rickkaufspreises iber die Aktiven“. Die Generaldirektion der
Bundesbahnen vertrat die Meinung, dal die Uberschiisse die
Differenz zwischen dem frithern Buchwert und dem kommer-
ziellen Wert der zuriickgeckauften Linien bilde und die Einstellung
derselben unter die ,zu amortisierenden Verwendungen® unrich-
tige Annahmen veranlassen wiirde.

Die Auffassung des Bundesrates geht jedoch dahin, daf diese
Uberschiisse, analog wie bei den Privatbahnen, im Sinne des
Rechnungsgesetzes zu ersetzen seien. Hine besondere Aufwen-
dung fiir die Amortisation derselben wird jedoch nicht erforder-
lich sein, indem der Ersatz durch die im Rickkaufsgesetz vor-
geschriebene Kapitalamortisation geschaffen wird.

Aus der vorstehenden Tabelle ist weiter ersichtlich, daf sich
auch bei den Stadt. Stralenbahnen Bern und bei den Tramways
électriques de Gendve wesentliche neue Verluste ergeben haben.
Bei beiden Unternehmungen stellen die Verluste in der Haupt
sache die Wertabgiinge infolge der Einrichtung alter Linien fii
den elektrischen Betrieb dar.

Die Tilgung der Verluste vollzog sich bei den Privat-
bahnen auf Grund von bundesriitlich genchmigten Amortisations
plinen oder gestiitzt auf provisorische Vereinbarungen mit dem
Eisenbahudepartement. Unternehmungen mit ungeniigenden Er-
tragnissen wurde gewohnlich die Erleichternng eingeriumt, die
Amortisationen nach Moglichkeit vorzunehmen. Die Revision der
Amortisationspline, wie sie in Art. 14 des Rechnungsgesetzcs
vorgesehen ist, kann erst stattfinden, nachdem die Fehlbetrige
in den Erneuerungsfonds ermittelt sein werden.

Uber die Normierung der Einlagen in den Er-
neuerungsfonds sind keine neuen Mitteilungen zu machen.
Der seit dem Jahr 1899 beim Bundesgericht anhiingige Rekurs
der Hauptbahnen gegen die vom Bundesrat aufgestellten Normen
ist noch nicht erledigt. Der Rekurs wird nun schliefilich, infolge
der Verstaatlichungsaktion, nur noch fiir die Gotthardbahn Geltung
behalten.

Bei dieser Sachlage fehlten bis jetzt auch mafigebende Grund-
lagen fir die Festsetzung der Einlagen fir die Nebenbahnen.

Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. IL 23
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Die letztern vollzogen inzwischen die Dotierung des Fonds nach
MafGgabe bisheriger Vorschriften oder nach provisorisch bestimmten
Ansiitzen.

Bei der Jura-Simplon-Bahn betrug die Einlage pro 1901
Fr. 2,700,000 entsprechend der vom Bundesrat Anno 1897 ge-
troffenen Verfiigung.

Die Bestinde der Erneuerungsfonds fiir die Bundeshahnen
auf 1. Januar 1901 sind durch aufierordentliche Zuweisungen
auf diejenigen Betrige gebracht worden, welche bei der Fest-
stellung. der Riickkaufsentschidigung fiir Minderwerte angerechnet
worden sind, némlich: bei der ehemaligen Centralbahn aut
Fr. 9,597,522, bei der Nordostbahn auf Fr. 14,600,000 und bet
den Vereinigten Schweizerbahnen auf Fr. 6,091,129. Die ordent-
lichen Einlagen fiir das erste Betriebsjahr der Bundesbahnen (1901)
basieren auf vorldufigen mit den bundesritlichen Ansitzen an-
nihernd iibereinstimmenden Normen.

Die bis auf den Betrag der Minderwerte erginzten Fonds-
bestinde konnen nicht etwa als Sollbestand im Sinne von Art. 11
des Rechnungsgesetzes angesehen werden, weil dieser letztere
auf andern Grundlagen zu ermitteln wire. Bei niherer Betrach-
tung der Verhiltnisse der Bundesbahnen erscheint indessen eine
Deckung aller vorhandenen Minderwerte nicht erforderlich, indem
durch die gemif Rickkaufsgesetz eintretende Amortisation des
grofiten Teils des Anlagekapitals die Minderwerte auf dem Oberbau
und dem Betriebsmaterial mit der Zeit aufgewogen werden. Die
Voraussetzungen fiir eine buchstibliche Anwendung des Rech-
nungsgesetzes mit bezug auf Bildung eines Erneuerungsfonds
sind also bei den Bundesbahnen nicht vorhanden. An Stelle
eines vollstindigen, die simtlichen Minderwerte ausgleichenden
Deckungsfonds kann ein sogenannter Ausgleichsfonds ausreichen.
Dieser letztere miillte iiber die notigen Mittel verfiigen, um die
Ausgleichung der von Jahr zu Jahr eintretenden Schwankungen
in den Erneuerungskosten zu ermoglichen.

b. Vollziehung des Hiilfskassengesetzes.

Im Berichtsjahre wurden nach vorausgegangener Prifung
folgende Statuten, Statutennachtrige und versiche-
rungstechniseche Bilanzen von Hilfskassen vom Bundes-
rate genehmigt:



10.
11.
2.
13,

14.
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. die revidierten Statuten der Krankenkasse und die Statuten

der neugegriindeten Dienstalterskasse fiir die Angestellten
der Arth-Rigibahn;

. ein II. Nachtrag zu den Statuten der Hiilfskasse fiir die

Beamten und Angestellten der Vereinigten Schweizerbahnen
und die versicherungstechnische Bilanz dieser Hilfskasse
auf 31. Dezember 1900;

. ein Nachtrag zu den Statuten fiir die Dienstalterskasse des

Personals der Sihltalbahn ;

. die Statuten der Kranken- und Sparkasse fiir die Ange-

stellten der Tramways électriques in Genf;

die revidierten Statuten der Kranken- und Unterstutzungs-
kasse fiir die Angestellten und Arbeiter der Basler Strafien-
bahnen ;

die Statuten fiir die Hulfskasse der Beamten und Ange-

stellten der Rigibahn und die versicherungstechnische Bilanz
dieser Hilfskasse auf Ende 1900

. ein Nachtrag zu den Statuten der Krankeukasse fiir die

beim Bahnaufsichts- und Unterhaltungsdienste der Gotthard-
bahn beschiftigten Arbeiter ;

das Reglement fir die Krankenversicherung der Angestellten
der StraBenbahn Schwyz-Seewen;

das revidierte Reglement der Kranken- und Sparkasse fiir
die Angestellten der Eisenbahn Lausanne-Ouchy ;

die Statuten der Krankenkasse des Personals der Eisenbahn
Chétel-8t. Denis-Palézieux;

die Statuten der Krankenkasse fiir die Angestellten der
Drahtseilbahn Vevey-Chardonne-Pélerin ;

die Statuten fiir die Dienstalterskasse des Personals der
Davos-Platz-Schatzalp-Bahn ; '
die revidierten Statuten der Krankenkasse der Berner
Stralenbahnen ;

die revidierten Statuten fiir die Dienstalterskasse der An-
gestellten der Appenzeller Strafenbahn.

Eine durch die Direktion der Tramways Lausannois ein-

gesandte versicherungstechnische Bilanz der neugegriindeten Hiulfs-
und Pensionskasse auf den 31. Dezember 1901 konnte, weil
nicht ausreichend, nur provisorisch genehmigt werden. Die Ge-
sellschaft wurde, gestiitzt auf Art. 3, Alinea 2, des Hulfskassen-
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gesetzes eingeladen, auf Ende 1902 eine neue versicherungs-
technische Bilanz erstellen zu lassen und vorzulegen. Bis dahin
verbleibt das Reglement fir diese Hilfskasse weiterhin provi-
sorisch in Kraft.

Die Direktion der Gotthardbahn hat am 13. November die
versicherungstechnische Bilanz ihrer Hilfskasse auf Ende 1899 -
eingereicht. Die Bilanz konnte im Berichtsjahre nicht mehr
behandelt werden, weil die Vorlage der Bahnverwaltung vorerst
zu erginzen ist.

Der in unserem letztjahrigen Berichte erwihnte Statuten-
entwurf fir die Pensions- und Hiilfskasse der Angestellten der
Compagnie du Jura Neuchdtelois kann, nachdem de1 Staatsrat
des Kantons Neuenburg die von uns verlangte versicherungs-
technische Bilanz diesér Hiilfskasse gegen Ende des Jahres vor-
gelegt hat, voraussichtlich im laufenden Jahre endgiiltig erledigt
werden.

Die Generaldirektion der Bundesbahnen hat die im November
1901 zuriickgezogene versicherungstechnische Bilanz der Hilfs-
kasse der Centralbahn auf Ende 1898 noch nicht wieder vor-
gelegt.

Die Gesellschaften Aarau-Schoftland, Kriens-Sonnenberg und
Gitschbahn haben, um der Vorsehrift der Konzession zu geniigen,
das Personal bei offentlichen Krankenkassen gegen Krankheit
versichert.

Im Sinne von Art. 5 des Hiilfskassengesetzes sind die
Jahresrechnungen und Bilanzen von 86 Hilfsinstituten
der Eisenbahn- und Dampfschiffgesellschaften betreffend das Jahr
1901 nach Gesetz und Statuten gepriift und vom Bundesrate
genehmigt worden.

Nachstehend lassen wir fiir die Hulfskassen, welche den
Bestimmungen in Art. 2 und 3 des Hiulfskassengesetzes unterstellt
sind, eine Zusammenstellung der Bilanzen auf Ende 1901 folgen.
Fir die Hulfs- und Pensionskasse der Angestellten der Eisenbahn
Jura Neuchatelois ist das nach versicherungstechnischen Grund-
sitzen berechnete Deckungskapital noch nicht definitiv festgesetzt
worden. Die vorliegende versicherungstechnische Bilanz auf Ende
1900 ergibt ein Deekungskapital von Fr. 611,606, Auf Ende
1901 wiirde das Deckungskapital Fr. 667,793 und das Defizit
Fr. 406,322 betragen. Diese Betrige werden aber voraussichtlich
noch geindert. :




Bilanzen der Hiilfskassen auf Ende 1901,

versh%t;::ns_ Aktiven. Passiven.
Bezeichnung der Hiilfskassen. tochnischs '
Bilanz auf | Vorhandenes Defizit, Total Deckungs- Reserve Total !
Ende Vermagen, der Aktiven. kapital, 956rV0- | der Passiven.;
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1, Hiilfskasse fiir die Beamten der Schwei-
zerischen Centralbahn . 1889 8,129,619 3,224 8132843 8132843 — 8,132,843
2. Hiilfskasse fiir die Beamten und Ange-
stellten der Gotthardbahn . . . . 1894 5,719,921 —_ 5,719,921 | 5,719,921 — 5,719,921
| 3. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gestellten der Jura-Simplon-Bahn . 1898 11,106,464 87,197 (11,193,661 | 11,193,661 — 111,193,661
4. Gegenseitige Kranken- wund Unter-
stutzunﬁskasse fiir die stindigen Arbeiter
und Bediensteten beiderlei Geschlechts
der Jura-Simplon-Bahn . e 1895 498,336 42351 540,687 540,687 — 540,687
5. Pensions- und Hiilfskasse fiir die An- ' |
gestellten der Schweiz. Nordostbahn 1897 11,495,523 1,448 11,496,971 111,496,971 — 111,496,971
6. Hiilfskasse fiir die Beamten und Ange- ‘
stellten der Vereinigten Schweizerbahnen 1900 3,078,794 | 2019360 5,098154| 5,098,154 — 5,008,154
7..Hiilfskasse fiir die Beamten und An- ;
gestellten der Emmenthalbahn . 1899 310,639 — 310,639 310,639 — 310,639,
8. Hiilfs- und Pensionskasse der Ange-
stellten des Jura Neuchitelois . — 261,570 — 261,570 261,570 — 261,570;
Ubertrag 40,600,866 | 2,153,580 | 42,754,446 | 42,754,446 — 42,754,446%

L9€



Lotzte - Aktiven. Passiven.
. - versicherungs-
Bezeichnung der Hiilfskassen. technlsch -
Bilanz auf | Vorhandenes ; Total Deckungs- R Total
Ende Vermogen. Defizit der Aktiven, kapital. eS6rve: | dor Passiven,
Fr. Fr, Fr. Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 40,600,866 | 2,153,580 | 42,754,446 | 42,754,446 — | 42,754,446
9. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
gestellten der Schweiz. Seethalbahn . 1899 95,430 4,052 99,482 99,482 — 99,482
10. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die An- -
gestellten der Thunerseebahn 1899 52,579, 4,098 56,677 56,677 — 56,677
11. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gestellten der Bern-Neuenburg-Bahn . 1900 3,942 —_ 3,942 3,942 — 3,942
12. Hilfs- und Pensionskasse fiir die An-
gestellten der Tramways Lausannois . 1901 37,000 9,378 46,378 46,378 — 46,378
13. Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir
die Angestellten der Dampfachlﬂ'gesell-
schaft des Vierwaldstittersees 1899 527,644 61,675 589,319 589,319 — 589,319
14, Hiilfskasse fir die Beamten und An-
gestellten der Dampfschlifgesellschaft
es Thuner- und Brienzersees 1897 190,106 95,005 285,111 285,111 — 285,111
Total . 41,507,567 | 2,327,788 | 43,835,355 | 43,835,355 — | 48,835,355

8GE
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¢. Vollziechung des Bundesgesetzes vom 20. Dezember 1878 be-
treffend die Sicherstellung der Hiilfskassenfonds und der Bar-
kautionen des Eisenbahnpersonals.

Das Vermogen der 12 Eisenbahnpensionskassen betrug pro
Ende 1901 Fr. 40,789,817; davon waren Fr. 1,010,330 oder
2,48 °/o moch nicht im Sinne des Gesetzes vom Vermégen der
Gesellschaft ausgeschieden. Die iitbrigen 68 Hilfsinstitute der
Eisenbahngesellschaften (Krankenkassen, Sparkassen nnd Unter-
stitzungsfonds) hatten auf KFnde 1901 ein Vermogen von
Fr. 1,647,741 ; hiervon fanden sich in den Passiven der Gesell-
schaftsbilanzen eingeschlossen Fr. 33,688 oder 2,04 %bo.

Vou den Barkautionen des Personals auf Ende 1901 im
Betrage von Pr. 1,366,070 waren Fr. 15,502 oder 1,15 °/o noch
nicht ausgeschieden. Bei 22 Gesellschaften hat das Personal nur
Birgschaft zu leisten und bei 47 Verwaltungen werden vom
Personal keine Kautionen verlangt.

d. Versicherungsvertrdge gegen Unfall.

: Die Unternehmungen Aarau-Schoftland, Giitschbabn, Chatel-
8t. Denis-Palézieux, Kriens-Sonnenberg und Bremgarten-Dietikon
haben im Berichtsjahr das Personal und die Reisenden, im Sinne
der Konzession, bei einer Anstalt gegen Unfille versichert und
beziigliche Versicherungsvertrige dem Bundesrate zur Genehmi-
gung vorgelegt.

e. Eisenbahnstatistik.

Die schweizerische Eisenbahnstatistik ist in gewohnter Weise
aufgestellt worden. Mitte April erschien der XXVIII. Band,
enthaltend die Ergebnisse des Jahres 1900. Die Statistik pro
1901 wird im Laufe des Monats April 1903 veloﬂ'enthcht;

werden konnen.
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I1. Postverwaltung.

I. Allgemeines.

Das finanzielle Ergebnis der schweizerischen Postverwaltung
im Jahr 1902 ist fo]gendes

Einnahmen . . . .. . . . . Fr. 39,827,825 94
Ausgaben o .y 36,161,536. 83
Der Reinertrag betragt somit . . . . . Fr. 3,666,289. 11

gegeniiber einem Reinertrag im Jahr 1901 von Fr. 3,063,527. 68.

_Im Voranschlag von 1902 wayr ein Reinertrag von Fr. 2,208,000
vorgesehen. Werden die im Laufe des Jahres 1902 bewilligten
Nachkredite im Betrage von Fr. 508,800 mit in Berechnung ge-
zogen, so wiirde der urspriinglich veranschlagte Reinertrag nur
die Summe von Fr. 1,699,200 erreichen.

Mit Hinzurechnung der Nachkredite ergibt sich somit ein
Mehrertrag von Fr. 1,967,089. 11, der sich aus folgenden Ab-
weichungen gegenitber dem Voranschlag zusammensetzt:

Mehreinnahmen . . . . . . Fr. 571,925 94

Minderausgaben . » 1,395,163 17

Total Fr. 1,967,089. 11

Auch im Berichtsjahre ergibt sich die grofite Mehreinnahme
mit Fr. 1,313,286. 85 gegeniiber dem Vorjahre und eine solche
mit, Fr. 218,259. 47 gegeniiber dem Voranschlag aus der Rubrik
» Wertzeichen“, welche sich aus den erhobenen und mit Wert-
zeichen gedeckten Posttaxen zusammensetzt. Die Vermehrung
gegenitber dem Vorjahre umfalt alle zwolf Monate des Jahres,
am stirksten ist sie in den Monaten Dezember und September
mit Fr. 244,418 und Fr. 173,487, am schwiichsten in den Mo-
naten Juni und Januar mit Fr. 26,403 und Fr. 11,494.

Eine weitere namhafte Vermehrung gegeniiber dem Voran-
schlage ergibt sich mit Fr. 194,122. 68 aus der Rubrik ,Saldo-
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vortrag der Abrechnungen mit andern Transportanstalten“. Hs
bedeutet dies jedoch der Hauptsache nach nur eine zufillige
Mehreinnahme, indem im Berichtsjahre mit der deutschen Reichs-
post 5 Quartalabrechnungen aufgenommen wurden, wihrend im
Vorjahre mit dieser Verwaltung nur 3 Quartalrechnungen abge-
schlossen werden konnten.

Bei den Minderausgaben gegeniitber dem Voranschlage
kommt hauptsichlich die Rubrik ,Gehalte und Vergiitungen“ mit
einem Betrage von Fr. 1,138,722, 20 in Betracht. Bei einer Ge-
samtausgabe von gegen 22 Millionen Franken, welche diese Rubrik
aufweist, und einem Personalbestand von tber 10,600 Kipfen,
lassen sich die Verinderungen, die alle auf die Besoldungen von
Einfluf sind, unmdéglich iiber ein Jahr zum voraus, auch nur
annihernd bestimmen. Immerhin darf hier erwihnt werden, dal
wegen dieser Minderausgabe niemand aus der Postverwaltung in
seinen gesetzmiifligen Anspriichen auf die Besoldung irgendwie
verkiirzt worden ist und daf} die Mehrausgabe an Besoldungen
gegenitber 1901 dennoch Fr. 342,395. 58 betragen hat.

Wir werden iibrigens im Berichte der schweizerischen Post-
verwaltung iiber ihre Rechnungsergebnisse Gelegenheit haben, die
Abweichungen gegenitber dem Voranschlage nither zu erértern.

Schon im letztjihrigen Berichte haben wir an dieser Stelle
darauf hingewiesen, dall die besonders giinstigen finanziellen Er-
gobnisse der Postverwaltung nicht als bleibende, sondern vielmehr
als voritbergchende anzusehen seien, und daf sich diese Verhiilt-
nisse schon fiir das Jahr 1903 anders gestalten werden. Indem
wir diese Ausfiihrungen hier bestitigen, konnen wir mitteilen, daf§
im Voranschlage fir das Jahr 1903 nachstehende Posten in die
Rechnung einzustcllen sind, welche das Jahresergebnis herab-
mindern werden:

Mindereinnahmen, infolge Herabsetzung der
Zollbehandlungsgebithr von 20 auf 10 Ct., rund Fr. 225,000
Mehrausgaben, infolge der laut Gesetz in

diesem Jahre durchzufithrenden Revision der
Besoldungen, rund . . . . . . . . . 1,306,000

Total Fr. 1,531,000
Dabei sind die Mehrausgaben an Lokalmieten, Material-

anschaffungen und Transportkosten, wie sie durch die Ausdehnung
des Betriebs notwendig werden, nicht in Rechnung gezogen.
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Auch ist die gegenwirtige Geschiftslage nicht derart, daf mit
Bestimmtheit auf eine grofle Verkehrszunahme und entsprechende
Einnahmenvermehrung gerechnet werden kann.

So ist auch die Vermehrung in der maflgebenden Rubrik
der Postwertzeichen in den letzten Jahren unaufhaltsam gurick-
gegangen; diese hat betragen gegenitber dem Vorjahre:

im Jahre 1899 . . . Fr. 2,095,649
w 5 1900 . . . 1,592,666
s 5 190L . . 1,458,947.
oy 1902 » 1,313,286

In der Stiickzahl der hauptsichlichsten Postgegenstinde hat
sich gegenitber dem Vorjahre fiir den In- und Auslandsverkehr
ein Vermehrung ergeben von

1,871,484 bei den Briefen,
8,147,118 ., . Postkarten,
3,259,913 , , Drucksachen,

3,551,290 , , Zeitungen (nur Inlandverkehr),
316,810 ., , Geldanweisungen,
94,188 , , Einzugsmandaten, .

1,027,276 , ,, Fahrpoststiicken.

Die weitaus grofte Vermehrung ergibt sich somit bei den
Postkarten, was darauf schliefen 14Bt, dal der Austausch von
Postkarten mit Bilderschmuck auch im Jahre 1902, und zwar in
noch groflerem Umfange als in den Vorjahren, gepflegt wurde.

Der nachfolgende Auszug aus der Statistik der Postverwaltung
bietet eine vergleichende Ubersicht des Verkehrs der einzelnen
Dienstzweige im Berichtsjahre gegeniiber dem Jahre 1901.
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Anzahl. II
’ 1902. 1901.
Postbureaux . . . . . . . . . . . 1,589 1,687
Postablagen, rechnungspflichtige . . . . 1,392 1,825
» nicht rechnungspflichtige . . 637 653
Agenturen im Auslande . . . . . . . 13 13
Beamte . . . . . . . . . . . . 3,664 3,571
Angestellte (Ablagehalter, Brieftrager, Kon-
dukteure ete.) . . . . . . . . . 6,455 6,268
Zahl der beforderten Relisenden . 1,594,331 1,545,150
Briefpost :
Interner Verkehr:
Briefe . 103,598,454 | 102,223,725
Postkarten 48,926,347 | 43,432,285
Drucksachen . 40,875,108 | 39,113,448
Warenmuster 372,901 1,079,602
Zeitungen . . . . . . . . . . | 126,683,921 | 123,132,681
Rekommandierte Briefpostsendungen 3,287,626 3,450,479
Zahlungsbefehle und Konkursandro-
hungen . . 238,280 261,868
Gerichtliche Akten 39,207 37,980
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe Versand 21,328,287 | 20,831,532
Postkarten . » 20,041,694 | 17,388,638
Drucksachen . . 10,800,851 9,302,598
‘Warenmuster . ” 1,489,185 1,022,801
Geschiftspapiere . » 163,538 136,500
Rekommandierte Briefpost-
gegenstinde . . . . n 1,257,538 1,493,526




Geldanweisungen :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande laut vorlauﬁgem
"~ Abschluff . e e e .

Fahrpost:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande (mkl Poststiicke —
colis postaux) . .

Nachnahmen :
Interner Verkehr
Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Versand
Empfang
Versand
Empfang
Transit
Versand
Empfang
Versand
Empfang

1901.

190 2.
Wert, Wert,

Anzahl. | osp. Befrag. | ANZahL | roqp. Betrag.

Fr. Fr.
6472,827 | 668,598,728 | 6,098129 | 628 951,602
1,065,953 41,130,763 | 1,019,398 38,285,325
635,455 29,155,881 739,898 28,138,277
19,500,773 |1,905,667,970 | 1 8;686,010 1,943,600,718
1,504,879 | 107,145,788 | 1,449,891 | 108,690,730
2444031 | 39070850 | 2362014 | 40,098,819
773237 | 22935080 | 696,820 | 20,956,713
8,710,642 | 59,368,469 | 8308143 | 57,127,225
212644 | 3084230 | 419572 |  4,248803
288810 | 5346257 | 287463 | 5716574
1218142 | 92398498 | 1,124242 | 88098540

18,493 — 19,373 —
80802 | 4667404 | 79634 | 4,864,526

$9¢€
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II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Die Berichte des Bundesrates vom 25. November 1898
und 25. Marz 1901 auf das Postulat vom 23./24. Mirz 1897 be-
treffend Herabsetzung der Transporttaxe fiilrdieabon-
nierten Zeitungen sind auch im abgelaufenen Jahre von
den eidgendssischen Riiten nicht behandelt worden. Die Behand-
lung dieser Frage dirfte nunmehr erfolgen anliflich der Be-
ratung des Entwurfs zu einem neuen Postgesetz, den der Bundes-
rat in nachster Zeit den eidgendssischen Riten zu unterbreiten
gedenkt. Wir verweisen diesfalls auf Abschuoitt III, Ziffer 2,
hiernach.

2. Die Beratung des neuen Bundesgesetzes betreffend
die Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen und
anderen Verkehrsanstalten ist im Berichtsjahre zu Ende
gefithrt worden. Das vom 19. Dezember 1902 datierte neue
Gesetz ist vom Bundesrat bereits veroffentlicht worden. Die Refe-
rendumsfrist geht am 7. April 1903 zu Ende. Die Vollziehung
fallt in das Jahr 1903.

3. In der Frage betreffend Einfihrung des Scheck- und
Giroverkehrs durch die Post (Motion Kochlin und Mitunter-
zeichner vom 23. Juni 1900) ist im Berichtsjahre durch das Post-
departement eine Expertenlkommission zusammenberufen worden.
Geestitzt auf die Ergebnisse der Beratungen dieser Kommission
und die weitere Priifung der Frage hat das Postdepartement in
den unter Ziffer 1 bereits erwihnten Entwurf zu einem neuen
Postgesetz grundlegende Bestimmungen iiber die Einfithrung des
genannten Dienstzweiges aufgenommen. Die Erledigung dieser
Frage diirfte daher ebenfalls anldfilich der Beratung des neuen
Gesetzesentwurfs durch die eidgendssischen Riite erfolgen.

4, Im letztjihrigen Geschiiftsbericht (Abschnitt II, Ziffer 5)
wurde erwihnt, dafl anfangs Dezember 1901 den Mitgliedern
der Bundesversammlung von einer Anzahl westschweizerischer
Handelsgesellschaften eine Eingabe zugestellt worden sei, in der
versucht werde, die in unserem Bericht an die Bundesversamm-
lung vom 22. Januar 1901 aufgefithrten Griinde, die fir die Be-
lassung der Zollbehandlungsgebithr sprechen, zu wiederlegen.

Nach Anhérung des Postdepartements und des Finanz- und
Zolldepartements haben wir unterm 27. Mirz abhin durch einen
an den Vorsitzenden der nationalritlichen Kommission betreffend
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das bei der Bundesversammlung anhingige Traktandum: Zoll-
behandlungsgebithr auf den Postpaketen, gerichteten
Bericht die genannte, auf ginzliche Aufhebung der Zollbehand-
lungsgebithr hinzielende Eingabe beantwortet und dabei nament-
lich die Gresetzmifligkeit dieser Gebithr neuerdings hervorgehoben
und begriindet. Dabei wiesen wir darauf hin, daf der Betrag
der Zollbehandlungsgebithr von der Bundesversammlung auf 20 Ct.
festgesetzt worden sei, und zwar entgegen dem Antrag des Bundes-
rates, der sie auf 10 Ct."habe festsetzen wollen. Aus diesem
Grunde, #dullerten wir uns weiter, miisse es ganz der Bundes-
versammlung iiberlassen werden, zu priifen, ob sie an dem Be-
trag von 20 Ci. festhalten oder ihn herabsetzen wolle.

Durch Bundesbeschluff vom 27. Juni 1902 (Bundesbl. 1902,
V, 460) ist dann der Bundesrat eingeladen worden, die Gebihr
fur die Mitwirkung der Post bei der Verzollung von Poststiicken
aus dem Auslande vom 1. Januar 1903 an auf 10 Ct. herabzusetzen.
Der Bundesrat ist dieser Einladung nachgekommen.

Bei der Behandlung dieser Angelegenheit im Nationalrat hatte
ein Mitglied der Minderheit der Kommission den Antrag auf Be-
freiung der zolifreien Pakete von der Zollbehandlungsgebithr ein-
gebracht. Der Vertreter des Bundesrates erklirte hierauf, dafl
der Entscheid iiber diese Frage in der Kompetenz dieser letztern
Behorde liege und daf Prifung und sachentsprechende Ordnung
derselben zugesichert werde.

In seinem, unterm 4. November 1902 an uns gerichteten
einliilichen Vortrage ist das Postdepartement zu dem Antrage
gelangt, es sei der erwihnten Anregung keine Folge zu geben.
In dem genannten Vortrage wurde wiederholt betont, daf die
Post, nachdem die Zollverwaltung die bestimmte Erkliarung ab-
gegeben hat, dall sie auf die Revision auch der zolifreien Stiicke
nicht verzichten konne, bei letztern Sendungen nur insofern einen
geringern-Mithewalt habe, als sie einen Zollbetrag nicht einziehen
miisse, dafl alle andern Manipulationen aber die gleichen bleiben,
wie bei den zolipflichtigen Paketen. Auch diirfe nie vergessen
werden, dafl die Zollbehandiungsgebithr mit dem Einfuhrzoll nichts
zu tun habe.

Wir haben unterm 11. November 1902 dem Antrage des
Postdepartements zugestimmt. Damit diirfte die Angelegenheit
betreffend die Zollbehandlungsgebiihr ihre allseitige Erledigung
gefunden haben.
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5. Durch Bundesbeschluff vom 5. Juni 1902 ist dem Art. 67
des Bundesgesetzes itber das Bundesstrafrecht vom 4. Februar 1853,
handelnd von der Gefihrdung des Eisenbahn-, Dampf-
schiff- und Postwagenverkehrs, eine verinderte Fassung
gegeben worden, die u. a. dem Richter die Kompetenz einrdumt,
in leichtern Fillen fahrlissiger Gefihrdung der Sicherheit des er-
wihnten Verkehrs auf GeldbuBle allein zu erkeanen.

6. Mittelst Eingabe vom 16. Januar 1902 hat das Zentral-
komitee des Vereins schweizerischer Post-, Telegraphen-
und Zollangestellter das Gesuch gestellt, ,es mige dem
hohen Bundesrate belieben, durch die Tit. Postverwaltung die-
jenigen Dienstalterskategorien der Postangestellten, welche auf
den 1. April 1900 einen Anspruch auf die volle gesetzliche Ge-
haltserhdhung von Fr. 300 besitzen, feststellen zu lassen und
von der hohen Bundesversammlung die fiir die gesetzliche Be-
friedigung dieser Postangestellten erforderlichen Nachtragskredite
zu verlangen“.

Wir glaubten, dieses Gesuch der Bundesversammlung zum
Entscheide unterbreiten zu sollen. Es gesghah dies unterm
17. Juni 1902. Die eidgenissischen Rite haben nun aber unterm
20. Dezember 1902 folgenden Beschluf gefa(t :

»Auf die Eingabe des Zentralkomitees des Vereins schwei-
zerischer Post-, Telegraphen- und Zollangestellter betreffend Voll-
zug des Besoldungsgesetzes, welche an den schweizerischen
Bundesrat gerichtet ist und von demselben ohne weiteres an die
Bundesversammlung geleitet wurde, wird zurzeit nicht eingetreten,
sondern dieselbe zur Entscheidung an den Bundesrat zuriickge-
wiesen.“

Die weitere Bebhandlung dieser Angelegenheit fillt in das.
Jahr 1903.

7. Durch Beschluf vom 4. Oktober 1902 hat die Bundes-
versammlung den vom Bundesrat mit Botschaft vom 30. Mai
gleichen Jahres behufs Ankauf eines Bauplatzes fiir ein neues.
Post-, Telegraphen-und Telephongebidude in Chaux-
de-Fonds nachgesuchten Kredit von Fr. 190,000 bewilligt.

8. Mitttelst Botschaft vom 16. Juni 1902 hat der Bundesrat
den eidgendssischen Riten die Angelegenheit betreffend den An-
kauf eines Bauplatzes fiir ein neues Post-, Telegraphen-
und Telephongebiunde in Altdorf unterbreitet und um
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Bewilligung eines Kredites von Fr. 235,000 fiir den Platzankauf
und die Erstellung des Gebdudes nachgesucht. Unterm 9. Ok-
“tober 1902 haben die eldgenOSSISChen Rite den gewiinschten
Kredit bewilligt.

9. Am 8./10. Oktober 1902 haben die eidgendssischen gesetz-
gebenden Rite folgendes von den HH. Nationalrat Rossel und
Mitunterzeichnern gestelltes Postulat zum Geschiftsbericht des
Jahres 1901 angenommen :

,Der Bundesrat wird eingeladen, zu priifen, ob nicht die
gegenwiirtige Lage der Postillone hinsichtlich Arbeitszeit,
Lohnverhiltnisse, sowie Krankheiten und Unfille, welchen sie
ausgesetzt sind, verbessert werden sollte.”

Die erforderlichen Vorarbeiten und Studien zur Beantwor-
tung dieses Postulates sind noch im Berichtsjahre begonnen
worden. Alle Kreispostdirektionen wurden von der Oberpost-
direktion eingeladen, sich zunidchst in mehr allgemeiner Weise
auf die verschiedenen postulierten Punkte zu #uBern. Sodann sind
mit bezug auf jeden einzelnen in Betracht fallenden Postillon Er-
hebungen angeordiet worden, um die tigliche Arbeitszeit im
Postdienst, die tagliche Arbeitszeit im Dienste seines Arbeit-
gebers, die tigliche Prisenzzeit und die ununterbrochene Ruhe-
zeit auszumitteln. Die weitere Behandlung des Postulats fallt in
das Jahr 1903. Wir werden voraussichtlich im Laufe- dieses
Jahres in der Lage sein, den durch das Postulat verlangten
Bericht erstatten und Ihnen Antrige unterbreiten zu konnen.

Bei diesem Anlasse glauben wir, erinnern zu sollen, dafl die
Postverwaltung den Bestrebungen der Postillone um Verbesse-
rung ihrer Lebensbedingungen von jeher wohiwollend gegeniiber
gestanden ist, und wir koénnen beifiigen, dafl dies auch bei Be-
handlung des vorliegenden Postulates der Fall sein wird. So
wurden z. B. vom 1. Januar 1902 an die Postpferdhalter verpflichtet,
den Postillonen einen Minimallohn von monatlich Fr. 40 mit Be-
kostigung und Unterkunft oder von Fr. 100 ohne Bekdstigung
und Unterkunft auszurichten (siehe Budgetbotschaft pro 1902,
Separatabzug, Seite 325, und Geschiftsbericht pro 1901, Bundesbl.
1902, II, 615).

Die daherige Mehrausgabe der Verwaltung belduft sich pro
1902 auf Fr. 58,296.
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II1. Wichtigere Entscheide und Beschliisse des Bundes-
rates, sowie des Departementes.

1. Tm letztjahrigen Geschiftsbericht haben wir uns dahin
gedullert, daff wir bald in der Lage sein werden, das fir die
Beurteilung der einlangenden Entwiirfe zu einem Denkmal
der Grindung des Weltpostvereins vorgesehene inter-
nationale Preisgericht bestellen zu konnen. Die Bestellung ist
denn auch bereits unterm 22. Mirz 1902 erfolgt. Das Preisgericht,
das aus 11 Mitgliedern besteht, ist im Monat August 1902 zu
einer ersten Sitzung in Bern zusammengetreten zur Ausarbeitung
eines Programms fiir den bereits frither beschlossenen inter-
nationalen Wettbewerb und zur Abgabe eines Gutachtens iiber
den fir die Aufstellung des Denkmals geeignetsten Platz.

Der Bundesrat hat das vom Preisgericht ausgearbeitete
Programm unterm 31. Oktober 1902 genehmigt. In diesem Pro-
gramm, dessen Veriffentlichung bereits erfolgt ist, wird als
Standort fir das Denkmal der sogenannte .,Steinhauerplatz*
zwischen der Bundesgasse und der Klein-Schanzenpromenade in
Bern bezeichnet. Die Entwiirfe iniissen bis spitestens am 15. Sep-
tember 1903 abgeliefert werden. Dem Preisgericht steht fur die
Honorierung der besten Entwiirfe eine Summe von Fr. 15,000
zar Verfilgung.

2. Im Geschiftsbericht fir das Jahr 1901 haben wir lhnen
mitgeteilt, dall das Postdepartement beauftragt worden sei, dem
Bundesrat den Entwurf zu einer Botschaft an die Bundesver-
sammliung betreffend die Revision des Postregal- und des
Posttaxengesetzes vorzulegen. Wir fugten bei, dall diese
Botschaft Ihnen sobald als moglich unterbreitet werden solle.
Das Postdepartement ist dem erhaltenen Auftrage nachgekommen
und hat dem Bundesrat unierm 17. November den Entwurf zu
einem ,Bundesgesetze betreffend das schweizerische Postwesen“
nebst einem umfangreichen Entwurf zu der begleitenden Bot-
schaft an die Bundesversammlung unterbreitet. Der Bundesrat
hofft, diesen Gesetzes- und Botschaftsentwurf in nachster Zeit in
Beratung ziehen zu konnen. Die weitere Behandlung diescr An-
gelegenheit fillt somit in das Jahr 1903.

3. Unterm 15. August 1902 hat der Bundesrat die vom
Departement des Innern vorgeschlagene Orthographie der
Namen der schweizerischen politischen Gemeinden
fir alle eidgenossischen Verwaltungen obligatorisch erklirt. Ge-
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stitzt hierauf hat die Postverwaltung die erforderlichen Anord-
nungen betreffend Abinderung der Schreibweise der Namen der
Poststellen, soweit dieselbe mit dem erwihnten Beschluf im
Widerspruch stund, getroffen. Es kamen dabei verhiltnismafig
wenige Poststellen in Frage, und die Abweichungen waren durch-
wegs ziemlich belanglos.

4. In Ausfihrung von Art. 3 der Feldpostverordnung vom
15. Juni 1901 hat das Postdepartement, im Einverstindnis mit
dem Militirdepartement, unterm 28. Februar 1902 ein neues
Feldpostreglement erlassen.

5. Unterm 15. November 1902 ist eine neue Instruktion
fir die Kondukteure der schweizerischen Postver-
waltung erlassen worden, die auf 1. Januar 1903 in Kraft
- gesetzt worden ist. HEs handelt sich um eine vollstindig neue
Bearbeitung der Instruktion vom 1. Mirz 1873, die im Laufe
der Jahre veraltet war.

6. Es hat sich als notwendig erwiesen, eine neue Instruk-
tion fir die Erstellung der Verkehrsstatistik der
schweizerischen Postverwaltung zu erlassen. Sie datiert
vom 4. Dezember 1902.

7. Unterm 23. Dezember 1902 hat der Bundesrat der auf
1. Januar in Kraft getretenen neuen Instruktion iber die
Zollabfertigung der Postsendungen die Genehmigung .
erteilt.

8. Durch Beschluf vom 2. Juni 1902 hat der Bundesrat,
in Anwendung der Art. 18 und 28 des Bundesgesetzes betreffend
die Posttaxen vom 26. Juni 1884, die schweizerische Wert-
taxe fiir Fahrpoststicke mit Wertangabe aus der Schweiz
nach dem Auslande und aus dem Auslande nach der Schweiz
oder im Durchgangsverkehr, in Ubereinstimmung mit dem im
internationalen Poststiickverkehr erhobenen Taxanteil, einheitlich
auf 5 Ct. fir je Fr. 300 oder einen Bruchteil von Fr. 300 des
angegebenen Wertes festgesetzt. Die Vollziehung dieses Be-
schlusses fallt in das Jahr 1903.

9. Gestittzt auf ein Gutachten des schweizerischen Justiz-
und Polizeidepartements, das im wesentlichen dahinging, daf in
Zeitungen enthaltene Lotterieanzeigen als unter Art. 12
des Postregalgesetzes fallend zu betrachten seien, und die Post
daher nicht verpflichtet sei, Zeitungen, welche derartige Anzeigen
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enthalten, zu befordern, hatte die Postverwaltung im Berichts-
johre angeordnet, dafl seitens der Poststellen in Zukunft die Be-
forderung von Zeitungen, welche Inserate oder auch im Text
befindliche besondere Anpreisungen von Lotterien enthalten, die
nicht von einer kompetenten schweizerischen Behdrde bewilligt
sind, zu beanstanden sci. Die Postverwaltung verfolgte damit
den Zweck, soviel an ihr und in Anwendung des genannten
Art. 12 des Postregalgesetzes, an der Bekiimpfung des Lotterie-
unwesens mitzuwirken. Es zeigte sich aber, daff ihr Einschreiten
nur von geringer Wirkung sein konne und dafl es blofl zu Un-
gleichheiten in der Behandlung fithren miisse fiir so lange, als
nicht in Ausfithrung des Art. 35 der Bundesverfassung ein Bundes-
gesetz erlassen ist, durch welches diese Materie geregelt und die
Befugnisse der eidgendssischen Behorden, sowie die Art der
Ausiibung dieser Befugnisse genau festgestellt werden und solange
sich nicht eine fortwihrende und vollstindige Prifung des Inhalts
der Zeitungen durchfithren lift. Die Postverwaltung mufite
sich iiberzeugen, dafl einzelne Zeitungen mit Inseraten oder An-
preisungen von Lotterien von der Beforderung ausgeschlossen
worden sind, wihrend andere, welche die nimlichen Inserate
oder Anpreisungen enthielten, unbeanstandet Beforderung fanden.
Unter solchen Umstiinden beschloff die Postverwaltung, sich darauf
zu beschriinken, in Anwendung dos hiervor erwihnten Art. 12
des Postregalgesetzes die offenen Sendungen, enthaltend Druck-
sachen mit Anzeigen nicht bewilligter Lotterien (Losofferten,
Ziehungslisten etc.) von der Beforderung auszuschlieflen, die
abonnierten Zeitungen aber aufler dem Bercich ihrer Anfmerk-
samkeit und ihrer Nachforschungen zu lassen, es den Kantons-
behiérden anheimgebend, die ihnen zu Gebote stehenden Mittel
zur Anwendung zu bringen, um die Verdffentlichung von ver-
botenen oder nicht bewilligten Lotterien zu bekimpfen.

10. Nachdem bei den Postbureaux I. und IL Klasse an
Sonntagen und an staatlich anerkannten Feiertagen schon
seit dem Jahre 1899 keine Fahrpoststiicke (Pakete) mehr bestellt
wurden, ist die Kinstellung der Paketvertragung an
den genannten Tagen im Berichtsjahre allgemein verfigt worden.
Es werden demnach seit einiger Zeit an Sonntagen und staatlich
anerkannten Feiertagen seitens der Post keine Pakete mehr be-
stellt, es sei denn, daB es sich um eigentliche Exprefsendungen
handle. Ausnahmen kénnen gemacht werden wihrend der Fest-
zeit des Jahreswechsels und in Fillen, wo ein staatlich aner-
kannter Festtag unmittelbar auf einen Sonntag folgt.
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Diese in Anwendung von Art. 9, Ziff. 3 und 4 der Trans-
portordnung fir die schweizerischen Posten verfiigte Sonntags-
dienstbeschrinkung hat beim Pnblikum giinstige Aufnahme ge-
funden, dies um so mehr, als demselben gestattet ist, an den in
Frage kommenden Tagen wihrend der Schalterdffnung Pakete
kostenfrei bei den Poststellen abzuholen, und als angeordnet
wurde, daB Sendungen, deren Inhalt ersichtlicherweise schnellem
Verderben ausgesetzt ist, auszuscheiden und die Adressaten mit
der ersten Briefbestellung des betreffenden Tages behufs Ab-
holung zu avisieren sind.

11. Auch in bezug auf die Bahnposten wurde im Berichts-
jabr von der Verwaltung die Tendenz verfolgt, an Sonntagen
und allgemein anerkannten Feiertagen den Dienst zu be-
schrinken, soweit dies unbeschadet der Tnteressen des Publi-
kums angingig gewesen ist. Mit dieser Dienstbeschrankung wird
namentlich der Zweck verfolgt, das Personal an Sonn- und Feier-
tagen nur insoweit zur Arbeit beiziehen zu miissen, als dies un-
bedingt notwendig erscheint. Sie liegt aber anch im Interesse
der Eisenbahnen, weil in zahlreichen Fillen der Postwagen nicht
mitgefithrt werden mufl, was an Tagen, wo der Reisendenverkehr
ein besonders starker ist und die Zugskompositionen verstirkt
werden miissen, eine Betriebserleichterung bedeutet. Infolge der
Einschrinkung des Bahnpostdienstes an Sonn- und allgemein an-
erkannten Feiertagen koonten vom Fahrpersonal dienstfrei ge-
lassen werden 92 Beamte und 80 Angestellte je den ganzen Tag,
sowie 15 Beamte und 67 Angestellte je den halben Tag. Aufer-
dem traten zahlreiche Diensterleichterungen ein fiir das Personal
stationdrer Poststellen, weil Ginge an Bahnstationen zur Aus-
wechslung von Postsendungen nicht ausgefiihrt werden muften.

12. Mittelst Eingabe vom 30. November 1902 hat der Zentral-
vorstand des schweizerischen Posthalterverbandes bei
der Oberpostdirektion das Gesuch gestellt, es sei jeder Poststelle
(gemeint sind die Postbureaux III. Klasse) diejenige Besoldung
auszurichten, die ihr unter Berechnung der zuriickgelegten Dienst-
jahre im Rahmen ihrer Kategorie zukomme.

Die Oberpostdirektion hat, unter einlafilicher Begriindung
ihres Standpunktes, den Petenten am 11. Dezember 1902 im Ein-
verstindnis mit dem Postdepartement eriffnet, daf diesem Gesuche
nicht entsprochen werden konne, und zwar deshalb nicht, weil die
Bestimmungen von Art. 3, 4 und 8 des Bundesgesetzes betreffend
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die Besoldungen der eidgensssischen Beamten und Angestellten,
vom 2. Juli 1897, dies nicht zulassen.

13. Im Laufe des Berichtsjahres hat die ., Union fiir Frauen-
bestrebungen® in Zirich an das Postdepartement das Gesuch um
ErhohungdesMaximalgehaltesder weiblichen Post-
commis gerichtet. In der Vollziehungsverordnung zum neuen
Besoldungsgesetz ist nimlich der Maximalgehalt der weiblichen
Postcommis um fr. 400 niedriger angesetzt als derjenige ihrer
minnlichen Kollegen, betriigt aber immer noch fr. 3100, bez. fr. 3300
in Orten mit 10,000 Einwohnern und mehr. Hinsichtlich des
Anfangsgehaltes (fr. 1800) und des Vorriickens in der Besoldung
sind die weiblichen Commis ihren minnlichen Kollegen gleich-
gestellt.

Das Postdepartement hat die genannte Eingabe unter niherer
Begriindung dahin beantwortet, dall es nicht in der Lage sei,
dem gestellten Gesuche Folge geben zu konnen. Dabei wurde
festgestellt, dal von gleicher Arbeitsleistung bei ménnlichen und
weiblichen Postcommis nicht die Rede sein kinne und daff des-
halb die Forderung von gleichem Lohn nicht gerechtfertigt sei.
Im Gegenteil erscheine es als ein Gebot der Billigkeit, daf die
miinnlichen Beamten etwas besser gestellt seien als die weiblichen.
Diese Besserstellung greife iibrigens erst nach dem 15. Dienst-
jahre Platz, d. h. zu einer Zeit, wo der minnliche Beamte an-
fange, doppelt schwer zu empfinden, dafl er immerfort nur die
anstrengenden Dienste zu besorgen habe, wihrend den weib-
lichen Beamten stets die leichteren Dienste vorbehalten seien.

Das Postdepartement gab schlieflich seiner Meinung dahin
Ausdruck, dafl eine Besoldung von Fr. 1800 bis Fr. 3300, bezw.
Fr. 3100, fir einen weiblichen Postcommis eine sehr schine Be-
zahlung bilde, und daB, ven der Tclegraphistin abgesehen, kaum
in einer anderen Stellung der Frau gleichwertige Leistungen so
gut bezahlt werden dirften.

Der Bundesrat hat die vom Postdepartement vertretene An-
sicht zu der seinigen gemacht, indem er ein von dem eingangs
genannten Verein an ihn gerichtetes analoges Gesuch unterm
8. Dezember 1902 abschligig beschied.

14. Gegen Ende des Monats Januar 1902 war der Wechsel-
kurs auf Paris rasch in die Hohe gegangen, so dafl er am
29. dieses Monats auf 100,70 stand. Die Postverwaltung erachtete
es bei dieser Sachlage als angezeigt, spekulativen Milbrauchen
aus Borsenkreisen auf Kosten der Postverwaltung vorzuheugen
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und lief daher den in Frage kommenden Poststellen die Weisung
zugehen, die Annahme von Banknoten, gestiitzt auf Art. 2, Ziffer 1,
des Washingtoner Ubereinkommens betreffend den Geldanweisungs-
dienst, sowie auf Arf. 4 des Bundesgesetzes iiber die Ausgabe
und Einlésung von Banknoten, vom 8. Marz 1881, zu verweigern,
wenn offenkundig die Absicht auf Ausbeutung der Agio-Verhilt-
nisse nach Frankreich im Geldanweisungsdienst zu Tage treten
sollte. Es wurde vorgeschrieben, alsdann die Einzahlung in Hart-
geld zu verlangen, franzsische Banknoten indessen an Zah-
lung anzunehmen.

15. Der Einzahlungskurs fiir Postanweisungen nach Grof-
britannien und Irland, den britischen Kolonien ete.,
sowie nach Britisch Indien und G oa konnte auf 1. April 1902
von Fr. 25.30 auf Fr. 25. 26 fiir ein Pfund Sterling herabgesetzt
werden.

16. Ferner gestatieten die Kursverhiltnisse, den Einzahlungs-
kurs fiur Postanweisungen mit Deutschland, der bereits auf den
1. Oktober 1901 eine Reduktion erfahren hatte, mit Wirksam-
keit vom 1. Januar 1903 hinweg von 124 Ct. fiir eine Mark
auf 1233/, Ct. fir eine Mark weiter herabzusetzen.

17. Nachdem sich im Berichtsjahr Anfinge von Automobil-
unternehmungen gezeigt haben, die, wenn sie zur Entwicklung
gelangen, den Charakter von Transportanstalten mit Mo-
torenbetrieb besitzen werden, sah sich die Verwaltung
vor die Frage gestellt, wie Art. 8 des Postregalgesetzes vom
5. April 1894 (A. S.n. F. X1V, 385), welcher solche Anstalten
insbesondere beziiglich ihrer technischen Einrichtungen und ihrer
Verkehrsbedingungen der Kontrolle des Bundes unterstelll, gegen-
uber denselben zu handhaben sei. Motorfahrzeuge, die bei einer
konzessionierten Unternehmung zum Reisendentransport in Ver-
wendung kommen werden, sind in Ansehung der zitierten Ge-
setzeshestimmung [unzweifelhaft einer Untersuchung und perio-
dischen Kontrolle durch fachminnisch gebildete Beamte zu unter-
worfen. Da die Postverwaltung iiber das Personal, das hierfiir
notig wire, nicht verfugt und demnach, wenn man ihr diese
Untersuchung und Kontrolle hitte ubertragen wollen, neue Beam-
tungen hitten geschaffen werden miissen, hat der Bundesrat im
Einverstindnis aller beteiligten Amtsstellen am 14. Oktober 1902
den Beschlull gefalit, die mehrgedachte Kontrolle, sowie die Er-
teilung von Konzessionen fiir Automobilunternehmungen sei provi-
sorisch der Bisenbahnabteilung des Post- und Eisenbahndepartements




375

zu iitbertragen, immerhin in der Meinung, dal gegen dessen
Entscheidungen Rekurs beim Bundesrat anhingig gemacht werden
konne. Natirlich wird, bevor Konzessionen an Automobilunter-
nehmungen erteilt werden, jeweilen vorher auch die Postverwal-
tung angehort werden, damit die mit bezug auf den Postdienst
erforderlichen Bestimmungen im Konzessionsakt Beriicksichtigung
finden werden.

IV. TUnterhandlung, Abschluss und Vollzichung
wichtiger Vertriige.
a. . Inland,

1. Die Unterhandlungen zwischen der Postverwaltung und
der Generaldirektion der schweizerischen Bundesbahnen zur
Lrzielung einer Vereinfachung in den umstindlichen und kost-
spieligen Erhebungen, die bisher zur Berechnung der Entscha-
digung fiir den Transport der nicht regalpflichtigen
Fahrpoststiicke an die Konkordatshahnen notig waren, sind
im Berichtsjahre zum Abschlufl gebracht worden und gipfeln in
einem vom Bundesrate unterm 17. Mirz 1902 genchmigten
Ubereinkommen. Die Bestimmungen dieses Ubereinkommens,
die vorliufig nur bis Ende 1904 Giiltigkeit haben, bedeuten fiir
dic Verwaltungen der beiden Kontrahenten tatsiichlich eine be-
triichtliche Vereinfachung gegenitber dem bisherigen Verfahren.

Die inzwischen mit der Gotthardbahn eingeleiteten Unter-
handlungen zum Zwecke des Abschlusses eines analogen Uber-
einkommens haben im Berichtsjahre nicht zum Abschlufl gebracht
werden konnen.

2. Der Abschlufll eines Vertrages, der alle Beziehungen
zwischen der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
und der Postverwaltung umfassen soll, ist infolge der im Berichts-
jahre mit der Generaldirektion der Bundesbhahnen fortgefithrten
Unterhandlungen nahe bevorstehend und diirfte im Laufe des
Jahre 1903 zur Tatsache werden.

3. Im Laufe des Jahres 1902 hat das Postdepartement dem
Regierungsrat des Kantons Basel-Stadt mitgeteilt, dafi es beab-
siohtige, dem Bundesrat die Erwerbung des Postgebiudes
in Basel vor Ablauf der durch Vertrag vem 8./18. Februar
1875 stipulierten Mietdauer zu den vertraglich vereinbarten Be-
dingungen vorzuschlagen. Durch die seitherigen Unterhandlungen
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war man bis gegen KEnde des Berichtsjahres soweit gekommen,
daly die Aufstellung eines Kaufvertrags-Entwurfs bald erfolgen
diirfte. °

4. Die bereits im Jahre 1901 mit dem Direktorium der
schweizerischen Zentralbahn gepflogenen Unterhandlungen be-
treffend die kédufliche Abtretung eines ihr gehorenden
Terrainabschnittes in der Nihe des Zentralbahnhofes in
Basel zum Zwecke der Erstellung eines Postgebiudes daselbst
sind im Berichtsjahre mit der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen weitergefiihrt, aber noch nicht vollstindig zum
Abschlub gebracht worden. Es ist indessen nicht daran zu
zweifeln, dall die obschwebende Angelegenheit im Jahre 1903
wird zu Ende gefihrt werden koéunen.

5. Auch die Unterhandlungen betreffend die Uberlassung der
von der Postverwaltung bendtigten R4 ume im neu zu erstellenden
Bundesbahnhof in Basel mit der Bundesbahnverwaltung
konnten im Berichtsjahre nicht zum endgiltigen Abschlufl gebracht
werden; die Postverwaltung hofft, im Jahre 1903 zu eiver be-
friedigenden Losung zu gelangen.

6. Die Frage der Beschaffung neuer Lokale fiir das Fahr-
posttransitbureau in Zurich, die die Postverwaltung seit
lingerer Zeit beschiftigt, ist durch Unterhandlungen mit der
Bundesbahnverwaltung im Berichtsjahre soweit gefordert worden,
dall nunmehr zur Ausarbeitung eines endgiltigen Projektes fir
den Umbau des zu dem gedachten Zwecke in Aussicht genommenen
ehemaligen Niederlagshauses im Bereiche des Hauptbahnhofes in
Zirich geschritten werden kann. Der Abschlufl eines Bau- und
Mietvertrages fillt in das Jahr 1903.

b._ Ausland.

1. Im letztjshrigen Geschiftsbericht ist erwihnt worden,
dafl mit der Postverwaltung von Italien Unterhandlungen im
Gange seien beziiglich des Abschlusses eines Ubereinkommens
betreffend die Ausgleichung der Nachnahmen auf Poststiicken
durch Geldanweisungen, analog dem Verfahren, das im Verkehr
mit Deutsehland, Osterreich und Ungarn seit 1. November 1900
eingefihrt ist. Diese Unterhandlungen fithrten zu einem die
genannte Materie regelnden UUbereinkommen zwischen der schwei-
zerischen und der italienischen Postverwaltung. Dieses Uberein-
kommen datiert vom 22./28. Januar 1902.
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2. Analoge Ubereinkommen sind abgeschlossen worden:

a. zwischen der schweizerischen Postverwaltung und 'derjenigen
von Agypten unterm 10./23. April 1902;

b. zwischen der schweizerischen Postverwaltung und derjenigen
von Ruménien unterm 2. Juni 1902; und

¢. zwischen der schweizerischen Postverwaltung und derjenigen
von Serbien unterm 18. April/1. August 1902.

Das Ubereinkommen mit Agypten bezieht sich nur auf Post-
sticke, wihrend bei den Ubereinkommen mit Ruménien und
Serbien alle Paketsendungen mit Nachnahme, also Poststiicke und
Fahrpoststiicke, in Betracht fallen. Das Ubereinkommen mit
Serbien handelt in erster Linie von der Einfithrung des Nach-
nahmeverkehrs auf Paketen mit diesem Lande iiberhaupt.

3. Im letztjihrigen Geschiftsbericht war davon die Rede, dals
mit der grofherzoglichen Generaldirektion der Badischen
Staatseisenbahnen und mit dem kaiserlich deutschen Reichs-
postamt in Berlin Unterhandlungen im Gange seien bezig-
lich der Zusicherung der durch die schweizerische Post bendtigten
Riume im neu zu erstellenden badischen Bahnhof in Basel.
Diese Unterhandlungen sind im Berichtsjahre weitergefithrt worden.
Dabei zeigte es sich, dal jedenfalls noch mehrere Jahre vergehen
werden, bis der erwihnte neue Bahnhof wird bezogen werden
konnen.

Bei dieser Sachlage sah sich die Postwerwaltung genotigt,
beim kaiserlich deutschen Reichspostamt in Berlin auf die Frage
der Erweiterung ihrer Dienstriiume im dermaligen badischen
Bahnhof in Basel zuriickzukommen. Bereits im Jahre 1898 war
auf Wunsch der schweizerischen Postverwaltung ein Erweiterungs-
projekt ausgearbeitet, auf dessen Ausfithrung dann aber wegen
der bedeutenden Kosten und der damals in naher Aussicht ste-
henden Erstellung des neuen Bahnhofes verzichtet worden. Nun
hat sich aber der Raummangel beim schweizerisechen Transit-
postbureau im badischen Bahnhof in Basel infolge des in steter
starker Zunahme begriffenen Verkehrs des genannten wichtigen
Auswechslungshureauns in letzter Zeit in so starkem Mafe fithlbar
gemacht, dal} eine gehirige Dienstabwicklung auf die Dauer nicht
mehr moglich wire, wenn nicht Wandel geschaffen wirde. Eine
Lokal-Erweiterung ist ohne allzn grofle Aufwendungen maoglich
durch teilweisen Aufbau des Gebiudes, in dem die Dienstriume
der Post sich gegenwiirtig befinden. Die groBherzogliche General-
direktion der badischen Staatseisenbahnen ist auf dieses Erwei-
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terungsprojekt bereitwilligst eingetreten. Die weitere Behandlung
der Angelegenheit fillt in das Jahr 1903.

4. Auf 1. Juli 1902 hat die Insel Kreta den Beitritt zum
Weltpostvertrag, sowie zu den internationalen Ubereinkommen
betreffend den Geldanweisungsdienst und den Dienst der Einzugs-
mandale und endlich zum Vertrag betreffend die Auswechslung
von Poststitcken erklirt.

o

5. Auf 1. Dezember 1902 ist Japan dem internationalen
Ubereinkommen betreffend den Austausch von Briefen und Schach-
teln mit Wertangabe, sowie dem Poststiickvertrag von-Washing-
ton beigetreten.

6. Im Laufe des Berichtsjahres sind auch Bosnien-Her-
zegowina, sowie die Dominikanische Republik dem
Washingtoner Vertrag betreffend die Auswechslung von Post-
stiicken beigetreten.

7. Mit Note von 20. August 1902 erklirte das Staats- und
Justizdepartement der Republik Kuba den Beitritt dieses Staates
zum Weltpostvertrag und zu den internationalen Ubereinkommen
betreffend den Geldanweisungsdienst und den Dienst der Ein-
zugsmandate, sowie zum Poststiickvertrag.

8. Im Laufe des Berichtsjahres konnte der zeitweise ein-
gestellte Geldanweisungsdienst mit der frithern Siidafrikanischen
Republik (Transvaal) wieder aufgenommen werden; ebenso
der Paketverkehr mit Transvaal und der Oranje-Kolonie..

9. Die Taxen fur Poststicke nach den Vereinigten
Staaten von Amerika konnten im Berichtsjahre neuerdings
erheblich herabgesetzt werden.

10. Im letztjihrigen Geschiftsbericht ist mitgeteilt worden,
dafi die Postverwaltung der Vereinigten Staaten von
Amerika in ihrer Antwort auf die Anregung betreffend Ab-
schluff eines Poststiickvertrages mit der schweizerischen
Postverwaltung eine zuwartende Stellung einnehme.

Unterm 27. Dezember 1902 hat nun die Gesandtschaft der
Vereinigten Staaten von Amerika in der Schweiz im Auftrag
ihrer Regierung dem Bundesrat mitgeteilt, dalf das Post Office
Departement der Vereinigten Staaten mit den Vertretern der
verschiedenen europiischen Regierungen zum Zwecke von Unter-
handlungen iber einen Postpaketvertrag gerne in Verbindung
treten mochte. Da dieser Wunsch mit den Bestrebungen der
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schweizerischen Postverwaltung iibereinstimmt, so erscheint einc
Wiederaufnahme der Unterhandlungen im Jahre 1903 gegeben.

11. In China sind im Berichisjahre von den Postverwal-
tungen von Deutschland, Frankreich und Japan verschiedene
neue Postimter eriffnet worden, welche als zum Weltposiverein
gehorig zu betrachten sind.

12. Auf 1. Juni 1902 ist mit Kuba und Portorico ein
Poststiickdienst eingerichtet worden.

13. Im Laufe des Jahres 1902 wurde im Verkehr mit ver-
schiedenen franzésischen Kolonien der Poststiickdienst auf
Sendungen iiber 5 bis 10 kg. Gewicht ausgedehnt.

14. Im Verkehr mit Korea konnen seit anfangs Januar
1902 Poststiicke ausgewechselt werden.

15. Der Bericht des internationalen Bureaus des
Weltpostvereins fir 1902 liegt zur Einsichtnahme der Mit-
glieder der Bundesversammlung bereit. Wir entnehmen demselben
folgendes:

Die Verwaltungsausgaben betrugen Fr. 96,513, 21 gegen-
iber Fr. 94,569 im Jahr 1901. Es bleiben demnach von
den gemifl den Bestimmungen des Ausfithrungsreglements zum
Weltpostvertrag auf Fr. 125,000 limitierten Jahresausgaben
des genannten Bureaus verfiighar Fr. 28,486. 79. Diese Summe
ist gemifl einem frither bereits mitgeteilten Beschlusse des Berner
Kongresses vom Jahr 1900 zur Aufnung des Denkmalfonds ver-
wendet worden. Dieser Fonds hat auf FEnde 1902 eine Hohe
erreicht von Fr. 83,755. 29.

Der Beitrag der Schweiz an die Kosten des internationalen
Bureaus des Weltpostvereins betrigt Fr. 1910.

V. Personal und Besoldungen.

1. Poststellen.
Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1902
anf 1589,

Die Zahl der Bureaux I. Klasse (11) am Sitze der Kreispost~
direktionen ist eine gegebene.

Die Filialbureaux haben sich um eines vermindert.
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Die Zahl der Postbureaux II. Klasse hat sich dagegen im
Berichtsjahre um eine Stelle vermehrt.

Bei den Postbureaux I1I. Klasse hat eine Vermehrung um
zwei Stellen stattgefunden.

Die Zahl der Postablagen ist im Berichtsjahre um 51 ver-
mehrt worden.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschlieflich 13 Agenturen
im Auslande, betrigt 3631, was einer Vermehrung im Berlchts-
jabre um 53 Stellen entsprlcht

Die Zahl der Postbureaux, auf die einzelnen Klassen verteilt,
betragt :

1. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) e 11
Filialen . . . . .o . e e 49
II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamten) ... 1B2
II. Klasse (iibrige Bureaux) . . . . . . . . . . 1377

Total 1589

Von diesen 1589 Postbureaux entfallen 1141 auf die deutsche,
378 auf die franzosische und 70 auf die italienische Schweiz.

Die 2029 Postablagen zerfallen in 1392 rechnungspflichtige
und 637 nicht rechnungspflichtige. Alle rechnungspflichtigen Ab-
lagen sind mit dem gesamten internen Geldanweisungs- und
Einzugsmandatdienst betraut. Von diesen letztern Ablagen sind
iiberdies 248 auch zum direkten Geldanweisungs- und Einzugs-
mandatverkehr mit dem Auslande ermichtigt; ferner konnen Ein-
zahlungen nach dem Auslande bei allen rechnungs- und nicht
rechnungspflichtigen Ablagen gemacht werden.

Von der Gesamtzahl der 2029 Postablagen befinden sich
1226 in der deutschen, 558 in der franzosischen und 245 in
der italienischen Schweiz.

2. Personal.

. Die Gesamtzahl des festanoestellten Postpersonals belief sich
Ende 1902 auf 10,119 Beamte und Angestellte, gegenitber 9839
im Vorjahre. Dleses Personal setzte sich wie folgt zusammen:




a. Zentralverwaltung.

Oberpostdirektor .

Abteilungschefs und Ad]unkte .

Traininspektoren, Materialverwalter und Weltzehchenl\ou-
trolleur .

Sekretire, Kanzllsten und Grehulteu

Revisoren und Gehiilfen

Angestellte

'D otal

(Ende 1901 :

b. Kreisverwaltungen.

Dircktionsbeamte (Kreispostdirektoren, Adjunkte, Kassierc
und Kontrolleure) .

Bureau-, Dienst- und Untelblll eauchots

Commis

Angestellte

. Total
(Ende 1901:

c. Betriebsdienst.
Bureaur I. Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs
Commis
Angestellte

Total
(Jinde 1901 :

Bureauxr II. Klasse.

Postverwalter, Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs
Commis
Angestellte

Total
(Ende 1901:
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6

6
34
25

_ 6
78

78.)

319
312.)

2592.)

177
612
1267

'2056
1963.)
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Bureaux III. Klasse und Ablagen.

Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . 1314
Postablagehalter . . . Ce .. 2028
Landbrieftrager und Landboten . . . . . . . . . 1322

Total 4724

(Ende 1901: 4646.)

Agenturen.

Beamte. . . . . . . . . . . . . . . . . 11
Angestellte . . . . . . . . . . . Lo L. 6

. Total 23
(Ende 1901: 22)

Kondukteure. . . oL 212

(Ende 1901: 226.)

Im Berichtsjahre hat das Personal bei der Zentralverwaltung
in bezug auf die Anzahl der Stellen keine Anderung erfahren.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um zwei
Chefbeamte, vier Commis und einen Angestellten eingetreten.

Im Betriebsdienst hat bei den Bureaux I. Klasse eine Per-
sonalvermehrung um 2 Chefbeamte, 46 Commis und 67 Ange-
stellte stattgefunden.

Bei den Bureaux II. Klasse ist eine Verminderung um einen
Chefbeamten und eine Vermehrung um 37 Commis und 57 An-
gestellte eingetreten.

Die Vermehrung der Posthalterstellen betrigt 2 und diejenige
der Ablagehalterstellen 55. Die Landbrieftriger- nnd Landboten-
stellen sind um 21 vermehrt worden.

Das Personal der Agenturen im Auslande hat sich um einen
Beamten vermehrt.

Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre infolge Ab-
lebens ete. eine Verminderung um 14 Mann stattgefunden, indem
im abgelaufenen Jahre frei gewordene Kondukteurstellen zum
Teil durch Bureaudienerstellen ersetzt wurden.

Die Gesamtvermehrung des Postpersonals betrégf somit 280,
gegenitber 183 im Vorjahre.
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Die bedeutend grofere Personalvermehrung imn Berichtsjahre
erklirt sich zum Teil aus der niedrigen Ziffer des Vorjahres, ist
aber namentlich eine Folge der Verkehrszunahme und der ein-
gefiihrten Dienstverbesserungen aller Art.

Vom Gesamtpersonal der Postverwaltung sind weiblichen
Geschlechts :

von den 78 Beamten und Angestellten der Ober-

n
n
k]
k]
N
”

b

kil

n

postdirektion .
267 Beamten der Krelsvexwaltungen
52 Angestellten der Kreisverwaltungen
1145 Beamten der Bureaux I. Klasse
1562 Angestellten der Bureaux I. Klasse
789 Beamten der Bureaux Il. Klasse .
1267 Angestellten der Bureaux II. Klasse
1374 Beamten der Bureaux III. Klasse
2028 Ablagehaltern

-

"
O R =
i
I

4

i

0,00"/o
1511 %o
1,02 %0
4,01°/0
0506 /0
5,05%0
0,230

444 = 32,4,
514 = 25,0%

1322 Landbrieftrigern und Landboten 54 = 3,4%
23 Beamten und Angestellten der Agen—
turen . .o : 0= 0,00%0
212 Kondukteuren 0= 0,0%
Sodann sind
Deat- Franed-  lialie-
sehier sisther  niseher
Innge Tunge  Zunge
78 Beamten und Angestellten der Ober-
postdirektion . 61 14 3
267 Beamten der Kreisver waltunoon 187 62 18
52 Angestellten derKreisverwaltungen 35 15 2
1145 Beamten der Bureaux I. Klasse 813 287 45
1562 Angestellten der Bureaux I.Klasse 1152 386 24
789 Beamten der Bureaux II. Klasse 481 251 57
1267 Angestellten der Bureaux II. Klasse 842 358 67
1374 Beamten der Bureaux III. Klasse 1002 310 62
2028 Ablagehaltern . . . . . . . 1240 544 244
1322 Landbrieftrigern und Landboten 992 309 21
23 Beamten und Angestellten der Agen—
turen . e . 3 6 14
212 Kondukteuren . 162 42 8
2584 565

10,119 Total 6970
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Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-
jahre folgende Mutationen vor: :

Beamte Bedienstete Total

Versetzungen (freiwillige) . . . . 104 29 133
Todesfille . . . . . . . . . 45 96 141
Freiwillige Riecktritte . . . 32 68 100

Abberufuncren (einschlieBlich Lntld.S-
sungen auf Einladung' der Ver-
waltung hin) . . . . . . . 17 4] 58

Total 198 234 432

3. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wurden 170 Lehrlinge aufgenommen, gegen-
fiber 164 im Vorjahre. Weibliche Bewerber konnten auch im
Berichtsjahre aus dienstlichen Gritnden nicht beriicksichtigt
werden.

159 Lehrlinge legten die Patentprifung ab. Davon erhielten
32 die Note 1 (vorziglich);
66 ., . 2 (gut);
56 . , 3 (genigend);
5 konnten nicht patentiert werden.

Total _159

Ende 1902 standen in Verwendung:

356 patentierte Aspiranten (2 weibliche);
182 Lebrlinge (0 weibliche).

Total 538 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 2 weibliche.

4. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres,
verglichen mit dem Stand auf Ende 1900 und 1901 findet sich
aufl nachstehender Tabelle dargestellt.

Da im Jahre 1902 keine allgemeine Gehaltsrevision statt-
gefunden hat, weicht der Stand der Besoldungeu dieses Jahres
nur wenig von demjenigen des Vorjahres ab.
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Gehaltsvergleichungen.
Dezember 1900, 1901 und 1902,

Diese Tabelle hat, weil sie sich nur auf die Rechnung des Monats Dezember stiitzt,
anr Wert fiir die Darstellung der prozentualen Zunahme der durchschnittlichen Besoldungen.
Die wirklichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen auf, die dem Rechnungsbericht zu
sutnehmen sind.

—— ' e gl) -,_go_
25| Bws (B89 £ |52
S| 252 |382| £ |PE
=8| 282 |28 R B
- M) ;x O tber &
S| &°7° |A=° | Sertergehenden
Jahre.
Fr. Fr. % | %o
Oberpostdirektion . . 1900 69 | 303,912 | 4404 lge | —
1901 ] 72| 310600 | 4313° | — | 206
1902 72 310,500 | 4312 — 0,02
Kreispostdirektionen . 1900 | 256 | 976,836 | 3815 43 | —
1901 | 261 990,956 | 3796 — 0,0
1902 | 267 | 1,007,260 | 3772 — Oyes
Cnefs bei den Bureaux 1. Klasse 1900 | 122 492,492 | 4036 — 1,70
1901 | 124 492,608 | 3972 - 1,58
1902 | 126 509,296 { 4042 1o | —
Postverwalter und Chefs
bei den Bureaux 11. Klasse 1900 { 179 | 750,636 | 4193 28 | —
1901 178 745,896 { 4190 — 0,07
1902 | 179 739,512 | 4131 — 14
Commis bei den Bureaux I, Klasse 1900 | 940 { 2,282,100 | 2427 2 | —
1901 | 973 | 2,322,524 | 2386 — 1,68
1902 | 1019 | 2,399,668 | 2354 | — | 1.
Commis bei den Bureaux Il Klasse 1900 | 534 | 1,365,408 | 2556 los | —
1901 | 575 | 1425696 { 2479 | — | 3m
© 1902 | 616 | 1491948 [ 2422 | — | 2
Bureaux ITI. Klasse . 1900 | 1371 2,552,532 | 1861t] Lles | —
1901 | 13723 2,509,524 | 18291 — 1m
1902 | 13742 2473968 | 1800t | — 1,
Ablagen. . . . . . 1900 | 1875% 1,904,248 | 1015 | 91 | —
1901 | 18983 1,926,064 | 1014 - 0,00
1902 | 1954 1,955,812 | 1000 — 1,88
Brieftriger, Boten etc. 1900 | 3986 | 7,196,628 | 1805 6, —
1901 | 4069 | 7,308,092 | 1796 — 0,40
1902 | 4215 | 7,492,056 | 1777 — 105
Kondukteure . . . . 1900 | 233 | 565,752 | 24288} 400 | —
1901 | 226 551,880 | 24413 Ops | —
1902 | 212 515,136 | 24293 | — 0,00
! Dazu kommen noch die Entschidigungen far das Lokal, fur Heizung, Belenchtung,
Sonutagsdienst und eventuell daa Telegraphen- und Telephoneinkommen.
? Nicht inbegriffen die Poststellen, welche nur im Sommer getffnet sind.
* Fahrtentschidigungen nicht inbegriffen.

Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. IL 25
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5. Biirgschaften.

1. Im abgelaufenen Jahre hat das Postpersonal, mit Ein-
schluf der Postpferdhalter, wie folgt Biirgschaft geleistet:

Anzahl Betrag
Fr.
Personalkaution . . 675 2,242,600
Realkaution . . . 2 16,000

Amtsbiirgschaftsverein 11,568 36,376,500
Total 12,245 38,635,100

2. Der schweizerische Amtshiirgschaftsverein hatte im Be-
richtsjahre Verluste im Betrage von Fr. 1388. 85 der Post- und
Telegraphenverwaltung zu vergiiten (1901: Fr. 2492. 47).

3. Der Bestand des Vereins und der Biirgschaftssummen war
folgender :

Zahl der Mitglieder Biirgschaftssummen
auf 1. Januar auf 1. Januar
1903 1902 1903 1902

Fr. Fr.

Postverwaltung . . . 11,568 11,171 36,376,500 35,171,500
Telegraphenverwaltung 1,462 1,467 2,722,000 2,714,000

Zollverwaltung . . . 1,053 1,023 2,190,900 2,099,400
Andere eidgendssische '
Verwaltungen . . 58 57 511,500 495,500

Total 14,141 13,718 41,800,900 40,480,400

4. Die von jedem Mitgliede des Amtsbirgschaftsvereins zu
entrichtende jihrliche Pramie betrigt !/ pro mille der Biirg-
schaftssumme. Auf Ende 1902 besal der Verein nach dem vor-
laufigen Rechnungsabschlufl ein reines Vermogen von Fr. 268,446.08
(Ende 1901: Fr. 237,198. 40).

5. Im letztjahrigen Geschiftsbericht haben wir Ihnen mit-
geteilt, daf der schweizerische Amtsbiirgschaftsverein beinahe
einstimmig Statutenrevision beschlossen habe. In einer am
23. Januar 1902 in Luzern abgehaltenen auerordentlichen Dele-
giertenversammiung des genanntén Vereins wurden diesfalls fol-
gende Beschliisse gefalit:
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»1. Die Revisionsarbeiten werden verschoben bis zu dem
Zeitpunkte, wo die Frage der Kautionspflicht des Personals der
Bundesbahnverwaltung geordnet sein wird.

2. Wird die Kautionspflicht des Personals der Bundesbahnen
ahnlich geregelt, wie es bei der Gotthardbahn der Fall ist, d. h.
auf einige wenige Kassenbeamte beschrinkt, so ist das Zentral-
komitee beauftragt, dem Bundesrat ein neues Gesuch um Auf-
hebung der Amtsbirgschaftspflicht, bezw. um Einschrinkung der-
selben einzureichen.

3. Wird die Frage der Kautionspflicht nicht in obigem Sinne
gelost, oder sollte der Bundesrat auf das eventuell in Aussicht
genommene Gesuch des Zentralkomitees nicht eintreten, so sind
alsdann die Revisionsarbeiten unverziiglich an die Hand zu
nehmen.“

Es lag von jeher in der Absicht der Postverwaltung, die
Gleichstellung des Postpersonals mit demjenigen der Bundesbahn-
verwaltung in bezug auf die Verpflichtung der Biirgschaftsleistufig
herbeizufithren. Im Laufe des Berichtsjahres hat der Verwaltungs-
rat der schweizerischen Bundesbahnen die Frage der Kautions-
pflicht des Personals der letzteren im Sinne der Beschrinkung
auf die Beamten der Hauptkasse und der Kreiskassen ent-
schieden.

Das Zentralkomitee des schweizerischen Amtsbiirgschafts-
vereins hat .sodann der Zentralpostverwaltung zu Handen des
Bundesrates ein Gesuch um Aufhebung, bezw. Einschrinkung der
Amtsbiirgschaftspflicht eingereicht. Dieses Gesuch ist von der
Oberpostdirektion dahin beantwortet worden, daf beabsichtigt sei,
den gesetzgebenden Behorden eine Revision der verschiedenen
gegenwirtiz zu Kraft bestehenden Gesetze itber das Postwesen
zu unterbreiten, wobei auch die Abinderung von Art. 16 des
Bundesgesetzes iiber die Organisation der Postverwaltung vom
25. Mai 1849 (A. S. a. F. I, 104) und damit eine ganz erhebliche
Binschrinkung der Amtskautionen in Aussicht genommen sei.
Die aufgeworfene Frage wird mithin weiter erirtert und erledigt
werden anliBlich der Beratungen iiber den hiervor bereits er-
wihnten Entwurf zu einem neuen Postgesetz. Bis dahin diirften
die Revisionsarbeiten im SchoBe des schweizerischen Amtsbiirg-
schaftsvereins ruhen. Diese Meinung wird auch vom Zentral-
komitee des genannten Vereins in einem an die einzelnen Sek-
tionen gerichteten Zirkular vertreten.
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V1. Inspektionen.

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen:

1902 1901

1. Bei stationdren Poststellen . . . . . . . 4070 4040
2. Bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und Schiffs-

posten) . . . . . . . I . . 720 600

3. Uber die Besorgung des Trainmaterials . . . 325 228

Total 5115 4868

Die Inspektionen wurden vorgenommen :
bei den stationiren Poststellen,
70 durch Beamte der Oberpostdirektion,
4000 durch Beamte der Kreispostdirektionen;
bei den fahrenden Bureaux, :
71 durch Beamte der Oberpostdirektion,
649 durch Beamte der Kreispostdirektionen.

Die Iunspektionen itber die Besorgung des Trainmaterials
fallen in die Titigkeit der 4 Traininspektoren der Oberpostdirektion.

Die Inspektionen bei den stationiren Poststellen haben fol-
gende Differenzen im Kassaabschlufl zu Tage gefordert:

1902 1901
Zahl der Differengen tiber Fr. 50 bis 100 . . 198 197
v " s 5 100 , 200 . . 106 119
v . " w w200 , 500 . . 35 54
. " s oy 500 , 1000 . . 12 25
v 9 " 5 o 1000 , 2000 . . - 2 3
v » s 5 2000 . 5000 . . 2 —
y » s g 5000 . . . . . @ — . —

Total 355 398

Erfreulich ist, dal namentlich die Zahl der grofern Kassa-
defizite im Berichtsjahre wesentlich abgenommen hat.

Schwerere Strafen, als welche wir BuBlen von Fr. 5 oder
dariiber, Zuriickversetzung in provisorische Anstellung oder Ent-
lassung betrachten, wurden infolge Wahrnehmungen bei Inspek-
tionen, wegen Ungehorigkeiten, sei es in der Kassafithrung oder
in den iibrigen Dienstverrichtungen, verfiigt:
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1902 1901
Bufen in . . . . . . . . . . . . 83 100 Fillen
Zuriickversetzung in provisorische Anstellung
m .. 2 —
Entlassung in - . . . . . . . . . . 18 22

Bei 1495 Inspektionen ergab ‘sich eine tadellose Dienst-
besorgung.

Die Zahl der Inspektionen, deren Befund tadellos war, hat
sich gegenitber dem Vorjahre um 63 vermehrt. Es darf der
Hoffnung Raum gegeben werden, daf infolge des Umstandes, daf
mit der Inspektion der Poststellen, iberall wo dies angezeigt
erscheint, eine miindliche Belehrung der Stelleninhaber verbunden
wird, die Zahl der guten Inspektionsergebnisse auch in Zukunft
zunehmen werde.

Der Geldumsatz simtlicher Poststellen erreichte im Berichts-
jahre den Betrag von Fr.1,529,877,969 gegeniiber Fr.1,462,922,585
im Vorjahre.

VII. Unfille im Postbetriebe.

Die Zahl der Unfille betrug im Jahr 1902 im ganzen 257,
gegenitber 250 im Vorjahre. Davon entfallen auf Unfille des
Postpersonals und der Postillone 235 Fille mit einer Entschi-
digungssumme von Fr. 16,488. 32. Fir Unfille anderer Personen
muBten in 22 Fillen zusammen Fr. 12,082. 45 ausgerichtet werden.
Die Totalsumme der Entschidigungen beliuft sich somit im Be-
richtsjahre. auf Fr. 28,570. 77 gegenitber Fr. 20,988. 98 im
Vorjahre. Es ergibl sich somit eine Mehrausgabe pro 1902 von
Fr. 7581. 79 bei einer Vermehrung der Zahl der Unfille um 7.

Das Nettovermogen der Unfallkasse betrug

auf Ende 1902 . . . . . . . . . . Fr. 124,164. 26

s 5 1902 . . . L0000, 1Q7,17€>.;?§
und hat sich demnach im Jahr 1902 um. . Fr. 16,987. 28
vermehrt.

VIIL. Postregal.

Wegen Ubertretung des Postregalgesetzes mufiten im Be-
richtsjahre von Verwaltungsbehiorden folgende Strafen ausgesprochen
werden
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1. Besorgung des nach Artikel 2 des Regalgesetzes
der Postanstalt allein vorbehaltenen Transports von

Personen und- Sachen . . . 22
2. vorschriftswidriges Zusammenpacken von Sendungen

an verschiedene Adressaten . . 24
3. Uberschreitung der Konzession (Art. 7 des Gesetzes) —

4. Verwendung bereits benutzter Wertzeichen, Beifii-
gung von brieflichen Mitteilungen in Drucksachen

und absichtliche Umgehung von Posttaxen . . . 1351

5. unbefugte Benutzung der Portofreiheit . . . . . 39
6. unbefugtes Mitfahren im Postwagen . W 1
7. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts S 2
Total 1439

o

Es ergibt sich gegenither dem Vorjahre eine Vermehrung
der Straffille um 50 (1901: 1389).

Die Einnahme der Verwaltung aus den ausgesprochenen
Buien betrigt Fr. 2150, gegeniiber Fr. 1916 im Vorjahre.

IX. Postlokale.

Im Berichtsjahre waren die Bauarbeiten im Gange an den
auf Rechnung des Bundes zu erstellenden neuen Postgebiuden
in Zug, Schaffhausen, Herisau, Bern und Chur. Die
Arbeiten an den drei erstgenannten Gebduden waren zu Beginn
des Jahres 1902 soweit gediehen, dall der Bezug derselben im
Fruhjahr erfolgen konnte, und zwar

des Postgebdudes in Zug am 5. Mirz,
. Schaffhausen am 26. Mirz,
» Herisau am 1. Juni.

» n
und ) _
Neue, von der Verwaltung gemietete Lokale, welche Er-

wihnung verdienen, wurden bezogen in

Brig . . . . . . . . am 10. Februar,
Caux . . . .+ . 4 1. Oktober,
Estavayer- Je-Lac » 15. Oktober,
Zermatt . s B 111 8
Frutigen . . . 5 1. November,
Pruntrut (Trans1tbureau) . 1. Februar,
Basel (Bahnpostbureau) . 5 1, Juni
Laufen . . o, 1. Februar,
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Reinach (Aargau) . . . . am 15. August,
Richtersweil. . . . . .  30. Oktober,
Stein a. Rhein . .« . 4 30. November,
Ziurich (Filiale Bahnhef). . , 6. Dezember,
St. Margrethen . . . . . , 1. Dezember,
Ragaz . . . .o » 12. Februar,
Klosters-Dorf . . 5 1. Dezember,
Vulpera . . . . . . . 15 Juni,

St. Bernhardin . . . . . , 15 Juli

Mesocco (Misox) » 1. Juli,

Vergrofiert wurden die gemietoten Lokale in

Martigny-ville . . . . . auf 10. Juni,
Siders. . . . . . . . 5 1. Juli
Saignelégier . . . . . . , 15. November.

X. Verschiedenes.

. 1. Nachdem die Bundesversammlung den hierfiir bendtigten
Kredit bewilligt hat, ist im Berichtsjahre den wichtigern Post-
bureaux III. Klasse erstmals das kleinere Bureaumaterial
unentgeltlich geliefert, d. h. diese Stellen sind diesfalls den Bu-
reaux I. und IL Klasse gleichgestellt worden. Den iibrigen Post-
bureaux IIE. Klasse, sowie den rechnungspflichtigen Postablagen
wurde im Jahr 1902 erstmals eine Barentschidigung von Fr. 6
bezw. Fr. 4 per Jahr fur die Beschaffung dieses Materials aus-
gerichtet.

2. Mit bezug auf die im Laufe des Berichtsjahres eingetre-
tenen Anderungen im Postkursbetrieb im allgemeinen
mag erwihnt werden, da im ganzen 34 Postkurse neu errichtet
worden sind. Davon entfallen 20 auf Routen, die schon bisher
mit Postwagen befahren worden sind, und 14 auf solehe StraBen,
wo dies noch nicht der Fall war. Aufgehoben wurden im Be-
richtsjahre 22 Postkurse, so dal sich eine effektive Vermehrung
von 12 Kursen herausstellt. Die Aufhebung geschah in 21 Fillen
infolge der Betriebseroffnung von Eisenbahnen und ein Kurs
wurde eingestellt, weil sich dessen Frequenz auch gar zu unbe-
deutend gestaltet hatte. Auler der Einfihrung neuer Kurse sind
dadurch zahlreiche Verbesserungen geschaffen worden, dafi bei
schon bestehenden Kursen die Fahrten vermehrt, groflere Wagen
in Verwendung genommen oder die Kursdauer ausgedehnt wurde.
Diese Fille waren im Berichtsjahr zahlreicher als gewdhulich,
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weil der Beginn der Sommerfahrtordnung erstmals allgemein auf
den 1. Mai anstatt auf den 1. Juni angesetzt worden war.

3. Im Hinblick auf die voraussichtlich im Laufe des Sommers
1903 stattfindende Betriebsersffnung der Eisenbahnen zwischen
Thusis und Samaden, bezw. Celerina, sowie zwischen Reichenau
und Ilanz hat die Postverwaltung im Berichtsjahr die durch die
erwihnten Eisenbahneroffnungen notwendig werdenden und ge-
botenen Anderungen im Postkursbetrieb im Kanton Grau-
binden Vorbereitet und die erforderlichen Neuorganisationen
bereits getroffen. ‘Die hauptsichlichsten Anderungen, welche in
Aussicht stehen, sind folgende:

Wegfall des Postkursbetriebes zwischen Thusis-Tiefencastel,
Tiefencastel-Alvaneubad-Samaden (itber den Albula), Lenz-Al-
vaneubad und Bonaduz-Ilanz;

Neuordnung des Postkursbetriebes zwischen Chur-Tiefencastel
(via Lenzerheide) und Tiefencastel-Silvaplana-8t. Moritz (uber
den Julier);

Vermehruug des Kursbetriebes auf den verschiedenen an-
schlieBenden Postrouten.

. 4. Indem wir Bezug nehmen auf das unter Abschnitt III,
Ziffer 17, hiervor Angebrachte, fiigen wir hier noch bei, daf
im Berichtsjahre verschiedentlich die Anfrage an die Verwaltung
gerichtet worden ist, ob und wenn ja, unter welchen Bedingungen
die Konzession zur Ausfihrung von Automobilfahrten
zum Zwecke des Reisendentransports auf nédher bezeichneten
Routen erteilt wiirde, und welche Vergiitung erwartet werden
konnte fir die Beforderung der Postsendungen mittelst der Motor-
fuhrwerke. Dabei war natiirlich vorausgesetzt, dafl die Verwal-
tung ihre Postkurse auf der betreffenden Route einstellen wiirde.

Bs ist nicht zu verkennen, daf die Beforderung der Post-
sendungen mittelst Automobllwagen den Vorteil groflerer Schnellig-
keit haben wiirde. Allein es ist auch zu erwigen, daf die Post-
beférderung nicht nur eine moglichst beschleunigte, sondern auch
eine durchaus gesicherte und regelmifige sein mufy; sie hat auch
dann stattzufinden, wenn die Straflen mit Glatteis oder Schnee
bedeckt sind. Auch sollen Storungen wegen Defekten an den
Transportmitteln vermieden werden konnen.

Hinsichtlich des Reisendentransports mittelst Automobllwagen
ist zu sagen, dal Personen, die sich unbedenklich in ein mit
Pferden bespanntes Postfuhrwerk setzen,” den Automobilwagen
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das gleiche Vertrauen nicht ohne weiteres entgegenbringen. Das
Publikum ist im allgemeinen noch zu wenig mit diesen neu-
artigen Fuhrwerken vertraut.

Von diesen Erwigungen ausgehend, hat sich die Verwaltung
mit bezug auf die Erteilung von Konzessionen fiir Automobil-
kurse, die bestehende Postwagenkurse hiitten ersetzen sollen,
etwas zuriickhaltend gezeigt und sich darauf beschrinkt, die Er-
teilung von provisorischen Konzessionen in Aussicht zu nehmen,
bezw. in Aussicht zu stellen und zur Sammlung von Erfahrungen,
sowie zur Beobachtung, wie die Motorfuhrwerke sich im Winter
bei Schnee, Glatteis und schlechter, aufgeweichter Strafle be-
wihren, versuchsweise Fahrten zu gestatten, und zwar vorlaufig
unter Beibehaltung der auf den betreffenden Routen verkehrenden
Postwagen mit Pferdebespannung. Solche Versuchsfahrten fanden
statt zwischen Pruntrut und Damvant, Pruntrut und Cornol,
Pruntrut und Ceeuve, Neuenburg und Chaumont, sowie Heilig-
kreuz (St. Gallen) und Goffau (via Kronbithl, Waldkirch, Arnegg).

Diese Versuche haben noeh nicht zu einem abschlieenden
Ergebnis in dem Sinne gefithrt, daf die Postverwaltung, gestitzt
auf die gemachten Wahrnehmungen, schon jetzt daran denken
konnte, auf Routen, wo Automobilkurse zur Konzessionierung ge-
langen werden, den Posttransport ausschliefilich diesen Fahrzeugen
anzuvertrauen und ihre bespannten Postkurse einzustellen. Hs
werden noch weitere Erfahrungen gesammelt werden miissen,
wozu sich im Jahre 1903 voraussichtlich Gelegenheit bieten wird.

5. Bei den im Berichtsjahr gebauten 11 neuen Bahnpost-
wagen (Z. 31—41) ist auf der ganzen Liinge der Wagen
Oberlicht erstellt worden, was sich in jeder Beziehung, soweit
ein Urteil bis jetzt moglich ist, sehr gut zu bewihren scheint.
Fir die Beleuchtungseinrichtung wurde bei dieser Seric von
Wagen das System Kull — elektrische Beleuchtung mit Antrieb
der Dynamomaschine von der Mittelachse des Wagens aus, wobei
die Lampen, wenn der Wagen still steht, von einer Akkumu-
latorenbatteric gespeist werden — gewihlt. Auch diese Hinrich-
tung hat bis jetzt, einige kleinere Stérungen abgerechnet, be-
friedigt. Mit einem abschliefenden Urteil méchten wir jedoch
noch zurtickhalten mit Ritcksicht auf die kurze Zeit, wihrend
welcher die Wagen im Gebrauche sind.

6. Uber die Zeit des vermehrten Weihnachts- und Neujahrs-
verkehrs, wo in andern Jahren als Supplements zu den Bahn-
. postwagen ausschliefilich gedeckte Giuterwagen verwendet worden
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sind, hat die Postverwaltung diesmal aus dem Reservepark der
Bahnpostwagen, der zirka 40 Wagen umfaBt, 30 solcher als
Supplementswagen in Dienst gestellt. Da die Bahnpostwagen
mit Bezug auf ihre innere Einrichtung fir die Abwicklung des
Postdienstes besser eingerichtet sind als Eisenbahngiiterwagen und
iberdies Beheizungs- und Beleuchtungsinstallationen besitzen, war
die Anderung dienstlich und fiir das Personal von Vorteil, so zwar,
daB sie fir die Zukunft wiederholt werden wird, insoweit Reserve-
bahnpostwagen verfiugbar gemacht werden kinnen.

7. Im Laufe des Berichtsjahres sind neue Frankobinder
4 5 Ct. zur Ausgabe gelangt. Das fiir diese Frankobinder ver-
wendete Papier ist von aullergewohnlicher Zihigkeit. Die neuen
Binder sind bedeutend breiter (12,5 statt 8 cm.) als die bis-
herigen und gelangen in einzelne Exemplare geschnitten zur Ab-
gabe. Letazteres ist auch, nach Aufbrauch des Vorrats der bis-
herigen Binder, fir die Frankobénder & 2 Ct. angeordnet worden.

8. Die Frankomarken & Fr. 1 sind im Berichtsjahre in
roter, statt wie bisher in rotbrauner Farbe zur Ausgabe gelangt.
Diese Farbeninderung erfolgte, weil es sich herausstellte, dal
die rotbraune Farbe zur Herstellung eines saubern Druckes sich
wenig eignet und dall bei Verwendung derselben die Zahl der
AusschuBBbogen eine unverhiltnismiflig grofie war. Die neue
Farbe hat sich dagegen bis jetszt gut bewihrt.

9. Auf den 15. September 1902 ist fir die grofien Brief-
expeditionen und die hauptsichlich mit dem Briefpostdienst be-
trauten Bahnposten die summarische Kartierung der re-
kommandierten Briefpostsendungen eingefithrt worden.
Diese Sendungen werden also von den genannten Stellen nicht
mehr einzelnen in die Fakturen eingeschrieben, sondern es wird
auf den letztern nur noch die Zahl der rekommandierten Sen-
dungen vorgemerkt. Alle andern Poststellen und Bahnposten
schreiben die mehrerwihnten Sendungen nur noch abgekiirzt ein,
d. h. sie notieren auf den Fakturen einzig die Aufgabenummern,

10. Im Laufe des Berichtsjahres sind verschiedene Ande-
rungen im Rechnungswesen betreffend den internen und inter-
nationalen Geldanweisungsdienst verfugt worden, die auf
1. Januar 1903 in Kraft getreten sind und durch welche die
Arbeit der Poststellen vereinfacht wurde. Auf den nimlichen
Zeitpunkt ist der Auswechslungsdienst fiir Postanweisungen im
Verkehr mit Britisch-Indien von Bellinzona nach Basel verlegt
und daselbst mit dem Mandat-Transitbureau vereinigt worden,
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11. Auf wiederholte Vorstellungen der britischen Postver-
waltung betreffend die stets zunehmende Zahl der Waren-
muster mit unzulissigem Inhalt aus der Schweiz nach Grof3-
britannien und Irland, hat sich die schweizerische Postverwaltung
veranlaft gesehen, den Poststellen die genaue Priifung dieser
Sendungen auf ihre Zulissigkeit zur Pflicht zu machen. Gleich-
zeitig ist aber auch eine nicht weniger strenge Uberwachung der
‘Warenmustersendungen aus Grofbritannien und Irland
angeordnet worden, und es haben die Poststellen Weisung er-
halten, alle diejenigen Sendungen als unzulissig an den Aufgabe-
ort zuriickzusenden, deren Inhalt aus etwas anderem als aus
Warenmustern im eigentlichen Sinne des Wortes besteht.

12. Im Berichtsjahre sind neu herausgegeben worden:

a. das Grenzrayon-Verzeichnis;

b. eine Separatausgabe in franzosischer Sprache der Bundes-
gesetze, bundesritlichen Verordnungen und Vollziehungs-
vorschriften betreffend das schweizerische Postwesen. Mit
bezug auf deo Inhalt dieser Sammlung wird auf das im
letztjihrigen Greschaftsbericht an gleicher Stelle Gesagte
verwiesen. Neu in die franziosische Ausgabe aufgenommen
wurden die Verordnung betreffend die Taggelder und der
Bundesratsheschlul betreffend die Eatschidigung fir auBer-
ordentliche Dienstleistungen.

Sodann ist im Berichtsjahre das Kartierungsbuch fiir die
Bahnposten in neuer Anlage und Bearbeitung herausgegeben wor-
den. Die Kartierungsangaben fitr die verschiedenen Zuge der
niamlichen Route wurden hierbei in Kolonnenform auf einer oder
zwei Seiten nebeneinandergestellt, was das Buch bedeutend uber-
sichtlicher macht. Das Format des Buches wurde allerdings etwas
vergrofiert, dafiir konnte aber die Seitenzahl bedeutend reduziert
werden. Die neue Anlage des Buches wird es maoglich machen,
dasselbe nur noch periodisch und nicht mehr bei jedem Fahr-
planwechsel neu herauszugeben, woraus eine Ersparnis an Zeit
und Geld sich herausstellen wird.

13. Identitdtsbiicher wurden im Berichtsjahre 151 Stiuck
verkauft gegentiber 129 im Vorjahre,

14. Die Zahl der Schloffiacher ist seit Ende 1901 von
8313 auf 8858 Stuck gestiegen (Vermehrung 545 Stick). Die
Zahl der kleinen Ficher (Dimensionen 12/12 em.) hat um 51,
diejenige der mittlern (Dimensionen 15/12 em.) um 468, und
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diejenige der grofen (Dimensionen 15/25 cm.) um 26 Stiick zu-
genommen.

15. Auf Ende 1902 bestanden 413 Privatverkaufs-
stellen fiir Postwertzeichen. Der Bestand hat sich gegen-
itber dem Vorjahre um 16 Stellen vermehrt. Die Privatwert-

zeichenverkiufer bezogen an Provisionen Fr. 9738, 42 (1901
Fr. 9732. 05).

16. In den Briefkasten, also unter den gewohnlichen
uneingeschriebenen Korrespondenzen, wurden im Berichtsjahre
durch das mit der Leerung betraute Postpersonal 1087 Wert-
gegenstinde (Plis, Groups etc.) im Gesamtbetrage von
Fr. 22,093. 25 aufgefunden und zur richtigen Behandlung (Ein-
schreibung) abgeliefert.

17. Die Offoung der Alpenpisse fir den Wagenver;kehr'
fand statt:

Ofen . . . . . . . . . am 21 Aprl,
Maloja . . . . . . . ., 17
Julier. . . . . . . . . o, 28,
Simplon . . . . . . . . , 30.
Fliela . . . . . . . . , 1. Maj,
Albula . . . . . . . . ., 6.
Bernina, . . . . . . . ., 28,
Lukmanier . . . . . . . , 15. Juni,
Spligen . . . . o . . ., 4
St. Berphardin . . . . . . , 8
Klausen . . . . . . . . , 14. .
Oberalp . . . . . . . . , 14.
Furka . L, 15,
Grimsel . o 240

Umbrail . . . . . . . . ., 23
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IIL. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Das Jahr 1902 war fir die Telegraphenverwaltung cin
Jubiliumsjahr, da am 5. Dezember fiunfzig Jahre verflosson waren,
seit der elektrische Telegraph in der Schweiz dem Betriebe iiber-
geben wurde. Dieser Zeitpunkt schien wichtig genug, um in
einer Festschrift dber die Entstehung und die bisherige Entwick-
lung des schweizerischen Telegraphenwesens, sowie des im Jahre
1881 hinzugekommenen Telephonwesens, einen Uberblick zu
geben. Da diese Schrift den Mitgliedern der eidgendssischen
Rite zugestellt und ihr auch sonst weitere Verbreitung gegeben
wurde, so kann davon abgesehen werden, an dieser Stelle noch-
mals auf den Entwicklungsgang der Verwaltung in dem ver-
flossenen halben Jahrhundert einzutreten.

Das Jubeljahr wiirde aber fir die Verwaltung eine erhohte
Bedeutung gewinnen, wenn es einen Abschlufl in der bisherigen
Zunahme des Baukonto bilden und mit einer riickgingigen Be-
wegung in den daherigen Ausgaben eine sukzessive Entlastung
der Betriebsrechnung einleiten witrde. Zu dieser Hoffoung scheint
das Rechnungsresultat des Berichtsjahres einigermafien uu
berechtigen, immerhin besondere, nicht vorauszusehende Umstande
vorbehalten.

Im Vergleich zum Vorjahre stellt sich dasselbe wie folgt:

1901 1902
Einnahmen . . . Fr. 9,585,093. 18 Fr. 9,134,319. 25
Ausgaben . . . . 10,629,565. 36 5 10,476,559. 84
Passivsaldo . . . Fr. 1,044,472, 18 Fr. 1,342,240. 59

Das um Fr. 297,768. 41 ungiinstigere Ergebnis des Betriebs-
Jjahres gegeniiber dem Jahr 1901 ist zunidchst den um Fr. 314,510. 50
hoheren Betreffnissen zuzuschreiben, welche fiir Verzinsung
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und fiir Amortisation des Baukonto in die Betriebsrechnung
pro 1902 einzustellen waren, eine Mehrausgabe, die durch die
Einnahmen nicht ausgeglichen werden Kkonnte, weil die Inven-
tarvermehrung um Fr. 801,041. 43 unter dem Posten des Vor-
jahres geblieben ist. Der Rickgang in der Inventarvermehrung
ist die Folge verminderter Anschaffungen von Linienmaterial
(Kupferdraht) und Apparaten (Zentralstationseinrichtungen). Wegen
Verminderung des Baues oberirdischer Leitungen konnte nament-
lich eine Reduktion der Vorrite an Kupferdraht stattfinden, wo-
mit eine geringere Belastung des Baukonto Hand in Hand ging.
Die im Jahre 1902 auf Rechnung des Baukonto gemachten Aus-
gaben belaufen sich auf Fr. 2,551,039, wihrend sie im Vorjahre
Fr. 3,809,006, also Fr. 1,257,967 mehr betrugen. Da auf Ende
1902 am Bestande des Baukonto 15 %, oder Fr. 2,534,971.70
amortisiert wurden, so betrigt der effektive Zuwachs des Bau-
konto pro 1902 npur Fr. 16,067. 30, d. h. Zuwachs und Amorti-
sation halten sich beinahe die Wage. Der Baukonto stellt sich
daher im Total Ende 1902 auf Fr. 16,915,8678. 76 gegeniiber
Fr. 16,899,811. 46 auf Ende 1901. Im Voranschlage war finr
den Baukonto eine Ausgabe von Fr. 3,634,170 und eine Amor-
tisation von Fr. 2,637,120 vorgesehen, wodurch der Gesamt-
bestand um Fr. 997,050 erhsht worden wire. Das viel giinstigere
Rechnungsresultat ist teils den billigeren Kabel- respektive Kupfer-
preisen, teils dem Umstande zuzuschreiben, daf} nicht alle vor-
gesehenen Arbeiten im Laufe des Jahres zur Ausfithrung gelangten.

Die Betriebseinnahmen (Telegrammertrag, Telephon-
abonnementsgebithren und Gesprichstaxen) sind zwar um Fr.
62,563. 80 unter dem Voranschlage geblieben, haben jedoch die
entsprechende Einnahme des Vorjahres um Fr. 399,777. 97 iber-
schritten, eine Vermehrung, welche diejenige von 1900—1901
um Fr. 144,410. 47 ubersteigt.

Die Betriebsausgaben sind in allen Rubriken unter
dem Voranschlage geblieben (von einem Nachtragskredite von
Fr. 18,900 fiir Mietzinse abgesehen), und zwar im ganzen um
Fr. 1,286,539. 16, wie sie auch, trotz der Mehrausgaben fir Ver-
zinsung und Amortisation. um Fr. 153,005. 52 unter denjenigen
des Vorjahres stehen.

Folgende, in iiblicher Weise auf Grund der Rechnungsbelege
vorgenommene Verteilung der Einnahmen und Ausgaben auf den
Telegraphen- und den Telephonbetrieb gibt iiber das Rechnungs-
ergebnis jedes einzelnen der beiden Dienstzweige in den Jahren
1901 und 1902 Aufschiuf:
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A. Telegraph,

1901 1902
Einnahmen . . . Fr, 3,028,781. 95 Fr. 2,992,734. 27
Ausgaben . . . . , 3,130,298. 24 » 2,984,270. 01
Passivsaldo . . . Fr. 101,516. 29 —_
Aktivsaldo. . . . Fr. 8,464. 26

B. Telephon.

1901 1902
Einnahmen . . . Fr. 6556,311.23  Tr. 6,141,584. 98
Ausgaben . . . . . 7,499.267.12 . 7,492,289. 83

Passivsaldo . . . Fr. 942,955.89 Fr. 1,350,704. 85

Was die Verkehrsverhédltnisse anbetrifft, so zeigt
zwar der interne Telegraphenverkehr, wie seit einer
Reihe von Jahren, eine Verminderung gegenitber dem Vorjahre,
die indessen nur 2,7 %o betrigt, wihrend sie 1901 3,90 °/o und
1900 5 °/o erreichte. Die Gesamtzahl der internen Telegramme
blieb mit 1,474,095 um 25,905 unter der Voraussetzung des
Budgets. Dagegen zeigen derinternationale und der Transit-
verkehr eine- erfreuliche Zunahme, ersterer eine solche von
4,65 °/o (im Vorjahre 1,6 °/o), letzterer eine solche von 8, °/o
(im Vorjahre 0,4 °/0). In beiden Verkehrsarten wurden die dem
Budget zu grunde gelegten Telegrammzahlen erheblich iber-
schritten. Dies ist auch der Fall bei der Gesamtzahl aller Tele-
gramme, welche die im Budget angenommene Ziffer von 3,955,000
mit 4,010,943 um 55,943 ubersteigt und gegenitber dem Vor-
jahre eine Vermehrung von 2,4 °/o erzeigt, wihrend das Vor-
jahr gegeniiber 1900 eine Verminderung von O, %/ aufwies.

Weniger giinstig stellt sich der telephonische Ge-
sprachsverkehr. Die Lokalgespriche blichen um 987,263
und die interurbanen (internationale inbegriffen) um 48,067 hinter
den Voraussetzungen des Budgets zuriick. Gegenitber dem Vor-
jabre zeigt sich bei den Lokalgesprichen eine Vermehrung von
5,96 ®/o (im Vorjahre 5,05 /o) und bei den interurbanen eine solche
von 76 % (im Vorjahre 5,3 °%0). Den Verkehrsziffern ent-
sprechend ist denn auch der Ertrag der Gespriche um Fr.
21,008. 20 unter dem Budgetansatz geblieben, stellt sich jedoch
um Fr. 219,679. 80 hoher als im Vorjahre.
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Die Zahl der Telephonabonnemente belief sich auf
Ende des Berichtsjahres auf 42,276, blieb somit unter der im
Voranschlag angenommenen Zahl von 43,500. Statt einer Ver-
mehrung von 2500 Abonnementen ist nur eine selche von 2288
eingetreten. Infolgedessen sind die Telephonabonnements-Gehithren
um Fr. 54,550. 10 unter dem Budgetposten geblieben, wihrend
sie die entsprechende Einnahme des Vorjahres um Fr.106,875. 64

iibersteigen.

2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1902 fassen sich wie folgt

Zusammen :

. Neu erstellte Linien:

An REisenbahnen .
An Straflen

&

. Neue Drihte an bestehenden Linien:

An Eisenbahnen .
An Straflen

<

®

Verlegte Linien:

An Eisenbahnen .
An Strafien

&

An Eisenbahnen .
An Straflen

S

. Abgebrochene. Linien:

An Eisenbahnen .
An Straflen

. Ausgewechselte Drihte:

Total

Total

Total

Total

Total

Lange in Kilometern

der Linien. der Drihte.
39,1 132
175 22,
56,6 154,
— 411,
—_— 144,8
— 556,
39,0 62,6
24,8 96,3
63,8 158,9
—_ 30,4
— 141,0
—_ 1716
30,2 134,4
52,0 59,3
83,1 193,7
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Léange in Kilometern

der Livien. der Drihte.
f{. Abgebrochene Drihte:

An Eisenbahnen. . . . . . — ()
An Strafen . . . . . . — C 2758
Total — 35,1

AuBerdem ist der Bestand der Linien
vermindert worden durch Ubertragung von
Telegraphenlinien auf den Telephonliniea-
atat:

An Eisenbahnen . . . . . . — —_—
An Straen . . . . . . . 164, -

Total 164, —
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Infolge dieser Anderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drahtezahl geordnet,

auf 31. Dezember 1902 wie folgt:

Die Gesamiliinge der an Telephonlinien gefiihrten Telegraphendriihte betriigt 2186,1 km.

.; Linge In Kilometern der Linien mit i
i Kreise. = fota!
{ 1 Draht. |2 Drihten, |3 Drihten. | 4 Dréhten. | 5 Drihten. 6 Dréhten | Kilometer.
| und mehr.
1. Lausanne . . . 5614 4155 83,8 49,7 62,8 2102 1383,
II. Bern . . . . . 556,71 312, 80,8 80,5 90,8 238,4 1360.1
1L Olten . . . . . 2440 129,s 1454 84,2 - 90,6 | 264, 938,0
1V. Zirich . . . . 180,0 1685 15,1 466 - 45,4 1796 635,5
V. St. Gallen . . . 3185 1829 90,8 85,6 97.1 1921 9670
VL Chur . . . . .| 2105 | 1765 | 111, 76,1 50, 57,8 682,4
VIL Bellinzona . . .| 188, 96,5 25 1, | 46p 66,8 412
Bestand auf Ende 1902 | 2259, 1482 5295 434.6 483,s 12091 6399,0
,, » w1901 ] 23804 1555,8 591, 399, 466,71 12018 6395,
Vermehrung . . — C— — 34 17, (] 59,1
Verminderang . . 1214 73,0 61,6 —_ — — 256,0
Total Verminderung | 196,9

B
<9
[




Auf Biceshahnen und Stralen verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatstelegraphen-

Linien und -Drithte:

Linge der Linien. Ldnge der Drihte.
Kreise.

Al?aﬁi:i{l' An Straﬁen.f Total Agaﬁzg?' An Strafen. :E Total ;
| | |
| L Lawsaume . . . . . 469,4 9140 11 13834 2,384 { 1757 ' 4,141 f
| L Berm. . . . . . . 668, 6915 | 1360, 3068 | 13285 | 4,397
0L Olten . . . . . . 677.0 28150 || 958, 35213 | 880, 14,4015
IV. Zarich . . . . . . 4849 1506 | 635, 2,143 964, 3,108,

V. St. Gallen . . . . . 5345 4322 1 9670 2,721, 682,4 3,404,3
Vi Chur . . . . . . 43,2 - 6392 I 6824 1525 17596 1,912,
VIL Bellinzona . . . . . 135, M5 412 7.0 4295 | 1,206
Bestand auf Ende 1902 . . | 30130 | 33860 | 83990 | 14769 | 78025 | 22572
w» w1901 . 1 20805 | 36060 65955 | 14,3205 | 7765: | 22,0854
Vermebrung . . 23.3 — : — 4495 374 486.9 '
Verminderung . — 220,2 196,90 — i — P ‘

g0¥
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Die bedeutendsten der im Berichtsjahr eroffneten neuen
Telegraphenleitungen sind:

Nr. 43, Zirich-Paris;

o 97, Lausanne-Chaux-de-Fonds;

» 105, Montreux-Bern (das Teilstiick Montreux-Vevey wurde
einer bestehenden Leitung entnommen);

, 187, St. Gallen-Ragaz;

, 371, Neuenburg-Basel (Verlingerung der frithern Leitung
Chaux-de-Fonds-Basel) ;

o 9559, 8t. Gallen-Frauenfeld

, 600, Samaden-Castasegna ;

, 608, Davos-Platz-Chur (das Teilstick Davos-Ariesehbach

" wurde einer bestehenden Leitung entnommen).

" Aus der nachstehenden Tabelle ist der Bestand am 31. De-
zember 1902 der Telegraphenkabellinien und -adern ersichtlich.

Die im verflossenen Jahr ausgefilhrten Telegraphenkabel-
legungen sind weniger umfangreich als diejenigen des Jahres
1901. Es wurden an 8 verschiedenen Orten, teils als Verlange-
rung bestehender Kabel, teils in Ersetzung alter, unbrauchbar
gewordener Anlagen, neue Telegraphenkabel ausgelegt. Die
lingeren der betreffenden Liniensektionen sind:

Terrasse Territet-Villeneuve; die Tunnel von Haut-de-la-Tour
und 8t. Sulpice; der Naxbergtunnel; St. Leonhard-Vonwil Burg.

Auf den Strecken Freiburg Post-Gieflereibriicke und Yverdon
Post-Eisenbahn, Seite Lausanne, war am 31. Dezember 1902 je
ein Telegraphenkabel ausgelegt, welche Anlagen jedoch erst im
Jahr 1903 endgiltig fertiggestellt werden konnen.

Der sich aus den vorstehenden Tabellen gegeniiber dem
Vorjahre erzeigende Riickschlag im Bestande der Telegraphen-
linien von 196, kwm. ist wiederum zu seinem grofiten Teile
nur ein scheinbarer und beruht hauptsiachlich anf der Ubertragung
gemischter Liniensekiionen (Linienstrecken die sowohl Telephon-
als auch Telegraphendrihte tragen) vom Telegraphen- auf den
Telephonlinienetat. Uber die Grunde, welche uns zu dieser
Mafiregel veranlassen, haben wir uns in den fruhem Greschifts
berichten eingehend ausgesprochen.

Im Bestande der Telegraphendrihte ist gegeniiber dem
Jahr 1901 eine Vermehrung von 486, km. zu verzeichnen, deren
Hauptbestandteil die obgenaunnten neuen Leitungen bilden; die-
selben konnten, mit Ausnahme weniger, ganz kurzer Strecken,




Bestand der Telegraphenkabel auf Ende 1902.

N A ST 7S T
Adernliinge %)
5 Linien- " "
Kreise ] Fiir das Fitr das . )
Kinge ') Telegraphennetz| Telephonnetz Ve;:gle';etc Rzzelve- Tﬁekte Total.
benutzte Adern | benutzte Adern o ern ern
_ km. km. km. km. * km. km. km.
1. Lausanne . . . . 4,0 165, — — 223, 4,3 | 3936
I. Bern. . . . . . 1046 2985 6.7 2756 300,2 9,3 6423
1. Olten. . . . . . 30,2 402, 13 6,9 120, 6 538,
IV. Zarieh . . . . .| 184 4659 — 35, | 181s — 682,
V. St. Gallen . . . . 35,0 1485 3850 3,1 190,9 — 3808
VI Chur. . . . . . 45 13,1 —_ — 7,6 - 0, 20,9
VIL. Bellinzona . . . . 8.6 34, — 3,0 12, 12,0 %) 61,8
Total | 1115 | 1528, 46, 76,0 | 10365 | 83, 2720,6

) Gesamtlinge der verschiedenen Liniensektionen, welche einen oder mehrere Kabelkanile umfassen. Die Linien-
lange derjenigen Sektionen, auf denen nebst den Telegraphenkabeln auch Telephonkabel ausgelegt sind, ist nicht in
den Angaben dieser Tabelle inbegriffen, da sie bereits im Bestande der Telephonkabellinien figuriert.

*) Die Doppeladern der Kabel mit Papierisolation sind zweimal gezihlt.

%) Diese ziemlich grofien Lingen defekter Adern rihren hauptsichlich von drei dltern Kabeln her, welche
einiger noch betriebsfahiger Adern wegen in dieser Tabelle erscheinen miissen.
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an schon bestehende Linien angelegt werden und hatten deshalh
keine wesentliche Zunahme der Linienlinge zur Folge.

Wenn zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezihlt
und von der Summe die abgebrochenen oder aufs Telephon-
inventar ibergetragenen Linien und Drihte abgezogen werden,
so ergeben sich folgende Zahlen:

Lange in Kilometern

. der Linien der Drihte
Bestand auf Ende 1901 . . . . . 6595, 22,085,4
Neubauten im Jahre 1902 . . . . 56,6 115
) Total 66525 22,796,

Abbruch im Jahre 1902 . . 83, 228,4

Ubertragung auf das Telephon-
inventar . . . ... 164,

247 — 2285
Scheinbarer Bestand auf Ende 1902 . 6404, 22,568,
Wirklicher Bestand auf Ende 1902 . 6399, 22,5725
Die leferenzen von . . Sy 4,2

entsprechen den Langenanderungon, welche infolge der vor-
genommenen Umbauten und Verlegungen- eingetreten sind.

Von der Gesamtlinge der Telegraphendrihte: 22,5725 km.
sind unterirdisch gefiihrt:

a. die laut vorstehender Tabelle durch unsere
Verwaltung benutsten Telegraphenkabel-
adern . . . . . 1528, km.

b. die fir den Teleglaphenbetrleb
benutzten Adern von Telephon—
kabeln . . . L. . 267
somit: Gesamtlinge der unterir-
dischen lelegmphendxahte . ——— 1,796,

n

N
Gesamtlinge der oberirdischen Telegraphen-
drihte . . . . . .. . . . . . . . . 20,775, km.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehorenden Telegraphen-
respektive Telephonlinien und - -drihte erzeigen auf Ende 1902
den folgenden Bestand:
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Lange in Kilometern

der Linien ~  der Drihte

Selbstindige Bahnlinien . . . . . . 134l, 3,372,
Bahndrihte an den Linien der Telegra- :

phenverwaltung . . . . . . . . — 9,921,5

Bestand auf Ende 1902 . . . . . . 1341, 13,293,

Bestand auf Ende 1901 . . . . . . 12483 12,882,

Vermehrung 92, 411,

Diese Vermehrung rithrt im wesentlichen her einerseits vom
Bau selbstindiger Linien auf der Strecke Daillens-Le Day der
Eigsenbahnlinie Lausanne-Vallorbe und lings der elektrischen
Bahnen Chitel-8t-Denis-Montbovon und Bremgarten-Dietikon,
von denen die ersterc zur Zeit noch im Bau begriffen, die letz-
tere im Berichtsjahre dem Betrieb iibergeben worden ist; an-
dererseits von der Anlage von Bahndrihten an die Linien der
Telegraphenverwaltung auf den Strecken Brig-Susten, Bern-Inter-
faken, Erlenbach-Zweisimmen und Corecelles-Chaux-de-Fonds.

Die konzedierten Privatlinien und-drihte (Telegraph, Tele-
phon, Liuteeinrichtungen, elektrische Uhren, Wasserstandsanzeiger
und dergleichen) hatten auf Ende 1902 den folgenden Bestand:

Linge in Kilometern

der Linien der Drihte
Unabhéngige Privatlinien . .. . . 12093" 2182,
Privatdrihte an Staatslinien . . . . — © 196,
Bestand auf Ende 1902. . . . . . 12095 - 2378,
Bestand auf Ende 1901. . . . . . 1130, - 2133,

Vermehrung 79,0 244,

Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1902 be-
stehenden Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Tele-
phonnetze und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der
Starkstromanlagen, fafit sich folgendermafen zusammen:
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Linge in Kilometern

der Linjen der Drihte

Staatstelegraphenhmen .. .. 6399 22,5725

Bahnlinien . . . . . . . . . . 1341p 13,293,s

Privatlinien . . . oo 000 1209, 2,378,6

Bestand auf Ende 1902 . . . . . . 8950, 38,244,

-Bestand auf Ende 1901 . . . . . . 8975, 37,102,
Verminderung 25,0 —

Vermehrung — 1,142

Die kleine Verminderung des Gesamtlinienbestandes gegen-
iiber dem Jahr 1901 ist auf den schon frither hesprochenen Riick-
schlag im Bestande der Staatstelegraphenlinien zuriickzufiithren.

3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Bestand der Telephonuetze und ihrer Ver-
bindungen ergibt sich aus folgenden Zahlen:

Zahl der
Telephonnetze Abonnemente
Ende 1902 . . . . ., . . 330 42,276
, 1901 . . . . . . . 324 39,988
Vermehrung im Jahr 1902 6 2,288

Léange in km. der
Linien Drahte
.. Bestand auf Ende 1902:
a. der in Betrieb befindlichen ober-
und unterirdischen Anlagen (Ta-
. belle D). . . .. . 15,052, 193,802,
b. der Kabelanlagen, d1e am 31 De-
- zember 1902 ausgefithrt waren,
- jedoch mangels endgiiltiger Fertig-
stellung noch nicht in Betrieb
genommen werden konnten (Ta-

belle V). . . . . . . . . 40, 14,172,
Gesamtbestand auf Ende 1902 15,093, 207,974.5
" s » 1901 14790, - 186,942,

Vermehrung pro 1902 303,z 21,0320
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Zur Erklérung der im Verhdltnis zur Vermehrung der Draht-
linge (21,032 km.) auffallend kleinen Zunahme der Linienlinge
(303 km.) verweisen wir auf die beziiglichen Bemerkungen in
den beiden vorhergehenden Berichten.

Die Bestinde der Telephon-Abonnemente und -Abonnenten-
stationen der einzelnen Netze und Umschaltstationen, sowie die
Gesamtlingen der Telephonlinien und -drihte der einzelnen
Netze (mit Inbegriff der dazugehorenden Umschaltstationen) sind
aus der Tabelle I am Ende dieses Abschnittes ersichtlich. Die
dort angegebenen Linien- und Drahtlingen rveprisentieren nur
die auf Ende 1902 in Betrieb befindlichen ober- und
unterirdischen Anlagen, wihrend diejenigen Kabelanlagen, welche
an diesem Zeitpunkt ausgefiithrt, aber mangels endgiltiger Fertig-
stellung noch uicht dem Betrieb ibergeben waren, in einer be-
sondern Tabelle (V) zusammengestellt sind.

Nicht in Betrieb stehende oberirdische Anlagen sind
auf Ende des Berichtsjahres keine zu verzeichnen.

Tabelle II gibt eine nach Kantonen geordnete Ubersicht
itber die Telephoneinrichtungen.

Im Laufe des Jahres 1902 sind eroffnet worden die neuen

' Telephonnetze:

Biasea Pfaffnau

Brissago Saanen

Faido Sils im Engadin
und die neuen Umschaltstationen
Diwrrenroth (Netz Huttwil) Matzendorf (Netz Balsthal)
Jussy (Netz Genf) Nottwil (Netz Sursee)
Lignitres (Netz Neuenstadt) Silvaplana (Netz St. Moritz)

Maloja (Netz Sils i/E.).

Folgende interurbane Verbindungen wurden im Berichtsjahre
dem Betrieb iibergeben:

a. Interne Verbindungen.

Nr. der : Liinge in
Leitung Kilometern
88 Vallorbe-Sentier . . . A X
215 Neuenburg-Colombier (2. VerbmdunO) c .. T2
224 Chaux- de-Fonds—Neuenbmg (2 Verbmdung) . 18,
250 Pruntrut- Saignelégier . . . 39

Ubertrag 83,1
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Nr. der : Linge in

Leitung. Kilometern.
. Ubertrag 83,
293 Bern-Lausanne (2. Verbindung)} . . . . . 97p
300 Bern-Neucnburg (2. Verbindung) . . . . . 44,
321 Bern-Wichtrach (2. Verbindung) . . . . . 20,
342 Laupen-Kerzers . . A {1 X
344 Bern-Chaux-de-Fonds (2 Verbmdung) T
' 346 Zweisimmen-Saanen . . P )
347 Thun-Frutigen . . . . ., . . . . . . 22;
427 Zofingen-Pfaffnaw . . . . . . . . . . 114
477 Frick-Stein (Aargau) . . . . . . . . . T
496 Aarau-Stein (Aargau) . . . . . . . . . 24,
534 Luzern-Arth . . e ... 21
392 Zirich-Bern (4. Verbmdung) N £ I
655 Zirich-Meilen (2. Verbmduno) T (X
717 Frauenfeld-Aadorf . . e 8,6
802 Bazenmheid-Bittschwil . . . . . . . . . 6,0
869 St. Gallen-Au (Rheintal) . . . . . . . . 293
958 St. Moritz-Sils /E. . .- . . . . . . . . 104
962 Bellinzona-Faido. . . . . . . . . . . 41,
963 Bellinzona-Biasca . . . . . . . . . . 21,
966 Locarno-Brissago . . . . . . . . . . 10g

b. Internationale Verbmduhyen.
994 Brugg-Waldshut (Teilstiick auf Schweizergebiet) 21,

999 Chiasso-Como " ,7 » 0,2
1000 Lugano-Mailand ” 25,
1001 Laufenburﬂ Klemlaufenburg(Teﬂstuck aufSchwm

zergebiet) . . . . . . . . . . . . . 0,1

Total km. 739,

Alle diese Verbindungen wurden doppeldrihtig erstellt.

Durch Verlingerung sind die beiden interurbanen Verbin-
dungen Nr. 560, Stans-Engelberg, und Nr. 990, Stein a/Rh.-
Singen, umgewandelt worden in

. Nr. 538, Luzern-Engelberg,
und Nr. 990, Schaffhausen-Singen.

Die zwei interurbanen Telephondrihte Nr. 88, Ste-Croix-
Sentier,- und Nr. 233, - Chaux-de-Fonds-Ste-Croix, welche .bisher
aus der Telegraphenleitung Nr. 107, Chaux-de-Fonds-Brassus,
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zur Zeit ihrer Nichtbenutzung gebildet werden konnten, miisscn
als aufgehoben betrachtet werden, da der genannte Telegraphen-
draht nur noch dem Zwecke der Zeitiibermittlung zwischen der
Sternwarte in Neuenburg und den beziglichen neuenburgishcen
und waadtlindischen Stationen dienen soll.

Neun einfache interurbane Leitungen sind im vertlossenen
Jahre verdoppelt worden.

Uber die Anzahl der interurbanen Verbindungen am 31. De-
zember 1902 und die Vermehrung im Berichtsjahre gibt folgende
Vergleichung Aufschlufl.

Bestand auf Ende Vermehrung

1902 1901 im Jahr 1902
Interne Verbindungen . . 647 625 22
Internationale Verbindungen 27 23 4
Total 674 648 26

Von diesen 674 interurbanen Verbindungen sind nur noch
21 interne Leitungen einfachdrihtig; alle dbrigen Verbindungen
sind Doppeldrihte (Schleifen).

Die Gesamtlinge der interurbanen Verbindungen betriigt auf
. Jahresende 18,0442 km., diejenige der entsprechenden Drihte
(die Schleifen doppelt gerechnet) 35,897,» km.

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt. wie sich die inter-
urbanen Verhindungen auf die verschiedenen Netze verteilen. Auf
~ Ende 1902 gab es:

. 112 Netze mit 1 interurbanen Verbindung.
8 , , .2 interurbanen Verbindungen.

44 » » 3 n M
19 n »n % K ki
18 » » n
14 n » 6 "
4 N n 7 »n T
5 n k] 8 N »
1 Netz ., 9 o .
3 Netze ., 10 " »
4 » n 11 » ¥
2 » n 12 » N
5 » n 13 N »
1 Netz , 14 . " . .
1, 11 " " (Chaux-de-Fonds)
T, ,19 " " {(Genf)
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2 Netze mit 20 interurbanen Verbindungen (Aarau und Neuenburg)

1 Netz ., 21 " - (Winterthur)
1, 26 “ ” (BieD)
* 2 Netze 34 ” - (Lausanne und Luzern)
1 Netz 36 " - (Basel)
T, 41 " » (St. Gallen)
1T ., .51 " . (Bern)
1 . 82 . " (Zirich).

Infolge Veroroﬁerung oder Verlegung mufiten folgende Zentral-
und Umschaltstatlonen teilweise oder ganz neu montiert werden:

a. Zentralstationen.

Aarau, Arosa, Baden, Balsthal, Bern, Brig, Bulle, Chiasso,
. Fleurier, Frauenfeld Grmdelwald Lausanne, Llestal Lmthal Ly8,
Meggen, Nlederurnen, Pruntrut, Rapperswﬂ Salvan, Schaffha,usen.,
Siders, Tavannes, Uster, Wangen a./A., Wimmis, Zermatt Zug,
' Zweisimmen.

b. Umschaltstationen.

Abtwil, Aniéres, Birmenstorf, Cham, Flihli, Gerlafingen,
Giinsberg, JeuB Kirchberg, Lenk, Mels, la Reuchenette, Slgnau,
Subingen, Wengen

Am 12. Juli 1902 wurde die Telephonzentrale im neuen
Postgebiude in Lausanne dem -Betrieb ubergeben:

Behufs Ermoglichung eines rascheren und sicherern Verkehrs
sind in der Zentralstation Basel Anderungen vorgenommen worden. -

In Zurich warden die Montierungsarbeiten an der zweiten
Hilfte der Zentralstation und am neuen Verteiler fortgesetzt.

Die Statistik der Storungen erzeigt fiir die Telephonleitungen
folgende Zahlen:

Verwicklungen. = Ableitungen.  Unterbrechungen.
1902 . . . . 11,678 1760 4104
1901 . . . . 12,894 2493 4633
Verminderung 1,216 733 529

Gestittzt auf obige Vergleichung darf das Jahr 1902 in be-
zug auf die Lmlenstorungen als ein ganz befrledxgendes bezelchnet
werden.

Die fur die oberirdischen Anlagen folgenschwersten Natur-
ereignisse des Jahres 1902 waren die ausgedehnten Nafischnee-
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fille vom 9./10. Februar und 22./23. Mirz. Der erstere erstreckte
sich auf die Netzgruppen Bern, Biel, Burgdorf, Chaux-de-Fonds,
Langenthal, Luzern und Solothurn, an welchen Orten er insge-
samt zirka 650 Stoérungen von interurbanen und Abonnenten-
leitungen herbeifiihrte; der letztere betraf die Netzgruppen Bern,
Burgdorf, Langenthal und besonders hart diejenige von Thun und
verursachte im ganzen uber 400 Storungen.

Von den leichtern Fillen der Stérungen durch Schneedruck
heben wir noch besonders hervor diejenigen vom 30./31. De-
zember in den Netzgruppen Ragaz und Rorschach und vom 31.
Dezember in den Netzgruppen Bellinzona und Lugaro.

Sehr starker Reifansatz an den Drihten war die Ursache
einer auflergewohnlich hohen Zabl von Stéorungen am 11./12.
Januar in der Netzgruppe Genf, am 11., 12. und 14. Januar in
der Netzgruppe Solothurn und am 15. Dezember in der Netz-
gruppe Zirich.

Auch durch heftigen Sturmwind und dadurch verursachtes
Fallen entwurzelter Biume auf die Linien wurden in 5 verschie-
denen Malen die diesjihrigen Storungszahlen wesentlich beeinfluft.

Zufolge von Feuersbriinsten wurden in 3 Fiillen iiber Décher
gefithrte Leitungsstringe ganz oder teilweise durchgeschmolzen.

Auflerdem sind noch zu verzeichnen: 1 Fall von Verheerung
durch Hochwasser und 3 Fille von ErdschluB in Hochspannungs-
leitungen, wobei jeweilen bis zur Hebung des Fehlers an der
Starkstromanlage der Telephonverkehr hochst erschwert war.

Auf den in Betrieb stehenden Telegraphen- und Telephon-
kabeln kamen wihrend des Jahres 1902 27 Storungsfille vor,
von denen die meisten in Fabrikationsfehlern oder in mangel-
hafter Ausfihrung von SpleiBungen ihren Grund hatten.

Durch atmosphirische Eatladungen auf die Telegraphen-
und die Telephonlinien wurden im Berichtsjahre 66 Stangen be-
schidigt oder zerstort, sowie 104 Liniendrahtabschmelzungen und
verschiedene andere Linienmaterialbeschidigungen verursacht.

Fir den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden verwendet:

1902, 1901,
Imprignierte Stangen . . . . 20,818 24,656
Isolatoren. . . . . . . . 191,148 178,113
Kg. Bisendraht . . . . . . 84523 58,962
Kg. Stahldraht . . . . . . 13,677 17,729

Kg. Bronzedraht . . . . . 194,348 157,156
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Tabelle 1.

Bestand der Telephonnetze und -Linien am 31, Dezember 1902,

Notze und Linfen. | Drihte. | Sta- |Aonnemente.
ze un . . . . :
Umschaltstationen. Linge in | Linge in | tlonen. Ende | Ver-
km. km. Anzahl. 1902, |mehrung;
Aadorf . 29,4 111,0 41 39 2
Aarau 407 340 14
Granichen 4 4} —
Kolliken . 14 11 —
Rupperswil . 253, 2,200, 10 8 —
Schoftland 34 32 2,
Teufenthal . 18 15| —
Aarberg 42 42| — 1
Dettligen 3 3| —
GroBaffoltern 443 124,3 6 6| —
Seedorf . . 6 6] — |
Walperswil . 3 3 —
Aarburg 36,7 2215 55 46 11
Adelboden . T, 16,4 14 13| —
| Adliswil . . 14,7 61, 381 34 2
Affoltern am Albls 69 64 5
Mettmenstetten . } 24,9 1545 { 15 15| —
Ottenbach 4 4, —
Aigle - . 91 72 5
r(:)mbeylier } 45,0 . 2740 { 4 4] —
Altdorf . 59 51 8
Umerschachen } 54 40356 { 3 4] —
Altstatten(St.Gal!en) 35,8 160,4 59 58 2
Amriswil 22,5 85,4 55 54 8
Amsteg-Silenen 12,6 83,5 8 3 1
Ande]ﬁngen l 25 251 —
Flaach 32,7 1318 5 s —
Ossingen . J 9 10] —
Andermatt . 3,2 14,2 13 1 1
Appenzell ] 42 41 5
Gonten 228 87,4 { 5 5
Weilibad ] 8 0 —
Ubertrag 641, 4,130,z | 1,172} 1,043 55
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Notze nd Linien. | Driihte, | Sta. |APonnemente.
etze un . . - . i T ‘
Umschaltstationen. Linge iu | Linge in |tionen. Ende | Ver-
km. km. Anzahl.l 1900 |mehrun N
Ubertrag 6410 | 4,130 | 1,172 1,043} 55
Arbon . - 60 53 1
Roggwil . . } 174 10y \ 6 6] —
Ardon . 6,3 19,0 8 8 —
Arosu . 7.0 15,8 50 49 4
Arth . .o N = | 41 —
RigiKlosterli L fj 280 12s g0 e —
Aschi . . . . 750 19,s 14 14 —
Au (St. Gallen) . 1 l 60 55 5
Diepoldsau . . 36,0 1947 5 4| —
Heerbrugg . . l l 14 14 2
Aubonne L f 46 44! —
A Gil)l}(l-}l . ; 33,4 129’1 l :131 ;; i
venches . 3 —
. Salavaux . . 33,9 95,4 J 9 Y 1
Villars le Gd. . | 5| 5] —
Azmoos . . 15,8 50,8 24 24 1
Baden . . . 2911 233 9
Mellinge . [ 11 11— 1
Oberrgh:-]dorl' . 140, 1,261, | 9 9f —
Turgi . . l 18 15| —
Balsthal . . . 38 37— 1
Matzendorf . . 155 86,6 { 6 6 6
Balterswil . . 15,2 56,0 25 24 2
Biretswil . 158 35,1 19 16| —
Basel (Bale) 4,047] 3,589 130
" Allschwil 24 23— 4
Arlesheim 72 64 4
CATICCIRNY [N EEYENY ]
Riehen . 36 31— 2
Schweizerhalle . 34 31 1
Therwil . 30 30 1
Bassecourt . N 21 21 1
Undervelier . J 40,5 (et { 10 9| —
Ubertrag | 1,774,1 | 30,4154 | 6,288} 5,593 | 221
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|

| Netre und Linien, | Driihte. | Sta. | APenmemente.
, un o .
. Umschaltstationen, | L3780 12 | Linge in |tlonen-pp 4 )y
| km. km. Anzahl 1902, |meh
‘ . reng.
: Ubertrag | 1,774.1 | 30,4154 | 6,288] 5,593 | 221
‘i Batterkinden 15,4 \2 25 22 1
TR
azenhaid . )3 3.8 ; Ak
Beatenberg . I8 336 3| 93] 2
Beckearied . 11,0 37,1 18 16 2
Bellinzona (Bellinzone) 112, 549.2 71 54 1
Bern (Berne) . 2,371 2,167 125
Plielp . 32 30 1
iclen 16 19 2
Bitmpliz . 35 84| 2
Deillwil . 6 6 1
Gasel . .o 21 21 —
Grofhéchstetten . 22 20 |
i Kirchlindach 6517 | 14,877, 1 7 —
i Koniz . . 10 9)— 1
I Miinchenbuchsee 21 20| — 2
] Muri (Bern) 17 18 1
i Papiermuhle 17 17 1
g %Yf()h[l)en (Bern) 19 19| —
) or . 50 48 1
5 Zollikofen . , 20 20 4
. Bex . . . ¢9 65 4
i Gryon . l 32,2 1945 J 5 5 —
. Saint-Maurice . ] l 7 8 1
. Biasea . . . . 1,7 10,0 14 12 12
| Bieé (Bienue) . . 691 644 41
! riigg .o 8 8 1
i Orpund . 7 T —
- Pieterlen . 2014 3,529,8 8 8| — 1
Reucheunette . 14 12| —
Téuffelen . 5 51 —
. Twann . 16 17 2
. Biére . 3, 18,4 14 14 1
* Bischofszell 213 85,4 50| 44 3
Ubertrag | 2,882,1 | 49,986, [10,0781 9,086 | 435
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— e
Netzo and Linien. | Driinte. | Sta. |APonuEmente
otze un . . R
Umschaltstationen. La‘;{ge in | Lénge in |tlonon. Ende | Ver-
. km. Anzahl. 1902. |mehrung,
i Ubertrag | 2,882,7 | 49,986,4 [10,078] 9,086 | 435
Bissone . RN 83 1170 21 19 3
Boudry . 12,6 51,8 28 27 2
Bremgarten (Aarg ) < 48 46 5
Oberlunkhofen } 35s | 107n { | 7] —
| Brenets, les Tt 16,1 20 20| 2
: Brienz 11 79,4 18 16 2
| Brig (Br]gue) 340 165, 41 31 1
Brissago . 10 6,7 10 10, 10
Brugg . . 124 110 5
Effingen . . 8 8 2
i Lupfig . . 100,9 3942 4 4 —
i Schinznach - Dorf 10 10 —
| Villigen . ‘ 9 9 1
] Brunnen 23,2 1266 49 39 3
i Bubikon . . 4.7 36,4 17 16| — 2
. Buchs (St. Gallen) l 13 63 5
I Gams 43, 2680 || 141 12| —
Sevelen . . [ 10 11 —
Biilach . . 37 37
Embrach . . 17 17
Glattfelden . } 39 | 180s 7l 8] —
Rorbas . 19 17 1
Bulle . . . 94 88 3
Albeuve . 7 6 1
Avry-devant- Pont . 10 10| —
Broo . 8911 e )y g3 9|
Epagny . . . 6 6| —
Vaulruz . . 6 5{ —
Biren ald. Aare . l 27 25 1
DieBbach b/Biiren 39,8 84,8 5 5] —
Luterswil . I 4 4] —
Burgdorf (Berthoud) l ] 180} 163} 12
Kirchberg 1289 801,s 29 26 2
W ynigen j l 10 91— 1
: Ubertrag | 3,462, | 52,8186 {11,060 9,982 | 497
Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. II. a7
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N Linien. | Dribte. | Sta. |APennemente.
ze un a T P
Umsechaltstationen, | L06° i | Lénge in (LRGN} g g |y
km. km. Anzahl. 1902. |mehrung,
Ubertrag [ 3,462, | 52,8186 [11,060] 9,982 497
Butschwil . 16,6 91,1 24 24| — ¢t
Cernier . . 44 38 31
Dombresson . 43,6 1578 Y 8| —
Fontaines . . 13 13 —
Chateau-d’Oex . 7 4 28 24 —
Rossiniéres . . } 0 0 { 3 -3 —
Chatel-St. Denis . 15 14 —
Attalens . . } 18,6 73,4 { 5 5 —
Semsales . . 5 4 -
Chaux-de-Fonds . 1,095 961 66
Ferriere, la . . 9 8| —
Renan | ' 1520 3,692, 5 50 1
Sagne, la . 10 10] —
Chesiéres . 2,3 12,4 11 11 1
Chiasso . . . 17, 70,6 45 43 4\
Chur (Coire) 64,7 480,17 258 230 18
Churwalden 2, 36,5 3 13 1
Colombier . 195 1,5 64 60 40
Concise . 6,0 17, 13 13 1
Coppet . . 19,8 70o 23 23 21
Cossonay . l I 35 5 3
L'lsle . . 43,7 167 6 6| —
Lasarraz . . . |) | 13| 11|—3
Couvet . . 33,1 118,6 40 37 —
Cully . 16,3 69,3 21 21 1
Davos . = 2741 252| 16
Glaris . } 37 557, { 2 3| —
Degersheim . 71 51,8 21 17 3
De]émont(DeIsberg) 1051 100 4
Courrendlin . } 107, 503,4 { 7 77 1
Movelier . . 7 7 —
Dielsdorf ’ 38 38| — 1
Niederweningen } 39,5 126,7 { 6 6] — 1
Stadel 4 5| —
Ubertrag- |  4,117,4 | 59,228, 13,311 12,037 | 619
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— Linten. | Driihte. | Sta. [APORMOmOnte:
ze u u N
Umschaltstationen. Linge in | Lénge in |tlonen. Eude | Ver-
km. km, Anzahl.| {900 mehrung.
Ubertrag | 4,117,4 | 59,228, 113,311 [12,037| 619
DieBenhofen . . T2 26,5 31 26 1
Dietikon . . . 17,8 1215 5 40 5
Didingen (Guin) . 18 17 1
Schmitten } 12,5 62,1 { 3| 8| —
DuBpang . . . 14, 46, 21 21— 1
Ebnat-Kappel . . 15,8 . 54,5 431 41 2
Echallens . 35 '35 1
Bercher . . . } 490 | 137 { 4] 13 1
Egg (Ziirichy . . 146 39,0 23 23 3
Eglisau . . 17 16| — 1
*Rats | . } 12,0 41y { 10| 10| 2
Einsiedeln . . 4 63 61 6
Biberbriicke . } 512 147, { 3 3] —
Eim (Glarus) . . 2,4 7,1 9 9| —
Engelberg . . . 2,3 19, 22 21 2
BEngi (Glarus). . 2,2 29,1 18 13| —
Entlebueh . . . 135 45,0 29 281 —
Erlenbach . . . 5 24| —
WeiBenburg } 305 | 106 { 5 4| —
Ermatingen . . 22,8 53,6 26 24 2
Erstfeld . . . . 12, 68.4 & 8 —
Eschenbach (Luzern) 11,0 45,0 26 26 —
Eschenbach (St.Gall.) 5,2 382 | 17 17 —
Escholzmatt . . 16| 14| —
Marbach . } 21,7 79,6 { 6 1 1
Schaognau . 3 4| —
Estavayer . . . 26,4 69,7 15 13 2
Faido . . . . 3,1 8,8 18 18| 18
Fahrwangen . . 11, 39,2 181 - 14 1
Fideris . . . . 5,2 50,8 13 12 1
Finhaut . . . . 1, 17, 15 15 1
Fischenthal . . 12,6 428 11 17 1
Flawil . . . . 335 109,3 77 64 2
Fleurier . . . . 16,8 506 | - 76 721 12
Ubertrag | - 4,546, | 60,792,7 |14,096 [12,770| 682
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— Linien. | Drilhte. | Sta. |APORuemente.
etze un . . . . : ;
Umschaltstationen. Lax;{ge in | Lénge in |tionen. Ende | Ver-
m. km. Anzahl. 1902. |mebrung.
Ubertrag 4,546,0 | 60,7927 [14,096 |12,770| 682
|| Flims .o 2,2 30,0 12 11 1
Fraubrunnen . . 19 21| —
J| Hindelbank . . 465 186,5 10 9! —
Jegenstorf . 15 15 2
Frauenfeld . . 204 188 23
Felben 9 10| —
Hittwilen 6 7 —
Islikon 136,4 859,4 8 7 — 2
Matzingen 14 15 4
Thandorf 7 8 —
UBlingen . . 5 5[ —
Fribourg (Frelburg) 395 351 13
Belfaux . 9 9 1
Chevrilles 4 4| —
Cottens . 14 13 —
Courtepin 233,z 2,153 ,3 5 5/ —
! Mouret, le . 7 7 —
Planfayon (Plaﬁ'eyen) 8 8 3
Posieux . . 8 8 — 1
Tavel (Tafers) 12 11| —
Frick 31,7 237,6 31 291 —
Frutigen .. 18 18 2
Re%chenbach . } 8158 106, { 8 8! —
Gais . . .o 13, 60,7 53 43 1
Gelterkinden . 26,1 ‘36,8 26 24 1
Genéve (Genf) 4,589 4,252] 240
Aniéres . 13 12 3
Bellevue . 44 43 3
Bernex . 8 7 —
Cartigny . . 86,5 | 22,138,2 13 12 1
Croix-de-Rozon 3 3 —
Jussy. 2 2 2
Satigny . 18 18 —
Vandceuvres 37l 37— 6
Ubertrag | 5,854,5 | 86,600,s [19,73017,990 | 979
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Noizo 1nd Linien. | Drihte. | Sta. |APennemente.
ze un o i
Umschaltstationen, | U780 i | Linge in [UOnOhe} g o |y,
km. km. Anzabl| ;909 |mehrun "
Ubertrag | 5,854, | 86,600, {19,730 (17,990 979
Genéve (Genf):
Vernier . 30 27 2
Versoix . . l 49 46 1
Vésenaz . . 39 39 5
Veyrier . 14 12| —
Gersan . . . 26 9,8 14 12| —
Glarus (Glmls) . 220 198 1
Hazingen . } 107, 653,4 { 21 16 2
Schwanden . . 48 46 6
Goschenen . . 104 46,1 11 9 —
GoBau (St. Ga]len) 43,5 197,6 71 69 4
GofRau (Zitrich) . 18,5 83,8 28 -28 4
Grandson 15 49 32 30| —
Fontaines (Vaud) 8 8 5 5 —
Granges - Marnand 20,7 65,5 18 18] — 1
Grenchen(SoIothurn) 16,7 64,8 73 63 5
Grindelwald 39 13,2 23 20| —
Grofiwangen . 11 10 —
Buttisholz . . } 4 224 { 10| 10 1
Griisch . . 128 59,3 9 9 —
Hausen am AlblS 17,8 34,8 20 16| —
Heiden : 19, 112,7 11 67 3
Herisau . . 236 199 17
Schwellbrunn . } 49,4 5886 { 7 7 —
Herzogenbuchsee . 60 57
Seeberg . . . } 50,5 199, { 7 8 —
Stauffenbach . 3 4] —
Hessigkofen . 11,0 34.0 13 13 1
Hinwil 19, 58,7 43 36 1
Hitzkireh 10a 55,1 11 17 1
Hochdorf 136 29,8 21 26 1
Hombrechtikon 5.6 29,2 18 18] —
Horgen . 34, 111,4 106 92 5
Ubertrag | 6,342,5 | 89,1186 {21,084 [19,217 | 1051
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Notzo und Linien, | Drihte. | Sta. |APonnemente.
etze un s R Y ¥
Umschaltstationen. Lange in | Linge in izonenl. Ende | Ver-
km. km. nzahl, 1902. |mehrung,
Ubertrag | 6,342,5 | 89,1166 [21,084 {19,217 [ 1051 ;.
Huttwil . . [ 32 3| — 1
Diirrenroth . } 25 109, 1 6 6 6
Tlanz . . 3,8 59,4 23 23 1
Ilinau e j 38 37 1
Weiklingen . . } 822 | 12Te [\ g 1] —
Ins (Anet) . . 24 24 3
Erlach . } 38 | 1919 { 14| 13] 1
Interlaken . . 86,4 909,3 216 231 22
Kalchofen . 13,4 124,4 35 32 3
Kandersteg . . 125 30,9 15 12 1
Kerzers (Chletr(,s) 20, 50,2 28 28 2
Klosters . 14,9 1085 6 6f —
Kloten 11,0 68,9 29 25 3
Koppigen . 6,7 95 8 8| —1
Kreuzlingen = . . 139 107 9
Mmes ) 600 | adty { 9| 9| —1
Kifnacht (Schwyz) 8,1 31, 32 28 3
Lachen . 90 41,8 25 25 —
Langenbruek . 6,0 15,0 13 13 1
Langenthal 150} 130 11
+ Aarwangen . 11 11 1
Kleindietwil ) 20 20 1
Madiswil 104§ Tldn ] -
Melchnau 4 5| —
Roggwil . . 11 11— 1
- § Langnau (Bern) 70 721 10
l Eggiwil . . ) 6 6| —
Slgna,u . . 55.4 252,2 13 13 3
Trubschachen . ' 5 5| —
Zollbrick 9 Y 1
Liufelfingen . 12,6 33,0 12 12| —
Laufen(lura)(Laufon) ' 58 57 2
Breitenbach . . } 62,5 2207 { 14 14| —
Ubertrag | 6,928,4 | 92,664, 22,238 120,277 | 1132
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I

Notze nd Linien. | Drilbte, | Sta. |APOnnOmente,
7e un i T T
Umschaltstationen, | 8% 10 | Lénge in UOReR| rde | Var-
km. km. Anzohl. 1902. |mehrung,
Ubertrag | 6,928,4 | 92,664, [22,238 |20,277 | 1132
Laufenburg 24 22 2
Etzgen 7 } 240 35,1 { 1 N —
Laupen . l ' I 28 217 1
Gimmenen . . 62,9 2656 23 23 1
Neuenegg . ] l 24 24 4
Lausanne . 1,897 1,731 14
Cheseaux . 6 61— 1
Crissier o el 930l o !l 1
{ Lutry. . 16 16| —
Lauterbrunnen . [ 20 19 2
Miirren . 17,4 95,0 3 3| —
Wengen . | 92| 2| 2
Leifligen 22,6 12 1] —
Lenzbur 106 93 2
Seong. } 49’8 2310 { 14 14| —
Leysin 6,1 222 24 200 —
Lichtensteig 15,6 124,5 53 46 5
Liestal . . 99 923 127 116] 12
Seewen (Baselland) } " * { 17 7 —
Linthal . . 13,1 47,2 30 23, —
Locarno . 20 | 1095 | 84 72 9
Locle . 255 240 7
Cerneux- Péqmgnot } 48,0 28656 { 2 2 — |
Lo&che-la-ville{Louk-St.) 18, T4 12 11 1
Lémmenswil 155 40,9 14 13| —
Lucens . 18,3 40,8 16 16
Lugano . 82,8 2,170 | 286| 262| 35
Lungern 35 9,2 14 13 1
Luzern (Luceme) 1,261 1,081 40'
Hergiswil 10 9| — |
Kastanienbaum 516,1 6,379,2 9 8| —
Malters . 15 16 1
Rothenburg . 12 12 1
Ly8 . 13, 49,4 42 317 2.
Ubertrag | 8,397,6 | 112,988, [26,725 24,308 | 1334 |
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Notao und Linien. | Drihte. | Sta. |APovnemente.
un . . T -
Umschaltstationen. Lml]{ge m Lm];ge in |tionen. Ende | Ver-
. m, m, |Anzahl. 1902. ]mehrung.
Ubertrag | 8,397, | 112,988,5 [26,725 [24,308 | 1334 |
Magadino . . 3,0 113 13 13 1
Malleray . . . 16,0 20 21| 16 1
Msonedorf . . . 11,8 479 48 42 3
Marthalen . . . n 25 24| — 1
Rheinau . P20 A ] I
Martign 36 361 — 2
Ve%ngyaz . } 31,0 1916 { 5 4| —
Meggen . . . . B X 31,8 24 23 3
Meilen . . . . 11,4 83,1 62 60 3
Meiringen . . . 17,9 - 834 32 31 6]
Mendrisio . . . 8,9 235 251 24 5
Merligen . . . 6,9 58,4 12 11 1
Méziéres . . . 11,8 59,2 19 19| —
Monthey 25 23| —
Champéry . . 14,4 99,4 5 5] —
Morgins . . . ' 5 5{ —
Montreux . . . 551) 4981 13
Villeneuve . . } 102, 3,094, 16 16
Morges . l 169) . 156 3
Aclens 5 5| —
Apples 81a 396, 9 9| —
St-Prex . . 5 5| —
Moudon . . . . 51, 117 50 42 1
Mo(l}lllfg:;ig:::ster Jura) ,} 18.4 T { 3Z 33 ~—5
Muhlehorn . . . 9,0 68,6 15 14 1
Miillheim -Wigoltingen 29,8 125,¢ 317 36 2
7 T B O (Rt
Muotathal . . . 9,2 20,5 11 10| —
Murgenthal . . . 23,0 120,8 29 28| .
Muri (Aargau) . 33| 32 2
Beinwil . . 49, 1495 5 5| —
Sins 8 3 1
Ubertrag |  8,956,4 | 118,051,2 |28,105 [25,576 | 1386 |}
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Netre und Linien. | Driihte. | Sta. |APOTRemente,
etze un o T P :
, Umschaltstationen. Linge in | Linge in |bonem.| p . |\
| km. km. Anzahl| 1909 lmen fung:
Ubertrag | 8,956,4 |118,051,2 {28,105 [25,576 | 1386
Murten (Morat) . 68 63 4
Gempenach . . x 6 6 —
Jeab o s 2981 10| 10| —
Praz . . . . 1 T —
Nifels-Mollis . . 6,4 22,9 16 16 2
Nebikon. . . . 22,1 87,4 24 20— 1
Necker . . . . 7,0 59,1 23 221 — 1
NeBlan . . 8, 51 22 21| —
Neuchatel (Neuenb ) 778 682 35
Chaumont . 1 8| —
Corcelles e | 38T} 55| 560 5
St-Blaise . 35 35| —
Neuendorf . . 24,4 80,0 17 17| —
Neuenkirch - Sempach } 16 59 { 21 19 2
Sempach 4 ® 8 7 2
Neaveville (Neuensl) ] 30 28| —
Cressier (Neuch.) 12, 11,0 4 4 1
Lignieres . [ 4 5 5
Niederurnen . . 11, 3750 12 12| —
Noiraigue . . . 9,6 49,0 14 13| — 1
Nyon . I 154 137 ~—
Begnins . 32 30 1y
Crassier . 96 | 3325 8 1 1
Gingins . 1 ‘ 6 6 1
Gland . 10 10 1
Oberendingen . . 11,4 118 13 13| —
Oberriet . . . 221 20 1
Roti .|} 168 wall Bl 3| -
Olten . . 159 139 13
Higendorf . } e 893 { 0] 1] -
Orbe. . . . l 47 43 1
Chavornay . 51,8 219,4 ] 5| —
Romainmotier J 8 8 — |l
Oron. . . . . 17,0 50,0 19 18 1
Ubertrag | 9,593,0 124,119, |29,760 [27,077 | 1459
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Notze und Linien, | Drihte, | Sta. |APonnemente.
etze un i P T
Umschaltstationen, | [20g¢ in | Lénge in donen.l g e | ver
km. km. Anzahl. 1902. |mehrung,
Ubertrag | 9,593,0 {124,119, (29, 760 27,077 11459
Payerne. . l 9 4
Cugy . .o T2, 282,71 4] —
Grandcour . . ] 5] —
Pfiffikon . A 54 51 3
Hitoaw | | ||) 42| 114 { sl 8| —
Pfaffnaua . 96 21, 10 10 10
Pfungen . .o 29 22| —
Nowabach | C|} 2| e l{ L % T
Ponts-de-Martel 8,4 49,0 25 23 2
Porrentruy (Pruntrut) 1551 138 6
Boncourt 7 1 —
Bonfol . l 1 9 9 1
Charmoille . . 149,3 420,3 6 6| —
| Chevenez . 6 6 1
il Cceuve . 4 4 1
Cornol . 3 3 —
Ragaz . . 8 4 1
Landquart . } 135,0 622,0 { 16 14 1
- Mels . . 30 25 3
Rapperswil (St. Gallen) 56,0 460,0 91 84 9
Rebstein . 4.1 14, 13 10 1
Rehetobel . 13,0 53,7 37 33} —
Reichenan . 3,8 41,8 16 13| — 1
Reigoldswil . ! 23,1 12 120 1
Remach (Aaxﬂau) b 106 94 2
Minster (Luzern) |f 1 306,2 { 11 12| —
Rheineck 10,2 49,4 44 38 5
Rheinfelden N 68 57 5
Mohlin o see | wessf G5 TS| —
Richterswil . 73 65 1
Freienbach . . } 34,0 190,7 8 81— 1
"Hiitten . 1 1 1
Riggisberg . . 15,2 101,2 24 24| —
Rolle . 48,1 2104 | 109] 100| —
Ubertrag | 10,317,0 |127,391,1 |30,934 |28,144 | 1515
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! I Linien, | Driihte, | Sta. |[APonnemente.
Umschaltstationen. Lingo in | Lingo in |tionon. Ende | Ver-
km. km. Anzabll 1902, Imehrun "
; Ubertrag | 10,3170 {127,391, {30,934 128,144 | 1515
' Romanshorn . . } 33 158 { 75 68| —
Neukirch- Egnach ? # 15 16 1
Romont . ] 55 51 5
Siviriez . . } 52,0 181,4 3 3 — }
Villaz-St. Pierre l 11 10 1
Root . . 4 390 18} 18| — |
Rorschach . 60.2 919, 2171 193 14
Rue . . . 11,0 3.1 13 13] — |
Rati (Zuuch) . 38,2 176,0 75 70 8
Saignelégier . . 1 39| 39| 1
Breuleux . 6 6 2
Montfaucon . . 40,0 240,0 1 1 — ’
I Noirmont . l 7 6| — 21
Salvan . . 3, 27,1 24| 23| 3!
I St Aubm(Neuchatel) 18,6 165 35 34| —
| st. Cergues . 2, 6,0 10 10| —
Ste. Croix . . 31,8 109,9 48 421 — 3
St. Gallen (St-GaII) 1,569 | 1,349 132
Abtwil 12 12 3
4  Engelburg 16 16 — 1
| Kronbiihl 14 14 !
« Maorschwil 19 20 1
Speicher . . 3102 | 64218 1) 97| 29| o
Stein (Appenzell) 14 13— 1
Teufen 39 36 2
Trogen 18 16 1
Untereggen . . 5 5, —
St. Imier (St Immer) } { 1351 115 i
Courtelary 63,1 483,0 18 18 3
St. Moritz-Dorf . I 131 116 5
Pontresina . o 25 22 2
Samaden 29,2 4670 21 26| —
Silvaplana l 1 7 7
Ubertrag | 11,014,4 |136,702,7 {33,668 {30,558 | 1709
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{ Notao i Linien. | Drihte, | Sta- |APonmemente.
76 U s o i
Umschaltstationen. Linge in | Lénge in ftionen. Ende | Ver-
km. km. Anzahll 109 mehrung.
Ubertrag { 11,014,4 |136,702,7 |33,668 |30,558 | 1709 ||

St. Peterzell . \9 66,9 23 19 1

St. Ursanne . I 14 14| —
Epauvillers . . 16,4 38,8 4 4| —
Ocourt . 1 4 4 1

Saanen . . 16,2 40,0 12 12| 12

Sarnen . . . . ' 38 38 8
Alpnach-Dorf . } 35,4 1370 { 4 4| —
Melehthal . 4 5 —

Saxom . . . . 16,6 29,8 17 15| — 1

Schaffhausen(Schaffh.) [ 565 507 24
Lohningen . . 12 12 1
Merish:?usen . 218, 2,128, 4 4 1
Thayngen . 1 241 21| —

Sehleitheim . 12,4 49,8 24 23 1

Schuls 8,6 3.6 37 34 4

Schiipfen 195 58,7 26 24 2

Schiipfheim 39 36, —
Flobli N PR 4 I

Sehwarzenburg 22 22| —

- Albligen . 6 6 —
Guggisberg . 53,4 1732 6 61 —
Rischegg - 6 6j— 1

Schwarzenegg . 18,8 46,6 10 10| —

Schwyz . 34,4 336,1 56 54 2

Seengen . 13,4 56,6 25 25 4

Sennwald 16,0 78,3 14 14 1

Sentier . 54 54 2
Brassus, le . 20 19 2
Lieu, le . 54 204, 4 4] —
Pont, le . . 13 13— 14

Sépey, le 0,4 29,9 11 10 —

Siebnen . 8,8 29,4 15 14 1

Ubertrag | 11,5957 |140,979,3 |34,793 |31,604 | 1775
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!
I Linien. | Drihte. | Sta. |APonuomente.
etze un o s - |tionen. -
Umschaltstationen. La’;‘ge n Lml:{ge 1 ‘:onel?] Ende | Ver-
m. m. nzahll 1902, |mehrung,
Ubertrag 11,5957 |140,979,5 (34,793 131,604 11775
Sierre . 175 89,7 23 21 4
Sils . . I { 9 10| 10
Maloja-Kalm . Jf  ** 3Tn 5| 5 5
Sion (Sitten) . . 1 I 81 78 1
Granges-Lens . 62,0 2634 |- 2 3 1
Vex-les-Mayens ] l 10 11 1
Sissach . . 18,6 53,5 33 31 1
Solothurn . . 3w 341 21
Gerlafingen Nd 10 10 2
Giinsberg . 1916 1,371,6 10 11 1
Selzach . . 12 10 —
Subigen . . 9 9 1
Sonceboz . 1,4 21,0 10 9] —
Spiez . 31, 190, 41 43 1
Stafa. . . . . } 15 47 { 36 34 3
Otwil a/S. . . ° o1 3 3| —
Stammheim . 18,2 38,2 19 18} —
i Stans N o { 35 34 6
Buochs . /i 216 1154 13 14 2
Steckborn . . 3,0 445 29 25 3
Stein (Aargau) 38,6 38.6 12 12] — {
Stein a/Rh. . .|\ 42 39 5
Ramsen . . / 2, 63,0 { 1 11| —
Steinen (Schwyz) 23,3 79,8 16 15| —
Sumiswald . l [ 29 3 3
Gronenmatt . 20,2 1.8 2 2| —
Wasen . J l 2 21 —
Sursee . . { 37 35 4,
[ "N - |} e SLolv 4| 5| 5
Tavaones . . J 28 22 3
Bellelay . . . } o0 St LORY Y
Thalwil . . 20,5 133, 95 89 9
| Ubertrag | 12,1206 | 143,739,s |35,849 32,590 | 1873
|
|
i
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Netse und Linien, | Drihte, | sta- |APonnemente,
etze un a . R I
Umschaltstationen. | “828° 1 Lar];ge n Kone;' Ende | Ver-
| km, . nzallt 1902, imehrung
Ubertrag | 12,1206 | 143,739,z 35,849 [32,590 | 1873 |}
Thun . . 2921 270| 15
Goldiwil . 4 4 —
Oberhofen 1326 1,433,6 16 15 2
Thierachern 1 6! —
Utendorf. 9 9 2
Thusis 15,1 81,2 35 31| —
Tramelan 3 11,1 29 29 6
Travers . T8 29.7 20 15 —
Triengen 8,2 | 26,3 19 19 —
Turbenthal . . 52,1 1840 46 44 1
Unterhallau . 36 35 1]
Trasadingen . } 21,8 90,0 { 3 3] — ||
‘Wilchingen . . 6 6] —
Unteriberg . . 8y 16,1 10 100 —
Unterwasser 2, 52,2 11 10, —
Urnisch . 12,1 35,5 22 20 21
Uster . 110} 100 9
Maur . . . } 65"5 360,0 { 4 4 — |b
Uznach . . . 41 38 4|
Kaltbrunn . } 18,9 82,5 { 5 5] —
Schmerikon . . 6 6| —
Uzwil . ; 82 72 5
Jonschwil . } 29, 2351 { 5 4| —
Vallorbe . : 55 47 —
Ballaigues . } 36,0 142,0 { 10 Bl —
Vattis .o 0,5 0,0 4 4| —
Verriéres, les . . 43 20,2 15 15 —
Vevey . 4781 446 - 21
Blonay . . . } 101,4 2,2433 { 6 6 1
Chexbres -Village 21 21 1
Visp (Viege) . . 1,8 36,2 12 21— 1
Ubertrag | 12,643, |148,819,4 |37,268 |33,904 | 1942
|
|




431

—
Notse und Linien. | Drihte. | Sta- Abonnemente)
etze un . R T -
Umschaltsta tionen, Linge in | Lange in [tionen. Ende | Ver-
{ km. km. Anzshl| (o0 |
. |mehrung,
Ubertrag | 12,643,0 |148,819,4 [37,268 |33,904 | 1942
Vissoye . . = 8 8| —
Zinal . 10,4 TS ] I
Vitznau . 126 83,0 20 18| —
Vouvry . 13,2 33, 12 12| —
Widenswil . . 225 110, 102 85 1
Wald (Ziirich) . 445 136,4 87 69 7
Waldenburg . { 16 17 1
Holstein . . } 120 39,5 6] 6] —
| Waldkirch . . 16,3 51,8 21 21 2
, Wallenstadt . 34 29 2
' Fluns . 29,9 155,3 16 9— 1
i Unterterzen . . 13 11 1,
Walzenhausen . 13,6 61,5 33 32 3
Wangen a. d. A. . f 35 33 1
Niederbipp . . o2 ey 12| 11 1
Wingi (Thurgau) 11 345 19 18| —
Waittenwil b/Thun } 20 48 { 13 13 2
Blumenstein . 8 3 4 4| —
Weesen . . T2 17,0 12 11| —
Weggis . . 5,1 276 25 24| —
Waeinfelden . 86 80 2
Andwil | . 19 190 —
Berg (Thulfrau) 15 16| —
Bissegg . . 1315 4367 9 10, —
Birglen (Thurg) 13 12 1
Mirstetten . 19 16 2
Sulgen 27 26| — 2
Welschenrohr Rosléres) 5,6 10,0 12 12 2
Wetzikon . . 29,2 "157, 89 82 6
i Wichtrach . . 21 21| —
Kiesen . . 6 6 — 1
OberdieBbach . ] SLa | 20001 o1} 91| 1!
Stalden . 16 14| —
Ubertrag | 13,100,0 | 150,558+ 138,112 {34,674 | 1979
i i
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= =
Abonnemente.!

ot . Linien. | Driihte. | Sta- i
etze un . . . . ;
Umschaltstationen. La;ge in | Linge in tlone;ll 'l Eunde | Ver-
m. km. Anzahl. 1902, |mehrung.
Ubertrag | 13,100,0 | 150,558,4 38,112 {34,674 | 1979
Wil (St. Gallen) . 125 116 4
Affeltrangen : Y 9 1
Braunau . 170 325, 2 2] —
Miinchwilen 21 18] —
Willisau 11,4 101, 37 35 1
Wimmis 19,6 70,7 21 19 1
Winterthur 737 648 26
Dinhard . 9 9! —
Kempthal 8 8j —
Seen . . . 284 | 37955 |\ 15 15| 2
Riterschen . 10 10, —
Seuzach . . . 7 7 1
Wohlen (Aargau) 31,0 | 1809 85 74 1
Wolhusen . . 33 32 1
Ruswil . } 10,8 51 { 7 7| —
Yverdon .o 1817 170 12
Baulmes . . 3 2l
Champvent . . 4 4, —
Donneloye . . |(- 12750 828, 6 6] —
Ependes . . 3 3 —
Orzons . 6 6 —
Yvonand . 10 91— 1
Chavannes-le - Chéne 19,4 41,7 5 51 —
Molondin . . 5 5] —
Zell (Luzern) . . } 19 18 3
GroBdietwil . 12 55,0 4 4 —
Zermatt - 1,0 65,0 13 13| —
Zofingen . 124| 102 —
Reiden . . 91,0 3432 17 18 1
Safenwil . . . 9 1 —
Ubertrag | 13,7223 | 156,417, [39,653 [36,055 | 2032
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Notzo und Linien. | Drihte. | Sta. {APonaemento.
etze un R . N P g i
Umschaltstationen, L&I;:g‘e in | Linge in [Lonon Ende | Ver-
m. km. Anzahl.
. 1902. |mehrung,
Ubertrag | 13,7225 | 156,417,9 |39,653 [36,055 | 2032
Zug . ; 171 164 13
Baar . 25 25 3,
Cham 1006 33750 24 191 — 1
Menzingen 11 10 1
Unterigeri . 13 120 — |
Zirich . . . . 6,518 5,742| 233
Affoltern b/Ziirich 10 10} — 2
Birmensdorf 14 13| — 1.
Ditbendorf . . 19 17 —
Kiissnacht (Zurich) {§ 1,137,5 | 36,733, 61 60 3
Regensdorf . : 8 8} —
Schlieren . 31 2 5
Wallisellen . 13 13— 1
Zumikon . 6 6 — 1
Zurzach . . I 28 24 2
Klingnau . 54,6 180,0 18 17 --
Koblenz . . 1 11 11 —
Zuzwil .. {f 12 12 —
Zuckenriet . . } 6,0 36,2 \ 4 4} —
Zweisimmen . ‘ 12 12 2
Boltigen . . : 3 3y —
' Lemk . . . . 31,1 97 5 5| —
St. Stephan . . 5 4| —
Bestand auf 31, De- |
zember 1902 15,052,0 |193,802,0 {46,687 |42,276 2288‘
, Bestand auf31. De- !
zember 1901 14,6595 | 164,655,5 [44,203 |39,988 | — ‘
Vermehrung  im |
Jahr 1902 393, | 29,1435 | 2,484 2,288 — |
‘
L
Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. II. 28
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Tabelle II.

Ubersicht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen.

|
|

Ortschaften
mit
Telephon

3

Abonnenten.

Ein Abonnent
auf
Einwohner. l

Kantone. -% 2 -§ S 'g S
NE |55 |83

Zirich 446 | 36| 30| 77| 8,210 52
Bern . 739 | 55| 88| 127 | 6,026 98
Luzern 144§ 20| 13 91 1,637 89
Uri 13 5 1 1 91] 216
Schwyz . 62| 11 3 2] -.3291 168
Obwalden 16 3 2] — 81] 188
Nidwalden . 13 2 1 2 64§ 204
Glarus 35 7 2 5 347 93
Zug . . 23| 1| 4| 3| 23] 109
Freiburg 227 9] 221 106 791} 162
Solothurn 118" 7 9] 52 704] 143
Baselstadt 4 1 1 2] 8,620 31
Baselland 70 1 6] 33 397 173
Schaffhausen . . 39 4 6| 25 661 63
Appenzell A.-Rh. . 46 6 5 1 488 113
Appenzell 1.-Rh. 10 1 21 — 53] 255
St. Gallen . 248 { 33| 18] 40| 2,882 87
Graubiinden 85 14 6] 12 8861 118
Aargau . 243 19 21| 64 1,624 127
Thurgau . 218 | 15| 17| 44 997 114
Tessin 63 10| — 6 527§ 263
Waadt 445 35 36 | 199 | 4,417 64
Wallis 76y 14 1 8 3261 351
Neuenburg . 113 | 14 9 6} 2,378 53
Genf . 97 1} 12} 15| 4,510 29

Total | 3593 | 330 | 321 | 839 (42,276 78

(der Qesami-
hevilkerung)
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4. Telephon-Kabelanlagen.

Wie in den Vorjahren geben wir in einer Anzahl Tabellen
(Il bis VIII) wiederum ein Bild der Entwicklung der unterir-
dischen Kabelanlagen in den 40 in Betracht fallenden Netzen im
Jahre 1902.

Tabelle I1I gibt Aufschluf} iiber die Bestéinde an interurbanen
und Abonnentenkabeladern in jedem Netze. Gegeniiber der Total-
vermehrung von 23,164 km. pro 1901 ergibt sich im Berichts-
jahre eine solche von 19,341 km. Der Gesamtbestand auf Ende
1902 betragt 130,674 km.; hiervon gehoéren in die Kategorie der
in Betrieb stehenden Kabel (Tabelle IV) 116,502 km. oder 89,z °/o,
wiihrend der Rest von 14,172 km. oder 10, %o in den ausge-
legten, aber noch nicht in Betrieb befindlichen Kabeln (Tabelle V)
enthalten ist.

In Tabelle IV der in Betrieb stehenden Telephonkabel wird
die Gesamtheit der in diesen Kabeln enthaltenen Adern ausge-
schieden in solche, die nur dem Telephondienst zugeteilt sind,
und solche, welche fiir Telegraphen- und andere Zwecke dienen;
die ersteren sind aufierdem in aktive und Reserveadern getrennt.
Aus dieser Zusammenstellung geht hervor, dal auf kude des
Berichtsjahres von der Gesamtadernlinge von 116,502 km.
54,739, km. oder 46,5 %/ im aktiven Telephondienst gestanden,
6225 km. oder 0, %o fiir Telegraphen- und andere Zwecke be-
nitzt worden sind; wihrend 61,140, km. oder 52, %o die
Adernreserve darstellt.

Der Tabelle VI ist zu entnehmen, dall pro 1902 die Linge
der Rohrleitungen um 3,52 km., diejenige der Zoreskanile um
79,54 km. zugenommen hat; die beziiglichen Totalbestinde auf
Ende des Berichtsjahres betragen 90,3 km. und 327,51 km.
Die Zahl der Erdkabeliberfiihrungen ist gleichzeitig von 998 auf
1395 gestiegen, entsprechend einer Vermehrung von 397 gegen
281 im Vorjahre. Es muf} hier noch beigefiigt werden, dafl die
Differenzen, welche sich aus einem Vergleich der Posten der
Rubrik Rohrleitungen mit den entsprechenden des Vorjahres er-
geben, in der Hauptsache darauf beruben, daf in der vorlie-
genden Zusammenstellung nur die effektiven Rohrlingen aufge-
nommen worden sind, wihrend in der letztjihrigen die Gresamt-
tracélange mit Inbegriff der Langen der Einsteigeschichte figurierte.

An Telephonkabeln wurden im Berichtsjahre in Rohrlei-
tungen eingezogen 41.s km., in Zores- oder in andern Kanilen
ausgelegt 117,4 km.




436

Uber das Verhiltnis der Geesamtadernlinge der unterirdischen
zur Gesamtdrahtlinge der oberirdischen Leitungen in jedem Netze
gibt Tabelle VII Aufschluf. Aus Tabelle VIII, welche eine
Ausscheidung nach Abonnementen enthilt, ist sodann ersichtlich,
was fir ein Teil derselben ausschlieflich auf oberirdischem Wege
und wie viele dagegen teilweise oder vollstindig unterirdisch an-
geschlossen sind. Die Angaben beider Tabellen reprisentieren
den Bestand am 31. Dezember 1902.
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Tabelle VII.

r——r_—-——————___l_-————_———-_—
Gesamtdrahtlinge
der oberirdischen G?;:;:ag::"' Gesamidraht-
und der haE linge der
Netze. " unterirdischen untle-sr.]trdlschen obeﬂ?'discheu
Leitungen. efungen. 77 eitungen.
(Tabellen 1, und v.) | - (Tabelle ML) **
km. km. fkm.
Aarau 2,656, 9245 1,731
Baden 1,261, 430,3 830,8
Basel 25,7997 19,595,5 6,204,2
Bern . 16,089,2 11,825, - 4,263,4
Biel . 3,529, 2,307 0 1,229
Bissone . 117, 60,2 56,8
Burgdorf . 801,4 410,5 390,0 1
Chaux-de-Fonds . 3,692, 3,062,3 630,35
Chur. - . . 480,7 46,2 4345
Davos-Platz 557,8 858,6 199,0
Delsberg 7512 247 5 503,
Freiburg 2,153,3 8845 1,268,5
Genf. . . 26,931,0 22,392, 4,539,0
Grindelwald 18,2 1,0 11,5
Herisau 632,5 281, 351,
Interlaken . 909,3 4856 473,
Kreuzlingen 447 186,8 260,0
Langenthal e 271 442,
Lausanne . 9,763,0 6,348,8 3,414,2
Liestal . 815,6% 269,4* 546,z
Lugano . 2,170, 1,816, 354,
Luzern . 6,821,8 4,370, 2,451,
Meiringen . 83,1 31,2 51,0 i
Montreux . 3,285,1 2,838,1 397,0
Neuenburg . 4,243,3 2,965,2 1,278,1
Olten 8931 2815 611,06
Rapperswil . 460,0 193, 266,6
Romanshorn . 158,s 63,0 © 958
Rorschach . 919,1 561,4 357
St. Gallen . 6,880,0 4,765,3 2,114,7
Schaffhausen . 2,922,5 2,046, 875,
Schwyz . 336, 183,5 1526
Solothurn . 1,928,2 1,132, 795,5 i
Thun 1,483,6 . 839, 593,71
Vevey . . 2,267,0 1,587, 730,4 J
‘Winterthur 4,239,6 2,962,2 1,277,4
Yverdon 1,088,z 259,4 8288
Zarich . 38,865,2 32,515, 6,349,
* Nicht inbegriffen das Hauenstein-Kabel mit 107,s km. Adernlinge.
** Unter Abzug der fir das Telegraphennetz und fir andere Zwecke
verwendeten Adern (vide Tabelle IV).




Tabelle VIII.

—

. . Total Davon sind angeschlossen l
Netze mit Inbegriff der — I
der Umschaltstationen. Abonnemente ::E‘:r:‘,iif{':";%& o‘f,"eﬁ'idi,?ii'm
Leitungen | Leitungen
Aarau 410 99 311
Baden . 268 123 145
Basel 3791 2096 1695
Bern 2453 1841 612
Biel 701 398 303 [
Bissone . 19 5 14
Burgdorf . . . 198 99 99
Chaux-de-Fonds . 984 960 24 *
Chur 230 41 189
Davos-Platz 255 151 104
Freiburg 416 206 210
Genf . . 4510 3300 1210
Grindelwald 20 20 —
Herisau . 206 24 182
Interlaken . 251 121 130
Kreuzlingen 116 64 52
Langenthal . 184 130 54 %
Lausanne 1764 1731 33*
Liestal . 123 95 28
Lugano 262 226 36 r
Luzern . 1126 900 226
Meiringen . 31 31 —
Montreux . 514 370 144
Neuenburg 781 373 408
Olten 150 89 61
Rapperswil 84 57 21
Romanshorn 84 26 58
Rorschach . 191 39 152
St. Gallen . . 1503 971 526
Schaffhausen . 544 288 256
Schwyz 54 9 45
Solothurn . 381 76 305
Thun 304 113 191
Vivis 473 323 150
‘Winterthur 697 451 246
Ziirich . 5899 5290 609
* Diese Abonnemente entfallen ausschliesslich auf Umschaltstationen der betr. Hauptuetze.
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5. Starkstromanlagen.

Im Berichtsjahr wurden 202 Starkstromvorlagen (gegen 145
im Vorjahr) eingereicht und erledigt. Dieselben betreffen

76 Neuanlagen (wovon 21 selbstandlg),
118 Erweiterungen und
8 Uminderungen.

Die 76 Neuanlagen bestehen aus:

26 Beleuchtungsanlagen, wovon 5 mit Gleich- und 21 mit

‘Wechselstrom,

2 Anlagen fir Kraftibertragungen mit Wechselstrom,
42 Anlagen fur Abgabe von Licht- und Kraft, wovon 3 mit

Gleich- und 39 mit Wechselstrom,

6 elektrische Bahnen, alle mit Gleichstrom.

Aufler diesen Vorlagen sind im Berichtsjahr die Pline einer
Anzabl grofierer und kleinerer Anlagen, welche aber erst im
Bau begriffen sind, eingereicht worden; diese Geschifte sind
somit noch unicht erledigt, und auch bei den vorstehenden An-
gaben nicht bertcksichtigt.

. Fur elektrische Bahnen wurden folgende Vorlagen behandelt
und erledigt:
1. Berner Strafienbahnen :
Strecke Linggasse-Wabern (Umbau fiir elektrischen
Betrieb),
2. Chemins de fer électriques du Jorat:

Strecke Lausanne-Moudon,
Strecke Marin-Savigny.

3. StralBenbahn Basel-Arlesheim-Dornach.
4. Luzerner Strafenbahnen:

Strecke Kriens-Sonnenbergbahnhof,
Strecke Kriens Emmenbriicke.

5. Tramways Neuchdtel :

Strecke Neuchatel-Cortaillod-Boudry (Umbau fir elek-
trischen Betrieb),
Strecke Peseux-Corcelles.

6. Strafienbahn Bremgarten-Dietikon.
7. Freiburg-Murten-Bahn (Umbau fur elektrischen Betrieb).
8. Bieler Straflenbahnen (Umbau fir elekirischen Betrieb).
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9. Basler Straflenbahnen:
Strecke Elisabethenstrasse,
. MargrethenstraBe-Guterstrafe,
" Miinchensteinerbriicke-Kantonsgrenze,
»  Wettsteinstrale,
- Giterstrafe (Doppelspur),
” Zufahrtslinie zum provisorischen Personenbahn-
hof.

10. Chemins de fer électriques Veveysans:
Strecke Vevey-Blonay-Chamby,

11. Compagnie Genevoise des Tramways électriques:
Strecke Quai de la Poste-St. Georges,

.,, Cours de Rive-Vandceuvres-Jussy,
" Geneéve-Chancy,

- Gentve-St. Julien,

» Gendve-Ferney,

" Versoix Gendarmerie-Montfleuri,
" Carouge-Moillesulaz.

Im. Berichtsjahr wurden aufBerdem noch 147 Vorlagen be-
treffend 198 Kreuzungen und Parallelfihrungen elektrischer Stark-
stromleitungen mit Hisenbahnen und den lings derselben ver-
laufenden Telegraphen- und Telephonlinien behandelt.

Kontrollinspektionen wurden in 144 Ortschaften oder Elek-
trizititswerken vorgenommen, wobei die Kreuzungen von Hoch-
spannungsleitungen mit eidgendssischen Telegraphen- und
Telephonlinien mit besonderer Aufmerksamkeit bericksichtigt
wurden.

6. Apparate.
Auf Ende 1902 standen folgende Telegraphenapparate im

Betriebe :
973 Morseapparate fiir Arbeitsstrombetrieb (Vermehrung 13),
923 " , Ruhestrombetrieb (Vermebrung 2),
5 Klopfer,

69 Hughesapparate,
1 Baudot-Zweifachapparat,
241 Relais (Verminderung 9),
30 Telephonstationen an Stelle von Telegraphenapparaten
(Vermehrung 3).

.
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Von den am Schlusse des Berichtsjahres bestehenden 397
Telegraphenleitungen sind mit Arbeitsstromapparaten betrieben
274, mit Ruhestromapparaten 108 und mit Telephonapparaten 15.

Zum Telegraphenbetriebe wurden im ganzen 24,786 Zink-
kohlen-, 2773 Callaud- und 929 Barbierelemente, sowie 5 Akku-
mulatorenbatterien von je 50 Elementen beniitzt.

..Die Telephonnetze zihlen 46,687 Abonnentenstationen (Ver-
mebrung 2484) und 1035 Umschalter in den Zentral- und Um-
schaltstationen (Vermehrung 6).

Auflerhalb der eigentlichen Telephonnetze gelegene unab-
hiingige Telephonverbindungen sind auf Ende des Berichtsjahres
4 mit zusammen 7 Stationen zu verzeichnen.

Vom Zentralmagazin wurden, teils fiir Neueinrichtungen,
teils zur Auswechslung reparaturbediirftiger Apparate, abgegeben:

1902 1901
Morseapparate . . . . . . . 161 142
Hughesapparate . . . . . . . 16 21
Relais . . . e e e 13 14
Telephonstatmnen .. . . . . 4016 4042
Umschalter fiir Zentral- und Um-
schaltstationen . . Y 1 ] 130
Separatglocken (Wecker) ... 2131 2118

Die Gesamtzahl der an Telegraphen- und Telephonapparaten
im Jahr 1902 aufgetretenen Storungen, sowie die darin inbe-
griffene Zahl der durch Blitz oder Starkstrom herbeigefithrten
Storungsfille, sind aus den folgenden Zusammenstellungen er-
sichtlich:

a. Storungen der Telegraphenapparate.

- Gesamtzahl Pavon verursacht
der durch durch
Stérungen Blitz Starkstrom
Morseapparat . . . . . 32 13 —
Hughesapparat . . . . . 3 — —
Relais . . . . 8 3 -
Telephonstation (an Stelle eines

Teleoraphenapparates) . 1 — —
Taster . . . e 28 1 —
Bussole . . . . . . . 18 12 -
Kettenwechsel . . . . . 10 — —

Batterie . . . . . . . 33 —_— —
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Gesamtzahl
der
Storungén
Erdschliisse in Blitzplatten . 171
Unterbrechungen der Leltungs-
sicherung . . 192
Unterbrechungen der Appa—
ratensicherung 162 -

Davon verursacht

durch
" Blitz
156
177

156

b. Storungen der Telephonapparate.

Umschalter (Tableaux, Wechselge-
stelle, Multipel, interurbanes
Gestell)

Induktor:
Induktor
Grabel
Glocke
Mikrophon :
Mikrophon
Batterie .
Telephon:
Telephon
Schniire
Separatglocke .
Translator . .
Aufrufbatterie
Polwechsler . .
Erdschlisse in Bhtzplatten .
Unterbrechungen der Leitungs-
sicherung
Untetblechungm ‘der Appa,ra,ten-
sicherung .o

. 11,503

1979
1380
1758

6367
4711

1857
5581
915
71
5

26
1449

3242
2839

98

71
62

®

9

1
50
240

959
2208
1672

durch
Starkstrom

1

1

35
91

Die atmosphirischen Entladungen auf unsere Anlagen waren
im Jahr 1902 weniger zahlreich als im Vorjahr, aber meist von
groBer Heftigkeit. Stationsbeschidigungen von groferer Trag-
weite sind nicht vorgekommen, was wohl dem Funktionieren
der vorgeschalteten Sicherungsapparate zugeschrieben werden darf.

Infolge Stangenbruches an einer Starkstromlinie und dadurch
herbeigefithrter Berithrung zwischen Hochspannungs- und Telephon-
leitungen wurde in einer Zentralstation ein Aufsteiglkabel erheb-

lich beschidigt.
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7. Bureaux.

Im Jahr 1902 wurden neu ertffnet:
Staats-
Privat- ,
Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst,
Aufgabebureaux,

Telephonzentralstationen III. Klasse,
Telephonumschaltstationen.

} Telegraphenbureaux,

Aufgehoben wurden:

Telegraphenbureaux (inklusive 2 Sommerbureaux),
Gemeindetelephonstationen mit Telegraphendienst,
Aufgabebureau.

Umgewandelt wurden :

Telegraphenbureaux in Gemeindetelephonstationen,

Bahn- in ein Staatstelegraphenbureau,

Aufgabe- in ein Filialtelegraphenbureau,

Telegraphen- und Telephonbureau III. Klasse in ein solches
II. Klasse (Herisau),

Telephonbureau II. Klasse, unter Abtr ennung vom Telegraphen,
in ein solches I. Klasse (Montreux)

Im Vergleich zum Vorjahre ergeben sich folgende Bureau-

zahlen :
Telegraph Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1901 mehrung minderung Ende 1902
Bureaux I. Klasge . 16 —_ — 16
" m ., . 43 1 — 44
" m. ., . 1096 .5 12 1089
Sommerbureaux 82 3 -2 85
Eisenbahnbureaux . 65 — 1 64
Gremeindetelephon-
stationen mit Tele-
graphendienst 818 26 5 839
Total der Telegraphen-
bureaux 2120 37 20 21317
Aufgabebureaux 78 2 2 78
2198 39 22 2215
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Teleph Bestand Ver- Ver- Bestand
clephon Ende 1901 mehrung minderung Ende 1902
Zentralstationen I. Klasse. 14 1 -— 15
" L ., . 42 1 1 42
" om. ., . 268 6 1 273
Umschaltstationen . . . 314 7 —_ 321
638 15 2 651

Mit Bezug auf ihre Dienststunden verteilen sich die Bureaux

wie folgt:

Mit permanentem Dienst
Mit verlangertem Tagdienst
Mit vollem Tagdienst

Mit beschrinktem Tagdienst

Telegraph Telephon
5 19
11 —_—
163 187
2036 445
2215 651

8. Personal.

Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der
Telegraphenverwaltung folgende Mutationen ecingetreten :

Freiwillige (resp. Demission auf

Abberufungen
Todes-

Ritcktritte EKinladung der Ver-  fille
waltung hin)
Zentralverwaltung . . — —_ 2
Telegraphenbureaux I. und
II. Klasse . . 1 1 7
Telegraphenbureaux III Kl 32 3 17
Gemeindetelephonstationen . 45 — 8
Telephonnetze I. u. Il. Klasse 32 1 2
Bedienstete . . . . . . — — —
110 5 36
Es stand im Dienste der Verwaltung:
Ende 1901 Ende 1902
an definitivem Personal 3474 3521 + 47
an provisorischem Personal . 328 300 — 28
Total 3802 3821 + 19
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Dieses Personal setzt sich folgendermaflien zusammen :

I. Zentralverwaltung.

Beamte . . . . . . . . . . 81
Bureaudiener . . . . . . . . 2
Total 83

(Ende 1901: 84 — Verminderung 1.)

ll. Kreisverwaltungen.
1. Telegraph.
a. Kreisinspektionen.

Inspektoren und Adjunkte . . . 13
(Ende 1900 ebenfalls 13.)

b. Bureauz I. und II. Klasse.

Bureauchefs . . . . . . . . . . 59
Dienstehefs e e .20

. mannlich . . . . . 303
Telegraphisten { weiblich . . . . . 43
Depeschentriger . . . . . . . . 146
" Total 571

(Ende 1901: 574 — Verminderung 3.)

¢. Bureaux III. Klasse.
Bedient durch:

Postbeamte { merciot ot 5l
privatbeante { UELAY T o
Eisenbahnbeamte . . . . . . . . 64

Total 1236

(Ende 1901: 1241 = Verminderung 5.)

Von den Inhabern der Telegraphenbureaux III. Klasse be-
sorgten 262 Post- und 181 Privatbeamte gleichzeitiz auch den
Dienst als Telephonisten von Zentralstationen III. Klasse und
Umschaltstationen.
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d. Gemeindetelephonstationen.
(Mit Telegraphendienst.)
Bedient durch:

minnlich . . . . . . 154

Postbeamte { LAY
F o NE

Privatbeamte{ a:ﬁﬁ}gﬂl T i;g
Total 839

(Ende 1901: 818 = Vermehrung 21.)

e. Aufgabebureaus.
Bedient durch:

Postbeamte . . . . . . . . . . 14
Privatbeamte . . . . . . . . . . —
Eisenbahnbeamte . . . . . . . . 67

Total 81

(Ende 1901: 82 = Verminderung 1.)

2. Telephon.

a. Zentralstationen I. und II. Klasse.
Telephonchefs 1. Klasse . . . . . . 15
Gehulfen . . . . . . . . . . . 15
Ausliufer . . . . . . . . . . 3
Telephonistinnen . . . . . . . . 455

Total 548

(Ende 1901: 547 = Vermehrung 1.)

Die Zahl der Telegraphenbeamten, welche gleichzeitig Tele-
phonnetze uberwachen, belduft sich auf 42; dieselben sind nur
in ihrer Eigenschaft als Bureauvorstinde oder Telegraphisten
aufgefithrt und erscheinen somit nicht unter dem Telephonper-
sonal, obwohl der Telephondienst sie vorzugsweise in Anspruch
nimmt. :
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b. Zentralstationen III. Klasse.

(Ohne Telegraphendienst.)

Bedient durch:
Postbeamte . P ¢
Privatbeamte . . . . . . . . . . 4
Total 13
(Ende 1901: 12 = Vermehrung 1.)

¢. Umschalistationen.
(Ohne Telegraphendienst.)
Bedient durch:

Postbeamte . . . . . . . . . . 50
1 Privatbeamte . . . . . . . . . . 87
| Total 137

(Ende 1901 : 103 = Vermehrung 34, mit Inbegriff derjenigen
Umschaltsstationsinhaber, welche direkt von den Abonnenten ent-
schiadigt werden.)

I11. Provisorisches Personal.

Im Berichtsjahr wurden keine neuen Lehrlinge aufgenommen.
Die Verwaltung verfiigte iber folgendes provisorisches Personal:

1 Gehiilfe bei der Direktion;

67 patentierte miinnliche Telegraphengehiilfen ;
6 " weibliche "

33 unpatentierte weibliche Telegraphengehiilfen
32 Telegraphenlebrlinge;

19 Hulfsboten ;

141 Reservetelephonistinnen

1 Telephonlehrtochter.

. Total 300 gegenitber 328 im Jahre 1901.

Bussen und Beschwerden.

Die den Beamten und Angestellien im Laufe des Berichts-
jahres erteilten Ordnungsbulen haben die Zahl von 787 erreicht,
somit gegenitber dem Vorjahre umn 69 Fille abgenommen. Der
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Gesamtbetrag der Buflen belduft sich auf Fr. 1467. 50 und
wurde vorschrifisgemall zu gunsten des schweizerischen Lebens-
versicherungsvereins der Beamten und Angestellten an die eid-
gendssische Staatskasse abgeliefert.

Beschwerden iber Verletzung des Telegraphen- und Tele- .
phongeheimnisses sind der Verwaltung im Berichtisjahr keine zu-
gegangen,

9. Beziehungen zum Auslande.

Im Jahre 1902 wurden folgende Verbindungen mit dem
Ausland eroffnet:

Eine direkte Telegraphenleitung Zirich-Paris den 16. Dezember;
die Telephonverbindungen

Brugg-Waldshut . . ~. . . den 1. Dezember;

Laufenburg-Klein- Laufenburg » 20. November;

Schaffhausen- Singen ..y 1. Dezember;

Chiasso-Como . . . . . . ., 15 August;

Lugano-Mailand . . . . . . 1. November.

Der Erdfinung der beiden letztgenannten Linien vorgingig,
wurde mit der italienischen Verwaltung unterm 14. Juni behufs
Regelung der gegenseitigen telephonischen Beziehungen und Test-
setzung der Taxen ein provisorisches Abkommen abgeschlossen.
Die Taxe fir das einfache Gesprich betrigt im engeren Grenz-
verkehr (bis 25 km. direkte Entfernung) 60 Cts., im weitern
Grenzverkehr (bis 130 km. effektive Linienldnge) Fr. 1. 20, und
im weitern Verkehr zwischen der ibrigen Schweiz und den
noérdlichen Provinzen Italiens Fr. 2. Von diesen drei Taxen
kommt jeder der beiden Verwaltungen die Hilfte zu; dagegen
ist fur eine weitere (siidliche) Zone, die aber fiir den telepho-
nischen Verkehr einstweilen aufer Betracht fillt, der italienische
Anteil auf Fr. 1. 30 und die Gesamttaxe somit auf Fr. 2. 50 crhoht.
Zurzeit ist der Verkehr nur mit Como, Mailand, Bergamo

und Novara moglich, und zwar ist derselbe noch in der Weise
beschrinkt, dafl Gespriche nur mit solehen Abonnenten dieser
Netze gefithrt werden konnen, die fiir die Benutzung der inter-
urbanen Verbindungen eine besondere Jahresgebiibr bezahlen.
Es steht zu hoffen, dafi es der italienischen Verwaltung gelingen
moge, diese den Ertrag der Linien beeintriichtigende Verkehrs-
beschrinkung durch ein Abkommen mit den betreffenden Privat-
gesellschaften recht bald zu beseitigen.
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Uber die Ausdehnung des Telephonverkehrs zwischen den
schweizerischen Netzen einerseits, Bregenz und Lindau (iiber
St. Gallen-Bregenz) andrerseits smd mit den beteiligien Verwal-
tungen Verhandlungen gepflogen worden, die leider im Berichts-
Jjahr nicht zum Abschlufl gelangten.

Die wiederholt verschobene, internationale Telegraphenkon-
ferenz in London soll nun definitiv im Jahre 1903 stattfinden,
und es wurde deren Erdffnung auf den 26. Mai festgesetzt.

Dem Berichte des internationalen Bureaus der Tele-
graphenverwaltungen tber seine Geschiftsfiihrung im Jahre
1902, welcher zur Verfiigung der Bundesversammlung steht, ent-
nehmen wir folgende Angaben:

Die Ausgaben des Bureaus belaufen sich auf Fr. 122,005. 11,
die Einnahmen auf Fr. 45,359. 11, so daf den Verwaltungen ein
Ausfall von Fr. 76,626 zu decken bleibt, an welchen die Schweiz
Fr. 1320 beizutragen hat.

Infolge Hinzukommens der Insel Kreta und der Republik
Uruguay stellt sich die Zahl der dem Telegraphenvertrage von
St. Petersburg beigetretenen Staaten auf 48, gegenitber 46 im
Vorjahre. Dieselben weisen einen Gesamtflicheninhalt von
63,162,084 Quadratkilometern und eine Gesamtbevilkerung von
896 841 ,264 Einwohnern auf.

Die Zahl der dem Vertrag beigetretenen Privatgesellschaften
ist unverindert auf 17 geblieben. Daneben bestehen noch eine
Anzahl Gesellschaften, welche zwar dem Vertrag nicht formlich
beigetreten sind, sich jedoch im allgemeinen an die Bestimmungen
des internationalen Dienstreglements halten und mit dem inter-
nationalen Bureau in regelmafiger Korrespondenz stehen.

10. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in frithern Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle IX);

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letzten
Jahren nach den verschiedenen auswirtigen Staaten be-
forderten und von dort elngegangenen Telegramme
(Tabelle X).

Die Zahl der beftérderten und empfangenen Tele-
gramme (Transit- und ibertelegraphierte Telegramme nicht inbe-
griffen) stellt sich fir die bedeutenderen Ortschaften wie folgt:
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Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1901 und 1902.

Tabelle IX.

Beforderte interne

Beforderte and

‘| empfangene interna- | Transittelegramme. Total.
Monat. Telegramme. tionale Telegramme.
1901. 1902, 1901, 1902 1901. 1902. 1901, ; 1902.

Januar 90,049 86,371 | 113,438 | 121,909 56,684 | 59,923 260,171 268,203

' Februar . 83,401 79,622 | 104,301 | 111,862 51,875 | 59,881 239,571 251,365
Mirz . 101,531 97,317 | 125855 | 125,931 62,801 | 61,500 290,193 284,748
April . 111,102 113,772 | 129,851 | 139,018 | 58,079 | 64,987 299,032 317,771
Mai 125,214 115,328 | 138,319 138,649 | 55,418 | 59,826 318,951 313,803
Juni 133,438 123,506 | 139,826 140,894 48,530 | 59,588 321,794 323,988
Juli . 174,656 168,617 | 186,153 | 189,508 | 54,468 | 58,445 4152717 | 416,570
August 212,912 201,626 | 228,218 | 231,496} 56,828 | 56,154 497,958 489,276
September 161,530 158,494 | 168,982 | 187,453 59,074 | 63,810 389,586 409,757

| Oktober . 133,614 139,106 | 146,133 | 161.,661] 64,606 | 70,457 344,353 371,224 -
November 96,801 98,987 | 120,181 1 127,761 58,488 | 64,811 275,470 | 291,559
Dezember 90,812 91,349 | 117,925 123,547 53,895 | 57,7117 262,632 i 272,673

Total | 1,515,066 | 1,474,095 [1,719,182| 1,799,689 | 680,746 | 737,159 | 3,914,994 4,010,943

Vermehrung . — 80,507 56,413 95,949 .
Verminderung 40,971 — — —

i' ~ 2,70 % 4,68 % i 8,28 %o | 2,45.%

0s¥



Tabelle X.
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Vergleichende Ubersicht der wihrend der beiden letzten Jahre nach aus-
wirtigen Staaten beférderten und von dort eingegangenen Telegramme.

p—

s —

Total .
Ausgang. " Eingang. der ansgewechselten
Léinder. Telegramme.
1901. | 1902. | 1901. | 1902, 1901. 1902.
Europa,
Deutschland 290,358( 295,761| 278,874| 293,345} 569,232 589,106
Frankreich . 227,053| 240,180; 240,418{ 255,839 467,471 496,019
Ttalien 102,484] 106,095 103,096| 108,685 205,580 214 780
Osterreich . 65,351 74,110] 64,823| 74,599] 130,174| 148,709
Grolbritannien 56,343| 58,061} 71,272 61,718 127,615 119 779,
RuBland . 21,031 21,289] 23,414| 23,369 44,445 44 658
Belgien . 22,084 21,726 21,720 22,397 43,804 44, ,123
Niederlande 11,289 11,141 10,797 10,896 22,086 22, 037
Spanien . - .| “7s19] “883s| 7.379| ‘8110l 14.808| 16,945
Ruménien, Serbien,
Bosnien, Herzego-
wina, Montenegro 4,455/  5,763] 5,195 5,892 9,650, - 11,655
Schweden 1,796 1,957  2,103] 2,097 3,899 4 054
Europiische Turkel 1,291 1,683 1,366] 1,647 2,657 3,330
Déanemark . 1,382 1,184 1,377 1,306 2,759 2 49
Portugal 1,102]  1,.352) 1,320 1,256 2,429 2,608
Bulgarien 7870 1,114 805 1,046 1,592 2, ,16
Norwegen 834 859 1,060 1,000 1,894 1 859
Griechenland . 697 798 711 742 1,408 1 540
Luxemburg . 639 664 597 562, 1,236 1 226
Gibraltar und Malta 283 320 218 307 501 627
Amerika.
Nordamerika . 15,921 17,863] 19,954 21,370 35,875 39,233
Stidamerika 706 788 954 991 1,660 1 779
Centralamerika 147 123 150 158 297 281
Asien. .
Britisch Indien 2,340 2,736] 2,688] 3,334 5,028 6,070
China 1,189 1,246] 1,508{ 1,667 2,697 2,913
Asiatische Tirkei 1,274,  1,378] 1,307] 1,445 2,581 2,823
Japan . 1,074 961] 1,435| 1,400 2,509 2,361
Philippinen 113 156 236 260 349 416
Nieder). Indien 91 71 104 99 195 17
Ubrige Linder 388 506 490 541 878 1,047
Afrika,
Agypten . . 8,152,  3,335] 4,169 4,623 7,321 7,958
Algier und Tunis 2,486) 2,628 2,984| 3,076 5,470 5 704
Ubrige Lander 357 416 329 505 686 921
Australien.
Australien, Neukale-
donien, Neuseeland
und Tasmanien 148 154 165 154 313 -
Total | 846,164| 885,253 873,018| 914,436 1,719,182| 1,799, 689]'
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Uberdies finden sich:

Total der Durch-
Telegramme schnitt
im Jahre 1902. per Tag.
Zirich . 631,337 1730
Basel 422,430 1157
Genf 343,591 941
Bern 197,839 542
Luzern . 152,412 418
Lausanne . 133,964 367
St. Gallen . 126,711 347
Winterthur 111,920 307
Lugano. . . . . . . . . . . 61519 168
St. Moritz, Graubiinden (Dorf und Bad) 55,612 152
Neuenburg . .o . . . .. 81,753 142
Interlaken . 46,210 127
Chaux-de-Fonds . 45,308 124
Chur 45,110 123
Montreux 40,608 111
Biel . 39,737 109
Davos-Platz 39,597 108
Vivis 34,701 95
Freiburg 30,155 83
Schaffhausen . 29,958 82
Bellenz . 25,744 70
. Rorschach . 24,129 66
- Baden 23,575 64
Thun 23,539 64
-Aarau 20,932 57
Locarno 19,999 55
Solothurn 19,445 53

5 Ortschaften mit 41-—50 Telegrammen per Tag,

13,
32
58

811,

1021

n

n

»n

n

31—40 » ” ”
21—30 ”» » il
11—20 " n n

1—10 ”N » »

weniger als 1 Telegramm per Tag.
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Die Statistik der Telegramme ergibt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

- Interne. Internationale.

} 1901. 1902. 1901. 1902.
Staatstelegramme . . 1,48 1,39 0,25 0,23
Borsennachrichten . . 2,6 2,00 7538 10
Handelstelegramme . . 313 30,37 48,17 48,56

" Privatangelegenheiten . 64,54 65,51 43,54 4280
Zeitungsnachrichten . . 0,59 0,65 0,71 0,66

100,00 100,00 10000 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Dienst-
telegramme erreichen die Zahl von 169,679, wovon 63,1 %6
auf den Post- und 36, °/o auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation der Telegramme nach den eventuellen
Angaben ergibt folgendes Prozentverhaltnis:

Interne. Internationale.

1901. 1902. 1901. 1902,
Ohne besondere Angaben . 80, 80,17 93,10 93,61
Mit bezahlter Antwort . . 8,5 82 3,20 3,12
Bezahlte Antworten . . . 7,84 7,01 2,88 2,54
Mit ,Expressen bezahlt“ . 1,4 1,81 0,14 0,12
Mit ,Expressen“ . . . . 0,45 0,44 0,09 0,04
Rekommandierte . . . . 0,01 0,01 — —
Kollationierte . . . . . — — 01 . Oy
Chiffrierte . . . - —- — 0,04 0,04
Mit Empfangsanzelge .o 0,02 0,01 0,02 0,02
Nachzusendende . . . . 0,39 0,33 0,14 0,08
Mit mehreren Adressen . 0,81 0,52 0,35 0,35
Per Post zu bestellende . 0,06 0,10 0,02 0,08
Offene Zustellung . . — 0,01 . 0,01 —
Wihrend der Nachtzeit zu
bestellende . . . . . 0,11 0,00 — —
Mit mehreren Angaben. . 0,19 0,22 0,05 0,04

100,00 10000 100,00 100,00
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Die Klassifikation nach der Wortzahl ergibt folgendes

Prozentverhiltnis:
. Interne. Internationale.
Wortzahl. e e et e
1901. 1902, 1901. 1902,
3 0,10 O13 1,60 2,20
4 0,96 0,87 3,01 3,24
5 1,36 1,as ' 5,01 5,20
6 4,39 465 6,26 6,27
7 5,20 5,43 07 7530
8 9,80 10,12 8,20 8,36
9 8,64 8,51 8,13 8,71
10 13,02 12,47 9,51 9,80
11 7,31 7,26 7,46 7,31
12 8,61 8,15 6,54 G40
13 5,53 5,54 5,61 5,46
14 5,96 5,18 5,00 4,79
15 4,0(; 4,06 4,15 3,96
16 456 4,43 3,31 326
17 ‘ 2,93 3,02 2,87 : 2,68
18 2,95 3,09 2,32 2,46
19 2,12 1,97 1,98 1,06
20 2,17 2,12 1,22 1,74
21—30 Ty5e Tys 6,65 6,48
iiber 30 2,12 2565 2,58 253
100,00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,45 13,83 12,46 12,96

Als Ausweis itber die Beteiligung der verschiedenen Arten
von Bureaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nach-
stehend eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegramm-
gattungen, der Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie der
sich daraus ergebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei
die internen und internationalen iibertelegraphierten und die

Transittelegramme doppelt berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme . . 1,474,095
, ankommende Telegramme . 1,478,474
Internationale abgehende Telegramme 885,253
» ~ ankommende " 914,436
Ubertrag

2,952,569

1,799,689

4,752,258
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Ubertrag 4,752,258

Amtliche abgehende Telegramme . 169,679
»  ankommende Telegramme . 154,412
324,091
5,076,349
Interne itbertelegraphierte . . . 4,133,674
Internationale Transittelegramme (Auswechslunvs-
verkehr). . . . . . . - . . . ., . 3,928,078

Total der Telegramme 13,738,101

Anzahl der Durchschnitt
per Beamten
Bureaux. Telegramme.  Arbeitstage. und per Tag

Bureaux I. Klasse 16 9,188,788 108,484 84,
5 AL 44 1,489,848 35,221 42,4
. L 2077 3,059,465 750,622 4,07

02137 13,738,101 894,327 15,3

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit gegeniitber dem
Vorjahre auf den Bureaux I Klasse um 2, gestlecren dagegen
auf den Bureaux II. Klasse um 0,3 und auf den Bureaux IIL
Klasse um 0,13 gesunken.

Die der Verwaltung wegen Verlust, Verspitung oder Ver-
stiimmlung von Telegrammen zufrekommenen Reklamationen
erreichen die Zahl von 1601, wovon 524 durch die Zentralver-
waltung und 1077 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden.

Davon fallen auf den internen Verkehr 354, von denen
112 als unbegriindet abgelehnt wurden, wihrend 239 zu Diszi-
plinarverfigungen und Taxrickerstattungen Anlal gaben. Drei
Fille blieben auf Jahresende unerledigt. Die Summe der Riick-
erstattungen im internen Verkehr belduft sich in 146 Fallen
zusammen auf Fr. 119. 45.

. Auf den internationalen Verkehr fallen 1181 Rekla-
mationen, wovon sich 979 als begriindet erwiesen, wihrend 158
abgelehnt wurden. 44 Fille blieben .auf Jahresende unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
66, wovon 61 anerkannt und 3 abgelehnt wurden, wihrend 2
auf Jahresende unerledigt blieben.
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In 881 den internationalen und den Transitverkehr betref-
fenden Fillen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von Fr.
22,837. 40 statt, an welchen sich die Schweiz mit Fr. 21,849. 98
zu beteiligen hatte. Diese hohe Anteilsumme der Schweiz er-
klirt sich daraus, dal darin 636 Fille von Taxriickerstattungen
fur Berichtigungstelegramme (taxierte Diensttelegramme) inbe-
griffen sind, mit einem Gesamtbetrage von Fr. 21,629. 55. Da
die Taxen solcher Telegramme, gemifs den Bestimmungen des
internationalen Reglements, nicht an das Ausland vergiitet werden,
so sind dieselben im Riickerstattungsfalle auch ganz von der
Schweiz zu tragen. Das Total der auf die Schweiz entfallenden
iibrigen Taxriickerstattungen betrigt somit Fr. 220. 43.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

Ver- Vor-
1901 1902 meh?-:ng mind‘:arrung
Lokalgespriche . . 21,935,222 23,242,737 1,307,515 —
Interurbane Gesprache:
I.1—50 km. . . 3,828,338 4,079,560 251,222 —
II. tber50—100km. 728,597 808,242 79,645 —
II. dber 100 km. . 178,224 205,396 27,172 —

4735159 5093198 358,039 —

Internationale Gespriche:

Ausgang 42,966 54,454 11,488 —

Eingang 52,937 67,781 14,844 —

95,903 122,235 26,332 —

Phonogramme . . 3,711 3,904 193 —

Vermitteite Telegramme 233,002 239,546 6,544 —

Total aller Vermitt-
lungen . . . . 27,002,997 28,701,620 1,698,623 —

Die Vermehrung betrigt bei den Lokalgesprichen 5,96 %o,
bei den interurbanen Gesprichen 7,6 °/o und bei den internatio-
nalen Gespriachen 27,46 %b.

Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Vermehrung von
5,90 %/o und bei den Telegrammvermittlungen eine Vermehrung
von 2,31 0/0.



451

Von den interurbanen Gesprichen fallen 80,0 % in die
. erste, 15,87 % in die zweite und 4, %/ in die dritte Zone.

Gegeniiber dem Vorjahre haben die Gespriche in der ersten
Zone um 6,56 %o, in der zweiten um 10,93 °/o und in der dritten
um 15,25 %o zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Gespriichsverkehr der
ausschliefilich fir den offentlichen Dienst errichteten 103 Sprech-
stationen betrug im Jahre 1902:

Lokalgesprache . . . . . 199,363
Interurbane Gespriache . . . 127,700

Im ganzen 327,063
oder durchschnittlich per Sprechstation 3175 Gespriche.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriche — mnach der
Gesamtzahl der mit einer Zentralstation verbundenen Abonnenten
berechnet — betriigt 552, gegeniitber 550 im Vorjahre, diejenige
der interurbanen Gespriche (inklusive die internationalen) 122
gegenitber 120 im Jahre 1901. Die durchschnittliche Gesprichs-
zahl itberhaupt (lokale, interurbane und internationale) stellt sich
per Abonnent auf 674 (1901 = 670).

Die nachfolgende Zusammenstellung zeigt fiir die wichtigeren
Netze die hochste, niedrigste und die durchschnittliche Zahl der
von einzelnen Abonnenten wihrend des ganzen Jahres gefiihrten
lokalen und interurbanen Gespriche, sowie den Tagesdurchschnitt
aller taxierten Gespriche.
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Jihrlicher Gesprichsverkehr einzelner Abonnenten.

Tagesdurchschnitt

!
aller

Maxzimalzahl Minimalzahl Durchschnittszahl taxierten Gespréche. 1

Bern . . . 25,701 | Genf . 0 | Zirich 928 | Ziirich . 15,013 ’I
St. Gaallen . 18,773 | Basel . 0 | Montreux 862 | Genf . . 9,164
Zirich . 17,938 | Biel 0 | Basel . . 861 | Basel . 8,943
Basel . . 16,635 | Solothurn 0 | St. Gallen 812 | Bern . 5,039
Winterthur . . 15,119 | Neuenbhurg . . 1 | Davos-Platz . 804 | Lausanne 3,695
Genf . . 12,581 | St. Moritz-Dorf . 1 | Lausanne 76% | st. Gallen 3,345
Lausanne . 11,883 | Luzern . 2 | Bern . 750 | Luzern .. 2,309
Montreux . 10,499 | St. Gallen 7 | Luzern 749 | Chaux-de-Fonds 1,952
Neuenburg . . 10,426 | Chiasso 8] Genf . . . . 741 | Biel . 1,310
Luzern . 10,381 | Morges 9 | Chaux-de-Fonds 724 | Neuenburg . 1,263
Davos-Platz . 8,618 | Sitten 9 | St. Moritz-Dorf . 708 | Montreux 1,213
Baden 8,409 | Montreux 10 | Baden 693 | Winterthur . 1,207

Thun . 7,538 | Freiburg 10 | Schaffhausen 692 | Schaffhausen 1,031 |
Freiburg 6,828 | Lugano 11 | Solothurn 684 | Vivis . 726
Aaran 6,613 | Bellinzona -11 | Biel 682 | Aarau ey
Solothurn 5,913 | Zirich . 12 | Aaraun . 639 | Solothurn 714

Zofingen . 5,652 | Winterthur . 14 | Winterthur . 632 | Freiburg. 679 |

Olten . 5,606 | Glarus 14 | Delsberg. 621 | Davos-Platz . 562 ;

Rorschach 5,573 | Brig . 16 | Altdorf 607 | Baden 509 |

_¢P
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Jdhrlicher Gesprédchsverkehr einzelner Abonnenten. Tagesdurchschnitt -
aller
Maximalzahi Minimalzahl Durchschnittszahl taxierten Gespriiche.
Schaffhausen . 5,570 [ Vivis . 19 | Freiburg . . 596 | Thun. 486
Chaux-de-Fonds 5,556 | Uster . 19 | Neuenburg . . 590 | Interlaken 410
Zug . 5,383 | Burgdorf . . 23 | Thun. . . . 584 [ Zug 362
Interlaken 5,354 Wil (St. Gallen) 24 | Herisau . . . 581 | Lugano 348
Biel . . 5,105 | Pruntrut . 24 { Zug . . . . 575 | Glarus 346
St. Moritz- Doxf . 4,715 | Chur . . . 28 | Uster. . . . 574 | Locle. . 335
Chur . . 4 620 Frauenfeld . 29 | Interlaken . . 572 | St. Moritz- D01f 332
Burgdorf 4, 357 Herisau . 29 | Langenthal . . 565 | Chur : 330
Vivis . . 4, 313 | Bulle . 29 | Vivis. . . . 560 | Herisau . 328
Wil (St. Gallen) 3 930 Bern . 30 | Nyon. . . . 557 | Rorschach 291
Lugano 3 769 | Lausapne 32 | Rorschach . . 556 | Nyon. 290
Langenthal . 3, 547 Aaran 33 | Wil (St. Gallen) 554 | Frauenfeld . 285
Glarus 3, 480 Romanshorn 33 | Yverdon. . . 540 | Langenthal . 285
Uster . 3 271 St. Immer . 33 | Bulle. . . . 539 | Yverdon. 283
Yverdon . 3,173 Schaffhausen . 35 | Vallorbe. . . 539 | Burgdorf 280
St. Immer 3,087 | Chaux-de-Fonds 37 { St. Immer . . 526 | Pruntrut. 247
Aigle . 3,055 | Zug 39 | Chur . . . . 524 | Morges . . 245
Frauenfeld . 2,945 | Langnau . 40 | Pruntrut . . . 521 | Wil (St. Grallen) 220
Herisau . 2,741 | Brugg 42 | Ragaz . . . 520 | Olten. 203

65¥



| Jahrlicher Gesprdchsverkehr einzelner Abonnenten. Tagesdurchschnitt
aller

I Maximalzahl Minimalzahl Durchschnittszahi taxierten Gesprache.

| .
Delsberg . 2,697 | Rorschach 48 | Aigle. . 518 | Brugg
Brugg 2,552 | Baden 50 | Burgdorf 517 | St. Immer
Morges 2,493 | Yverdon . 52 | Brugg 514 | Delsberg
Liestal 2,492 | Olten . 53 | Morges 510 | Bulle.
Locle . 2,441 | Locle . 55 | Locle . 505 | Zofingen
Nyon. 2,404 | Zofingen . 55 | Zofingen . 502 | Liestal
Ragaz 2,288 | Rapperswil . 57 | Olten . 495 | Uster .

|| Pruntrut . 2,280 | Interlaken 59 | Lugano 485 | Ragaz
Altdorf . 2,271 | Thun . 60 | Glarus 485 | Aigle .
Bulle . 2,149 | Langenthal . 60 | Liestal 481 | Langnau .
Chiasso . 1,992 | Nyon . 62 | Frauenfeld . . 434 | Rapperswil .
Rapperswil . 1,981 | Aigle. 64 | Rapperswil . . 420 | Altdorf .
Vallorbe . 1,879 | Ragaz 69 | Martigny-Ville . 413 | Romanshorn
Bellinzona 1,871 | Delsberg 70 | Langnau 368 | Vallorbe .
Romanshorn 1,699 | Liestal 83 | Chiasso 361 | Sitten

Il sitten 1,472 | Davos-Platz. . 92 | Romanshorn 360 | Bellinzona .
Langnau . 1,408 | Martigny-Ville . 95 | Sitten 316 | Martigny-Ville .
Brig . . . . 1,216 | Vallorbe . 114 | Bellinzona 310 | Chiasso
Martigny-Ville . 1,084 | Altdorf . 140 | Brig . 262 | Brig .

09¥
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Die Klassifikation siimtlicher Netze nach dem Tagesdurch-
schnitt der taxierten Gespriche erzeigt:

4 Netze mit uber 5000 taxierten Gespriichen per Tag

2 b/] Y] 2501»_5000 ” » » n

T, 1001—2500

6 ., , 501—1000

" n N n

n k2l ” »

15, » 251— 500 ) » ” »
31 N kL 101-— 250 N n K n
26 n n 76— 100 " n " ”
29 n n 51— 5 n ” ” n

81 ., 26— 50
129 i n 1— 25 'n » n "

Eine Gruppierung der Telephonabonnenten nach dem Ge-

sprichsverkehr, wobei nur diejenigen Abonnemente beriicksichtigt

sind, welche das ganze Jahr hindurch bestanden haben, ergibt
folgende Ziffern:

N n k] K
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Lokalverkehr Interurbaner Verkehr
Zahl der Gespriiche Zahl der Zahl der Gespriche Zahl der
per Jahr Abonnenten per Jahr Abonncnten
0 17 0 859
1-— 100 3,998 1— 50 16,490
101— 200 5,653 51— 100 7,159
201—- 300 5.387 101— 150 4229 ||
301— 400 4,537 151— 200 2,695
401— 500 3,819 201— 250 1,817
501— 600 2,898 251— 300 1,319
601— 700 |. 2,454 301— 350 872
701— 800 1,778 351-- 400 649
801— 900 1,473 401— 450 463
901---1,000 1,087 451— 500 373
1,001--1,100 916 501-- 550 263
1,101—1,200 712 551— 600 213
1,201—1,300 545 601— 650 165
1,301—1,400 413 651— 700 135
. 1,401—1,500 360 701— 1750 105
1,501—1,600 349 751— 800 73
1,601—1,700 234 801— 850 76
1,701—1,800 204 851— 900 54
1,801—1,900 180 901— 950 39
1,901—2,000 167 951—1,000 47
Il 2,001—2,500 500 1,001 --1,250 153
2,501—3,000 251 1,251—1,500 64
3,001—3,500 169 1,501—1,750 45
3,501-—4,000 89 1,751—2,000 28
4,001—5,000 100 2,001-—-2,500 34
ither 5,000 135 iiber 2,500 - 46

Uber den Gesprichsverkehr der einzelnen schweizerischen
Telephomnetze im Berichtsjahre gibt die nachfolgende Tabelle
AufschluB:
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Interurbane Gespriche. Total
, Lokal-
Netze. _ sdmtlicher
gespriche. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.
Aadorf-Elgg 6,385| 7,603 9,605, 17,208] . 23,593
Aarau 197, ,221| 64,581 | 60,108 124,689 .321,910
Aarberg . 20 616] 11,000 | 12 275 23,215 43,891
-Aarburg . . ‘10,40-1 8,826 10,936 19,762 30,166
Adelboden . 7251 3,632 2,992 6,624 7,349
- Adliswil . . . 5,345 8,651 10,107 18,758 24,103
Affoltern a/Albis 16,734 | 15,547 | 16,095 | 31,642 48,376
Aigle. . 22,592 | 16,771 19,016/ 35,187 58,379
Altdorf . . 21,252 12,095 8,994 21,089 42,341 |}
Altstitien (St. Gallen) 8,948 11,793 | 12,233 24,026 32,974
Amriswil . 9,755 10,957 | 9,947 20,904 30,659
Amsteg-Silenen . 509| 1,303] 1,242| 2,545 3,054
Andelfingen 9,240 7.627| 8,870 16,497 25,131
Andermatt . 1,227 2,564 | 2232| 4,796 6,023
Appenzell 15,2251 10,689 7,903 18,592 33,817
Arbon 15,926 | 25,474 | 21,942 | 47,416 63,342
Ardon 255 1,457 1,143| 2,600 2,855
Arosa 27,135| 17,851 6,160 14,011 41,146
Arth . 14,469| 11,651 | 11,640 23,291 317,760
Aschi . 662] 2,518| 1,947| 4,465 5,127
Au (St. Gallen) 12,7751 15,480 | 13,626 29,106 41881
Aubonne 9,818} 11,433 | 11,591 || 23,024 32,842
Avenches - 8,733| 8611 19,385 28,196 36,929
Azmoos . 4,298 4,352 3978 8,330 12,628
Baden . 133,999 | 51,695 | 47,430 || 99,125| 233,124
Balsthal . 12,7701 10,129 | 9,185 19,314 32,084
Balterswil 5,959 5413 | 5,435 10,848 16,807
Baretswil . . 22471 2722 2811 5533 7,780
Basel . 3,064,603 [199,740 202,901 402,641 | 3,467,244
Bassecourt . 4,603| 5,787 4,613| 10,400 15,003
Bitterkinden 5,583 ) 5,634 5,964 11,498 17,081
Bauma 5898 ] 5,523 4,527 10,050 15,948
Bazenhaid 6,430 7 432 5,876 13,308 19 738
Beckenried .. 1,674 5 320 3,315 8,635 10 309
Bellenz . 7,762 8,996 8,966 | 17,962 25,724
Bern . 1,587,427 1251,871 |229,670 481,541 | 2,068,968
Bex . . 23,607} 13, 603 11,668 | 25,271 48,878
Biasca (21. Vi, 1902) 253| 1 094 7841 1,818 2,131
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Lokal-

Interurbane Gespriche.

Total

Netze. Hch sdmtlicher
gespracho. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.

Biel . 392,361 85,724 | 73,783 (159,507 551,868
Bitre . . . 2,015} 3,124 4,770 7,894 9,909
Bischofszell . 6,714 | 12283 | 10,544 | 22,827 29,541
Bissone . 1,143 2,544 | 24493 4,993 6,136
Boudry . 3,613 7,231| 6,936} 14,167 17,780
Bremgarten(Aargau) 13,593 | 12,588 | 10,800 23,388 36,981
Brenets, les . 5,247 4,137 3,793 17,930 13,197
Brienz 2,311| 4,304| 3,873| 8,177 10,488
Brig . 3,914| 4,199, 2,766 6,965 10,879
Brlssago (22 Xil. 1902) 25 22 15 37 62
Brugg . 47,483 24,977 | 22,438 47,415 94,898
Bruunen . 9,655 12,242 | 12,106 || 24,348 34,003
Bubikon . . . 1,540 2,699 2 276 | 4,975 6,515
Buchs (St. Gallen) 28,586 17,951 | 16, 241 34,192 62,778
Bitlach 12,072 | 12,287 12, 447 24,734 36,806
Bulle . 48,540 | 18,253 18,843 37,096 85,636
Biren a/Aare . 8,844 8425| 8,217| 16,642 25,486
Burgdorf 68,427 | 33,899 | 33,860| 67,759| 136,186
Bitschwil 3,149 6,950: 6,341} 13,291 17,040
Cernier . . 20,704 | 11,224} 13,150 24,374 45,078
Chiteau-d'Oex . 5833 3.889| 3090 6979 12812
Chatel-St. Denis 29121 5,006 5,432| 10,438 13,350
Chaux-de-Fonds,la | 622,893] 89,558 | 92,638182,196] 805,089
Chesidres 4591 3,609| 3,600| 7,209 7,668
Chiasgso . 8,100 7411| 5456} 12,867 20,967

§ Chur . . . 84,635 | 35,856 | 39,374| 75,230| 159,865
Churwalden 2,577 3,231] 3,235| 6,466 9,043
Colombier 9,738 13,041 13,226 26,267 36,005

| Concise . 1,324 2,160| 2,136| 4,296 5,620
Coppet 1,701| 8,488 | 17,521 16,009 17,710
Cossonay 24,632 12,381 | 13,857 26,238 50,870

|| Couvet 3,422 17,136| 7,738 15,474 18,896
Cully. . . 3,518| 5,579 | 5,087| 10,666 14,184
Davos-Platz. 189,943 | 15,047 | 12,661 || 27,708] 217,651
Degersheim . 1,020 6,422| 5,556( 11,978 12,998
Delsberg 417 719 23,118 | 17,335 | 40,453 88,172
Dielsdorf 13 807 9,036 9,945 18,981 32,788

|| DieGenhofen 2,688 5743 5,244 10,987 13,675
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal- .

Netze. simtlicher
gesprache, Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.

Dietikon . 7,801 9,758 | 8,926 18,684 26,485
Ditdingen 3217{ 4,206| 4,647\ 8853 12,070
DuBnang . . 2,618 3,573| 3,352| 6,925 9,543
Ebnat-Kappel . 9,205 6,869 8,004 14,873 24,078
Echallens 15417) 8,843 8,469 17,312 32,729
Egg (Ziirich) . 2,366 2,850 2,611 5,461 7,827
Eglisau . 4219] 3,680 3,234) 6,914 11,133
Einsiedeln . . . 13,2531 10,715 | 9,402} 20,117 33,370
Elm (Glarus) .- . 145 960 831y 1,791 1,936
Engelberg . . - 3,342 6,532 | 4,349 10,881 14,223
Engi (Glarus) . 2,108{ 3,260| 3,353| 6,613 8,721
Entlebuch 7,067 4,150 4,136| 8,286 15,353
Erlenbach 9.737| 9,144 7,454 16,598 26,335
Ermatingen . . 3,012] 5,276 10,927} 16,203 19,215
BErstfeld . . . 591 1,810 1,239 3,049 3,108
Eschenbach (Luzern) 3,504 3414| 3,535| 6,949 10,453
Eschenbach (8t.G.) 2,613] 4,229| 3,733| 7,962 10,575
Escholzmatt 4,030 3 584 | 3,267 6,851 10,881
Estavayer 1,042 3 078| 2,661 5,739 - 6,781
Fahrwangen -. 70| 4, '352 3,226 || 7,578 . 8,348
Faido (10. Vil. 1902) 1,372 833 495\ 1,328 2,700
Fideris . 1.159) 1,750 1,191 2,941 4,100
Finhaut . . 635{ 1,156 869 . 2,025 2,660
Figchenthal . 3,063| 2,628 2,316} . 4,944 8,007
Flawil 10,512 13,870 | 10,965| 24,835| . 35,347
Fleurier . 19,931 ] 12,794 | 12,284 25,078 45,009
Flims 2,046| 3,482| 2,144| 5,626 7,672
Fraubruonnen 12,5648 11,133 | 11,904 23,037} . 35,585
Frauenfeld . 70,379 33,665, 34,681 68,346 138,725
Freiburg . 200,478 | 47,520 54,688102,208] 302,686
Frick . 5,484 4,384 | 4,521 8, ,905 14,389
Frutigen . 3,536 7,554 6,144 13,698 17,234
Gais . . 7,8681 8,580 10,259 18,839 26,707
Gelterkmden 4 538 5899 | 5,057| 10 956 15,494
Genf . 3,236 076 108, 860 115,081 293, 9411 3,460,017
Gersau 251 2, 577 1,974|| 4 551 4,802
Glarus 96,716 29 515| 32,452 61 967 158,683
Goschenen . 193] 2 119 1,408 3 5217 3,720

Bundesblatt. 55. Jahrg, Bd. IL ' 30
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Lokal-

Interurbane Gespriche.

Total

Netze. sch simtlicher
gesprdche. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.
GoBau (St. Gallen) 15,069 | 18,726 | 15,013 | 33,739 48,808
GoBau (Zirich) 4499 3,995| 4,425|| 8420 12,919
Grandson 6,039 6,377 7,444} 13,821 19,860
Granges (Waadt) 3,039| 3,654 3,988) 7,642 10,681
Grenchen . . 19,470 | 14,622 | 22,279 | 36,901 56,371
Grindelwald 1,667| 6,445 5,087 11,532 13,199
Grosswangen 2,585 2419| 2,055| 4,474 7,059 1
Griisch .o 1,197 2,718( 2438| 5,156 6,353
Hausen a/Albis 2,928 4,086 4,705) 8,791 11,7119
Heiden 13,414 | 11,780 10,402 22,182 35,596
Herisau . .{ = 86,470 33,274 | 43,537|,76,811| 163,281
Herzogenbuchsee . 15,9071 11,906 | 12,508 || 24,414 40,321
Hessigkofen 2,139 2,425 2,456| 4,881 7,020
Hinwil | 6,078 5417 6,6567| 12,074 18,152
Hitzkirch 2,437 2,941 2,153| 5,094 7,531 |}
Hochdorf 2979 4,326| 4,258| 8,584 11,563
Hombrechtikon 1.646] 2,992% 3,360| 6,352 7,998
Horgen . 27,646 ] 19,447 26,106 | 45,553 73,199
Huttwil . 7,167| 6,698 6,752 13,450 20,617
llanz . 3,699 2864, 1,7714|| 4,638 8,337
1llnau 10,2421 5,607| 6380} 12,487 22,729
Ins . . 8,334 7 320 7,436} 14,756 23,090
Interlaken 109,156 | 40, 675 45,382 | 86,0571 195,213
Kalchofen 5,662 7,607 7,397} 15,004 20,666 |
Kandersteg . 1,239 2,536 2457( 4,993 6,232
Kerzers . 53891 5, 522 5,873 | 11,395 16,784
Klosters . 154 2, 308 1,192 3,500 3,654
Kloten 2,008] 6 664 6,185) 12,849 14,947
Koppigen 667| 1 761 1,826| 3,587 4,254
Kreuzlingen . 23,922 | 17, 231 18,336 || 35,567 59,489
Kiifnacht (Schwyz) 3,655 6 197 5,668| 11,865 15,520
Lachen . . 1,549 4,874 4,359 9,233 10,782
Langenbruck 1,859 2968 2955| 5,923 7,182
Langenthal . 74 995] 29,004 | 27,990 56,994| 131,989
Langpau (Bern) 23 8651 14 745 14,171 28,916 52,781
Laufelfingen . 1,663 3 129 2,842| 5,971 7,634
Laufen (Jura) . 25,395 10, 496 10,816 || 21,312 46,707
Laufenburg . 4830] 5, 233 4,384 9,617 14,447
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal- .

Netze. 4che -sdmtlicher
gesprdche. Ausgang.| Eingang.!| Total. | Gespriche.

Laupen . . 29,9751 10,449 11,5244 21,973 51,948
Lausanne . 11,186,887 {161,841 [143,714 305,555 | 1,492,442
Lauterbrunnen . 7,143| 9,855| 6,808| 16,663 23,806
Leissigen. 1,384] 1,838 1,700| 3,538 4,922
Lenzburg . 32,811 19,157 | 17,475 36,632 69,443
Leuk-Stadt . 2,235 1,716 1,344 3,060 5,295
Leysin 6,080 | 11,685 | 5,384 17,069 23,149
Lichtensteig 7,688 ] 10,711, 8,759 | 19,470 27158
Liestal 317,386 ] 21,764 | 20,097 41,861 79,247
Lintthal . 3,488 3579; 3,931 1,510 10,998
Locarno . 10,616 5134 | 6,744} 11,878 22,494
Locle, le 96,448 | 25,676 | 20,448 || 46,124 142,572
Lommenswil 1,371 3,179| 2,834| 6,013 7,384
Lucens 1,238]1 3,5512| 2,707} 6,219 1,457
Lugano . 110,847] 16,243 | 14,155| 30,398 141,245
Lungern . 1,078 | 1,450 937 2,387 3,465
Luzern 716,712 |126,190 103,114 234 304 951,016
Ly . . 7,462] 7031 9,225| 16,256 23,718
Magadino 1,112 635 584 1,219 2,331
Malleray 1 225 4,423 3,523| 17,946 9171
Méonedorf . 5 457| 9,636 9,694 19,330 24,7187
Marthalen 5,297 5,284 4,624 9,908 15,205
Maxtigny 8,176 8,353 | 8,116| 16,469 24,645
Meggen . 2856| 3,667 3,084 6,751 9,607
Meilen 12 5751 11,308 | 11,650 22,958 35,533
Meiringen 6 249 6,321 | 5,047| 11,368 17,617
Mendrisio 3 11| 3,037| 3,229 6,266 9 377
Merligen . 2,1 52| 4,292] 32617 7,553 9,705
Mézieres . 3,327| 4,065 4,651| 8,716 12 043
Monthey 47121 5466 4,649) 10,115 14,887
Montreux 372 100 70, 1769 67,180 (137,949 510,049
Morges . 58, 812 30 527 | 40,302| 70,829 ] 129,641
Moudon . 9,85’7 8 222 1,186| 16,008 25,865
Mithlehorn . 2,523 2 D74 2,381 4, ,955 1, 478
Miiltheim 10, 0181 7 076 6,922 | 13 998 24 576
Minsingen . 5,427 6, 370 7,370 13 740 19 167
Miinster (Bern) 5,190 7,775' 6,091 13 866 19, ,056
Muotathal 1 275 1,040 995 2 035 3 310
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal- .

Netze. espriche sdmtlicher

gesp " | Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.

Murgenthal . 6,070| 6,471| 5,909 12,380 18,450
Muri (Aargau) 10,704 } 9,043| 8, 845 17,888 28,592
Murten . . . 23,793 | 15,497 14 299 29,796 53,589
Nifels-Mollis 529 3,182 2, 6041 5,786 6,315
Nebikon . 4,033| 4,320 5,793 10,113 14,146
Necker 3,070] 3,726| 3,840| 7,566 10,636
Neflau 6,858 | 4,227 3,956| 8,183 15,041
Neuenburg . 383,439 77,663 | 75,317 152,980| 536,419
Neuendorf . . 3,907] 3,056 4,353\ 7,409 11,316
Neuenkirch-Sempach 4861 3,759 3,691 7,450 12,311
Neuenstadt . 4.506| 17,669| 7,330| 14,999 19,505
Niederurnen 840 5,166| 4,103} 9,269 10,109
Noiraigue 920 3,738 3,181) 6,919 7.839
Nyon . . 77,089 | 28,686 | 28,439 57,125 134,214
Oberendingen . 1207 2,275| 2,289| 4,564 5,771
Oberriet . 5643] 5,906| 5,851 11,757 17,400
Olten . 47423 26,792 | 28,251 55,043| 102,466
Orbe . 18,1821 12,010 9,021 21,031 39,213
Oron . 2,085 4 105| 4,060) 8,165 10,250
Payerne . 18,835] 1 5, 261 | 14,945 30,206 49,041
Pfiffikon . 14,709 | 14 042 13,015} 27,057 41,766
Pfaffnau (24.V. 1902) 303 1,049 652) 1,701 2,004
Pfungen . . . 5,121 6,440 7,639 14,079 19,200
Ponts-de-Martel 2,673 3, 8051 4,268( 8073 10,746
Pruntrut . 71,558 18, ,6531 13,447 32,100| 103,658
Ragaz . 35,781 22,995 18,181 41,176 76,957
Rapperswil . 16,366 | 19,132 | 16,303 35,435 51,801
Rebstein 393| 5,500| 5,552( 11,052 11,445
Rehetobel 4,021 3 801 3,969 7,770 11,791
Reichenau 1 483 4 399, 3,608| 8,007 9,490
Reigoldswil . 1 653 2 590 1,970) 4,560 6,213
Reinach . 38 406 11 692 11,615} 23,307 61,713
Rheineck 5, ,137 9 780 T7,942| 17,722 22,859
Rheinfelden 23,212 16,064 | 14,726| 30,790 54,002
Richterswil . 20,323} 16, 374 17,678 34 052 54,375
Riggisberg . 4,893 4,6 1| 4822 9, 463 14,356
Rolle . 23,214 | 16,158 | 10,273 26,431 49,645
Romanshorn 16,126 | 14,095 16,9451 31,040 47,166
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Lokal~ Interurbane Gespriche. ~ Total
Netze. espriche : siimtlicher
9esp * | Ausgang.| Eingang.| Total. | Gespriche.
Romont . 13,637 11,290 | 11,603 | 22,893 36,530
Root .- . 23511 3414| 2,889| 6,303 8,654
Rorschach . 65,566 | 40,719 | 45,019 85,7381 151,304
Rue . . 1,89041 1,808 1434( 3,242 5,136
Rati (Zurxch) . 17,8191 14,521 | 14,170 28,691 46,510
Saanen (29. X, 1902) 312 253 161 414 726
Saignelégier . . 17,0331 17,655 7,663| 15,318 32,351
St. Aubin (Neuchétel) 6,724 17,087 5927 13,014 19,738
St. Beatenberg . 3,818| 4,193| 3,348( 17,541 11,359
St. Cergues . 3591 3,072 2,322| 5,394 . 5,753
Ste. Croix 10,963] 4,706 | 4,903 9,609 20,572
St. Gallen 1,016,100 |204,699 {133,580 340,279 | 1,356,379
St. Immer . . 48,891 | 21,075 22,360 || 43,435 92,326
St. Moritz-Dorf 99,9291 21,208 18,677 39,885 .139,814
St. Peterzell 2,502 5,068 4,067 9,135 11,637
St. Ursanne . 5388 | 4,465| 2,843 17,308 12,696
Salvan 1,902 2, 1233 1,576 3,809 5,711
Sarnen 12,514 | 7.278| . 6482 13760 26,274
Saxon - . 1,665] 3, 834 3,029 6863| - 8,528
Schaffhausen 324,718 | 51 697 48,591 (100,288 | 425,006
Schleitheim . 11571 3, 447 2,994} 6,441 13,598
Schuls . 13,236 4,702 3,259 7,961 21,197
Schiipfen 5308| 4,299| 4,113) 8,412 13,720
Schiipfheim . 10,900 5,299| 5,891 11,190 . 22,090
Schwarzenburg 9,486| 7,480 7,903 15,383 24,869
Schwarzenegg . 1412 2,018 1,683 3,701 5,113
Schwyz . 11 9861 10 525 11 3401 21.865| . 33,851
Seengen 2 586 4 365 3,753 8,118 10,704
Sennwald 2314 2,368 1,754 | 4,122 6,436
Sentier, le 35197| 8,061 6,963) 15,024 50,221
8épey 596 | 2.545| 2, 452 4,997 5,593
‘Siebnen . 730| 3,738| 2,894| 6,63 7,362
Sierre . 3,253 | 4,126 3,373 7,499 10,752
Sils (11, VI, 1902) 939 2,391 1,870} 4,261 5,200
Sissach 29211 7,643 6,288| 13,931 16,852
Sitten 19 586 9 4871 8,721 18,208 37,794
Solothurn 204 539 | 56 001 48,212 (104,213 308,752
‘Sonceboz 158 4,086 3,462) 17,548 8,306
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! interurbane Gespriche. Total
Lokal- .

Netze. Hehe i sdmtlicher
gesprache. Ausgang.| Eingang.| Total. | Gespriche.

Spiez . 14,846 12,909 | 10,739 23,648 38,494
Stifa . 5,510 8,188 9,351 17,539 23,049
Stammheim . 2,385 2,369 2,169| 4,538 6,923
Stans. . 8,485| 9,971 9,725| 19,696 28,181
Steckborn 2,192 4,797 4,649| 9,446 11,638
Stein (Aargan) 1,142 4441 2899 7,340 8,482
Stein a/Rh. . . §,933| 6,420 5,649| 12,069 21,022
Steinen (Schwyz) . 9941 2,969| 2,824 5,793 6,787
Sumiswald . . 7,668 4,831 5,265\ 10,096 17,764
Sursee 5,7137] 8,080| 6,830| 14,910 20,647
Tavannes 47041 9,736 9,460 19,196 23,900
Thalwil . 13,609 18,537 | 13,959 | 32,496 46,105
Thun . 124,371 | 53,177 | 55,142|108,319| 232,690
Thusis 4,0521 6,905, 6,085| 12,990 17,042
Tramelan 3,408 ‘7 219 | 17,108} 14,327 17,735
Travers . 999| 2 ,416 | 2464 4,880 5,879
Triengen . 3,146 3,539 3,986 17,525 10,671
Turbenthal 14,9481 7,930 13,113} 21,043 35,991
Unterhallau 10,795] 4, 938 4,019 8957 19,752
Unteriberg . 1,099| 1 699 1,754 3,453 4,552
Unterwasser 2,537 3 284 3,552 6,836 9,313
Urnisch . 3,552 3 447 3,447 6,894 10,446
Uster . 34,518 | 24, 651 26,499 51,150 85,668
Uznach . 13,513} 10,861} 10,409} 21,270 34,783
Uzwil . 16,455 | 16, 773 12,338| 29,111 45,566
Vallorbe . 20,766 | 8 869 8,437 17,306 38,072
Viittis . 10 812 804 1,616 1,626
Verrieres, les . 1,746 4,036 3,630 7,666 9,412
Visp . 206 1,1 71 718 1,955 2,161
Vissoye . 1,119 1436 968 2,404 3,523
Vitznan . 2416| 8,453| 17,016| 15,469 17,885
Vivis . 209,650 | 55, 426 50,816(106,242| 315,892
Vouvry . . 2,111 2,410 2 181 4,596 7,307
Widenswil . 16,7191 19,240 | 20, 349 39,589 56,308
Wald (Zarich) 19,714} 15, 031 13 137 28,168 47,882
Waldenburg 3,748 3 548 3,397 6,945 10,693
Waldkireh . 2,743 2 924| 3,162 6,086 8,829
Wallenstadt 12,366} 8, '376 7,086 15,462 21,828
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Interurbane Gespriche. Total
Lokal- .

Netze. espriche simtlicher

gesp * | Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.

Walzenhausen . 3,070] 4,609 4,256| 8,865 11,935
Wangen a/A. . . 13,842 9,052 8,100 17,152 30,994
Wingi (Thurgaun) 3 346 4,172} 4,341} 8,513 11,859
Wattenwil . . 3, 296 3978 | 4,033|| 8,011 11,307
Weesen . . 677 3,299 1,228| 4,527 5,204
Weggis . . 5287 5802 4,491 10,293 15,580
‘Weinfelden . . 50,678 | 27,302 | 29,904 57,206 107,884
Welschenrohr . 885 2174| 1,697 3,871 4,156
Wetzikon 23,192 17,899 | 14,986 | 32,885 56,077
Wichtrach . . . 17.669] 14,571 | 15,696 30,267 47,936
Wil (St. Gallen) 52,281 | 28,004 | 27,970 55,974 108,255
Willisau . 5,301} 6,830 5,328 12,158 17,459
Wimmis . 1,628 3 1721 3 521 6,693 8,321
Winterthur . . .| 324,920 115 ,913 (106, ‘115 221,628 546,548
Wohlen (Aargau) 24,3271 15 696 12 516 | 28,212 52,539
Wolhusen ’ 51341 17 431 6,859 14,290 19,424
Yverdon . 70,8841 32 272 34,306 66,578 137,467
Yvonand 3,110 4 172 3,697| 19,869 10,979
Zell (Luzern) 5,543 4,337 3,653 17,990 13,533
Zermatt . 128 1,765 1,223| 2,988 3 ,116
Zofingen . 40,752 ) 23,048 22,909} 45,957 86 , 109
Zug . . 99,002 | 33,175 | 32,529 65,704 164 ,706
Ziirich . 14,869,768 |610,081 480,512 |1,090,593 5,960,361
Zurzach . 11,813] 6,363 | 6,768 13,131 24,945
Zuzwil. . 2,411 4 968 | 4,428| 9,396 11,807
Zweisimmen 7,400} . 8, 113 5 144 13,257 20,657
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Gtenehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 23. Mirz 1903.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.-

Der Kaunzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

— ————STm T e -
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