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Schweizerisches Bundesblatt

mit schweizerischer Gesetzsammlung,
68. Jahrgang. Bern, den 23. August 1916. Band III.

Erscheint wichentlich. Preis 10 Franken im Jahr, § Franken im Halbjahr,
anzilglich ,, Nachuahme- und Postbestellnngsgeblhre.
Einriicknngsgeblihr ; 16 Rappen die Zeile oder deren Raum. - Anzeigen franko
an dle Bachdruckerei Sidmpfii & Cie. in Bern.

638
Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Entwiirfe :
a. zu einem Bundesgesetz betreffend Abinderung und
Erginzung des Bundesgesetzes betreffend die Ver-
pfindung und Zwangsliquidation der Eisenbahnen auf
dem QGebiete der schweizerischen Eidgenossenschaft,
vom 24. Juni 1874;
b. zu einem Bundesgesetz betreffend den Nachlassvertrag
und die ausserordentliche Stundung fir Eisenbahn-
und Schiffahrtsgeselischaften.

(Vom 8. August 1916.)

Wir haben die Ehre, Thnen zwei Gesetzesentwiirfe vorzulegen.
Der eine derselben bezweckt, die gegenwirtigen Gesetzesbestim-
mungen iiber die Verpfindung und Zwangsliquidation von Eisen-
bahnen auf die Schiffahrisgesellschaften auszudehnen, der zweite,
den Eisenbahn- und Schiffahrtsgesellschaften den Abschluss eines
Zwangsnachlassvertrages, sowie zu ijhren Gunsten die Gewéah-
rung einer ausserordentlichen Stundung zu erméglichen. Wir ge-
statten uns, im folgenden die Vorlagen zu begrinden,

L

Der anfangs August 1914 ausgebrochene und gegenwiirtig
noch fortdauernde europiische Krieg iibt auch auf die Lage der
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schweizerischen Verkehrsanstalten einen ungiinstigen Einfluss aus.
Der Verkehr hat allgemein, bei gleichzeitiger Verteurung der Bau-
und Betriebsmaterialien, bedeutend abgenommen. Insbesondere
erzeigt der Fremden- und Transitverkehr, welcher fiir die Schweiz
eine grosse Rolle spielt, einen sehr starken Riickgang. Die not-
wendige Folge ist, dass sich vom zweiten Halbjahr 1914 an der
Betriebsertrag vermindert hat, ja manchenorts in ein Defizit ver-
wandelt worden ist.

Der Betrieb der schweizerischen Bahnen erzeigte in den
Jahren 1913—:1915 folgende Uberschiisse: 1913: Fr. 85,053,969 ;
1914: Fr. 54,715,908;1915: Fr. 55,630,999. Werden die Er-
gebnisse der schweizerischen Bundesbahnen (1913 : Fr.70,315,599;
1914: Fr.48,344,142; 1915: Fr. 50,742,223) abgezogen, so
ergeben sich als Gesamtiiberschuss der ibrigen (Normalspur-,
Schmalspur- und Zahnrad-) Bahnen: 1913: Fr, 14,738,370,
1914:Fr. 6,371,766; 1915: Fr. 4,888,776. Unter diesen iibrigen
Bahnen haben mit Betriebsdefiziten gearbeitet: 1913: 6
Normalbahnen Fr. 48,994, 6 Schmalspurbahnen Fr. 55,139, 1 Zahn-
radbabn Fr. 12,545, Gesamtdefizit bei 13 Bahnen Fr. 116,678,
1914: 10 Normalbahnen Fr. 121,263, 11 Schmalspurbahnen
Fr. 112,114, 4 Zahnradbahnen Fr. 80,252, Gesamtdefizit bei
25 Bahnen Fr. 313,629; 1915: 6 Normalbahnen Fr. 71,804,
13 Schmalspurbahnen Fr.519,151, 10 Zahnradbahnen Fr. 340,915,
Gesamtdefizit bei 29 Bahnen Fr. 931,870.

Dass im verflossenen Jahre 29 Bahnen mit Betriebsdefiziten
arbeiteten, also aus dem Betriebsergebnis nicht einmal den Coupon
bezahlen, geschweige denn die vertraglichen Amortisationen vor-
nehmen konnten, muss als eine bedrohliche Erscheinung bezeichnet.
werden. : '

Schon im Frithherbst 1914 gerieten einige kleinere Bahn-
gesellschaften in Geldverlegenheit und waren ausserstande, aus
den Betriebseinnahmen die filligen Verpflichtungen zu erfiillen.
Versuche, bei Banken Vorschiisse zu erheben, schlugen fehl. Als
infolgedessen Liquidationsbegehren angedroht wurden, ein solches
auch bereits beim Bundesgericht anhingig war, vergegenwirtigte
sich der Bundesrat, dass der Eintritt der Zwangsliquidation bei
einer Bahn offenbar nicht vereinzelt bleiben, sondern auch bei
andern notleidenden Bahnen die Katastrophe nach sich ziehen
witrde, Zwangsversteigerungen wihrend des Krieges aber kligliche:
Resultate ergeben und bedeutende Verluste zur Folge haben
missten. Eine allgemeine Diskreditierung der schweizerischen
Eisenbahnwerte wire die notwendige Folge gewesen. Auch auf dem
Gebiete des Eisenbahnwesens galt es, den Stand unserer Volkswirt-
schaft wihrend des Krieges nach Moglichkeit aufrecht zu erhalten.
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Gestitzt auf diese Betrachtungen fassten wir am 27. No-
vember 1914, von unsern ausserordentlichen Vollmachten Ge-
brauch machend, den Beschluss, dass jedes beim Bundesgericht
eingegangene Liquidationsbegehren gegen eine Eisenbahngesell-
schaft an unser Eisenbahndepartement zu leiten sei und dieses
nach Priifung der Lage der Eisenbahngesellschaft dartber zu ent-
scheiden habe, ob dem Liquidationsbegehren zu entsprechen oder
die Folgegebung zu verschieben sei, in welch letzterm Falle das
genannte Departement die erforderlichen Anordnungen zu treffen
hat, und zwar hauptsichlich zu dem Zwecke, dass kein Glaubiger
- bevorzugt werde. o .

Dieser Beschluss wurde am 16. Mirz 1915, um eine zutage
getretene Meinungsverschiedenheit zwischen Bundesgericht und
Bundesrat zu heben, in einer bestimmten Richtung, die uns hier
nicht weiter interessiert, erldutert.

Fur den Wortlaut der beiden Bundesratsbeschlitsse diirfen
wir auf die Eidg. Gesetzsammlung neue Folge, Band XXX,
Seite 586, und Band XXXI, Seite 77, verweisen.

Die Massnahme wird bei Beendigung des gegenwirtigen
bundesrechtlichen Ausnahmezustandes wieder aufgehoben werden,
sofern dannzumal die Bundesversammlung nicht anders beschliesst.

Im Verlaufe sind unserm Eisenbahndepartement durch das
Bundesgericht Liquidationsbegehren gegen fiinf Eisenbahngesell-
schaften iiberwiesen worden. In drei Fillen hat das genannte
Departement den Eintritt des Liquidationsverfahrens aufgeschoben
und den Weiterbetrieb unter seiner Aufsicht, sowie die vorliufige
Einstellung von Zahlungen, soweit sie nicht zur Aufrechterhaltung
des Betriebes erforderlich sind, angeordnet. In zwei Fillen ist
der Entscheid iiber die Behandlung der Liquidationsbegehren noch
ausstehend.

1L

In der vorjihrigen Junisession der Bundesversammlung
haben sodann die Herren ®Stinderite Kunz und Genossen
folgende Motion eingereicht: ,Der Bundesrat wird eingeladen,
zu prifen und beforderlich dariiber Bericht zu erstatten, ob nicht
das Bundesgesetz vom 24. Juni 1874 iber Verpfindung und
Zwangsliquidation von Eisenbahnen zu erginzen sei, und zwar in
dem Sinne, dass auch Eisenbahngesellschaften die Rechitswohltat
des Nachlassvertrages erlangen kénnen und dass zur Wahrung
gemeinsamer Interessen von Glaubigergruppen auch gegeniiber
einer widersprechenden Minderheit fiir alle verbindliche Mass-
pahmen getroffen werden konnen.“
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Diese Motion wurde vom Stinderate mit unserer Zustimmung
erheblich erklirt, und das Eisenbahndepartement nahm die Vor-
arbeiten an die Hand.

Schon im Jahre 1877 hatte dasselbe infolge einer im Stinde-
rat gemachten Anregung dem Bundesrat einen von Stinderat
Russenberger ausgearbeiteten Entwurf zu einem Bundesgesetz
betreffend den Nachlassvertrag von Eisenbahnen unterbreitet. Das
Bundesgericht empfahl den Erlass eines solchen Gesetzes. Der
Bundesrat trat jedoch nicht auf den Entwurf ein und gab den
.eidg. Riten hievon Kenntnis., Dieselben erklirten sich einver-
standen. Aus welchen Griinden man die Angelegenheit auf sich
beruhen liess, ist aus den Akten und Protokollen nicht ersichtlich,

Unter teilweiser Benittzung des Russenbergerschen Entwurfes
arbeitete nun, auf Ansuchen unseres Eisenbahndepartementes,
Herr Stinderat Isler einen neuen Entwurf aus, in welchem er
einen zweiten Abschnitt, iber die ausserordentliche Stundung,
einfiigte. Uber diese Vorlage haben sich das Bundesgericht und
die Generaldirektion der Bundesbahnen vernebmen lassen; ebenso
der Verband Schweizerischer Sekundirbahnen, der einen von
Herrn Professor v. Salis ausgearbeiteten selbstindigen Entwurf
einreichte. Sodann berief das genannte Departement zur Beratung
der Entwirfe - eine Kommission von Fachleuten ein. Dieselbe
bestand aus den Herren Stinderat Isler; Bundesrichter Oster-
tag; Dr. Kaiser vom Justizdepartement; Stinderat Bohi;
Advokat A. Bonzanigo, Bellinzona; Advokat Eugen Curti,
Zurich; Dr. Th. Geering, Basel; Generaldirektor Haab;
Stinderat Kunz; Bankier Morel, Lausanne; Nationalrat Gustav
Muller; Prof. v. Salis, Marschlins; Schiatz, General-
sekretir des Sekunddrbahnen-Verbandes; Nationalrat Striuli;
Nationalrat v. Streng; Direktor v. Waldkirch, Eidg. Bank,
Ziurich, und Winkler, alt Bundesrichter; nebst den Herren
Biedermann, Pestalozzi, Rathgeb und Baumberger
vom Risenbahndepartement.

Dieser Fach-Ausschuss pflog am 6. und 7. Oktober vorigen
Jahres, unter der Leitung des Departementsvorstehers, einlissliche
Beratung. Das Protokoll der Verhandlungen, sowie die genannten
Vorarbeiten werden Thnen hiermit ibergeben. Nach Massgabe der
Beratungen der Kommission stellte das Eisenbahndepartement
unter Mitwirkung von Herrn alt-Bundesrichter Winkler in Bern
einen neuen Entwurf zu einem Bundesgesetze betreffend den Nach-
lassvertrag und die ausserordemtliche Stundung auf, den wir heute
unserseits gutgeheissen haben.
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Sollten die ausserordentlichen Vollmachten des Bundesrates,
gestiitzt auf welche wir die Beschliisse vom 27. November 1914
und 16. Marz 1915 (siehe: I, oben) gefasst haben, erléschen, bevor
der vorgenannte Entwurf Gesetzeskraft erlangt, so wird die
Bundesversammlung, iiber die weitere Geltung der beiden Bundes-
ratsbeschliisse in der Zwischenzeit, das Notige anzuordnen haben.

IIL.

-Wihrend der Vorarbeiten fir die Erledigung der Motion
Kunz stellten einige Dampfschiffgesellschaften das dringende
Gresuch, es mochte ihnen auf irgendeine Weise ermoglicht werden,
den Schlffspark zu verpfinden, ohne dass derselbe zu Faustpfand
gegeben werden miisse, was letzteres eine Unmoglichkeit wire, wenn
der Schiffahrtsbetrieb fortgesetzt werden solle. Das Gesuch wurde
von den Kantonsregierungen von Tessin, Sechaffhansen und Thurgau
angelegentlich befiirwortet. Wir haben demselben entsprochen,
indem wir am 11. April d. J., gestitzt auf unsere ausserordent-
lichen Vollmachten, besehlossen :

»Art. 1. Diejenigen schweizerischen Aktlengesellschaften,
welche gestiitzt auf eine Bundeskonzession die Schiffahrt betreiben,
werden im gleichen Masse, wie bisher die Eisenbahngesellschaften,
dem Bundesgesetz vom 24. Juni 1874 iiber die Verpfindung und
Zwangsliquidation der Eisenbahnen auf dem Gebiete der schwei-
zerischen Eidgenossenschaft, abgedndert am 20. Dezember 1878
und 2. Juli 1880, sowie durch die Bundesratsbeschliisse vom
27. November 1914 und 16. Marz 1915, unterstellt.

Art. 2. Vorstehender Beschluss tritt am 11. April 1916 in
Kraft.“
(Siehe Gesetzsammlung n. F., Bd. XXXII, S. 150).

Wir halten es fiir angezeigt, den Bericht unseres Fisenbahn-
departementes an den Bundesrat vom 7. April d. J. hier einzu-
schalten, mit dem es den Antrag, diesen Beschluss zu erlassen,
begriindet hat. Der Bericht lautet:

»Die schweizerischen Schiffahrtsgesellschaften befinden sich
auspahmslos in einer sehr schwierigen Lage. Die Betriebsein-
nahmen sind gering und reichen bei mehreren Gesellschaften
nicht hin, um die Betriebsauslagen zu bestreiten. Verfugbare
Geldmittel oder Werttitel sind nicht mehr vorhanden, und es
besteht fir die Gesellschaften zurzeit kein gesetzliches Mittel, um
gegen Verpfindung des Eigentums Darleihen zu erheben und
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damit den Weiterbetrieb zu sichern. Dieses Eigentum besteht
ausschliesslich oder zum weitaus grossten Teile aus den Fahr-
zeugen nebst Zubehérden. Diese Gegenstinde kénnen jedoch nur
auf dem Wege der Faustpfandbestellung verpfindet werden; die
Hingabe zu Faustpfand aber verunmoglicht den Weiterbetrieb der
Unternehmung,.

Diese Umsténde erheischen gebieterisch, dass auf irgend-
einem Wege die Pfandgabe des Schiffsparkes ermdéglicht werde.
Hierfiir stehen zwei Mittel zu Gebote. Die Erméglichung der
Spezialpfandbestellung ohne Besitzesiibergabe oder die Erindg-
lichung der Generalpfandbestellung nach dem Vorbild der Ver-
pfindung einer Hisenbahn. Einen dritten Weg gibt es nicht;
insbesondere erscheint der, von einem hervorragenden Rechts-
gelehrten, allerdings unter allen Vorbehalten, Threm Justizdeparte-
mente vorgeschlagene, die Schiffe als Zubehorde zu den Liegen-
schaften der Schiffahrtsgesellschaft zu erkliren, als offenbar un-
tunlich, insbesondere da, wo die Gesellschaft gar keine Liegen-
schaften besitzt.

Fragen wir uns nun, welcher der beiden anderen Wege
einzuschlagen sei, so muss beachtet werden, dass die Aufstellung
der Rechtssiitze, nach welcher die Verpfindbarkeit des Schiffs-
parkes ohne Besitzesiibergabe durchgefithrt werden konnte, eine
komplizierte und schwierige Arbeit erheischen wiirde und dass
eine besondere neue Rechtsordnung geschaffen werden milsste,
was bei der verhiltnismissig kleinen Anzahl der in Frage kom-
menden Unternehmungen und der verhéltnismissig geringen Rolle,
welche dieselben in unserem wirtschaftlichen Leben spielen, sich
kaum der Miihe lohnen wiirde.

All’ dem gegeniitber machen wir darauf aufmerksam, dass
wir bereits eine ausfiihrliche und erprobte Rechtsordnung besitzen,
welche seinerzeit geschaffen worden ist, um dem Kreditbediirf-
nisse ganz dhnlicher wirtschaftlichen Unternehmungen gerecht zu
werden: das Greneralpfandrecht fir die Eisenbahnen. Diese Art
der Bestellung und Realisierung einer Sicherheit fiir Darleihen
passt genau auch fir die Schiffahrtsunternehmungen, vom Anfange
bis zum Ende der durch das Bundesgesetz betreffend die Ver-
pfandung und Zwangsliquidation der schweizerischen Eisenbahnen
ein- und ausgefithrten Rechtsordnung. Das neue Anwendungs-
gebiet ist in zuverlissiger Weise umschreibbar: es umfasst die
vom Bunde konzessionierten Schiffahrtsgesellschaften, iiber deren
gegenwirtigen Bestand wir ein Verzeichnis vorlegen (siehe den
Anhang zu der gegenwiirtigen Botschaft). Es bedarf also keiner
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neuen Rechtserdnung, sondern nur der Anwendung einer bestehen-
den Rechtsordnung auf ein neues Gebiet. Hiefiir geniigt vorliufig
ein einziger Satz.

Nun entsteht aber die schwierige Frage: kénnen und sollen
wir die Unterstellung der Schiffahrtsgesellschaften unter das so-
genannte Verpfindungsgesetz, gestiitzt auf unsere ausserordentlichen
Vollmachten, beschliessen, oder ist der verfassungsmissige Gesetz-
gebungsweg einzuschlagen?

Wir machen darauf aufmerksam, dass unmittelbar nach In-
krafttreten der neuen Ordnung die Verpfindung des unbeweg-
lichen und beweglichen Eigentums mehrerer Schiffgesellschaften
fiir bedeutende, verhiltnismissig langfristige Darleihen stattfinden
wird, so dass wohlerworbene Rechte entstehen, deren Wirksam-
keit linger dauern wird als die ausserordentliche Vollmacht des

Bundesrates. Eine Riickkehr zur heutigen Rechtsordnung miisste -

grosse Schwierigkeiten verursachen.

Demgegeniitber muss aber festgestellt werden, dass bei Be-
obachtung des verfagsungsmassigen Ganges (Gresetzesberatung in
beiden Kammern des Parlamentes und Referendumsfrist) die Hiilfe
viel zu spiit kiime und eine Anzahl von Schiffahrtsunternehmungen
mangels von Betriebsmitteln die Fahrten fir lingere Zeit ein-
stellen miissten. Des weiteren diirfen wir wohl darauf hinweisen,
dass die bisher unbeachtet gebliebene Liicke in unserem beste-
henden Privatrechte, welches tatsichlich keine Moglichkeit ge-
wihrt, die im Betrieb befindlichen Schiffe zu verpfinden, unter
allen Umsténden ausgefiillt werden muss, nachdem sie empfind-
lich fihlbar geworden, und der ordentliche Gesetzgeber wohl zu
keiner anderen, als der von uns gefundenen, materiellen Losung
gelangen wiirde. Drittens machen wir darauf aufmerksam, dass
zwei an der Angelegenheit interessierte Kantonsregierungen, die-
jenigen von Schaffhausen und Thurgau, dringend darum nach-
suchen, wir mochten die Angelegenheit von uns aus, gestiitzt auf
die uns verliehene Austandlgkelt ordnen.

Die Dringlichkeit ist ja eine Folge der schlimmen Betriebs-
ergebnisse, und diese stehen im engsten Zusammenhange mit dem
europiischen Kriege, im Hinblick auf welchen dem Bundesrate
die ausserordentlichen Vollmachten erteilt sind. )

- Bs liesse sich freilich etwas Drittes denken, nimlich der
Brlass einer Gesetzesnovelle durch die eidgenossischen Rite in
der néchsten Junitagung, ohne Referendumsklausel. So wiirde
die Bundesversammlung die ausserordentliche Funktion, die sie
dem Bundesrat ibertragen, im vorliegenden Kalle fir sich selbst
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in Anspruch nehmen und selbst ausiiben. Dadurch wiirde aber
eine neue, dritte Figur des Staatsrechtes, neben dem ordentlichen
Verfassungsrechte und dem ausserordentlichen Notverordnungs-
rechte des Bundesrates, ins Leben treten, und die Unsicherheit,
wer im einzelnen Falle in ausserordentlicher Weise einschreiten
solle, wiirde zu einer negativen Konkurrenz zwischen Bundesrat
und Bundesversammlung fithren, die hemmend wirken miisste
und dem Landesinteresse schaden wiirde. Ganz abgesehen hie-
von aber kime die Hilfe zu spit, da zwischen dem Tage, da
der Bundesrat beschliessen kann, und dem Tage, da die Sache
im Monat Juni durch die eidgenossischen Rate zur endgiiltigen
Erledigung gebracht werden konnte, wenigstens zwei Monate liegen.

Wir schlagen Ihnen also nach reiflicher Uberlegung vor,
die Angelegenheit sofort von Ihnen aus zu ordnen. Wie Sie
wissen, ist eine Revision des sogenannten Verpfindungsgesetzes
im Gange, und zwar mit Bezug auf das Akkommodement und
ahnliches. Die Losung dieser Revisionsfrage ist schwierig und
die Art, sowie der Umfang der Lisung sehr bestriiten. Sie wird
auf dem ordentlichen Gesetzgebungswege erfolgen. Bei diesem
Anlasse steht es dann den verfassungsmissigen gesetzgebenden
Gewalten frei, fir die Zukunft die uns heute beschiftigende
Angelegenheit anders zu ordnen als wir sie geordnet haben
werden, und es misste dann nur der Ubergang von der neuen
zur neuesten Rechtsordnung geregelt werden; eine allerdings
schwierige, jedoch nicht unlésbare Aufgabe.

Als Gegenstand der Neuunterstellung unter das sog. Ver-
pfindungsgesetz sind zu bezeichnen: ,Die schweizerischen Aktien-
gesellschaften, welche gestiitzt auf eine Bundeskonzession die
Schiffahrt betreiben“. Damit fallen ausser Betracht: Die nicht-
schweizerischen Unternehmungen (Nr. 3, sowie 14 des Verzeich-
nisses), der Betrieb, welcher Eigentum einer Handelsfirma ist
(Nr. 17), sowie die der Gemeinde Sils gehérende Unternehmung
(Nr. 18). Da eine Anzahl von Schiffen, die hier in Betracht
fallen, nicht mittelst Dampfes, sondern mittelst anderer Kraft
betrieben werden, kann man nicht von ,, Dampfschiffgesellschaften“
sprechen. Endlich besitzen eine Anzahl von kleineren Schiffahrts-
unternehmungen keine Bundeskonzession, sondern nur eine kanto-
nale Bewilligung und fallen richtiger Weise ausser Betracht.“

Dies der Bericht des Eisenbahndepartementes, der unseren
Beschluss vom 11. April d. J. veranlasst hat.

Wir halten es nun fiir notwendig, den Gegenstand jetzt schon
endgiiltig, auf dem Wege der ordentlichen Gesetzgebung, zu




Ist Ehescheidung zuliissig ?
(Art. 1, Absatz 1, des Abkommens.)

Abkommen tber Ehescheidung.

(Ehescheidungen von Awuslandern in der Schweiz.)

————

Scheldungsgriinde
(Art. 2, Absatz 1, des Abkommens).

Ist Trennung von Tisch und Bett zuldssig?
(Art. 1, Absatz 2, des Abkommens.)

———

Trennungsgriinde
(Art. 2, Absatz 2, des Abkommens).

Ist die Gerichisbarkeit des Heimatstaates der
Eheleute ausschliesslich zustindig fiir Schei-
dungs- oder Trennungsklagen?

-(Art. 5, Ziffer 2, des Abkommens.)

Welches sind die Vorschriften liber die Ladung
eines Beklagten, die beobachtet werden
miissen, damit das in einem andern Ver-
tragstaat ergangene Versdumnisurteil vom
Heimatstaate anerkannt wird?

(Art. 7 des Abkommens.)

l 10. Ungarn.
a@. Ungarn im engern Sinne.

b. Kroatien-Slavonien.

1

Ja.
Gesetzesartikel XXXI, 1894, § 73.
Fallt aber im Hinblick auf die Antwort
in Kolonne 5 fiir die schweizerischen Ge-
richte praktisch ausser Betracht.

Ja fiir Evangelische beider Konfessionen
und fir Israeliten (fir die die Bestim-
mungen des osterreichischen allgemeinen
biirgerlichen Gesetzbuches* massgebend
sind), sowie die Angehdrigen der grie-
chisch-orientalischen Konfession.

In bezug auf letztere fallt indessen (vgl.
Kolonne 5) die Kompetenz zur Scheidung
der Ehe den geistlichen Gerichten zu.

Nein fur Angehorige der katholischen **
Konfessionen.

In bezug auf Mischehen vergleiche Ant-
wort in Kolonne 5.

2

Die Scheidungsgriinde sind enthalten
in Gesetzesartikel XXXI, 1894, §§ 76—82
und 107. Sie fallen jedoch im Hinblick
auf die Antwort in Kolomne 5 fiir die
schweizerischen Gerichte praktisch ausser
Betracht.

Nach osterreichischem allgemeinem biir-
gerlichem (Gesetzbuch sind Scheidungs-
griinde:

1. fiar Ewvangelische beider Konfessionen :
Ehebruch; Verbrechen, das eine Ge-
fangnisstrafe von mindestens fiinf
Jahren zur Folge hatte; boswillige
Verlassung; Nachstellung nach dem
Leben oderder Gesundheit;wiederholte
schwere Misshandlungen ; gegenseitige
uniiberwindliche Abneigung (in welch
letzterem Falle indessen vorerst die
Trennung von Tisch und Bett aus-
zusprechen ist). Osterreichisches all-
gemeines birgerliches Gesetzbuch,
§ 115;

2. fir Israeliten:

Gegenseitiges Einverstiandnis, wenn die
Ehegatten mit Zeugnis ibres Geist-
lichen nachweisen, dass sie trotz dessen
emiihen von ihrem Vorhaben nicht
bzubringen sind ; ferner Ehebruch des
andern Ehegatten. Osterreichisches
z‘sxllgemeines biirgerliches Gesetzbuch,
§§ 133—136; ’

3. ‘gie Scheidungsgriinde fiir Angehirige
der griechisch-orientalischen Konfes-
gion fallen fir die Praxis der schwei-
gerischen Gerichte nicht in Betracht,
v}veil die Scheidung der Ehe solcher
Personen den geistlichen Gerichten
%'orbehalten ist (vgl. Kolonne 5).

3

Ja; Gesetzesartikel XXXI, 1894, § 104;
fallt aber im Hinblick auf die Antwort
in Kolonne 5 fiir die schweizerischen Ge-
richte praktisch ausser Betracht.

Das osterreichische allgemeine biirger-
liche Gesetzbuch (hinsichtlich der Fvan-
gelischen und Israeliten) und das katho-
lische Eherecht lassen die Trennung von
Tisch und Bett zu (vgl. aber Kolonne 5),
wihrend das Eherecht der griechisch-
orientalischen Kirche diese Bestimmung
nicht kennt.

4

Die Scheidungsgrinde. Gesetzesartikel

XI, 1894, §§ 104 und 105.

ie fallen ebenfalls im Hinblick auf die
Antwort in Kolonne 5 fiir die schweize-
rischen Gerichte praktisch ausser Betracht.

Nach dem osterreichischen allgemeinen
bilrgerlichen Gesetzbuch (hinsichtlich der

angelischen und Israeliten) hat das
Gericht die Trennung von Tisch und Bett
im Falle des beidseitigen Einverstindnisses
stéts zu bewilligen, wenn die Ehegatten
sich iiber die Bedingungen der Trennung
geeinigt haben. In Ermangelung des gegen-
seitigen Einverstindnisses kann das Ge-

 richt beim Vorliegen wichtiger Griinde

(6'sterreichisches allgemeines biirgerliches
Gesetzbuch, § 107) die Trennung aus-
sprechen,

Die nach dem Eherechte der katho-
lischen Kirche gegebenen Trennungsgriinde
fallen fir die Praxis der schweizerischen
Gerichte ausser Betracht, weil auch die
T?‘ennung katholischer Ehen den geist-
lichen Gerichten vorbehalten ist.

* Einzelne Teile oder gewisse Bestimmungen des 6ste;reichisqhen L]]gemeinen birgerlichen Gesetzbuches haben in verschiedenen Gebieten Ungarns als einstweilig rezipiertes Recht Geltung.
** Unter dem Ausdrucke ,katholische Konfessionen“ sind rémisch-katholische und griechisch-katholische Konfession verstanden.

5

Ja. Im Eheprozesse (Scheidung und
Trennung) eines ungarischen Staatsbiirgers
ist nur das Urteil eines ungarischen Ge-
richtes wirksam. Gesetzesartikel XXXI,
1894, § 114.

Nach den kroatisch-slavonischen Rechts-
normen sind die kroatisch-slavonischen
Gerichte nicht ausschliesslich kompetent,
iiber die von ungarischen Staatsangehorigen
kroatisch-slavonischer Gemeindezustandig-
keit wegen Scheidung oder Trenpung der
Ehe eingeleiteten Prozesse zu entscheiden.

In derlei Prozessen von Ewangelischen
beider Konfessionen und von Israeliten
ist das Gericht des letzten Aufenthalts-
ortes des Ehemannes, und beziiglich der
Ehegatten Fkatholischer Konfession oder
griechisch-orientalischer Konfession das
geistliche Gericht des ordentlichen Wohn-
sitzes des Ehemannes kompetent; wenn
aber die katholischen Ehegatten von Tisch
und Bett getrennt sind, ist das geistliche
Gericht des ordentlichen Aufenthaltsortes
des Beklagten kompetent. In Scheidungs-,
sowie in Trennungsprozessen solcher in
Kroatien - Slavonien gemeindezustandigen
Ehegatten, von welchen der eine Téil
romisch-katholisch ist, sind nur die katho-
lischen geistlichen Gerichte kompetent.

6

Ist mit Riicksicht auf die Antwort in
Kolonne 5 gegenstandslos.

In Kroatien-Slavonien existiert keine
besondere Vorschrift dariiber, in welcher
Weise der in Kroatien-Slavonien gemeinde-
zustindige ungarische Staatsangehorige
vor ein auslindisches Gericht zu laden
ist, damit ein Versiumnisurteil dieses Ge-
richtes Geltung haben konne.




Vormundschaftsabkommen.

Bevormundung von Auslandern in der Schweiz.

Vormundschaftsabkommen.

Bevormundung von Schweizern im Ausland.

Grilnde fiir den Beginn der Vormundschaft
(Art. 5 des Abkommens)

Griinde flr die Beendigung der Vormundschaft
(Art. 5 des Abkommens)

Behtrden des Heimatstaates, die flir die An-
ordnung der Vormundschaft iiber minder-
jdhrige Staatsangehbrige im Ausland zu-
stéindig sind

(Art. 1, 4 und 8 des Abkommens)

Zeitpunkt, in welchem die im Aufenthalts-
staat nach Art. 3 des Abkommens fiir einen
Schweizerblirger angeordnete Vormundschaft
endigt, wenn in der Schweiz eine neue Vor-
mundschaft nach Art. 1 und 2 angeordnet wird

(Art. 4, Absatz 3, des Abkommens)

Zustdndige Behirden fiir die Anordnung und
Filhrung einer Vormundschaft nach Art. 3
des Abkommens

Zustindige Behbrden flr die Anordnung vor-
sorglicher Massnahmen nach Art, 7 des Ab-
kommens

10. Ungarn

a. Ungarnim engern Sinne.

b. Kroatien-Slavonien.

Wenn der Minderjahrige nicht unter
vaterlicher Gewalt steht (Gesetzesartikel
XX, 1877, § 2).

In der Stadt und im Gebiete von Fiume
gilt dasselbe wie fiur Kroatien-Slavonien
(vgl. unten lit. d).

A. Fir minderjihrige eheliche Kinder:
1. wenn der Vater verstorben ist, oder
2. weon der Vater die viterliche Ge-
walt auf immer oder zeitweilig ver-
loren hat.
B. Fir minderjahrige
Kinder.

aussereheliche

1. Grossjihrigkeit, die mit Vollendung
des 24. Altersjahres eintritt (Gesetzes-
artikel XX, 1877, § 1, und XXIII,
1874, § 1);

2. Verehelichung (nur bei Frauensper-
personen) (Gesetzesartikel XXIII,
1874, § 2);

3. Grossjahrigerklarung von Minder-
jahrigen im Alter von mehr als 18
Jahren durch die Vormundschafts-
behérde (Gesetzesartikel XX, 1877,
§ 4;

4. wenn Minderjahrige im Alter von mehr
als 18 Jahren mit der durch die Vor-
mundschaftsbehorde genehmigten Zu-
stimmung des Vaters oder Vormundes
ein selbstindiges Gewerbe betreiben
(Gesetzesartikel XX, 1877, § 5).

In der Stadt und im Gebiete
von Fiume gilt dasselbe wie fiir Kro-
atien-Slavonien (vgl. lit. b).

1. Tod des Miindels;

2. Wegfall des Grundes, aus welchem
dem Vater die Ausitbung der elter-
lichen Gewalt entzogen worden war;

3. Erreichung des Alters der Gross.
jahrigkeit oder Grossjahrigerklarung
mit Altersnachsicht.

Die Waisenstithle (Gesetzesartikel XX,
1877, §§ 176, 184).

In der Stadt und im Gebiete von Fiume
der Magistrat als Vormundschaftshehorde.

Das Waisenstuhlamt, wo ein solches
organisiert ist, sonst das konigliche Be-
zirksgericht oder der Gerichtshof, indessen
Prozesskompetenz der Minderjihrige ge-
hért.

Die in Ungarn bestellte Vormundschaft

dauert an bis die Heimatbehérde eine
andere Verfugung triftt (Gesetzesartikel
XX, 1877, § 64). '

. In der Stadt und im Gebiete von Fiume
gilt dasselbe wie fiir Kroatien-Slavonien
(vgl. lit. b).

Sobald die Heimatbehorde einen Vor-
mund bestellt und hiervon die zustindige
Yormundschaftsbehorde des Wohnsitz-
staates verstindigt, hat diese den im Sinne
des Art. 3 des Abkommens bestellten Vor-
mund zu entheben.

Die Waisenstihle (Gesetzesartikel XX,
1877, §§ 176, 184).

In der Stadt und im Gebiete von Fiume
der Magistrat als Vormundschaftsbehérde.

Das Waisenstuhlamt, wo ein solches
organisiert ist, sonst das konigliche Be-
zirksgericht, in' dessen Prozesskompetenz
der Minderjahrige gehort.

Der Gemeindewaisenvater hat von Amtes
wegen die unaufschiebbaren Vormund-
schaftsangelegenheiten zu besorgen, bis der
bestellte Vormund seine Funktionen be-
ginnen kann (Gesetzesartikel XX, 1877,
§ 68). (Hat fur Stadt und Gebiet von
Fiume keine Geltung).
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ordnen und damit nicht zuzuwarten, bis unsere ausserordentlichen
Vollmachten, die uns zur vorliufigen Ordoung des Gregenstandes
berechtigt haben, zu Ende gehen. Denn richtiger Weise muss, was
wir lhnen behufs gesetzlicher Einfilhrung des Rechtsinstituts des
Zwangsnachlassvertragesfiir die Bisenbahngesellschaften vorschlagen,
auch fir die Schiffahrtsgesellschaften gelten. Dies kann jedoch
nur auf dem Wege erreicht werden, wenn vorher die Ausdehnnng
des Verpfindungs- und Liquidationsgesetzes auf die Schiffahrts-
gesellschaften gesetzlich und auf die Dauer, also nicht nur fir die
Zeit der Geltung unserer ausserordentlichen Vollmachten, geordnet
wird. Gleichzeitig machen wir darauf aufmerksam, dass die
summarische Regelung der Angelegenheit, wie sie in der gebotenen
Eile npicht anders moglich war, auf die Dauer nicht geniigt,
sondern dass, wie es nun geschieht, genau, Punkt fur Punkt,
geprift und daritber entschieden werden muss, welche Anderungen
des bestehenden Gesetzes in allen Einzelheiten erforderlich sind,
wenn das Gesetz auch auf die Schiffahrtsgesellschaften Anwen-
dungen finden soll.

AR

‘Wir befinden uns also vor der doppelten Aufgabe, einerseits das
Eisenbahn-Verpfindungs- und Liquidationsgesetz als auf die Schiff-
fahrtsgesellschaften anwendbar zu erkliren und den Wortlaut der
Bestimmungen des bestehenden Gesetzes entsprechend abzuéindern,
anderseits fiir die Eisenbahn- und Schiffahrtsgesellschaften die
Rechtsinstitutionen des Nachlassvertrages und der ausserordent-
lichen Stundung einzufithren. In formeller Beziehung stehen uns,
um dieses doppelte Ziel gleichzeitig zu erreichen, zwei Wege
offen. Wir konnen das bestehende Gesetz zur Hand nehmen und
an demselben alle diejenigen Anderungen anbringen, sowie die-
jenigen FErginzungen einfiigen, welche der doppelte Zweck er-
fordert. Oder wir scheiden die Aufgabe auch &usserlich in zwei
Teile aus; vorerst bringen wir im bestehenden Gesetze tiberall
diejenigen Anderungen an, welche dessen Ausdehnung auf die
Schiffahrtsgesellschaften im einzelnen mit sich bringt; dies getan,
erlassen wir ein zweites, selbstindiges Gesetz, welches den Nach.
lassvertrag und die ausserordentliche Stundung fiir die Eisen-
bahn- und Schiffahrtsgesellschaften einfithrt. Nach Feststellung
jener Novelle und dieses neuen Gesetzes miisste alsdann, ohne
irgendwelche Anderung des Inhalts und Wortlautes der einzelnen
Abschnitte und Artikel, alles in Einen Text iber . die Verpfin-
dung, die Zwangsliquidation, den Nachlassvertrag und die ausser-
ordentliche Stundung filr die Eisenbahn- und Schiffahrtsgesell-
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schaften“ zusammengefasst werden. Dieses Verfahren wurde schon
einmal, bei #hnlicher Gelegenheit, beobachtet, indem nach Erlass
des Bundesgesetzes betreffend Anderung der Organisation der
Bundesrechtspflege, vom 6. Oktober 1911, mit Zustimmung der
eidgendssischen Riite von der Bundeskanzlei eine ., Textausgabe“
des Organisationsgesetzes von 1893, unter Beriicksichtigung der
getroffenen Abinderungen hergestellt uad veroffentlicht wurde.

Nach reiflicher Uberlegung haben wir dem zweiten der beiden
moglichen Wege den Vorzug gegeben, weil wir fanden, dass
sich die gesonderte Behandlung der beiden Gegenstinde in
den eidgendssischen Riten des geordneten Ganges der Behand-
lung wegen entschieden empfehle.

Wir legen Ihnen deshalb die Entwiirfe zu zwei Bundes-
gesetzen vor, ndmlich I. zu einem solchen ,betreffend Abinde-
rung und Erginzung des Bundesgesetzes iiber die Verpfinduug
und Zwangsliquidation der Eisenbahnen auf dem Gebiete der
schweizerischen Eidgenossenschaft, vom 24. Juni 1874“ (Aus-
dehnung auf die Schiffahrtsgesellschaften), und II. zu einem solchen
ybetreffend den Nachlassvertrag und die ausserordentliche Stun-
dung fiir die Eisenbahn- und Schiffahrtsgesellschaften“. Der zweite
Entwurf setzt die Annahme des ersten voraus. Nach Annahme
und Inkrafttreten der beiden Bundesgesetze wiirde, mit Ihrer
ausdriicklichen Zustimmung, von der Bundeskanzlei eine verei-
nigte Textausgabe der Bundesgesetze .iiber die Verpfindung, die
Zwangsliquidation, den Nachlassvertrag und die ausserordentliche
Stundung fiir die Eisenbahn- und Schiffahrtsgesellschaften mit
fortlaufender Bezifferung der Artikel zusammengestellt und ver-
offentlicht werden.

So kénnen wir, nach all’ den unvermeidlichen Komplikationen
der gesetzgebungstechnischen Vorgiinge, zu einer klaren und itber-
sichtlichen Gesamtordnung von vier wichtigen Bestandteilen des
Eisenbahn- und Schiffahrtsrechtes gelangen.

V.

Wiihrend wir hinsichtlich der Verlage I, itber den bereits
mitgeteilten Inhalt des Berichtes unseres Eisenbahndepartementes
vom 7. April d. J. hinaus, keine weiteren Bemerkungen anzu-
bringen haben, gestatten wir uns, die Vorlage 1I im Nach-
stehenden, soweit notig, zu begriinden und zu erliutern:

A. Der Nachlassvertrag. Gegenwirtig besteht fiir eine
schweizerische Eisenbahngesellschaft keine Moglichkeit, einen
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Nachlassvertrag zu erzielen, wenn nicht simtliche Beteiligten mit
demselben einverstanden sind. Nachdem das Bundesgesetz itber
Schuldbetreibung und Konkurs, vom 11. April 1889, in Kraft
getreten war, erhob sich die Frage, ob die Eisenbahngesellschaften
nicht von denjenigen Bestimmungen des Gesetzes, welche den
Nachlassvertrag behandeln, Gebrauch machen konnen. Die sehr
bestrittene Frage, ob diese Bestimmungen tberbaupt auf Aktien-
gesellschaften anwendbar seien, fand zwar bejahende Beantwor-
tung. Dagegen verneinte das Bundesgericht, wie sich aus seinem
Geschiftsberichte fir das Jahr 1892 ergibt, die Anwendbarkeit
auf Eisenbahngesellschaften. Einerseits habe der Gesetzgeber
offenbar nicht gewollt, dass mit Bezug auf ein Nachlassverfahren
fir Eisenbahngesellschaften kantonale Behdrden tatig seien, das
Gesetz kenne aber keine eidgendssische Nachlassbehorde, so dass
also uberhaupt keine zustindige Amtsstelle vorhanden wire.
Anderseits erteile das Bundesgesetz von 1874 in seinen Art, 17—19
den Gldubigern von Eisenbahngesellsehaften das unbedingte Recht,
bei Nichtbefriedigung die Liquidation zu verlangen.

Es ist nun von den Motionsstellern im Stiinderat ausfiihrlich
dargetan worden, dass es an der Zeit, ja sogar dringlich sei,
dass fiir die Hisenbahngesellschaften auf dem Wege der Bundes-
gesetzgebung die ‘Moglichkeit, einen Schuldennachlass auch ohne
die Zustimmung simtlicher Beteiligten zu erzielen, also einen
Zwangsnachlassvertrag abzuschliessen, geschaffen werden sollte.
Und wir sind damit vollstindig einverstanden. Die bestehende
Liicke muss endlich einmal ausgefillt werden, und zwar nicht
nur aus theoretischen Griinden und der Vollstindigkeit wegen,
sondern weil nunmehr eine Anzahl von Bahnunternehmungen,
und zwar nicht nur von den kleineren, leider gendtigt sind, ein
Akkommodement zu versuchen, nicht nur um eine gesiindere
Finanzlage herzustellen, sondern um neue Geldmittel, die einen
fir den Waeiterbetrieb, eine andere sogar fiir die Bauvollendung,
erhiltlich zu machen. Standen etwelche schon lingst auf schwachen
Fissen, so sind mehrere bisher durchaus solide Gesellschaften,
welche hauptsichlich dem Fremdenverkehr diepen, infolge des
durch die Kriegsereignisse verursachten Verkehrssturzes und ins-
besondere infolge der starken Verminderung des Fremdenverkehrs
an den Rand des Abgrundes gebracht, ohne Aussicht, sich jemals
wieder zu erholen, wenn sie nicht die Schuldenlast vermindern
konnen. Mag es auch einige Unternehmungen geben, welchen,
durch die Verhinderung der Zwangsliquidation wihrend der
Kriegsdauer, iiber die Schwierigkeiten hinweggeholfen werden
kann, so bedeutet diese Notmassnahme fiir andere nur einen
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Aufschub der Katastrophe, die unvermeidlich ist, wenn nicht
dauernd geholfen werden kann.

Es fehlt allerdings nicht an Stimmen, welche es laut aus-
sprechen, dass die gegenwirtige Gelegenheit dazu beniitzt werden
sollte, dass die notleidenden Bahngesellschaften durch Insolvenz-
erklirung die Liquidation herbeifiihren und so eine radikale
Schuldabschiittelung erfolge, statt dass sie auf dem Wege des
Akkommodements nur eine Verminderung der Schuldenlast be-
werkstelligen. Wir sind der entgegengesetzten Ansicht und ver-
bleiben bei der Auffassung, die zu dem Bundesratsbeschlusse
vom 27. November 1914 gefithrt hat,

Wihrend des Krieges soll, wenn moglich, die Zwangsliqui-
dation von Bahnen vermieden, und es soll danach getrachtet
werden, dass auch in der Folgezeit eine solche nur da stattfinde,
wo iberhaupt nichit zu helfen ist.

Bis jetszt sind in der Schweiz neunmal Bahnen konkurs-
rechtlich versteigert worden, und es haben sich dabei fur
Glaublger und Aktiondre folgende Verluste ergeben:

1. 1867/1875, Ligne d’Italie . . . . . Fr. 25,450,000
2. 1864, Jura-Industriel . . . . . . . , 13 425 OOO
3. 1877 Bern-Luzern-Bahn . . " 14,745,000
4. 1879 Rigi-Scheidegg- Bahn, ohne die Hote]s " 333,000
5. 1880 Nationalbahn . . ..« . 28,838,000
6. 18947 Brienz-Rothorn-Babn . . . . . 1,616,000
7. 1904, Generosobahn, I. Liquidation . . . 1,562,000
8. 1908, Bahn Saignelégier-Glovelier . . . ., 2,735,000

Zusammen Fr. 88,704,000

Der neunte Fall, Generoscbahn, II. Liquidation, ist noch
nicht erledigt.

Niemand wird bestreiten, dass bei der grossen Mehrzahl
dieser Bahnen der tatsichliche Minderwert gegenitber den Er-
stellungskosten sehr bedeutend geringer war als der Verlustbetrag.
Welche noch weitaus schlimmeren Ergebnisse sich bei der Zwangs-
versteigerung von Eisenbabnen gegenwirtig herausstellen wiirden,
liegt auf der Hand, und welche misslichen Folgen fir den Landes-
kredit eintreten miissten, brauchen wir nicht weiter zu erértern.
Wir diirfen uns also der Hoffnung hingeben, dass jene Stimmen
verstummen werden.

Dass die Setzung des materiellen Rechtes des Nachlassver-
trages fiir Eisenbahnen Bundessache ist, versteht sich von selbst,
und es bleibt nur noch die Frage zu beantworten, ob nicht auch
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fir die Eisenbahnen das Nachlassverfahren des Schuldbetreibungs-
und Konkursgesetzes als anwendber erklirt und die Handhabung
in die Hand der kantonalen Nachlassbehtrden gelegt werden
sollte. Diese Frage ist zu verneinen. Das Nachlassverfahren fiir
Eisenbahnen steht in innigem Zusammenhang mit dem Eisenbahn-
pfandrecht, das regelmissig durch den Nachlassvertrag betroffen
wird, und wird sich oft mit dem bereits eingeleiteten Liquidations-
verfahren kreuzen. So gewiss das Verfahren betreffend das
Eisenbahnpfandrecht und die Zwangsliquidation der Hisenbahnen
bei den Bundesbehorden steht, so gewiss muss auch dem Eisen-
bahnnachlassverfahren der namhche Weg angewiesen werden.

Und nachdem wir das Verpfa.ndungs— und Liquidationsgesetz
auch auf die Schiffahrtsgesellschaften mit Bundeskonzession an-
wenden, so gewiss miissen wir auch den Nachlassvertrag fir
diese Verkehrsunternehmungen in Allem dem gleichen Rechte und
Verfahren unterstellen, wie es fiir die Eisenbahnunternehmungen
eingefiihrt wird. Wir geben zu, dass es, falls etwa im Laufe
der Zeit ein kleines Schiffahrtsunternehmen mit Bundeskonzession,
das sein Schiff oder seine paar Schiffe gar nicht verpfindet hat,
ein Zwangsakkommodement anstrebt, als eine Absonderlichkeit
erscheinen wird, wenn der Apparat des eidgendssischen Ver-
fahrens in Szene gesetzi werden muss. Allein der Fall wird
eine Seltenheit sein, und viel sonderbarer wiire es, wenn hin-
sichtlich des Verfahrens fiir das Akkommodement, wic aueh fir
den Konkurs, erst fesfgestellt werden miisste, ob die Unterneh-
mung eine grossere oder kleinere sei, und wenn hinwiederum
hinsichtlich einer kleineren Unternehmung ein ganz anderes
Verfahren stattfinde, je nachdem ein Generalpfandrecht besteht
oder nicht.

Im allgemeinen bemitht sich die Vorlage, sich den Bestim-
mungen des Abschnittes des Schuldbetreibungs- und Konkurs-
gesetzes itber den Nachlassvertrag anzupassen und nur da selbstindig
vorzugehen, wo die besonderen Verhiltnisse der Eisenbahn- und
Schiffahrtsgesellschaften und inshesondere die Eigentiimlichkeiten
des Generalpfandrechtes, sowie der Umstand, dass dieses bei
einem Akkommodement regelmissig in Mitleidenschaft gezogen
wird, es erfordern. Da alle Unternehmungen, auf welche die
Vorlage II, wie auch die Vorlage I, Anwendung finden soll, Aktien-
gesellschaften sind, so wolle der Leser itberall, wo von Gesell-
schaften oder Untelnehmungen die Rede ist, Aktlenoesellschaften
darunter verstehen.

- Der Aufbau der Vorlage und die meisten Bestimmungen
bediirfen einer weiteren Erlduterung nicht; insbesondere sind
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die Formierung von Gruppen und die Gruppenabstimmung selbst-
verstindlich,

Zu Art. 3. In der Fachkommission ist verlangt worden, es
solle das Gesetz vorsehen, dass diejenigen Gléubiger, welche im
Nachlassvertrage einen Verzicht leisten, Gelegenheit erhalten,
bei kiinftigem gutem Gange der Gesellschaft den Verlust ganz
oder teilweise wieder einzubringen. Der Gedanke ist offenbar
richtig. Wir vergegenwirtigen uns jedoch, es werde der Nachlass-
verfrag regelmissig den Glaubigern nur soviel Opfer zumuten,
dass dann die Gesellschaft geradeso, schlecht und recht, fort-
existieren kann, und es werde das Recht auf den Nachbezug oft
auf dem Papier stehen bleiben, so dass es die Akkommodements-
glaubiger vorziehen werden, wenn reiner Tisch gemacht wird.
Deswegen erachten wir es als richtiger, die Nachbezugsbestimmung
fakultativ hinzustellen. Dabei nehmen wir immerhin an, dass das
Bundesgericht unter Umstéinden, auf erfolgte Einsprache hin, dem
Nachlassvertrage die Bestitigung versagen wird, weil in demselben
der Nachbezug nicht vorgesehen ist und deshalb die Bestitigungs-
bedingung von Art. 20, Ziffer 2, nicht erfullt sei. Der Umstand,
dass fir den gemeinen Nachlassvertrag, im Schuldbetreibungs-
und Konkursgesetze, das Nachbezugsrecht nicht erwihnt ist, darf
uns nicht daran hindern, hier dem richtigen Gedanken gesetz-
lichen Ausdruck zu geben.

Wo die Forderungen in Aktien verwandelt werden, kann
nicht von ziffernmissigem Verlust gesprochen werden und hat
schon aus diesem Grunde die Nachbezugsklausel keinen Sinn.

Zu Art. 4, 2. Absatz. Die Stellung des Gesuches ist eine
wichtige, ja im gegebenen Falle die wichtigste Gesellschafts-
angelegenheit. Deshalb soll das oberste Gesellschaftsorgan, die
Generalversammlung, dasselbe genehmigen oder zu demselben
die Vollmacht erteilen; ist dieses Erfordernis nicht erfullt, so
wird auf das Gesuch nicht eingetreten. Was wir zu Art. 3, am
Schlusse des ersten Absatzes bemerkt, gilt auch hier.

Zu Art. 10. Der Umstand, dass die Partialen und Coupons
der meisten Anleihen auf den Inhaber lauten und die Inhaber
grossenteils unbekannt sind, bereitet grosse Schwierigkeiten. Wir
halten dafitr, dass es ungerecht wire, wenn diejenigen Guthaben
au porteur (Obligationen und filligen Coupons), welche von den
Inhabern nicht angemeldet werden, jedoch deswegen amtlich
bekannt sind, weil das Anleihen ins Pfandbuch des Eisenbahn-
departements eingetragen ist, in keiner Weise mitzihlen witrden.
Deswegen bestimmt Absatz 2, dass diese Guthaben von Amtes
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wegen in das Schuldenverzeichnis aufzunehmen seien. Haben
Emissionen ohne Pfandbestellung stattgefunden, so findet diese
Bestimmung keine Anwendung auf sie.

Die Aufnahme ins Schuldenverzeichnis hat zur Folge, dass
die aufgenommenen Guthaben bei der Berechnung des in der
Abstimmung iiber den Nachlassvertrag in Betracht fallenden ge-
samten Forderungsbetrages mitzihlen, auch wenn sie nicht ange-
meldet sind, und dass die Inhaber, wenn sie nicht Ja sagen, bei
Berechnung des Quorum der Forderungsbetrige als ablebhnend
betrachtet werden (Art. 16, Absatz 1, 2 und 6).

Die Gesellschaft, welche den Nachlassvertrag anstrebt, wird aus
letzterem Grunde ein grosses Interesse besitzen und keine Miihe
scheuen diirfen, die Inhaber von solchen Forderungen zu ermitteln.

Zu Art. 16, 2. Absatz. Sowohl im Stinderat, bei der Be-
ratung iiber die Motion Kunz, als in der Fachkommission
ist die Frage erortert worden, ob auch die Umwandlung von
Guthaben in Aktien den Gegenstand eines Zwangsnachlassvertrages
bilden diirfe. Die Fachkommission hat die Frage bejaht, und wir
erkliren uns einverstanden. Es bildet allerdings einen schweren
Eingriff in die bestehenden Rechte, wenn nicht etwa der Be-
trag des Anspruches vermindert, scndérn die Natur desselben
geindert wird und an die Stelle des Guthabens mit bestimmter
Verzinsung und jébrlicher Riickzahlung ein Wert tritt, der giinz-
lich vom Gedeihen der Unternehmung abhingt, und auf dessen
Erstattung, iiberhaupt oder in absehbarer Zeit, nicht gerechnet
werden kann. Wenn die Obligationen auf den Inhaber lauten,
und dieser in fremden Landen wohnt, so muss er riskieren, erst
bei Vorweisung des Coupons an einer Zahlungsstelle den Unter-
gang der Obligation und deren Ersatz durch eine Aktie zu er-
fahren, was den Kredit der Wertpapiere eines Landes, wo eine
solche Umwandlung ohne Zustimmung des Berechtigten gesetzlich
moglich ist, nicht erhoht. Anderseits muss betont werden, dass
die Sanierung einer notleidenden wirtschaftlichen Unternehmung
in der Weise, dass die bisherigen Obligationen im ganzen oder
zu einem Teilbetrage in Priorititsaktien verwandelt werden, in
vielen Fillen durchaus als gegeben erscheint und insbesondere
auch im Interesse der Inhaber liegt.

In Anbetracht der Schwere des Eingriffes soll aber eine
grossere als die in den anderen Fillen vorgeschriebene Mehrheit
gefordert werden, ndmlich erstens fir die sog. Virilstimmen der
Gruppe 8/s statt /2 41, und zweitens 3/4 statt %/3 des gesamten
Forderungsbetrages der Gruppe.
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Zu Art. 28. Es wird im Verlaufe vorkommen, dass simt-
liche beteiligten Gruppen zustimmen mit Ausnahme einer ein-
zigen, der Kntscheid in dieser ablehnenden Gruppe von wenig
Stimmen abhangt, und doch das Akkommodement nach allen
Richtungen billig ist und durch dasselbe grosses Unheil abge-
wendet witrde. 'Wir haben uns gefragt, ob das Gesetz nicht einen
solchen Fall vorsehen soll und ob da nicht noch einen Schritt
weiter gegangen werden diirfe. -Wir sind zur Bejahung der Frage
gelangt. Die vom Bund konzessionierten und beaufsichtigten Bahn-
und Schiffahrtsunternehmungen interessieren den Staat mehr als
irgend eine andere private wirtschaftliche Unternehmung; dem
Staate muss es daran liegen, dass der geordnete Betrieb nicht
unterbrochen oder auch nur gefihrdet werde. Darum soll der
Staat auch eingreifen konnen da, wo der kurzsichtige oder bos-
willige Eigensinn einzelner weniger Glaubiger die Abwendung
einer Katastrophe, durch welche das wirtschaftliche Leben einer
Landesgegend .sehr nachteilig beeinflusst wiirde, zu verunmdg-
lichen sich anschickt. Gestiitzt auf diese Betrachtungen halten
wir die Statuierung der Moglichkeit der staatlichen Einmischung
fiir gerechtfertigt und legen in Art. 28 eine Formulierung dieser
Interventionsbefugnis vor. Die Befugnis darf nur dann ausgeiibt
werden, wo ganz offenbar die Geltendmachung des Scheines, auf
den der Private pocht, mit Recht, Billigkeit und dem éffentlichen
Interesse im Widerspruch steht. Gern hitten wir das jus eminens,
das der Institution der Begnadigung im Strafrecht und -Prozesse
begrifflich dhnlich ist, der Bundesversammlung zugewiesen. Wir
vergegenwiirtigen uns jedoch, dass diese unter Umstinden wegen
der Dringlichkeit zu einer besonderen Session einberufen werden
miisste, und schlagen deshalb vor, hier die Ausiibung des jus
eminens in die Hand der beiden obersten stindigen Bundes-
behorden, von Bundesrat und Bundesgericht zusammen, zu legen:
Der Bundesrat erklirt, dass das staatliche Interesse offenbar das
Zustandekommen des Akkommodements erheischt; das Bundes-
gericht entscheidet den Fall.

B. Die ausserordentliche Stundung., Der Isler’sche
Entwurf brachte, neben den Bestimmungen iiber den Nachlassver-
trag, noch eine zweite Neuerung, die Stundung ohne Akkommode-
ment, und die Fachkommission erteilte einhellig ihre Zustimmung.
Eine Gesellschaft kann in augenblicklich uniiberwindlichen Zahlungs-
schwierigkeiten stecken, also tatsichlich zahlungsunfihig sein, und
doch die begriindete Aussicht besitzen, wieder zahlungsfihig zu
werden, ohne zu einem Nachlassvertrage Zuflucht nehmen zu
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miissen, Liegt die Ursache fiir einen solch’ misslichen Stand nicht
etwa in dem allgemeinen Darniederliegen des wirtschaftlichen
Standes des Landes infolge ausserordentlicher Verhiltnisse, sei
es der Allgemeinheit, wie Krieg, Uberschwemmung der Fliisse,
sei es der Gresellschaft allein, wie Massenunfall, Zerstérung grosser
Strecken oder des grossten Teils des Schiffsparks, sondern nur
in der nach und nach eingetretenen misslichen Lage der Unter-
nehmung, so wird diese ihrem Schicksal iberlassen und ihr
anheimgegeben werden miissen, die Insolvenzerklirung abzugeben
oder einen Nachlassvertrag anzustreben. In jenen anderen Fillen
hingegen rechtfertigt es sich, dass ausserordentlicherweise die
Stundung gewiihrt werde, ist also die ausserordentliche Stundung
angezeigt und begriindet. Entscheidende Behérde ist der Bundes-
rat und nicht das Bundesgericht, indem der Entscheid von Ge-
sichtspunkten ausgeht, die jener eher in der Lage ist festzustellen
als dieser.

Das schweizerische gemeine Recht kennt die Stundung nur
im Nachlassverfahren (Art. 297 des Schuldbetreibungs- und Kon-
kursgesetzes). Wenn dieselbe fiir die Bahn- und Schiffahrtsgesell-
schaften auch fiir den Fall vorgesehen wird, dass kein Nachlass-
vertrag in Frage steht, so rechtfertlgt sich dlese Ausnahme durch
das besondere Interesse, welches die Allgemeinheit daran besitzt,
dass diese offentlichen Transportunternehmungen nicht in Verfall
geraten. } _

Zw Art. 35. Nach dem bisherigen Eisenbahnrecht ist es
Sache der Bundesversammlung eine REisenbahnkonzession abzu-
#ndern  oder eine KEisenbahngesellschaft .zeitweise von den ihr
durch die Konzession auferlegten Verpflichtungen zu befreien,
wihrend all’ das mit Bezug auf die Schiffahrtsgesellschaften nach
dem Postgesetz Sache des Post- und Eisenbahndepartements ist.
Aus den gleichen Griinden, welche uns zu dem Vorschlag ge-
fithrt haben, in Art. 28 nicht die Bundesversammlung, sondern
den Bundesrat als die handelnde Behorde zu bezeichnen, bean-
tragen wir, dass auch mit Bezug auf die Bahngesellschaften der
Bundesrat, wenn er die Stundung gewihrt, voribergehend Er-
leichterung mit Bezug auf die konzessionsmissigen Verpflichtungen
zu gewihren befugt sei. Wenn dieses Recht mit Bezug auf die
Schiffabrtsgesellschaften, wo es nach dem Postgesetz dem Post-
und Eisenbahndepartement zusteht, auf den Bundesrat iibertragen
wird, so erklart sich diese Anderung dadurch, dass regelmissig
iber die Frage der Gewiahrung von Erleichterungen. gleichzeitig
wie iiber die Frage der Stundung selbst entschieden werden muss.

Bundesblatt. 68. Jahrg. Bd. IIL. 34
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Es ist selbstverstindlich, dass beim Entscheide iiber ein auf
solche Erleichterungen gerichtetes Gesuch mit grosser Vorsicht
und Ziiriickhaltung verfahren werden muss, und dass der Bundes-
rat vor dem FEntscheide die Behorden der beteiligten Landes-
gegend begriisst.

s e
» x®
*

*®

Zum Schlusse stellen wir den Antrag, Sie mochten die beiden
Gesetzesvorlagen annehmen.

Genehmigen Sie die Versicherung unserer vorziiglichen Hoch-~
achtung.

Bern, den 8. August 1916.

Im Namen des schweiz. Bundesra;i:es,
Der Bundesprisident:
Decoppet.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schatzmann.

_Anhang.

Verzeichnis derjenigen Schiffahrtsbetriebe, die eine Bundes-
konzession besitzen (Seite 446 der Botsehaft).

1.Lac Léman . . . Compagnie générale de navi-

gation, . . , . . . Lausanne.
2.Lac Léman . . . Société des Mouettes gene-
voises, . . . . . . Gendve.

3. Lac Léman: Entre
Evian-les-Bains et [Société du Casino-Théatre
Ouchy-Lausanne | Municipal d’Evian-les-Bains,

(débare.) . . .} ayant domicile élu dans
Lac Léman: Entre| les bureaux de la Compagnie
Evian-les-Bains et| générale de navigation, Lausanne.

Gengve (Piquis)



4.

Lac de Joux

5eLacs de Neuchitel

6.

7,

8.
9.
10.
11.

12,
13.

14,
15.

16.
17,

18,

19.
20.

21.

et Morat
Bielersee

Thuner- und
Brienzersee

Vierwaldstittersee
Zugersee

Agerisee .
Hallwilersee

Zirichsee -
Greifensee

Rhein (Basel-Rhein-
felden) .

Untersee und Rhein.

‘Wallensee
St. Moritzersee .

Silser-, Silvaplaner-
und Campferersee .

Lago di Lugano
Lago di Lugano

Lage Maggiore .
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. Société de navigation, . . Sentier.

. Société de navigationa vapeur, Neuchatel.
. Bielersee-Dampfschiffgesell-

sehaft,. . . . . . . Erlach,

. Berner Alpenbahn-Gesellschaft, Bern.

Dampfschiffgesellschaft, . . Luzern.

. Dampfschiff-Gesellschaft, . . Zug.
. Dampfschiffgesellschaft, . . Unterigeri. '
. Dampfschiffgesellschaft, . . Meister-

schwanden.

. ZUrcherDampfbootgésellschaﬂ, Zutrich-Wol-

. _ L lishofen.
Dampfschiffahrtsgesellschaft, Uster.

. Koln-Miilheimer Dampfschiff-

fahrts-A.-G. (Filiale Basel), Miilheim a/Rh.

Schweiz. Dampfbootgeseli-
gesellschaft, . . . . . Schaffhausen

. Dampfschiffahrtsgesellschaft,. Weesen.
. Elektrische Boote St. Moritz,

Bavier & Cie., . . . . 8t. Moritz.

Vorstand der Gemeinde Sils, Sils-Ober-
~ engadin.

. Societa Navigazione e Ferrovie, Lugano.
. Societd Battellini a motore

,La Vedetta®, . . . . Lugano,

. Navigazione ,Motor®, Aktien- :

gesellschaft, . . . . . Magadino.
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(Entwurf.)

1. Bundesgesetz
betreffend

~ Abdnderung und Erginzung des Bundesgesetzes iiber die
Verpfindung und Zwangsliquidation der Eisenbahnen
auf dem Gebiete der schweizerischen Eidgenossen-
schaft, vom 24. Juni 1874.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 8. August

1916
, beschliesst:

I Dic;v nachsfehend' bezeichneten Artike! des Gesetzes werden
abgeidndert wie folgt:

Art. 1. (Neuer Wortlaut). Zur Bestellung von Pfandrechten
auf die inlindischen, dem Betriebe zugehorigen Liegenschaften
und Fahrnisgegenstinde derjenigen Aktiengesellschaften, welche
gestiifzt auf eine Bundeskonzession eine Eisenbahn oder die
Schiffahrt betreiben, ist die Bewilligung des Bundesrates erforderlich.

Art. 3. Statt ,der Bahn“ soll es heissen ,des Unter-
nehmens". s

Art. 5. Die Worte ,von Eisenbahnen“® werden gestrichen.

Art. 6. Statt ,Haftet auf der Eisenbahn“ soll es heissen:
pBesteht.

Art. 7. Statt ,die Bahnunternehmung“ soll es heissen ,die
Unternehmung®.
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Art. 9. Der Eingang soll lauten ‘wDas Pfandreclit auf einer
Eisenbahn kann . . ... .....% : S

Art. 9a. (Neu). Das Pfandrecht auf eier diesem Gesetze
unterstellten Schiffahrtsunternehmung umfagst:

a. simtliche dem Betriebe zudienlichen Liegenschaften und
Gebiude, Schiffswerften, Docks, Hafen- und Landungsanlagen ;

b. das gesamte Schiffsmaterial einschliesslich der Kahne, die
gesamte Ausriistung der Schiffe und Kihne, das gesamte
Matemal der Docks, Werften, Hafen- und Landungsanlagen,
Werkstitten und Bureaux, sowie simtliche fiir den Betrieb
und Unterhalt bestimmten Vorrite.

Art. 10. (Neuer Wortlaut von Absatz 1), Die Pfandgliu-
biger diirfen den Betrieb des Unternehmens nicht hemmen ; auch
konnen sie wegen Verdinderungen am Grundbesitz und Material
keine Einsprachen erheben. Das Pfandrecht ist auf den Bestand
beschrinkt, wie er zur Zeit der Liquidation vorhanden ist, Die
Pfandgliubiger sind jedoch befugt, gegen den Verkauf des Unter-
nehmens oder einzelner Teile desselben, die Veriusserung des
Grundbesitzes oder des Betriebsmaterials, ebenso gegen Fusionen
mit anderen Unternehmungen Einsprache zu erheben, wenn die
Sicherheit ihrer Pfandforderung dadurch gefihrdet werden sollte.

Absatz 2 bleibt unverindert.

Art. 11. Lit. @ soll lauten: Die verpfindete Bahn mit
ihren Anfangs- und Endpunkten und ibrer kilometrischen Linge;
das verpfindete Schiffahrtsunternehmen nach seinem konzessions-
missigen Umfange.

Art. 12. (Neuer Wortlaut). Jede Aktiengesellschaft, welche
gestiitzt auf eine Bundeskonzession eine Eisenbahn oder die Schiff-
fahrt betreibt, kann nach den folgenden Bestimmungen zur Li-
quidation gebracht werden. :

Art. 17. Statt ,der Bahngesellschaft“ soll es heissen: ,der
Gesellschaft“. Die Worte ,die Bahn versteigert und“ werden
gestrichen, ,

Art. 18. Statt .der Bahngesellschaft“ soll es heissen: ,der
Gesellschaft“. '

Art. 19, Statt ,eine Elsenbahngesellschaft“ soll es’ helssen
peine Gesellschaft, die diesem Gesetze unterstellt ist“.
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" Art. 20. In Absatz 1:soll es statt ,der Betrieb der Bahn“
heissen .der Betrieb des Unternehmens®.

Art. 23. In Absatz 1 soll es statt ,des Konkurses* heissen
nder Zwangsliquidation®.

Art. 25. Absatz 2. Statt ,der Gesellschaft* soll es heissen
‘pder Bahngesellschaft“ ’

Absatz 3. Statt pzur Bahn® soll es heissen pzum Pfand-
gegenstand®, -

Absatz 4. Statt ,Das Vermogen der von den Eisenbahn-
angestellten . . . . . . .“ soll es heissen: ,Das Vermogen der
von dem Personal des Unternehmens . .. .. .. “.

Art. 26. Absatz 1. Statt ,in deren Gebiet die Bahn liegt®
soll es heissen: ,sich die Unternehmung befindet“.

~ Absatz 2. Statt ,einzelne Linien“ soll es heissen: ,einzelne
Bahnlinien®. '

Art. 29. Statt ,, Angebote auf die Eisenbahn“ soll es heissen
pAngebote auf den Steigerungsgegenstand“.

Art. 30. Absatz 1 und Absatz 2. Statt ,,StelgerungsobJekt“
soll es heissen ,Steigerungsgegenstand“.

Art. 32. Dito.

Art. 33. (Neuer Wortlaut). Der Erwerber iibernimmt das
Unternehmen auf Grundlage der Konzession, welche dem friiheren
Inhaber gegeben wurde, unter Vorbehalt der Bundesgenehmigung
(Art. 10 des Bundesgesetzes iiber den Bau und Betrieb der
Eisenbahnen, vom 23. Dezember 1872; Art. 3 und 112 der
Verordnung des Bundesrates betreffend die Schiffahrt konzessio-
nierter Unternehmungen auf schweizerischen Gewissern, vom
19. Dezember 1910).

Art. 38. Ziffer 1. - Die Worte ,der Bahn“* werden ge-
strichen.

Ziffer 4, erster Satz. Statt ,Eisenbahngesellschaft“ soll es
heissen ., Gesellschaft®.

Ziffer 6, zweiter Satz. Nach ,das nicht zur Bahn gehort*
soll beigefiigt werden ,oder nicht dem Schiffahrtsbetriebe
dient, . . . % : .
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Art. 42. Statt ,Eisenbahngesellschaft“ soll es heissen: ,Ge-

sellschaft“. Statt ,,Zeitpunkt der Konkurseroffnung® soll es heissen:
nZeitpunkt des Liquidationsbeginns®.

Art. 44, Statt ,Inhaber der Bahn“ soll es heissen ,Inhaber
der Unternehmung®.

Art. 45. Statt ,des betreffenden Bahnunternehmens® soll -
es heissen ,des betreffenden Unternehmens®.

Art.. 47 soll lauten:. Uber den Eintritt, den Verlauf und
den Abschluss der Liquidation der Bahn- oder Schiffahrtsgesell-
schaft hat das Bundesoerlcht dem Bundesrate einlisslichen Bemcht
zu erstatten.

IL. Der Bundesrat wird beauftragt den Beginn der Wirk-
samkeit, dieses Gesetzes festzustellen.,
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(Entwurf.)

" ‘lI:. Bundesgesetz.

betreffend

den Nachlassvertrag und die ausserordentliche Stundung
fir die Eisenbahn- und Schiffahrts-Gesellschaften.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,-

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 8. August
1916,
beschliesst:

1. Der Nachlassvertrag.

Art. 1. Eine Aktiengesellschaft, welche auf Grund einer
Bundeskonzession eine Eisenbahn oder die Schiffahrt betreibt,
kann, wenn sie tatsichlich zahlungsunfihig geworden ist, die
Rechtswohltat des Nachlassvertrages erhalten, und zwar auch dann,
wenn die Zwangsliquidation gegen sie nicht verlangt ist. Den
Gegenstand des Nachlassvertrages bildet der ganze oder teilweise
Verzicht auf Gliubigerrechte, wie die Herabsetzung des Betrages
von laufenden oder pfandversicherten Forderungen, die Herab-
setzung des Zinsfusses, der Nachlass der Zinsenbetriige, der Ver-
zicht auf das Pfandrecht, die Vorstellung eines andern Pfand-
rechtes, die Umwandlung von Forderungen in Aktien oder von
Prioritits- in Stammaktien. ,

Eine Verpflichtung zu neuen Leistungen darf den Glaubigern
nicht auferlegt werden.

Art. 2. Im Nachlassvertrage muss zugesichert werden die
Bezahlung :

1. der Kosten des Nachlassverfahrens;

2. der Kosten des Betriebes wihrend des Verfahrens, mit
Inbegriff von Anleihen, welche der Sachwalter mit Zu-
stimmung des Eisenbahndepartements zur Weiterfiihrung
des Betriebes erhebt;
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3. der Gebaudeassekuranzbetrige
4. der Schulden der Gesellschaft fiir Gehalte und Arbeitslohne ;

5, der Guthaben von Bauunternehmern fir die der Gesell-
schaft hinterlegten Kautionen;

6. der Guthaben anderer Transportunternehmungen aus dem
direkten Verkehr, inbegriffen die Mietgelder fiir fremdes
Rollmaterial und aus der Mitbeniitzung von Bahnhofen und
Bahnstrecken, soweit diese Guthaben nach Massgabe von
Art. 1 des Bundesgesetzes betreffend die Sicherstellung der
Vergittungen aus dem direkten Verkehr ‘der Eisenbahnen
usw., vom 2. Juli 1880, im quuldatlonsverfahren Vorzugs-
rechte geniessen.

Art. 3. In den Nachla.ssvertra,g kann eine Bestimmung auf-
genommen werden, nach welcher ein zu bezeichnender Teil des
Reinertrages (Art. 17 des Bundesgesetzes betreffend das Rech-
nungswesen der Eisenbahnen vom 27. Marz 1896) stets oder
wihrend einer zu bezeichnenden Anzahl von Jahren denjenigen
Glaubigern zukommt, welche im Nachlassvertrage einen Verzicht
geleistet haben. Jeder Glaubiger kaun auf das Recht aus der
daherigen Bestimmung Verzicht leisten und diesen Verzicht schon
im Nachlassvertrage aussprechen. Derjenige Gliubiger, welcher
nicht Verzicht geleistet hat, kann zum Schutze seines Rechtes
jederzeit auf dem Beschwerdewege an das Bundesgericht gelangen.

Auf Gliubiger, deren Forderungen in Aktien umgewandelt
worden sind, findet die Bestlmmung dleses Artikels keine An-
wendung.

Art. 4. Die Gesellschaft, die einen gerichtlichen Nachlass-
vertrag abzuschliessen wiinscht, hat das Gesuch unter Beilegung
der letzten genehmigten Bilanz und allfilliger weiterer Ausweise
iber ihre Zahlungsunfihigkeit dem Bundesgerichte einzureichen,
das nach Anhérung des Eisenbahndepartements entscheiden wird,
ob darauf einzutreten sei.

. Piir die Giiltigkeit des Gesuches ist die Ermachtlgung oder
dié Genehmigung durch die Generalversammlung der Gesellschaft
erforderlich.

Art. 5. Wenn das Bundesge’richl: auf das Gesuch eintritt,
so gewshrt es der Gesellschaft eine Stundung wihrend des Nach-
lassverfahrens, und verbindet damit die Auflage, bmnen drei
Monaten den Entwurf des Vertrages einzureichen.
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Gleichzeitig ernennt das Bundesgericht einen Sachwalter,
dessen Befugnisse und Obliegenheiten, wo dieses Gesetz micht
etwas anderes bestimmt, die gleichen sind, wie diejenigen des
Sachwalters gemiss den Bestimmungen des Schuldbetreibungs-
gesetzes iiber den Nachlassvertrag.

Der Sachwalter steht unter der Leitung und Aufsicht des
Bundesgerichtes. Gegen die Geschiftsfiilhrung und die einzelnen
Verfugungen des Sachwalters kann beim Bundesgerichte Beschwerde
-erhoben werden.

Fir die bei dem Sachwalter entstehenden Kosten kann er
von der Gesellschaft einen Vorschuss verlangen.

Art. 6. Wihrend der Stundung kann gegen die Gesellschaft
eine Betreibung wéder angehoben noch fortgesetzt, noch auch ein
Liquidationsbegehren gestellt werden, und ist der Lauf derjenigen
‘Verjihrungs- oder Verwirkungsfristen, welche durch Betrelbunv
unterbrochen werden konnen, gehemmt.

Ein allf“alhg schon erdffnetes Liquidationsverfahren wird
wihrend der Stundung eingestells.

Art. 7. Der Sachwalter hat dafiir zu sorgen, dass der bis-
herige konzessionsmissige Betrieb des Unternehmens nicht unter-
brochen wird. Er hat dariiber zu wachen, dass die Gesellschaft
nur die zur Aufrechterhaltung des Betriebes erforderlichen Zah-
lungen vornimmt.

Art. 8. Der Enfwurf des Nachlassvertrages ist dem Bundes-
gerichte einzureichen.

Art. 9. Der Sachwalter nimmt, notigenfalls durch einen oder
mehrere Sachverstindige, eine Priifung der eingereichten Bilanz
vor; er lisst durch einen oder mehrere Sachverstindige die
Vermogensstiicke der Gesellschaft schitzen., Die Ernennung des
oder der Sachverstindigen erfolgt durch das Bundesgericht.

Vermogen, das nicht Eigentum der Gesellschaft ist, darunter
das eventuell gemiiss Bundesgesetz vom 28. Juni 1889 betreffend
die Hilfskassen der Eisenbahn- und Dampfschiffgesellschaften
ergiinzte Vermogen der Kranken-, Unterstittzungs- und Pensions-
kassen, ist vom Vermogen der Gesellschaft auszuscheiden.

Die Schitzung ist insbesondere auch auf den Verkaufswert
zu richten, den die Bestinde des Unternehmens im Liquidations-
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verfahren bei Uberbindung der Konzession an den Kiufer haben
wiirden.

Der Sachwalter hat die Schitzung zu prifen. Er hat zu
begutachten, ob die Nachlassvertragsangebote als billig zu erachten
seien.

Art. 10. Der Sachwalter fertigt ein Schuldenverzeichnis an.

In dasselbe werden diejenigen Guthaben, die in das Pfand-
buch des Eisenbahndepartements eingetragen sind, sowie die
Hypothekarglaubiger, aufgenommen.

Der Suchwalter fordert durch offentliche Bekanntmachung
die Glaubiger auf, ihre Forderungen, soweit sie nicht von
Amtes wegen in das Schuldenverzeichnis aufzunehmen sind,
binnen 30 Tagen schriftlich bei ihm einzureichen, mit der An-
-drohung, dass derjenige Gliubiger, der dieser Aufforderung nicht
nachkommt, bei den Verhandlungen iber den Nachlassvertrag
picht stlmmberechtwt sein wird.

Art. 11. Nach Ablauf der Eingabefrist beruft der Sachwalter
durch eine zweite Bekanntmachung jede Glaubigergruppe, der
eine Anderung ihrer Rechtsstellung zu jhrem Nachteile zugemutet
wird (Art. 14), zu einer besonderen Versammlung behufs Beratung
und Entscheidung tber den Nachlassvertrag ein, unter Hmwels
auf die Stimmrechtsvorschriften und mit dem Beifigen, dass die
Akten wihrend zehn Tagen vor der ersten der einzelnen Gruppen-
versammlungen beim Sachwalter eingesehen werden konnen.

Die Versammlungen werden auf spitestens drei Monate
nach Ablauf der Eingabefrist anberaumt. Sie sollen so angesetzt
werden, dass sie moglichst unmittelbar aufeinander folgen.

Art. 12. In der Zwischenzeit holt der Sachwalter die
Erklarung der Gesellschaft iber die eingegebenen und die von
Amtes wegen in das Schuldenverzeichnis aufgenommenen Forde-
rungen ein und entscheidet hierauf, ob und in welchem Betrage
die bedingten Forderungen oder solche mit ungewisser Verfallzeit,
sowie die bestrittenen Forderungen mitzuzahlen und demgemaiss die
betreffenden Ansprecher bei den Verhandlungen iiber den Nach-
lassvertrag mitzuwirken berechtigt sind. Dem gerichtlichen Ent-
scheid éther den Rechtsbestand solcher Forderungen wird dadurch
nicht vorgegrlffen

Er setzt die betreffenden Ansprecher und dle Gesellschaft
von seinem Entscheide schriftlich in Kenntnis.
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Art, 13. An den Verhandlungen iiber den Nachlassvertrag
sind alle diejenigen Gliaubiger teilzunehmen berechtigt, denen zu
ihrem Nachteil eine Anderung ihrer Rechtsstellung zugemutet
wird. Die Ansprecher der in Art. 2 aufgezéihlten Forderungen
nehmen demgemiss an dea Verhandlungen nicht teil.

Bestehen Priorititsaktien und wird den Priorititsaktionaren
eine solche Anderung (Absatz 1) zugemutet, so werden diese
ebenfalls als Glaubiger im Sinne dieses Gesetzes angesehen und
behandelt.

Art. 14. Diejenigen Glaubiger, die sich gegenitber der
Gesellschaft in der nimlichen rechtlichen Stellung befinden, bil-
den unter sich je eine Gruppe, so: die Inhaber von Partialen
einer und derselben im Pfandbuche des Eisenbahndepartements
eingetragenen Anleihe, die laufenden Glaubiger, die Glaubiger
der Nebengeschifte. Jeder Pfandgliubiger des allgemeinen Zivil-
rechts (Hypothekar- und Faustpfandgldubiger) bildet fiir sich eine
besondere Gruppe.

Art. 15. In den Versammlubgen der Gliubigergruppen
leitet der Sachwalter die Verhandlungen, erstattet Bericht iiber
die Vermogenslage der Gesellschaft und ergiinzt, soweit erforder-
lich, das von ihm, gemiiss Art. 9, iiber den Nachlassvertrag
schon erstattete Gutachten. ,

Die Gesellschaft -soll ebenfalls vertreten sem und auf Ver-
langen Aufschluss erteilen.

Art. 16. Eine Gruppe wird als zustimmend betrachtet,
wenn die Mehrheit der ihr Stimmrecht ausiibenden Gliubiger
dieser Gruppe dem die letztere treffenden Teil des Nachlass-
vertrages zustimmt und die Zustimmenden mindestens zwei
Dritteile des gesamten Forderungsbetrages der Gruppe vertreten.

Fir die Umwandlung von Obligationen in Aktien ist jedoch
die Zustimmung von je mindestens drei Vierteilen der Stimmen
und je mindestens drei Vierteilen der Forderungen in der Gruppe
oder den Gruppen der Inhaber dieser Obligationen erforderlich.

Nimmt ein einzelner Glaubiger die Stellung einer Gruppe
ein, so entscheidet er allein.

Die Gliaubiger, welche zustimmen, haben dies unterschrlfl:-
lich zu bestitigen.

. Zustimmungserklirungen konnen auch blnnen zwanzig Tagen
nach der Versammlung .der Gruppe abgegeben werden. Die der-
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art zustimmenden Gliubiger werden sowohl bezughch der Stimmen
als der Forderungen hinzugerechnet.

Wer eine Erklirung weder an der Gruppenversammlung
noch binnen der Nachfrist abgibt, wird bei den Stimmen nicht
mitgezihlt, bei den Forderungen als ablehnend betrachtet.

Der Nachlassvertrag gilt @als von der Glaubigerschaft ange-
nommen, wenn ihm jede beteiligte Gruppe zugestimmt hat.

Art, 17. Der Art. 303 des Bundesgesetzes iiber Schuld-
betreibung und Konkurs findet Anwendung.

Art. 18. Nach Ablauf von dreissig Tagen seit der letzten
Gruppenversammlung unterbreitet der Sachwalter die Akten mit
seinem Gutachten daritber, ob der Nachlassvertrag angenommen
und zu bestitigen sei, dem Bundesgericht.

Der Rechtstag, an dem das Bundesgericht {iber die Annahme
und Bestitigung des Vertrages entscheidet, wird rechtzeitig offent-
lich bekannt gegeben, mit der Anzeige an die Glaubiger, dass
sie Einwendungen gegen den Vertrag binnen zehn Tagen von
der Bekanntmachung an beim Bundesgerichte schriftlich, in doppel-
ter Ausfertigung, geltend machen koénnen.

Das Bundesgericht holt itber diese Einwendungen vor dem
Rechtstage noch die Vernehmlassung des Sachwalters ein.

Art. 19. Die Nachlassverhandlungen sind binnen sechs
Monaten seit der Einreichung des Entwurfes des Nachlassvertrages
zu Ende zu fithren. :

Sollte dies nicht moglich sein, so gewiihrt das Bundesgericht
nach Anhérung des Sachwalters eine neue Frist von hochstens
sechs Monaten.

- Wird der Nachlassvertrag nicht innert der Frist angenom-
men, so sind, sofern nicht Art. 28 zur Anwendung gelangt, die
Nachlassverhandlungen als gescheitert zu betrachten.

Art. 20. Der angenommene Nachlassvertrag wird . vom
Bundesgerichte besta,txgt wenn :

1. far die zugesicherten Leistungen geniigende Sicherheit
bestellt ist. Von der Bestellung von Sicherheit kann die Gesell-
schaft entbunden werden, wenn sich dies nach der Natur der
zugesicherten Leistung. rechtfertigt, oder wenn und soweit die.
einzelnen Glaubiger ausdritcklich darauf verzichten;
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2. das Bundesgericht die Bestimmungen des Nachlassvertrages
als den Interessen der Glaubiger angemessen und als ein billiges.
Verhiltnis zwischen den Gliubigergruppen wahrend -erachtet;

3. die Gesellschaft sich keine unredlichen oder grobfahr-
lissigen Handlungen oder Unterlassungen zum Nachteil der Gliu-
biger hat zu Schulden kommen lassen.

Art. 21. Wenn das Bundesgericht den Nachlassvertrag als
angenommen erklirt und bestitigt, so setzt es gleichzeitig den-
jenigen, deren Forderungen bestritten sind, eine zerstorliche Frist
zur gerichtlichen Geltendmachung derselben gegen die Gesell-
schaft an und bestimmt auch, ob und wie weit fir das auf sie
fallende Betreffnis von der Gese]lschaft Sicherheit zu leisten sei;
es setzt die Folgen der Nichtleistung dieser Sicherheit fest.

Art. 22, Der Sachwalter macht den bestitigenden Entscheid
des Bundesgerichtes iiber den Nachlassvertrag offentlich bekannt.
Jedem Ansprecher einer bestrittenen Forderung gibt er mit ein-
geschriebenem Brief von der Klagefrist Kenntnis.

Art. 23. Der bestitigte Nachlassvertrag ist fir siémtliche
- vom Nachlassverfahren nicht ausgenommenen Glaubiger der Ge-
sellschaft, und zwar auch fiir diejenigen, die ihre Forderungen
nicht angemeldet hatten, rechtsverbindlich.

Art. 24. Jedes Versprechen, durch das die Gesellschaft
einem Glaubiger mehr zusichert, als ihm nach dem Nachlass-
vertrage gebiihrt, ist ungiltig.

Art. 25. Gerit die Geselischaft mit der Erfullung der 1hr'
durch den Nachlassvertrag auferlegten Leistungen in Verzug, so
kann jeder dadurch betroffene Gliubiger beim Bundesgerichte
die Aufhebung des Nachlassvertrages mit Bezug auf seine For-
derung verlangen. :

Ebenso kann jeder Glaubiger beim Bundesgericht den Wider-
ruf des Nachlassvertrages fordern, wenn er nachweist, dass der
Vertrag auf unredliche Weise zustande gekommen ist.

Art. 26. Wird ein Nachlassvertrag, weil er auf unredliche
Weise zustande gekommen ist, vom Gerichte widerrufen, so ist
der Widerruf zu verdffentlichen.

Art. 27. Wird auf das Gesuch einer Gesellschaft (Art. 4).
eingetreten, iiber welche bereits die Liquidation erdffnet ist, so wird
das Nachlassverfahren nur, soweit es nach dem vorangegangenen
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Liquidationsverfahren noch erforderlich ist, vorgenommen und
durchgefiihrt. _
Der Massaverwalter tritt an die Stelle des Sachwalters.
Kommt der Nachlassvertrag nicht zustande oder wird er auf-
gehoben oder widerrufen (Art. 25), so verfiigt das Bundesgerlcht
die Fortsetzung des Liquidationsverfahrens.

Bestitigt das Bundesgericht ‘den Nachlassvertrag, so wird
die Liquidation aufgehoben und der Gesellschaft die Masse nach
Massgabe des Nachlassvertrages w1eder zur freien Verfigung
gestellt.

Art. 28. Haben nicht alle Gliaubigergruppen zugestimmt,
sind aber im iibrigen die Voraussetzungen der -Bestitigung des
Nachlassvertrages vorhanden (Art. 20), so gibt das Bundesgericht
dem Bundesrate hiervon Kenntnis. Findet der Bundesrat, dass das
Zustandekommen des Nachlassvertrages offenbar im Interesse der
Glaubigerschaft und im offentlichen Interesse liege, so . teilt er
diesen Befund dem Bundesgerichte mit, welches alsdann nach
Art. 18, Absatz 2 und 3, verfihrt und den Nachlassvertrag trotz
der mangelnden Zustlmmung samthcher Glaublgergruppen be-
stitigen kann,

Art. 29. Der Kapitalbetrag der infolge des Nachlassvertrages
dahingefallenen Schulden wird im Falle eines konzes51onsma551gen
Riickkaufes vom Baukonto in Abzug gebracht.

Art. 30, Das Bundesgericht ist befugt, die ihm nach Mass-
gabe dieses Gesetzes zustehenden Kompetenzen einer seiner Kammern
zu ibertragen.

I1. Die ausserordentliche Stundung.

Art., 31. In Kriegszeiten oder &hnlichen ausserordentlichen
Verhiltnissen kann eine Gesellschaft (Art. 1), die tatsichlich zah-
lungsunfihig geworden ist, um die Erteilung einer Stundung fiir
die Bezahlung ihrer Schulden oder einzelner bestimmter Schuld-
betrige nachsuchen. '

Das Gesuch um eine solche Stundung ist unter Beilage der
letzten genehmigten Bilanz und allfillig weiterer Ausweise iiber
die Zahlungsunfihigkeit dem Bundesrate einzureichen, der tber
das Gesuch entscheidet und die Dauer der Stundung feststellt.

Die erstmals festgesetzte Stundungsdauer kann durch den
Bundesrat ausnahmsweise verlingert werden.
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Er kann die gewihrte Stundung jederzeit wieder aufheben,

Der Beschluss des Bundesrates iiber Bewilligung, Verlidnge-
rung oder Aufhebung einer Stundung ist im Schwelzerlschen
Handelsamtsblatt zu verdffentlichen.

Art. 32. Im Falle der Bewilligung einer Stundung ernennt
der Bundesrat einen Sachwalter. Derselbe steht unter der Leitung
und Aufsicht des Eisenbahndepartementes, an welches Beschwerden
gegen die Amtsfilhrung und einzelnen Verfiigungen des Sach-
walters zu richten sind.

Der Sachwalter hat, vorbehiltlich der Bestimmung von
Art. 35, insbesondere dariiber zu wachen; dass der Betrieb des
Unternehmens nicht unterbrochen wird, und dass die Gesellschaft
nur diejenigen Zahlungen vornimmt, zu depen er die Ermichti-
gung erteilt hat.

_ Art. 33. Art. 6 findet auch mit Bezug auf die ausser-
ordentliche Stundung Anwendung.

Art. 34. Die gestundeten Kapitalzinse und Kapitalbetrige

sind zu 5%, verzinslich.

Uber die Filligkeit dieser Zinse entscheidet im Streitfalle
der Bundesrat.

Art. 35. Der Bundesrat kann der Gesellschaft wahrend der
Stundung Erleichterungen mit Bezug auf die konzessionsmassigen
Verpflichtungen bewilligen, wie insbesondere eine Verminderung
der Zahl der Ziige oder Kurse und, falls die Konzession nur einen
Saisonbetrieb vorsieht, eine Verkurzung der Betriebszeit; er kann,
sofern keine wesentlichen Interessen gefihrdet werden, die
ginzliche Einstellung des Betriebes bewilligen.

I11. Schlussbestimmung.

Art. 36. Der Bundesrat wird beauftragt; den Beginn der
Wirksamkeit dieses Gesetzes festzusetzen.
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