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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn (teilweise Drahtseilbahn) von
Rheineck nach Walzenhausen.

(Vom 8. Mai. 1903.)

Tit.

Der Verwaltungsrat der Drahtseilbahn Rheineck-Walzen-
hausen stellte unterm 5. November 1902 das Gesuch, es mochte
ihm zu Handen dieser Gesellschaft die Konzession erteilt werden
fir den Bau und Betrieb einer Eisenbahn von der Station
Rheineck der Schweijzerischen Bundesbahn nach der Talstation
der Drahtseilbahn Rheineck-Walzenhausen.

In dem dem Gesuche beigelegten allgemeinen Berichte wird
zunichst darauf hingewiesen, dal die Talstation der im Jahre
1896 eroffneten Drahtseilbahn Rheineck-Walzenhausen aus ver-
schiedenen Griinden nicht habe in direkfe Verbindung mit der
Station Rheineck gesetzt werden konnen. Mit Riicksicht auf die
Gestaltung des Terrains habe man den Anfangspunkt der Draht-
seilbahn weiter nach Osten verlegt, so dal heute alle Reisenden,
welche von der Normalbahn auf die Drahtseilbahn ibergehen,
einen bei schlechter Witterung recht unangenehmen Weg von
zirka 850 m. Linge zuriickzulegen haben. Dieser Ubelstand
werde vom reisenden Publikum je linger desto mehr empfunden;
er ziehe aber auch fir den Betrieb und speziell fiir die Gepick-
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spedition ganz bedeutende Schwierigkeiten nach sich. Dicse
riumliche Trennung der Drahiseilbahn von der Station der Schwei-
zerischen Buundesbahnen mache es im weitern unmoglich, den
Transport von Stiuckgiitern von und nach der Station Rheineck
zu ibernehmen. Der gesamte Giiterverkehr zwischen Walzen-
hausen und der Station Rheineck vollziehe sich daher auch heute
noch per Achse, wodurch einerseits der Gesellschaft wcsentliche
Finnahmen entgehen und anderseits die Bevilkerung von Wal-
zenhausen erhebliche Mehrkosten zu tragen und Verzogerungen
in der Spedition zu erleiden habe. Eine Anderung und Ver-
besserung der bestehenden Verhiltnisse sei daher dringend
wiinschbar.

Gemifl dem technischen Berichte soll die auf der Station
Rheineck der Schweizerischen Bundesbahnen beginnende Bahn von
rund 600 Meter Linge parallel dem bestehenden Geleise der
Scehweizerischen Bundesbahnen bis itber die Rheinbriicke hinaus-
gefithrt werden, wobei von vornherein auf die Anlage eines
zweiten Geleises Rorsehach-St. Margrethen Riicksicht genommen
werden konne. Bei km. 0,3 schwenke das Trace von demjenigen
der Schweizerischen Bundesbahnen ab, iiberschreite die Staatsstralle
Rheineck-St. Margrethen 4 niveau und erreiche bei km. 0,65 die
Talstation der Drahtseilbahn.

Uber die Disposition der Anlage auf der Station Rheineck
konne so lange Niheres nicht bestimmt werden, bis der bevor-
stehende Umbau dieser Station geregelt sein werde. Der Verwal-
tungsrat habe indessen mit der Kreisdirektion IV der Schweize-
rischen Bundesbahnen bereits Riicksprache genommen, und es habe
sich herausgestellt, dafl die Einfithrung der neuen Linie auch im
Rahmen des Umbauprojektes zugleich mit Riicksichtnahme auf
dic Anlage eines zweiten durchgehenden Geleises ohne nennens-
werte Irschwerungen moglich sei. Als Spurweite sei diejenige
der schweizerischen Normalbahnen vorgesehen, der Minimalradius
betrage 250 m. und die Maximalsteigung 12 °/oo. Fir den Be-
trieb seien Automobilwagen mit Personen- und Gepickraum vor-
gesehen, welche nitigenfalls auch noch einen Gitterwagen be-
fordern konnen. Uber das System dieser Motorwagen seien die
Studien noch nicht abgeschlossen, niheres hieriiber solle bei
AnlaB der Einreichung der Detailvorlagen gesagt werden. Auf
jede Fahrt der Drahtseilbahn (zurzeit 22 per Tag) solle ein
Anschlull mit dem Motorwagen statttinden. Hieraus ergebe sich
eine jihrliche Leistung des Motorwagens von zirka 13,000 Wagen-
kilometer.
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Der summarische Kostenvoranschlag sieht folgende Haupt-

posten vor:

I. Bahnanlage und feste Einrichtungen.

A. Organisations- und Verwaltungskosten:
Ausarbeitung des Vor- und Bauprojektes, all-
gemeine Verwaltung und technische Bau-
leitung, Rechtskosten ete. (km., 0,6 &
_Fr. 8000 .o

B. \7 erzinsung des Baukapitals:
Herstellung der Aktien und Obhgatlonen
(Bauzeit 4 Monate) . ..

C. Expropriation:
km. 0,6 & Fr. 3500

D. Bahnbau:
1. Unterbau:

. auf dem Geleise der Schweizerischen
Bundesbahnen, aversal

b. auf eigenem Gebiete (km. O, &
Fr. 17,000) .

2. Oberbau:

Stahlschienenoberbau (km. O, & Franken
25,000) N

3. Hochbau:

Kleinere Uminderungen in der Talstation
der Drahtseilbahn, aversal

4. Telegraphen, Signale und Verschiedenes

II. Rollmaterial:

1 Automobilwagen mit 25 P. 8. Motorenleistung
III. Mobilien, Geritschaften, Werkzeug etc., aversal
IV. Verschiedenes und Unvorhergesehenes

Total

Fr. 5,000
, 2,000
, 2,000
, 10,000
s 5,000
, 15,000
, 2,000
, 1,000
Fr. 42,000
, 25,000
, 500
5 . 2,500
Fr. 70,000

Der Regierungsrat des Kantons St. Gallen erklirte in seiner
Vernehmlassung vom 16. Januar d. J., da er gegen die projek-
tierte Bahnverbindung prinzipiell mchts einzuwenden habe. Im

Interesse des Verkehrs sel dieselbe wiinschenswert.
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Hinsichtlich des Detailprojektes dagegen miisse er sich alle
Vorbehalte wahren; denn einerseits bleibe die Disposition der
Anlage auf der Station Rheineck der Schweizerischen Bundes-
bahnen fiir so lange unbestimmt, bis das Projekt iber den Umbau
der letzteren abgeklirt sei und anderseits bediirfen auch dio
Niveauniibergiinge iiber die Gemeindestrafie bei der Rheinbriicke
und itber die StaatsstraBe bei der Talstation der Drahtseilbahn
an Hand des Detailprojektes noch einlifilicher Priifung.

Wir erachten es als zweckmifig, fir die ganze Strecke
Rheineck (Station der Schweizerischen Bundesbahnen)-Walzen-
hausen eine einheitliche Konzession zu erteilen, was die Auf-
hebung der durch BundesbeschluB vom 20. Dezember 1889
(E. A. 8. X, 234) erteilten Konzession fiir eine Drahtseilbahn
von Rheineck nach Walzenhausen zur Folge hat.

Der in diesem Sinne vom Eisenbahndepartement erstellte
Konzessionsentwurf wurde den Regierungen der beiden beteiligten
Kantone St. Gallen und Appenzell Aufer-Rhoden, sowie dem
Verwaltungsrate der Drahtseilbahn Rheineck-Walzenhausen zur
Riickiuflerung zugestellt.

In ibren Vernehmlassungen vom 3. und 5. Mirz d. J. er-
klirten sich die beiden Kantonsregierungen mit dem Entwurfe
im Prinzipe einverstanden, nur wiinschte die Regierung des Kan-
tons St. Gallen eine Erginzung zu Art. 22, die zugestanden
wurde. ,

Weil die Gesellschaft Rheineck-Walzenhausen in ihrem Kou-
zessionsgesuche fiir die Adhisionsstrecke erheblich iibersetate
Taxen vorgesehen hatte, waren dieselben vom Eisenbahndeparte-
ment auf die Hilfte reduziert worden.

Die Gesellschaft stellte nun zuniichst unterm 24. Mérz das
Gesuch, es mochten die von ihr in Aussicht genommenen Taxen
zugestanden werden, hernach erklirte sie sich dann aber mit
folgenden Taxen fiur die Adhisionsstrecke einverstanden:

1. 20 Rappen per Fahrt und Person.

2. 20 Rappen per 100 kg. Gepiick.

3. 15 Rappen per 100 kg. Gilter.

Zur Rechtfertigung dieser erhohten Taxen fithrte die Ge-
sellschaft an, daf der Tram bei den vom Eisenbahndepartement
vorgesehenen Taxen nicht existieren konne, weil wegen der
Kirze der Adhisionsstrecke eine rationelle Ausnitzung der An-
lage nicht stattfinden konne. Von den beteiligten Regierungen,
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die auch noch iber diesen Punkt zur Vernehmlassung einge-
laden worden waren, erklirten sich beide mit den neuen Taxen
einverstanden.

In ihrem Schreiben vom 9. April d. J. bemerkte zwar die
Regierung des Kantons St. Gallen, dail durch die fir die Ad-
hiisionsstrecke zugestandenen Taxen tatsichlich diese kurze tram-
bahnartige Talstrecke fiir die Anwohnerschaft an selbstindigem
Werte verliere; sie werde nur fir den zwischen Rheineck und
Walzenhausen durchgehenden Verkehr eine nennenswerte An-
nehmlichkeit bieten.

Wir sind der Ansicht, daB die in dem Entwurf aufgenom-
menen Taxen, die ungefihr in der Mitte zwischen den von der
Gesellschaft urspriinglich verlangten und den vom Eisenbahn-
departement anfangs in Aussicht genommenen Taxen liegen, zu-
gestanden werden diirfen, da sie bei Wirdigung aller in Betracht
kommenden besondern Verhiltnisse nicht gerade als ibersetzt
bezeichnet werden konnen und weil bei Anwendung niedrigerer
Taxen die Adhisionsstrecke voraussichtlich kaum ohne Verlust
betrieben werden konnte.

Im tbrigen gibt uns der Entwurf zu folgenden Bemerkungen
Anlaf:

Der Artikel 11 wird darch Anfiigung eines zweiten Alineas
mit den neueren, fir kleinere Bahnunternehmungen gebriuch-
lichen Konzessionsbestimmungen in Einklang gebracht.

Im Artikel 16 wird, entsprechend den tatsichlichen, durch
die Anderung des Transportreglements geschaffenen Verhiltnissen
das Alter der zur halben Taxe zu beférdernden Kinder auf 4—12
Jahre begrenzt, statt 3—10.

Artikel 20 und 21 sind neu. IThre Aufnahme rechtfertigt
sich durch die Einfilhrung eines ausgedehnteren Giiterverkehrs.

Im Artikel 29 wird der erste Rickkaufstermin von 1905
auf 1920 hinausgeschoben, was sich aus Billigkeitsgriinden em-
pfiehlt, damit die neu zu bauende Talstrecke auf alle Fille wih-
rend einer lingeren Reihe von Jahren betrieben werden kann.

Gemifl Artikel 31 soll die gegenwirtige Konzession, jedoch
mit einer Anderung, wieder in Kraft treten, wenn die fiir den Bau
der Adhisionsstrecke festgesetzten Fristen nicht. eingehalten wer-
den sollten.
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Wir empfehlen Thnen den Entwwf zur Aonahme und be-
niitzen auch diese Gelegenheit, Sie, Tit., unserer ausgezeichneten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 8. Mai 1903.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Deucher.
Der Kanzler der Hidgenossenschaft:
Ringier.




1035

(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn (teilweise Drahtseilbahn) von
Rheineck nach Walzenhausen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Verwaltungsrates der Drahtseilbahn
" Rheineck-Walzenhausen vom 6. November 1902

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 8. Mai 1903,
beschlielt:

Dem Verwaltungsrat der Drahtseilbahn Rheineck-
Walzenhausen wird zu Handen dieser Gesellschaft die Kon-
zession fir den Bau und den Betrieb einer Eisenbahn (zum Teil
Drahtseilbahn) von Rheineck (Station der S. B. B.) nach
Walzenhausen unter den in den nachfolgenden Artikeln
enthaltenen Bedingungen erteilt:

Gleichzeitig wird die durch Bundesbeschlul vom 20. De-
zember 1889 (B. A. 8. X, 234) erteilte Konzession fur eine
Drahtseilbahn von Rheineck nach Walzenhausen aufgehoben.

@

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
ithrigen Vorschriften der Bundesbehorden uber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung
finden.

Die Bahn wird als Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom 20. Dezember 1889 an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Rheineck.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrat die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen fiir die Strecke
von Rheineck 8. B. B. bis zur Talstation der Drahtseilbahn Rhein-
eck-Walzenhausen nebst den revidierten Statuten der Gesellschaft
einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenchmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der ncuen
Strecke zu machen.

Art. 6. Binnen 6 Monaten, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die neue Linie zu vollenden und dem Betriebe zu
iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschchen
auf Grund von Ausfithrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundes-
rat ist berechtigt, auch nach Genebhmigung der Pline eine Ab-
inderung derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die
Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Adhisionsstrecke wird mit Spurweite von
1,135 Meter und eingeleisig erstellt, die Spurweite der Drahtseil-
bahn betrigt 1 Meter. Die Wahl des Betriebssystems unterliegt
der Genehmigung des Bundesrates. o

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen
Regierung unentgelilich abzuliefern.
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Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfiillung ihrer Aufgabe
zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stalionen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafl geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder nétigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dafl Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausiibung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft iibernimmt den Transport von
Personen, Gepick und CGitern; zum Viehtransport ist sie nicht
verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen nétig findet, konnen solche
erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat genehmigt
worden sind. )

Art. 14. Es bleibt der Gesellschaft im allgemeinen anheim-
gestellt, die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten fest-
zusetzen. Immerhin sollen alle daherigen Projekte, soweit sie
sich auf {ahrplanmifige Ziige beziehen, dem Eisenbahndeparte-
mente vorgelegt werden und diirfen vor der Genehmigung nicht
vollzogen werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrate
festgesetzt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
‘Wagen mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bun-
desrat genehmigt werden muf.
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Art. 16. Die Geselischaft kann fir die Beforderung von
Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezichen:

1. auf der Adhisionsstrecke: 20 Rappen per Fahrt und Person
2. auf der Seilbahn:

a. fur die einfache Fahrt 60 Rappen,
b. fiur Hin- und Rickfahrt 1 Franken.

Fur Kinder unter vier Jahren ist, sofern fiir solche kein
besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe; fir Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zwilften Alters-
jehre die Hilfte der Taxe zu zahlen. Der Bundesrat kann eine
angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der Taxe bercchtigenden
Altersgrenze verlangen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 17. Fur die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behirden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordnung eid-
gendssischer oder kantonaler Behdrden sind auch Arrestanten zu
transportieren.

Der Bundesrat wird hieritber die niheren Bestimmungen
aufstellen.

Art. 18, Jeder Reisende ist berechtigt, 5 Kilogramm
Reisegepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Belisti-
gung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fir anderes Reisegepick werden im Maximum folgende
Taxen erhoben:

1. auf der Adhisionsstrecke: 20 Rappen per 100 Kilogramm
2. auf der Seilbahn: 60 Rappen per 100 Kilogramm.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fiir das Reisenden-
gepick cin Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.
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Art. 19. Fur Giiter konnen Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansitze bezogen werden:
1. auf der Adhisionsstrecke: 15 Rappen per 100 Kilogramm ;
2. auf der Seilbahn: 30 Rappen per 100 Kilogramm.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat auf der Adhisionsstrecke gegeniiber den
Sticksendungen Anspruch auf Rabatt.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den person-
lichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der Triger
mit den Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort
sofort wieder in Empfang genommen werden, sind, soweit sie
das Gewicht von 15 Kilogramm nicht ibersteigen, frachtfrei. .
Fur das Mehrgewicht ist die Giitertaxe zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, inshesondere bei
ungewdhnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, ist die
Gesellschaft verpflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl,
Hiilsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22. Die Minimaltransporttaxe fur Gepick- und fr
Giitersendungen, welche nur auf der Adhisionsstrecke oder auf
der Seilbahn befordert werden, betrigt hochstens 20 Rappen,
fiir Sendungen iiber beide Strecken dagegen 40 Rappen.

Art. 23. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
blof den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Austlmmung
des Bundesrates zulissig.

Art. 24. Beziuglich des Gewichtes werden Giitersendungen
bis auf 20 kg. fir volle 20 kg. gerechnet und Gepicksendungen
bis auf 10 kg. fur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach
Einheiten von je 10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von
10 kg. fiir eine ganze Einheit gilt.
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Wenn die genaue Ziffer der gemil diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dicselbe auf die ndchsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 25. Tir die Einzelheiten des Trauosportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 26. Die samtlichon Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Adhisionsstrecke dem Verkehr itbergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 27. Wenn die Bahounternehmung drei Jahre nach-
einander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft,
so ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnisméBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrate und der Gosellschaft
nicht erzielt werden, so entscheidet dariber die Bundesver-
sammlang.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitzo gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Die Gesellschaft ist verpflichtot, fur Aufoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgeselz iiber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hieriber aufzustellenden beson-
dern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 29. Piur die Ausiibung des Rickkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der be-
teiligten Kantone St. Gallen und Appenzell A.-Rh., gelten folgende
einheitliche Bestimmungen fir die ganze Linie Rheineck S. B. B.-
Walzenhausen : 4

a. Der Ruckkauf kann frihestens auf den 1. Januar 1920
und von da an je auf 1. Januar eincs Jahres erfolgen.
Vom Entschluf des Ritckkaufes ist der Gesellschaft drei
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Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis zu
geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zu-
gehoren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehoér in vollkommen befriedigendem
Zustande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Ge-
niige getan werden und sollte auch die Verwendung der
Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so
ist ein verhiltnismiBiger Betrag von der Riickkaufssumme
in Abzug zu’ bringen.

¢. Die Entschadigung fiir den Riickkauf betragt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1935 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riuckkauf zwischen dem 1. Januar 1935 und
1. Januar 1950 erfolgt, den 221/xfachen Wert; — wenn
der Rickkauf zwischen dem 1. Januar 1950 und dem
Ablauf der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert
des oben beschriebenen Reinertrages; — unter Abzug der
Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schlull aller anderen etwa damit verbundenen Geschiifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschufs
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Bundesblatt. 55. Jahrg. Bd. II 68
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Art. 30. Haben die Kantone St. Gallen und Appenzell A.-Rh.
den Riickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichts-
destoweniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 29 de-
finiert worden, jederzeit auszuitben, und die Kantone haben unter
den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzu-
treten, wie letaterer dies von der konzessionierten Gesellschaft
zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 31. Sollten die in den Art. 5 und 6 hiervor festgie
setzten Fristen nicht eingehalten werden, so fillt der gegenwiirtge-
Bundesbeschluf dahin, und es tritt der Bundesbeschlu betreffend
Konzession einer Drahtseilbahn von Rheineck nach Walzenhausen
vom 20. Dezember 1889 wieder in Kraft, mit der Anderung, daf§
Kinder bis zum vollendeten vierten Altersjahr gratis und bis zum
vollendeten zwolften Altersjabr zur halben Taxe befordert werden
sullen.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschrifien
dieser Konzession, welche sofort in Kraft tritt, beauftragt.
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Eisenbahn (teilweise Drahtseilbahn) von Rheineck nach Walzenhausen. (Vom 8. Mai 1903.)
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