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2130 | Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung iiber die Beschaffung
von Flugzeugen.

(Vom 21. Mai 1947.)

Herr Prasident!
Hochgeehrte Herren!

In der Botschaft des Bundesrates vom 27. September 1946 betreffend
den Voranschlag fiir die Beschaffung des Krisgsmaterials im Jahre 1947
(Bundesbl. 1946, Bd. III, 8. 695) haben wir darauf hingewiesen, dass unter
anderem auch die Beschaffung von Jagdflugzeugen mit Diisenantrieb und die
notwendige Fliegermunition nicht in das Kriegsmaterialbudget aufgenommen
wurden, sondern dass die Kreditanforderung hierfiir den eidgendssischen Raten
in einer Sondervorlage unterbreitet werde. Damit wurde auch dem Wunsch
der Militdirkommission des Nationalrates Rechnung getragen.

1. Notwendigkeit der Flugwaffe.

Es erscheint uns iberflissig, auf die Notwendigkeit einer Flugwaffe im
Rahmern eines modernen Heeres niiher eintreten zu miissen. Es ist selbst-
verstiindlich, dass man heutzutage in keiner militdrischen Organisation auf
die Flugwaife verzichten kann. Sowohl eine aktive Abwehr feindlicher Luft-
formationen wie auch besonders eine Unterstiitzung von Aktionen der Erd-
truppen durch eigene Flieger ist unbedingt notwendig, dies um so mehr, als
die Erdtruppen iiber wenig wirkungsvolle Panzerabwehrwaffen verfiigen.
Eine gut ausgebildete, wenn auch zahlenmissig geringe Flugwaffe kann diese
Abwehraktionen wirksam unterstiitzen. Mehr als dies vielleicht bei andern
Waffen der Fall ist, kann bei der Flugwaffe eine zahlenmissige Unterlegenheit
zumn Teil durch eine bessere Ausbildung und Ausriistung der Flugformationen
erreicht werden, vor allem aber, wenn diese in einem Lande zum Einsatz
kommt, das, wie das unsrige, wegen seimer topographischen Beschaffenheit
besondere Anforderungen an die Flugzeuge und die Flugbesatzungen stellt.
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Zudem ist es bei der heutigen Kriegfihrung unerlasslich, dass auch schon
in Schulen und Kursen der Erdtruppen bei jeder (elegenheit auf die Ein-
wirkung feindlicher Flieger Riicksicht genommen wird. Diese Spezialausbildung
kann nicht nur theoretisch vorgenommen werden, es miissen unbedingt Flieger
"~ und Flugzeuge zur Verfiigung stehen.

He wiire auch eine ausserordentlich schwere moralische Belastung fiir
eine Verteidigungsarmee, wenn gie nicht in der Liage wire, feindliche Luft-
angriffe abzaowehren, eigene Erdtruppen in ihrem Abwehrkampf aus der
Luft zu unterstiitzen, iiber die Front hinaus aufzukliren und gegnerische Bereit-
stellungen und Anmiérsche anzugreifen. Es wire nicht zu verantworten, dem .
Gegner ohne wirksame Abwehr zu erlauben, nach Belieben Strassen, Briicken,
Bahnhofe, Truppensnsammlungen usw. zusammenzuschlagen. Die Flab-
waffe kann die Luftwaffe in dieser Abwehr wohl ergiinzen, nicht aber ersetzen.

In der Tatsache, dassunsere jahrhundertealte Neutralitat, welche in der
jingeren Zeit bereits wihrend drei an unseren Grenzen ausgefochtenen Kriegen -
von den kriegfiihrenden Staaten anerkannt wurde, sehen viele eine gewisse
(Garantie, dass auch in einem zukiinftigen Kriege unser Land verschont wirde.
Dazu gehort aber, dass wir bereit sind, die Unantastbarkeit unseres Landes
wirksam zu verteidigen. Diese Aufgabe hat unsere Armee bis heute erfilllt.
Keine Neutralitdtserklirung wiirde bei der heutigen Kriegfiihrung ernst
genommen, wenn sich diese nur auf den Willen und die Moglichkeit stiitzen
wiirde, einen eventuellen Gegner nur zu Lande, aber nicht auch in der Luft
zu bekémpifen.

Es darf angenommen werden, dass die.Schweiz in der nichsten Zukunft
nur im- Geschehen eines allgemeinen Konfliktes in einen Krieg hineingezogen
wiirde und dass somit eine andere Macht oder Michtegruppe mit unserem
Angreifer ebenfalls im Kampf steht. Dennoch ist eine eigene Luftwaffe nicht
entbehrlich. Wohl kime der Einsatz der strategischen Luftwaffe einer auf
ungerer Seite mitkimpfenden Macht auch uns zugute. Die Aufgaben der
taktisechen Luftwaffe konnten uns aber kaum abgenommen werden. Die tak-

_tische Lmftwaffe eines Verbiindeten konnte erst dann in Wirkung treten,
wenn ihré Flugplitze geniigend nahe, d. h. einige wenige hundert Kilometer
von unserer Landesgrenze entfernt ligen. Die Beniitzung unserer eigenen
Flugplitze durch seine taktische Luftwaffe wiirde zweifelsohne recht grosse
Schwierigkeiten mit sich bringen, da das Landen und Starten auf unseren —
nach auslindischen Begriffen kleinen — Flugplitzen sowie das Fliegen im -
Gebirge iiberhaupt fiir seine Piloten eine entsprechende Ausbildung verlangt,
welche diese aber kaum besitzen. '

2. Bestand an Flugzeugen und Ersatzplanung.

Die Anzahl der im Verhiltnis zur Stirke unserer Armee bendtigten Flug-
zeuge wurde von der Landesverteidigungskommission auf ca. 500 festgesetat.
Diese Zahl ist niedrig angesetst, wenn man bedenkt, dass im Kriege immer
ca. 3/, der Frontflugzeuge nicht einsatzbereit sind, weil sie sich in Revision oder
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Reparatur befinden und besonders bei Kriegsbeginn mit Abgéingen gerechnet
werden muss, die nicht oder nur erst spiiter ersetzt werden kénnen.

Viele der heute noch im Dienst stehenden Frontflugzenge miissen mnert
kurzer Zeit ausgeschieden werden. Sie sind zum Teil den heutigen Anforderungen
nicht mehr gewachsen oder zeigen Ermiidungserscheinungen, die die Betriebs-
sicherheit in Frage stellen, Solche Flugzeuge diirfen nur noch mit starken
Einschrankungen zu Trainingszwecken verwendet oder miisgen aus dem
Dienst genommen werden. _

Der Ersatz dieser Abgiinge ist dringend nitig. Als Ersatz der Flugzeuge,
welche bereits am Ende des Aktivdienstes nur noch wihrend der Nacht eip-
gesetzt werden konnten, und derjenigen, welche erhebliche Ermiidungserschei-
nungen zeigten, wurden im Jahre 1944 bereits die Kredite fir je 100 D-8802
und (-8604 in einem Gesamtbetrag von Fr. 140 600 000 bewilligt. In diesem
Kredit war die Munition nicht enthalten, weil diese im allgemeinen Munitions-
kredit der Armee aufgenommen werden sollite. Diese beiden Flugzeugtypen
mussten wihrend des Krieges neu entwickelt werden, da es trotz mehrfacher
Bemiihungen nicht gelang, Kampfflugzeuge aus dem Ausland zu beschaffen.
Besonders schwierig war es wihrend des Krieges, einen neuen Motor mit
grosserer Leistung zu entwickeln. In unserer Abgeschlossenheit fehlte eg zum
Teil an geeigneten Rohmaterialien, schweren Schmiedehiimmern und vor
allem auch an der Nutzbarmachung der Forschunggergebnisse des Auslandes.

Die beiden Prototypen erhielten als neues Triebwerk einen 1250-P8-Motor.
Die damit erzielten Flugleistungen waren respektabel, reichten aber nicht an
diejenigen auslindischer Flugzeuge der gleichen Verwendungsklasse heran.
Mit Kriegsende wurde auf den Bau der C-8604-Flugzeuge (2-Sitzer) verzichtet,
da die Kriegserfahrungen zeigten, dass zur Erfillung der Aufgaben unserer
Flugwaffe diese nur mit Einsitzern ausgeriistet zu sein braucht. Nach Kriegs-
ende zeigte sich die Moglichkeit, im Auslande Flugzeuge neuester Bauart und
mit grosser Leistungsfihigkeit zu erwerben. Das Militdrdepartement ver-
zichtete deshalb im Mai 1946 auch auf den Bau der bereits teilweise begonnenen
Serie D-3802. Dieser Verzicht stiitzte sich auf die Uberlegung, dass es nicht

- zweckmiissig wire, Flugzeuge zu bauen, deren Leistung bereits bei Beginn
der Fabrikation als ungeniigend zu betrachten ist. Der Entschluss, den Typ
D-8802 nicht mehr zu bauen, wurde nach langer Uberpriifung und im Ein-
vernehmen mit der Militérkommission des Nationalrates von der Landesvertei-
digungskommission gutgeheissen. Die Kriegstechnische Abteilung wurde beauf-
tragt, gemeinsam mit dem Kommendo der Flieger- und Fliegerabwebrtruppen
die bereite begonnenen Studien auslindischer Kampfilugzeuge fortzusetzen
und den Ankauf einer Serie auslindischer modernster Flugzeuge, eventuell
auch Ankauf einer Baulizenz solcher Flugzeuge zu studieren. Von diesen In-
stanzen wurde auch gepriift, wie die weitere Versorgung unserer Flugwaife
mit Flugzeugen sich entwickeln konnte. Dabei miisste danach getrachtet
werden, die wihrend der Mobilmachung aufgebaute oder verbesserte eigena
Flugzengindustrie zu erhalten. :
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Der vorstehend erwihnte Kredlt wurde nur in geringem Umfange in
Anspruch genommen.

Im Bau befinden sich heute ledlgllch noch je 10 Flugzeuge der vorerwihnten
Typen, als sogenannte. Anlauf- oder Nullserlen, deren Fabrikation anldsslich
der Entschlussfassung, die 100er-Serien nicht zu bauen, bereits soweit fort-
geschritten war, dass deren Nichtbeendigung sinnlos gewesen wire.

Seit 1945 hat kein nennenswerter Nachschub an neuen Flugzeugen mehr
stattgefunden. Der Bestand wird zufolge der notwendig werdenden Abschrei-
bungen in den nichsten Jahren stark zuriickgehen, wenn nicht rasch Hrsatz
beschafft wird.

Erfahrungsgemiiss darf die Verwendungsdauer eines Kampiflugzeuges in
Priedenszeiten im #ussersten Falle mit 10 Jahren angenommen werden. Es
ist somit eine stindige Erneuerung élterer Flugzeuge nitig. Bei einem Bestand
von 500 Kampfflugreugen muss somit mit einem durchschunittlichen jihrlichen
Ersatz von 50 Flugzeugen gerechnet werden. Da die Fntwicklung und Fabri-
kation mehrere Jahre dauert, ist auf weite Sicht zu planen, wenn grossére
Unterbriiche in der Anlieferung und Unterbestinde vermieden werden sollen.

- In der Ersatzplanung stehen uns drei verschiedene Wege offen, die alle
gleichzeitig zu beschreiten wir angesichts der heutigen Sltuatlon empfehlen
miissen, und zwar:

1. Beschaffung eines Teils der Flugzeuge durch direkten Ankauf im Ausland;
2. Erwerbung der Baulizenz und Fabrikation eines Teils der Flugzeuge in
der Schweiz, bis zu dem Zeitpunkt, da der weitere Bedarf aus eigenen
Entwicklungen gedeckt werden kann;
8. Entwicklung eigener Flugzeugtypen, unter weitgehender Anpassung der
Typen an unsere besondern Verhidltnisse und Bediirfnisse.
Damit die neuen Flugzeuge ab einem bestimmten Zeitpunkt zur Verfiigung
stehen, muss deren Beschaffung ziemlich weit voraus in die Wege geleitet
werden. Es sind zn rechnen:

— Bei Ankauf einer Serie von ca. 100 Flugzeugen im Ausland,
basierend auf kiirzlich durchgefithrten Verhandlungen:

Ablieferung des ersten Flugzeuges . . . . . . . . 12—15Monate nach
' : Vertragsabschluss.

Ablieferung von ca. 100 Flugzeugen, weitere . . . . 12—15 Monate.

Totaler Zeitaufwand. ... . . . . . . . .. ... ca. 2—214 Jahre.

— Bei Ligenzbau in der Schweiz:

Zeitaufwand fiir Lizenzvorbereitungen. . . . . . . 9—12 Monate.

Ablieferung des ersten Flugzeuges -. . . . . . . . 12—15 Monate.

Ablieferung einer Serie von 100 Flugzeugen, weitere 12—15 Monate.

‘Totaler Zeitaufwand. . . . . . . . . . .. . . . ca.23,—81, Jahre.

— Bei eigener Entwicklung von Flugzeugen: B
Big zum Beginn der Ablieferung . . . . . . . . . ca. 5—6 Jahre,
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3. Flugzeugheschatiung im Ausland.

Neben der gewaltigen Leistungssteigerung der mit Kolbenmotoren aus-
goriisteten Kriegsflugzeuge vollzog sich namentlich in England, den Ver-
einigten Staaten von Amerika und Deutschland wihrend des Krieges eine Neu-
entwicklung: das propellerlose Flugzeug mit _Diisen- oder Reak-
tionsantrieb. Diegse Entwicklung wurde iberall -streng geheimgehalten.
Mit der Verwendung der Fligelbombe V 1 gegen England wurde erstmals der
kriegsmaissige Einsatz des Riickstossantriebes, an dem bereits schon vor dem
Kriege gearbeitet wurde, bekannt. Am Ende des Krieges kamen in Deutsch--
land ebenfalls die ersten Jagdflugzeuge mit Riickstossantrieh zur Verwendung,
ohne dass man {iber die Leistungsmiglichkeiten dieser Flugzeuge im klaren
war. Wohl wusste man, dase ihre Geschwindigkeit (800—850 km/h) bedeutend
hoher sein musste als die der bis dahin verwendeten Flugzeuge und dass sie
fiir den Start und die Landung sehr lange Rollpisten bendtigten. Auf Grund
dieser Foststellungen musste angenommen werden, dass es kaum mdglich
gein werde, jemals Dusenﬂugzeuge auf unseren relativ kurzen Gebirgsflug-
plitzen, die zum Teil in varhaltnlsmasmg engen Gebirgstilern liegen, zweck-
migsig einzusetzen.

Nach Beendigung des Krieges wurde dann aber auch das Geheimnis iiber
die Diigenflugzeuge mehr und mehr geliiftet, und so zeigte sich, dass suf dem
Gebiet des Flugzeugantriebes eine gewaltige Umwiilzung im Gange war und
dass bereits, namentlich in England, grosse Fortechritte erzielt wurden. Ob-
schon dort gegen Ende des Krieges Kolbenmotoren mit iiber 8000 P8 heraus-
gebracht wurden, zeichnete sich dennoch die Entwicklung immer deutlicher
dahin ab, dass das Riickstosstriebwerk den Kolbenmotor fiir Kampiflugzeuge
innert kurzer Zeit verdringen werde. Ks erwies sich ferner, dass in England
tatsiichlich Flugzeuge mit Diisentriebwerk konstruiert und zum Teil schon
bei der Truppe eingefiihrt wurden, die auf wenige hundert Meter gestartet und
gelandet werden konnten ; ferner dass Maximalgeschwindigkeiten im Horizontal-
flug von 850 bis 900 km/h erreicht werden, dass diese Flugzeuge aber auch im
langsamen Flug mit Geschwindigkeiten von weniger als 200 km/h sicher ge-
flogen werden konnen. Diese Daten wiesen darauf hin, dass voraussichtlich
solche Flugzeuge auch fir die Losung der unserer Flugwaffe zufallenden Auf-
gaben in unserem Grelande, das eine gute Kurvenwendlgkelt verlangt, sich gut
elgnen konnten.

Zur Nachpriifung dieser Angaben wurde vorerst eine technische und spiter
eine Pilotenkommission nach Fngland gesandt. Diese Missionen hatten Ge-
legenheit, verschiedene moderne Flugzeuge im Bau und im Betrieb zu besich-
tigen, sowie im Flug zu erproben. Beide Kommissionen kamen einstimmig
zum Ergebnis, dass von allen geflogenen Typen der Diisenjiger De Havilland
DH-100 Vampire die besten Leistungen aufweise und zudem fir unsere Ver-
hiiltnisse sehr geeignet sei.

In der weitern Verfolgung dieser Angelegenheit beschlossen die zustindigen
Stellen, drei Musterflugzeuge der Type Vampire fiir die Erprobung auf breiterer
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Grundlage sofort anzukaufen. Davon wurden die ersten zwei Flugzeuge FEnde
Juli und das dritte Ende September 1946 nach der Schweiz iiberflogen, withrend
das vierte Flugzeug noch in England mit der Installation fir die Mitnahme
von Bomben und Flugzeugraketen ausgeriistet und daher erst im Friihjahr -
1947 geliefert wird. (Dieses vierte Flugzeug ersetzt dasjenige, welches bei den
ersten Versuchen in der Schweiz im Monat Juli 1946 beim Start in Ditbendorf
gtark beschidigt wurde.)

Die in unserem Lande durchgefithrten Erprobungen ergaben #Husserst
giinstige. Resultate. Rein fliegerisch stellt das Flugzeng kKeine besonderen An-
forderungen an den Piloten, dagegen verlangt es vermehrte Fahlgkelt zu raschen
Entschlissen zufolge der hohen Fluggeschwindigkeit.

Dio gute Wendigkeit, das Steigvermdgen sowie die grosse Spanne zwmchen
der maximalen und der minimalen Fluggeschwindigkeit erlauben den . Ein-
satz auf allen Flugplitzen im Zentralraum.

Fliegerisch eignet sich das Flugzeug fiir den Einsatz in den Erdkampf
zufolge seiner giinstigen Sichtverhiltnisse, der Beweglichkeit, starken Be-
“watfnung und des grossen Steigvermdgens sehr gut. Es kann aber dank seiner

grossen Geschwindigkeit auch im Luftkampf zum Einsatz gelangen.

Die wahrend -der Erprobung gemachten Betriebserfahrungen konnen all-
gemein als gut bezeichnet werden. Besonders hervorzuheben ist der stérungs-

. freie Gang des Triebwerkes. Beziiglich Bereitstellung und Unterhalt stellt der
Vampire keine besonderen Anforderungen an das Bedienungspersonal. Es ist
verhéltnigméssig dkonomisch im Betrieb und nicht auf hochwertige Betriebs-
stoffe angewiesen.

Gestiitzt auf die Resultate der bisherigen Erprobung kann gesagt werden,
dass das Flugzeug Vampire sich fiir unsere Verhiltnisse in jeder Beziehung gut
eignet.

Technische Daten des Diisenflugzeuges De Havilland «Vampire»:

" Bawart: Freitragender Mitteldecker in Holz/Leichtmetallkonstruktion.
Doppeltes Seitenleitwerk und Bugradfahrwerk.

- Triebwerk: Diisentriebwerk, Bauart De Havilland, Type Gobhn

Flugleistungen: Maximale Horizontalgeschwindigkeit:
' — in Bodennéhe: 840 km/h,
— in 5500 m/M.: 865 km/h.
Sichere Minimalgeschwindigkeit: 170 km/h.
Steigfahigkeit bis 5500 m/M.: 1280 m/Min.
. Praktische Dienstgipfethihe: ca. 18 000 m/M.
Bewaffnung: 4 Kanonen Hispano, Kaliber 20 mm, Schussfolge ca. 750 Schuss
pro Minute und pro Lauf. Munition 150 Schuss pro Lauf.
8 Flugzeugraketen Kaliber 6/7,5 cm.
2 Bomben zu 200 kg.
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Abfluggeuneht: Ohne Bomben und Raketen: ca. 8980 kg,

Flugdaver, ohne
Zusatztanks: 3/ big 11;{4 Stunden, je nach Triebwerkbelastung und Flughohe

Um dag Zusammenschmelzen der Flugzeugbestinde zu verhindern, wurde
bereits auf Ende 1946 eine Vorlage vorbereitet zum Ankauf einer Serie von
100 Diisenflugzeugen «Vampires» sowie fir die Beschaffung der Baulizenz
zwecks Fabrikation von solchén Flugzeugen in der Schweiz.

Ee wurde dann aber bekannt, dass die Moglichkeit bestehen eolle, aus
Kriegsliquidationsbesténden der USA-Luftwaffe Jagdeinsitzer, die alz die
modernsten gegen Ende des vergangenen Krieges galten, zu verhéltnisméssig
geringen Kosten beschaffen zu konnen. _

Bei den in Frage stehenden Jagdflugzeugen handelt es sich um die Type
«Mustang» P-51, mit einem Kolbenmotor von 1650 P8, Maximalgeschwindig-
keit von 680—700 km/h, Bewaffnung: 6 Mg. 12,7 mm sowie 2 Bomben zu
250—500 kg und 6 bzw. 10 Raketengeschossen.

Obschon die Leistungsfahigkeit an Bewaffnung und Geschwindigkeit des -
Mustang nicht an jene des Vampire heranreicht, schien das Geschéft im Hin-
blick auf die verhiltnismissig geringen Beschaffungskosten und in der Er-
wartung, dass diese Flugzeuge uns bald zur Verfiigung stehen wiirden, in-
teressant zu sein,

Gemiss den von der Kriegstechmischen Abtellung ermittelten Kosten
wiirde eine Serie von 100 Flugzeugen vom Typ «Mustangs P-51, inklusive
Transport, Montage und Bereitstellung zur Abgabe an die Truppe, jedoch
ohne die sogenannte Kriegsmunition, auf ca. 9,1 Millionen Franken zu stehen
kommen. Es wire deshalb nicht zu verantworten gewesen, diese Beschaffungs-
moglichkeit nicht eingehend abzukliren, bevor weittragende Beschliisse gefasst
wiirden. Wir haben alle Mittel angewendet, um rasch zu einer Abklérung za
gelangen.

Dennoch zogen sich die angestellten Erhebungen iiber die Lieferungs-
moglichkeiten stark in die Lange, und anfangs Mai 1947 gab die Regierung der
Vereinigten Staaten von Amerika die Erklarung ab, dass keine Flugzeuge fiir
die SBchweiz disponibel gemacht werden konnten. Es diirfte sich hierbei weniger
um kaufméinnische, denn um militdrpolitische Aspekte gehandelt haben.

Dieses Beispiel zeigt erneut, wie es mit der Flugzeugbeschaffung bestellt
sein kann, wenn man sich ganz darauf verlegt, den Bedarf nur durch Ankauf
im Ausland zu decken.

Wir haben ung nach griindlicher Priifung aller Verhéltnigse entschlosgen,
Thnen zu beantragen, eine Serie von Vampire-Flugzeugen in England zu er-
werben, um die entstandene Liicke in unserem Flugzeugbestand moglichst
bald, wenigstens teilweise, decken zu konnen. Anfinglich sahen wir vor, eine
Serie von 100 solchen Flugzeugen zu erwerben. Der Kaufpreis dieses Flug-
zouges betriigt Fr. 700 000, inbegriffen Reserveteile und Zugehor. Mit Riick-
sicht auf die hohen Kosten und um nicht andere dringende Massnahmen fiir
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den Ausbau unserer Landesverteidigung zu erschweren, erklirte sich die Landes-
verteidigungskommission damit einverstanden, dass wir uns vorerst mit einer
Serie von 75 neuen Flugzeugen begniigen, selbst wenn mit dieser Neubeschaf-
fung der normale Bestand von 500 Flugzeugen nicht erreicht werden kanmn.
Wir hoffen, den voriibergehenden Unterbestand spiter aufholen zu kdnnen,
z. B. durch vermehrte Eigenfabrikation in Zeiten von Arbeitslosigkeit.

Wir unterbreiten Thnen deshalb den Antrag fiir den Ankauf einer Serie
von 75 Disenflugzeugen Vampire. Die Beschaffungskosten fir diese Flug-
zeuge, die von der Kriegstechnischen Abteilung in direkten Verhandlungen
mit der enghschen Lieferfirma De Havilland errechnet wurden, belaufen sich
unter Einbezug eines angemessenen Stocks an Reservematerial franko Schweiz
geliefert auf Fr. 52 500 000.

4, Beschatfung von Bodenfunkstationen.

Die zu beschaffenden ¢Vampires-Flugzeuge sind mit modernen VHE-
Bordfunkgeriten ausgeriistet. Hierfiir fehlen ung die entsprechenden Boden-
funkstationen, die zur Fihrung und Bef:ehlsgebung durch die Kommando-
stellen am Boden notwendig sind. Da wir nicht in der Lage sind, solche Boden-
gtationen innert niitzlicher Frist selbst herzustellen, miissen dleselben ebenfalls
von auswirts beschafft werden, und zwar:

— Bende/Empfangs-Stationen, 150—250 Watt, in Motorfahrzeuge eingebant;
— ‘Sende/Empfangs-Stationen, 150—250 Watt, fur ortsfesten Betrieb;
— Empfangsanlagen;
— DPeilanlagen, in Motorfahrzeugen eingebaut.

Die Beschaffungskosten fiir- dieses Material belaufen sich gemiss den
durch die Kriegstechnische Abteilung gemachten Erhebungen auf Fr. 8 000 000.

5. Beschaffung von Munition,

Damit die Kriegsflugzeuge einsatzbereit sind und ihre Aufgaben erfiillen
kinnen, muss ein Stock an Munition, eine sogenannte Kriegsdotation, bereit-
gestellt werden, wie dies fiir alle iibrigen Waffenarten der Armee ebenfalls
gehandhabt wird. Den erforderlichen Bedarf hat die Fliegertruppe auf Grund -
ihrer militérischen Erwagungen ermittelt. Normalerweise basiert die Muni-
tionsberechnung auf einem Beschaffungsansatz von 70 %, d.h. es wird nur
die Munition fiir 70 %, des Flugzeugbestandes voll in Rechnung gestellt, indem
erfahrungsgemiss mit einem Kampfeinsatz von nur ca. %/; aller Flugzeuge ge-
rechnet werden kann. Im vorliegenden Fall wird vorldufig ca. die Hilfte
der notwendigen Munition zur Beschaffung vorgesehen. -

Die Preise sind von der Kriegstechnischen Abteilung ermlttelt worden;
wobei es sich nur um approximative Schdtzungen anf Grund der heutigen
Preislage handeln kann. Wir verfiigen zur Zeit noch nicht itber geniigende
Unterlagen, um die Kosten fiir die Herstellung von Flugzeug- Raketengeschossen
genau berechnen zu konnen. Um im Rahmen des hier ermittelten Kredites
zu bleiben, miisste gegebenenfalls eine etwas kleinere Anzahl beschafft werden.
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Hierzu ist zu bemerken, dass die Beschaffung dieser Munition nur zum
Teil in direktem Zusammenhang steht mit dem Ankauf der «Vampires-Flug-
zeuge. Es betrifft dies nur die 20-m-Patronen der Hispanokanonen. Raketen-
geschosse und 200-kg-Bomben (Sprengbomben) miissten ohnehin auch fiir die
bereits im Dienst stehenden Flugzeuge noch beschafft werden. Uber Raketen-
geschosse verfiigen wir bis anhin iberhaupt nicht. Diese Munitionsarten sind
auch fir zukiinftig noch zu beschaffende Flugzeuge verwendbar.

Die von der Kriegstechnischen Abteilung fiir die Beschaffung von 20-mm-
Geschossen fiir die Kanonen, fir Raketen und Sprengbomben errechneten -
Kosten belaufen sich auf . . . . . . . ... ... ... Fr. 8 950 000.

6. Beschaffunz von Diisen-Jagdﬂngzeugen im Toland.

Mit dem Ankauf von 75 Disenflugzeugen «Vampire» kann der Ersatz
fiir die in der nichsten Zeit zur Abschreibung vorgesehenen Flugzeuge noch
nicht voll gedeckt werden. Wie wir eingangs feststellen konnten, ist der An-
kauf von Militarflugzeugen im Ausland recht problematisch und weitgehend
von militérpolitischen Belangen abhingig. Dies veranlasst uns, den Nach-
schub an neuen Flugzeugen auf eine grossere Sicherheit bietende Grundlage
zu stellen.

Beit einiger Zeit werden durch d1e schweizerische Flugzeugmdustne die
notwendigen Vorstudien durchgefiihrt, um eigene moderne Diisen-Jagdflug-
zeuge zu konstruieren. Uber diese Neuentwicklungen, welche auf modernen
Grundsitzen basieren und zum Teil schon recht fortgeschritten sind, wurden
die Fachkommissionen wie die Landesverteidigungskommission, die Kom-
mission fiir militdrische Flugzeugbeschaffung und die Studienkommission fiir
Luftfahrt an der ETH fortlaufend orientiert. Letztere ist dabei massgebend
an diesen Neuentwicklungen beteiligt, insbesondere durch die ihr iibertragene
wissenschaftliche Uberpriifung der Projektunterlagen.

Die Anheferung von Flugzeugen aus eigener Entwicklung wird kaum
vor 1952 mdglich sein.

Es musg deshalb die Beschaffung einer weitern Serie von Flugzeugen
im Ausland oder der Erwerb der Lizenz fiir einen modernen Diisenjiger und
"die Eigenfabrikation solcher Flugzeuge erwogen werden. Der Erwerb der
Lizenz fir « Vampires-Flugzeuge, den wir vorerst ins Auge fassten, wiirde auf
5,1 Millionen Franken zu stehen kommen. Wir glauben aber, dass es sich ver-
antworten lisst, mit der Entschlussfassung noch etwas zuzuwarten, um all-
fillige Neuentwicklungen berticksichtigen oder giinstige Kaufgelegenheiten
ausniitzen zu konnen. Inzwischen soll die Eigenentwicklung beschleunigt
werden.

Es ist schon wiederholt und von verschiedenen Stellen dargelegt. worden,
dass die eigene Entwicklung von Flugzeugen notwendig ist, und wir glauben
uns bei dieser Gelegenheit mit dem Hinweis auf die Erfahrungstatsache be-



148

gniigen zu diirfen, dags in Zeiten politischer Spannung und wahrend des Krieges
mit dem Erhalt geeigneter Lizenzen oder Ankauf wirklich moderner Flugzeuge
in geniigender Zahl nicht gerechnet werden darf. Aus dieser Erkenntnis heraus
muss grundsitzlich entschieden werden, ob fiberhaupt Flugzeugs in der Schweiz
entwickelt und hergestellt werden sollen. Wird diese Frage bejaht, so miissen
entsprechende Entwicklungs- und Fabrikationsauftrige unserer seinerzeit
geschaffenen Flugzeugindustrie, welche bereits iiber Forschungsanlagen ver-
tiigt, in Aussicht gestellt werden. In diesem Zusammenhang missen wir auf
die bei uns auf dem Gebiete der Flugzeugentwicklung und des Flugzeugbaues
herrschenden Schwierigkeiten hinweisen. Es ist daran zu erinnern, dass seit
dem Winter 1945/46 innert kurzer Frist die Serien C-3604, D-3802 und die
Entwicklung des zweimotorigen Jigerprojektes N-6 und damit auch die Ent-
wicklung der Kolbenmotoren gestoppt worden sind. Es ist einigermassen
begreiflich, wenn sich die Industrie nur unter gewissen Bedingungen beréit
erklart, an der Entwicklung und Fabrikation von Militirflugzeugen in Zukunft
weiter mitzuarbeiten. Diese Bedingungen lauten:

a. Entwicklungsarbeiten werden nur iibernommen, wenn ausser der Bureau-
arbeit auch die Herstellung einiger Prototypen in den Vertrag auf-
genommen und der Vertrag mithin fiir die ganze Dauer der Entwicklungs-
arbeit abgeschlossen wird.

b. Die technischen Bedingungen des Pflichtenheftes miissen mit dem Ab-
gehlugs des Hauptvertrages definitiv bereinigt und festgelegt werden
und sind dann endgiltig; das auf die technischen Moglichkeiten ab-
-gestimmte Truppenprogramm bleibt verbindlich.

¢. Entwicklungsarbeiten werden nur iibernommen, wenn Zusicherungen
dahin gegeben werden, dass anschliessend Beschaftigung fiir die Werk-
stitten zu erwarten ist aus der Serieherstellung des entwickelten Proto-
typs, eventuell eines anderweitig gewiihlten Typs.

Die Firmen bezeichnen es als Hauptzweck ihrer Entwicklungsbureaux,
tiir die Werkstitten Arbeit zu beschaffen. Werden keine Zusicherungen gemiss
Punkt c. gegeben, 80 ziehen es die Firmen vor, auf frei gewihlten Gebieten,
also nicht im Flugzeugbau, nach eigenem Ermessen die ihnen zweckmasmg
scheinenden Studien in ihren Entwicklungsabteilungen durchzufiihren.

" Da zndem infolge des Verzichtes auf die Seriefabrikation der C-8604,
D-8802 und die Weiterentwicklung des Prototyps N-6 sowohl beim Flugzeug-
werk Emmen als bei den Privatfirmen eine starke Abwanderung von Bureau-
und Werkstattpersonal bereits stattgefunden hat und noch andauert, so ist
bei Fehlen von langfristigen Zusagen die Berveitschaft und die Moglichkeit
der Flugzeugindustrie zur Ubernahme von Entwicklungsauftrigen nicht gross,
da dann dem neu einzustellenden Personal keine entsprechenden Zusagen ge-
macht werden kénnen. ‘
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In der Personalfrage liegt gegenwartig die grosste Schwierigkeit fir die
Flugzeugentwicklung, wobei natiirlich die Uberkonjunktur in der schwei-
gerischen Industrie erschwerend wirkt.

Um die geplante Entwicklung von Diisenjigern durchzufiihren, muss
tiberall von den hiefiir in Betracht fallenden Werken erheblich Personal ge-
sucht und neu eingestellt werden. Viele Fachleute sind nicht mehr gewillt,
zur Flugzeugindustrie zuriickzukehren, wenn nicht langfristige Zusagen ge-
macht werden. Auch streben die Firmen nach mehr Stetigkeit im Personal-
kérper durch Abschluss von Anstellungsvertrigen mit la'ingerer Kiindigungs-
frist als sonst iblich.

Aus den vorstehenden Ausfithrungen ergibt sich die Notwend1gke1t auf
dem Gebiet der Flugzeugentwicklung moglichst bald zu einem der Sache
dienlichen Kreditmodus zu gelangen, der eine langfristize Planung und den
Abschluss entsprechender Gesamtvertriige erlaubt. Andernfalls sehen wir
keine Moglichkeit, den vorliegenden Aufgaben beziiglich Higenentwicklung
‘'von Jagdflugzeugen nachzukommen. Wir mochten hier darauf hinweisen,
dass die gegenwirtigen Entwmklungsarbelten zum Teil schon interessante
Resultate ergeben haben.

Es darf noch besonders erwihnt werden, dass sich die Schweiz als rohstoff-
armes Land in besonderem Masge fiir den Flugzeugbau eignet, da es sich um
einen Industriezweig handelt, der arbeitsintensiv ist und vielen gélernten
Arbeitern Verd1enstmoghchke1ten zu bieten vermag. Auch ist die schweize-
rische Wissenschaft durchaus in der Lage, mit dem Auslande Schritt zu halten.

7. Gesamtkosten und voraussichtlicher Geldbedar.

Fiir die zur Zeit beahtragten Neuanschaffungen sind, vorausgesetzt dass
die Bestellungen im Sommer 1947 erfolgen kionnen, folgende Mittel erforderlich:

) Total . 1047 1948 1949 1960
notwendig notwendig notwendig notwendig

Millionen Franken

Gegenstand

1. 75 Flugzeuge «Vam-

Tpire». . ... ... 52,6 13,5 12,0 25,0 2,0
2. Bodenfunkstationen . 8,0 1,0 1,5 0,5 —
8. Munition . . . . . . ‘8,95 1,5 8,4 8,45 0,6

Total 64,45 16,0 16,9 28,95 2,6
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Antrag:

Gestiitzt auf die vorstehenden Ausfuhrungen empfehlen wir Ihnen den
nachstehenden Beschlussesentwurf zur Annahme.

Genehmigen Sie, Herr Prisident, hochgechrte Herren, die Versicherung
ungerer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 21. Mai 1947.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,

Der Bundesprdsident:
Etter.

Der Bundeskanzler:

Leimgruber.
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(Entwurt.)

Bundesbeschluss
iiber
die Flugzeugvorlage 1947.
(Beschaffung von Flugzeugen fiir die Armee.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 21. Mai 1947,
beschliesst:

Art. 1.

Dem Bundesrat werden folgende Materialbeschaffungen im nachgenannten
Umfange bewilligt:

A. Ankauf einer Serie von 75 «Vampire»-Flugzeugen . . . . Fr. 52 500 000
B. Ankauf von Bodenfunkstationen fir die vorerwihnten

Flugzeuge . . . . . . . . . . . . ... . ..... » 3000000
C. Beschaffung von Munition ., . . . . . . . .. .. .. » 8950000

Zugammen Fr. 64 450 000

Art. 2.

Vom Bundesrat sind die nétigen Mittel ab 1947 dem Geldbedarf ent-
sprechend in die jeweiligen Voranschlige oder Nachtriige aufzunehmen, im
Maximum bis zur Hohe des vorstehend aufgefiihrten Gesamtbetrages.

Art. 8.

Dieser Bundesbeschluss tritt als nicht allgemein verbindlicher Natur
sofort in Kraft. Der Bundesrat wird mit seinem Vollzug beauftragt.

6978



Schwei zerisches Bundesarchiv, Digitale Amtsdruckschriften
Archives fédérales suisses, Publications officielles numérisées
Archivio federale svizzero, Pubblicazioni ufficiali digitali

Botschaft des Bundesrates an die Bundesver sammlung tUber die Beschaffung von
Flugzeugen. (Vom 21. Mai 1947.)

In Bundesbl att
Dans Feuille fédérale
In Foglio federae
Jahr 1947

Année

Anno

Band 2

Volume

Volume

Heft 20

Cahier

Numero

Geschaftsnummer 5130

Numéro d'affaire

Numero dell'oggetto

Datum 22.05.1947
Date

Data

Seite 139-151
Page
Pagina

Ref. No 10035871

Das Dokument wurde durch das Schweizerische Bundesarchiv digitalisiert.
Le document a été digitalisé par les. Archives Fédérales Suisses.
I documento é stato digitalizzato dell'Archivio federale svizzero.



