Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer elektrischen Eisenbahn von Meiringen nach
Wassen.

(Vom 12. April 1898.)

Tit.

Im Januar 1897 reichten die Herren Bucher-Durrer in
Kerns und Elias Flotron in Meiringen ein Konzessionsgesuch
fir eine elekirische Eisenbahn von Meiringen iiber den Susten
nach W assen ein, deren Tracé, laut beigegebenem Bericht, fol-
gendes sein solle:

Die Bahn beginne in der Briinigbahnstation Meiringen und
tiberschreite kurz nach Verlassen derselben neben der Willigen-
briicke die Aare, fithre in der Nihe des Reichenbach-Hotels vor-
bei, welches durch eine Haltstelle bedient werden solle, und er-
reiche, rechts der Stralle entlang, die zweite Haltstelle Geilholali.
Weiter ins Thal hinabsteigend, iiberschreite sie vor der Station
Tonertkireh-Hof die Grimselstrale und passiere unmittelbar nach
dieser Station zum zweitenmal die Aare, um, stetig steigend, dem
linken Ufer des Gadmenwassers folgend, naech Uberbriickuog
desselben die Haltstelle Nessenthal und nach weiterem zwei-
maligem Uferwechsel -die Haltstelle Gadmen-Bithl zu erreichen
und bei km. 23 in die erste Spitzkehre einzufahren, wo die Station
Hotel Stein errichtet werden solle. Hierauf bilde die Bahn bei
km. 24 eine zweite Spitzkehre und iberwinde bei km. 27 die
Palhohe, um iiber die Gufernalp zur Haltstelle Farnigen und weiter
wur Kapelle zu gelangen. Sodann setze sie auf das rechte Ufer
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der Meienreuls iiber und finde, nachdem sie den Gotthardtunnel
yrechts der Meienreulbriicke“ und weiter unten den Lawinen-

tunnel iberschritten habe, ihren Endpunkt zwischen der Station
Wassen und der Strafe.

Die ganze Linge der Bahn betrage 42,4 km., die Maximal-
steigung 10°%,, der Minimalradius 60 Meter und die Spurweite
1 Meter. Als Betriebskraft komme BElektrizitit zur Anwendung
und es crhalte jeder Wagen einen Motor. Die Bahn werde als
Adhisionsbahn gebaut; zur Verhinderung des Gleitens der Rader
solle jeder Wagen mit den von Bucher & Durrer bei der Stanser-
hornbahn angewandten Zangenbremsen versehen werden.

Die projektierte Bahn habe den Zweck, die Gotthardbahn mit
dem Berner Oberland auf dem kinrzesten Wege zu verbinden und
die romantischen Schluchten des Meien- und des Gadmenthales,
sowie die Gletscherfelder auf dem Susten dem Fremdenverkehr
leicht »zuginglich zu machen.

Der summarische Kostenvorschlag berechnet fiu:

pro km. Total.

1. Unterbau mit Expropriation und

Kunstbauten . . . . . Fr. 65000 Fr. 2,756,000
2. Oberbau . . . . . . . L, 30,000 ., 1,272,000
3. Hochbauten " 4,000 , 169,600
4. Rollmaterial - . . o ., 15,000 636,000
5. Wasser- und Elektrizititswerk ., 40,000 . 1,696,000
6. Mobiliarund Unvorhergesehenes ,, 10,000 424,000

Zusammen Fr. 164,000 Fr. 6,953,600

Eine Rentabilititsberechnung wurde nicht aufgestellt.

Der Regierungsrat des Kantons Uri erhob, laut Schreiben vom
28. April 1897, keine Einwendungen gegen die Erteilung der
Konzession. Auch der Regierungsrat des Kantons Bern erklirte
sich mit Schreiben vom 16. Februar 1898 mit dem Gesuche cin-
verstanden, wenn auch die Ansichtsiufierungen der interessierten
Gemeinden keine grofle Begeisterung bekunden, da zunichst mehr
‘Wert auf eine bessere Strafenverbindung gelegt werde.

Die konferenziellen Verhandlungen wurden auf den 12. Mirz
1898 angesetzt und einige Tage vorher, wie iiblich, den Beteiligten
(Konzessionsbewerber und Kantonsregierungen) ein Exemplar des
Beschluentwurfes zugestellt. An der Konferenz liefl sich die Ro-
gierung des Kantons Uri nicht vertreten; dagegen verlangte sic
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nachtriglich eine Abschrift des Protokolls, welche ihr vom Eisen-
bahndepartement unterm 21. Mérz abhin mit der Einladung tber-
mittelt wurde, allfallige Bemerkungen thunlichst bald bekannt geben
zu wollen. Da dies bis heute nicht geschehen ist, so nehmen wir
an, daf auch die Regierung von Uri mit dem Entwurfe einver-
standen sei.

Der letatere giebt uns zu folgenden Bemerkungen Anlaf:

Art. 12, Da es sich um eine Touristenbahn handelt, kann
dieselbe nach der Praxis nicht wohl unbedingt zur Bef¢rderung
von Gitern verpflichtet werden, sondern nur soweit, als das Be-
triebssystem dieselbe gestattet. Dal vom Viehtransport abgesehen
werden muf, liegt wohl auf der Hand.

Art. 14. Obwohl grundsitzlich zugestanden werden mul,
den Betrieb auf die Reisesaison zu beschrinken, soll doch dem
Bundesrate das Recht gewahrt werden, eine Verlingerung des Be-
triebes zu verlangen, falls sich ein Bediirfnis hiernach geltend
machen sollte. '

Auch haben wir, um einem Wunseche der Regierung von
Bern, welche auf der Strecke Meiringen-Gadmen auch Winter-
betrieb gewiinscht hitte, thunlichst entgegenzukommen, die Be-
stimmung aufgenommen, dal die Gesellschaft verpflichtet sei, wiih-
rend der Einstellung des Betriebes die Beférderung der Reisenden,
des Gepiicks derselben und der Postsendungen auf der Strecke
Meiringen-Gadmen in geeigneter Weise zu besorgen, womit sich
der Vertreter der Regierung befriedigt erklirte.

Art. 16. Die Taxgrenzen wurden analog den Bestimmungen
der Konzession fiir eine elektrische Eisenbahn von Grindelwald
nach Meiringen berechnet.

Indem wir Thnen den Entwurf zur Annahme empfehlen, be-
nittzen wir auch diesen Anlaf, Sie, Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 12. April 1898.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprésident:
Ruffy.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer elektrischen Eisenbahn von Meiringen
nach Wassen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren Bucher-Durrer in Kerns und Elias
Flotron in Meiringen vom Januar 1897,

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 12. April 1898,
bescehliefBt:

Den Herren Bucher-Durrer ino Luzern und Elias Flotron
in Meiringea wird zu Hapden einer zu bildenden Aktiengeselischaft
die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer elektrischen
Eisenbahn von Meiringen itber den Susten nach Wassen
unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen
erteilt :

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie "alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Daver von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Meiringen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbtirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu tibergeben,

Art. 7. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum Betriebe
der Bahn erforderlichen Binrichtungen, darf nur geschehen auf Gruad
von Ausfihrungsplianen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat ist be-
rechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abénderung der-
selben zu verlungen, wenn eine solche durch Firsorge fiir die
Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 m. und ein-
geleisig erstellt.

Art. 9. Gegeunstinde von wissenschaftiichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u, s. w., sind Eigentum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtiich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrat kaon verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begrindeten Klagen Anlafl geben und gegen welehe die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, be-
straft oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft ubernimmt in erster Linie die Be-
férderung von Personen und Gepick; Giter werden nur beférdert,
soweit das Betriebssystem es gestattet. Zum Viehtransport ist die
Gesellschaft nicht verpflichtet.

Bundesblatt. 50. Jahrg. Bd. II. 54
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Art, 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-

rungen nétig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Art. 14. Die Gegellschaft kann den Betrieb der Bahn auf
die Touristensaison beschrinken. Es ist ihr im allgemeinen anheim-
gestellt, die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzu-
setzen. Immerhin sind alle daherigen Projekte, welche sich auf
fahrplanmifige Zige beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu
ihrer Ausfithrung bestimmten Zeitpunkte dem Eisenbahndepartement
vorzulegen und durfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen
werden.

Vom 1. Juni bis Ende September sind wenigstens drei Zilge
tiglich nach beiden Richtungen auszufithren.

Dem Bundesrat ist das Recht vorbehalten, eine Verlingerung
des Betriebes iiber die Touristensaison hinaus nach MaBgabe des
allenfalls eintretenden Bedirfnisses zu verlangen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, wihrend der Einstellung des
Betriebes auf ihre Kosten und im REianverstindnis mit der Post-
verwaltung die Beforderung der Reicenden, des Gepacks derselben
und der Postsendungen auf der Strecke Meiringen-Gadmen in ge-
eigneter Weise zu besorgen,

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit der Zuige bleibt dem
Bundesrate vorbehalten.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit zunichst nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat
zu genchmigen ist. Uber die Einfuhrung einer hoheren Klasse ent-
scheidet der Bundesrat.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport
von Personen eine Taxe bis auf den Betrag von 40 Rappen per
Kilometer zu beziehen.

Fur Hin- und Ritckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 %o niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist zur Ausgabé von Abonnementsbilleten zu
ermifligten Taxen nach mit dem Bundesrate zu vereinbarenden
Bestimmungen verpflichtet.

Far Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Halfte der
Taxe zu zshlen.
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5 Kilogramm des Reisendengepdcks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann,

Fir das iibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
héchstens 40 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Im Falle der Einfithrung einer héheren Wagenklasse setzt der
Bundesrat die Taxen fest.

Fur die zur Beforderung angenommenen Giter dirfen hoch-
stens 20 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden,

Aunf Verlangen des Bundesrates sind filr alpwirtschaftliche
Produkte ermiBigte Taxen einzufiihren.

Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines Kilometers
fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des Gewichtes
gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fiir volle 20 Kilogramm.
Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilogramm be-
rechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm fir eine ganze
Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine
durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach
oben auf die ndchstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitat,
erfolgen.

Art. 17. Die in Art. 16 aufgesteliten Taxbestimmungen be-
schlagen bloff den Trausport von Station zu Station. Die Waren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplatze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft, und es darf
eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.

Art. 18. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 19. Die samtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr tibergeben wird, dem
Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltnismiBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung,
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Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Iirhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Auffoung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz uber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 22. Fur die Geltendmachung des Rickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern und Uri gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eroffoung des
Betriebes und von da an je auf den 1. Mai jeden Jahres er-
folgen. Vom Entschluff des Ritckkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben Kenntnis
zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhaltnismaBiger Betrag von
der Ruckkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschiadigung far den Ruckkaut' betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1935 rechtskriftiy wird, den 25fachen Wert des
durchschoittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welechem der Rickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1935 und 1. Mai 1950 erfolgt, den
22Yafachen Wert; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1950 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.
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Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Eisenbahnunternehmung, mit Ausschlufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige, in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf
der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Ritckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen moechten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 23. Haben die Kantone Bern und Uri den Ruckkauf der
Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt,
sein daheriges Recht, wie es im Art. 22 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und die Kantone haben uater den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von
der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen
wire.

Art. 24. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften
dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

==
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Wattenwyl nach Wimmis,
eventuell nach Spiez (Stockenthalbahn).

(Vom 12. April 1898.)

Tit.

Im Oktober 1897 stellten die Herren G. Lenz, Fursprecher,
und F. Winzenried, in Bern, beide Mitglieder der Direktion
der Giirbethalbahn, das Gesuch um Erteilung einer Konzession
fir eine Stockenthalbahn von Wattenwyl nach Spiez
(Anschlull Lattigen), eventuell nach Wimmis.

Der allgemeine Bericht geht davon aus, dafl das vorliegende
Projekt seine gegenwirtige Auferstehung der bevorstehenden Ver-
wirklichung der Giirbethalbahn verdanke. Die letatere suche zwar,
gemifl ihrer Konzession, in erster Linie Anschluff an Thun, der
Marktverhiltnisse wegen, und dies mit vollem Recht; die Stocken-
thalbahn bilde dagegen die natiirliche Fortsetzung gegen das Simmen-
und das Frutigthal und damit eventuell gegen den Latschberg.
Sie nehme ihren Ausgang in der Station Wattenwyl der Gurbe-
thalbahn und folge zuerst dem oberen Teile des Giirbethales, um
bei dem bestbekannten Bade Blumenstein das eigentliche Stocken-
thal zu gewinnen. Hier solle die Station Blumenstein in der
Nihe von Dorf und Bad erstellt werden. Dann steige die Bahn
am Ostlichen Bergeshang an der Ortschaft Pohlern vorbei und es
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