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Botschatt

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
den zwischen der Schweiz und dem Grossherzogthum
Baden abgeschlossenen Staatsvertrag tiber die Ver-
bindung der beiderseitigen Eisenbahnen bei Schafthausen
und bei Stithlingen.

(Vom 12. Juni 1875.)

Tit.!

Die Verbindungen zwischen dem schweizerischen und badischen
Eisenbahnnez, um welche es sich im vorliegenden Vertrage handelt,
sind das Ziel von schon wehr als zehnjihrigen Bestrebungen der
betreffenden Landesgegenden und wurden Ihnen schon bei Abschluy
des Staatsvertrages vom 10. Dezember 1870, Dbetreffend die Ver-
bindung der beiderscitigen Eisenbahnen bei Konstanz, sodaun bei
der Brtheilung der Konzession fiir eine Eiscnbabn von Biilach nach
Schaffhausen, vom 22. September 1873, und endlich bei Ertheilung
derjenigen fiir eine Kisenbahn von Stiihlingen nach Beringen, vom
11. November 1874, vorgefiihet.

Hinsichtlich der historischen Entwiklung der in Bezug auf die
vorlicgenden Verbinduugen bisher stattgehabten Unterhandlungen
ist vor allen Dingen auf diec Botschaft betreffend den oben er-
wiihnten Staatsvertrag vom 10. Dezember 1870 uud die bei Anlafl
dieses Vertragsabsehlusses Seitens der badischen Delegirten abge-
gebene bezigliche Erkldrung zu verweisen,

Bei diesen Verhandlungen betreffend den Eisenbahnanschluf
in Konstanz wurden auf den Wunsch der an Baden grenzenden
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Kantone fiir eine Reihe von projektirten Bahnen Anschliisse an
theils hergestellte, theils in Ausfihrung begriffene badische Hiser-
bahnen verlangt. Die badischen Delegirten erklirten, dal sie nicht
ermichtigt secien, hinsichflich aller dieser Bahnverbindungen zur Zeit
in nihere Verhandlungen einzatreten. Der Zeitpunkt dazu werde erst
gekommen sein, wenn Seitens von Unternehmungsgesellschaften be-
ziigliche Konzessionen sowohl in der Schweiz als in Baden ver-
langt wiwrden. Um jedoch das Zustandekommen solcher Unter-
nehmungygesellschaften zu belordern, bezeichneten die badischen
Delegirten den Standpunkt, welchen ihre Regierung beziglich der
verschiedenen Bahnverbindungen einnehmen werde. Fir die vor-
liegenden Verbindungen lauteten die Erklarungen wie folgt:
»Auch die Bahnverbindung Bilach-Eglisau-Schaffhausen wird
die grofiherzoglich badische Regicrung im Hinblik auf Art. 37 des

27, Juli
Vertrages vom -1'1.1&51;5?1852 thunlichst befordern und dem von

der schweisz. Landesbehdrde konzessionirt werdenden Unternchmer,
soweit die Babn durch badisches Grebiet fithrt, die Konzession gleich-
falls ertheilen. Zur Mitbenuzung des Bahnhofes in Schaffhausen
wird die grofherzogliche Regierung, vorbehiltlich einer Verstin-
digung mit der hiebei betheiligten Nordostbahngesellschaft, ihre
Kinwilligung geben.

2 Wird schweizerischerseits einem Privatunternehmer die Kon-
zession zur Anlage der Bahnverbindung Beringen-Schleitheim-Stih-
lingen ertheilt, so wird dem Unternchmer beziiglich der Streke auf
badischem Gebiete von Seite der grofherzoglichen Regierung die
Konzession in Gemifheit des Gesezes vom Jahr 1870 ecbenfalls
verlichen, auch eine Mitbenuzung der badischen Bahnhofe in Be-
ringen und Stithlingen gestattet werden.

»,Die vorstehende Erklirung der badischen Delegirten soll fiir
dic groBherzoglich badische Regierung verbindlich scin, sobald der
unterm heutigen Datum zwischen der grofherzoglich badischen
Regierung und dem schweizerischen Bundesrathe abgeschlossene
Vertrag iiber die Verbindung der Romanshorn-Kreuzlinger-Bahn mit
der badischen Staatsbahn bei Konstanz die beiderseitige Ratifikation
erhalten hat.“

Beziiglich der Entstehungsgeschichte der Linien Bilach-Schaff-
hausen und Beringen-Stithlingen missen wir ebenfalls auf die die
Konzessionsgesuche fiir diese Bahnverbindungen empfehlenden Bot-
schaften vom 7. Juli 1873 und 28. September 1874 verweisen™)
und uns hier auf Folgendes beschrinken:

" %) Siehe Bundesblatt v. J. 1873, Band II, Seite 1180.

” ” n n 1874’) n ) n
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Schon in einer unterm 1. Juli 1863 einem Komite aus den
Bezirken Bitlach und Regensberg und der Nordostbahndirektion
fir die Streke Oerlikon-Biilach and Dielstorf ertheilten Konzession
wurde eine Fortsezung dieser Linie vorgesehen und der Nordost-
bahngesellschaft zu den in genannter Konzession enthaltenen Be-
dingungen der Vorrang dazu vor allen Bewerbern eingeriiumt.
Im Jahr 1870 erfolgte bereits von einem aus den betheiligten
Landesgegenden bestellten Griindungskomite ein Gesuch um Kon-
zessionirung einer Linie von Biilach iber Rafz nach Schaffhausen
an die Reglerung von Zitrich, das aber bald wieder zuritkgezogen
wurde. Im Jahr 1872 erneuertf, fihrte es noch vor Abschlufl der
langen Unterhandlungen beziiglich des Trace Winterthur-Weiach
zu einer entsprechenden Eingabe der Nordostbahngesellschaft, datirt
vom 19. Mai 1873, welche dann die Verlethung der Konzession
vom 22. September 1873 und zugleich ein Konzessionsgesueh der
gleichen Gesellschaft fir die Streke Schaffhausen - resp. Thayngen -
schweiz. Grenze bei Hofen zur Folge hatte. Dieses leztere Gesuch
wurde mit Botschaft vom 5. November 1873 empfohlen und die
Konzession wurde am 17. Dezember 1873 ertheilt. Die Konzessio-
pirung der Linie Beringen-Stihlingen lied linger auf sich warten,
weil das fiir dieselbe bestellte Griindungskomite auch auf die Unter-
stizung der Nordostbahngescllschaft hoffte, die aber diese Gesell-
schaft nicht glaubte gewihren zu konnen. Gestiizt auf das badische
BEisenbahngesez, betreffend Vervollstindigung des dortigen Bahn-
nezes, datirt vom Dezember 1869, durch welches auch dic Aus-
fithrung der Wutachthalbahn von Oberlauchringen iber Stihlingen
nach Donaueschingen gesichert und der groRherzoglichen Regierung
die Ermichtigung ertheilt wurde, behufs Herstellung einer Ver-
bindung zwischen der Wutachthalbahn und Schaffhausen mittelst
einer Bahn Stithlingen-Beringen, eciner Unternehmungsgesclilschaft
die Konzession zum Bau einer Bahn auf badischem Gebiet und
zum Anschlull an die auf Schaffhausergebiet gelegene badische
Station Beringen zu verleihen, wandte sich obenerwihntes Komite
nach lingeren Unterhandlungen am 30. Januar 1874 an das ba-
dische Handelsministerium um Konzessionirung der Streke von Stith-
lingen au die schweis. Grenze bei Schleitheim und gleichzeitig an
ans mit der Bitte um Unterstiizung dieses Gresuchs, resp. um Regu-
lirung der beziiglichen Anschlufiverhiltnisse durch einen Staatsver-
trag. Das Gesuch um Ertheilung der Konzession auf Schw eizer-
gebiet erfolgte erst den 8. Juli 1874, und es wurde demselben
nach Empfehlung durch unsere Botschaft vom 28. September 1874
am 11. November 1874 entsprochen.

Sofort nach Ertheilung der Konzession firr Bitlach-Schaffhausen
an die Nordostbahngesellschaft und gleichzeitic mit dem Gesuch
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derselben um die Konzession fiir Schaffhausen-Hofen (Schweizer-
grenze) gelangte dieselbe auch an das badische Handelsministerium
mit dem Gesuche um Ertheilung der Konzession fiir die auf ba-
dischem Gebicte gelegenen Streken einer Eisenbaln Biilach-Schaff-
hausen-Engen und empfahl die sofortige Aufnahe von Unterhand-
lungen betreffend einen mit dem Grofherzogihum Baden iber die
Verbindung der beiderseitigen Bahnen abzuschlicBenden Staatsver-
trag, um denselben wo moglich noch vor Ablauf des Jahres 1873
sowohl durch die Bundesversammlung als durch die badischen Stinde
ratifiziren lassen zu konnen.

Wir unterlieBen nicht, sofort die nithigen Schritte bei Baden
cinzuleiten, die Materialien fiir den Entwurf einer Instruktion, so-
wohl durch Befragung der betheiligten Kantone Zirich und Schufi-
hausen, als der Post-, Zoll- und Militdrverwaltung zu sammeln und
zu unseren Delegirten die Herren Nationalrath Stampfli, Gotthard-
inspektor Koller und Oberzolldirektor Feil zu erneunen, von denen
die beiden crsten bereits bei Abschlufl des Staatsvertrages vom
24. Mai 1873 betreffend Verbindung der beiderseitigen Eisenbohnen
bei Singen uund bei Konstanz mitgewirkt hatten.

In Erwiderung der herwiittigen Noten vom 10. Oktober
und 28. November 1873 theilte das badische Ministerinm des Aus-
wiirtigen erst unterm 16. Dezember desselben Jahres mit, das dort-
seitige Handelsministerium trage Bedenken gegen das Projekt ciaer
Eiscnbahnverbindung in der Richtung auf Engen, rege dagegen die
Herstellung  der Linie Beringen-Stithlingen an, wolle aber vor Ab-
gabe einer definitiven Erkliruny in der Angelegenheit die Eat-
schlicBung der Nordostbahn iber den lestern Punkt gewdirtigen.
Dicse Entschliefung ging nach einem Schreiben der Nordosthahn
vom 23. Dezember dahin, dafl an der Richtung nach Engen, als
der in mehrfacher Boezichung vorziglicheren, festgehalien werdon
miisse, und dafl um miglichste Forderung der Unterhandlungen mif
Baden ersucht wurde, wclehem Gesuch aber in Ermanglung der
Seitens Baden in Aussicht gesteilten einliaBlichen Erklirung nicht
sofort Folge gegeben werden konnte, sondern erst nachdem die
Nordostbahn auf ihre beiden Schreiben vom 25. Dezember 1873
und 28. Januar 1874 ohne Antwort von Baden geblicben und am
19. Februar 1874 nochmals in dringendster Weise auf diese An-
gelegenheit zuriikgekommen war.

Mittlerweile war die oben erwithnte Eingabe des Schleitheimer
Grindungskomite, dativt vom 30. Japuar 1874, eingelangt und
wurde sofort der Regierung von Schaffhausen zur Vernehmlassung
iibermittelt.  Unterm 14, Mirz 1874 machte sodann die Nordost-
bahndirektion die Mittheilung, daf sic, um dem badisehen Ministe-ium
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habe, ihr Konzessionsgesuch zu trennen, sich zuniichst nur um die
Linic Billach-Schatfhausen zu bewerben, die Verhandlungen uber
die weitern Anschlufiverhiltnissc von Schaffhausen aus aber auf
einen spiitern Zeitpunkt verschieben zu lassen. Diese Mittheilung
wurde unterm gleichen Datum auch an das badische Ministerium
gerichtet. Im Besiz derselben erklirte lezteres endlich mit Note
vom 30. Mirz, unter Begrindung der gegen eine Linie Thayngen-
Engen erhobenen Bedenken und der dureh eine Linie Beringen-
Stihlingen zu erreichenden Vortheile, seine Bereitwilligkeit, auf
Unterhandlungen einzutreten, unter der Voraunssezung, dafl dieselben
die Herstellung der Bahnverbindungen Biilach-Schaffhausen und
Stithlingen-Beringen, unter Aussehlull des Projekts Thayngen-Engen
zum Gegenstande haben werden, und gab zugleich Kenntnil von
der Ernennung der dortseitigen Bevollmicbtigten, nimlich der
Hevren Geheimrath I. F. Muth, Legationsrath Dr. F. Hardeck und
Ministerialrath W, Eisenlohr.

Wir siumten nicht, dem badischen Staatsministerium sofort
unsere iustimmung zu den in obigem Sinne anzubahnenden Yer-
handlunsen zu erkliren und unsern Delegirten cine entsprechende
Instrukt on zuzustellen, in der Meinung, dafl die Bestimmung von
Zeit und Ort der Verhandlung der Verstindigung der beiderseitigen
Kommissiire zu iberlassen sei.

Die Verhandlungen begannen in einer ersten Konferenz, welehe
nach vorheriger Begehung der beiden Linien durch unsere Dele-
girten, den 4. Mai in Schaffhausen in einer Vormittags- und einer
Nachmittagssizung stattfand. Nach Auswechslung und Richtigfinden
der Kreditive stellte sich bei der Besprechung bald heraus, daf§ in
folgenden zwei Hauptpunkten die beiderseitigen Instruktionen und
Ansichten auseinandergingen :

1) Die badische Abordnung verlangte den Anschlufy der Linie
Biilach-Schaffhausen auf der Station Neuhausen, mit gemeinsamer
Benuzung der Streke Neuhausen-Schaffhausen und des Bahahofs
Schaffhausen, die schweizerische Abordnung dagegen, gestiizt auf
den Wortlaut der oben citirten badischen Erklirung vom 10. De-
zember 1870 und das Begehren der Nordostbahn, direkie Fihrung
der Linie nach Schaffhausen, mit Anschlufl an die Linie Winterthur-
Schaffhausen bei der sogenannten Rabenfluh, gemeinsamer Benuzung
des Bahuhofes Schaffhansen und Erstellung einer eigenen, ndher
dem Dorfe Neuhausen und 30 Meter tiefer als die dortige badische
Station gelegenen Station Neuhausen.

2) Die badische Abordnung stellte darauf ab, daf die An-
schliBe beider Bahnen, Bilach-Schaffhausen und Stithlingen-Beringen,
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in einem Vertraze geregelt werden und die Schweiz fir die Aus-
fohrung der leztern Linie sich Destimmt verpflichte. Eine solche
Verpflichtung konnte aber schweizerischerseits um so weniger zu-
gestanden werden, als damals fir diese Linie eine Konzession noch
nicht ertheilt und éberhaupt von Niemandem die Ausfihrung der-
selben in Aussicht gestellt war.

In Betreff der itbrigen Punkte erachtete man eine Verstindigung
fiir leicht erzielbar und einigte sich dabin, iiber die ausgetauschten
Ansichten beiderseitig zu referiren und bis spitestens den 20. Mai
die weitern Vorschlage und Mittheilungen auf dem Korrespondenz-
wege einander zugehen zu lassen. Dicser wechselseitige Austausch
der Punktationen fand auf die verabredete Zeit statt, ohne daf
jedoch eine Verstindigung dadurch erzielt werden konnte. Schwei-
zerischerseits mufite an der Bedingung des Anschlusses in Schaft-
hausen festgehalten werden, und man konnte die Verpflichtung zmmn
Bau der Beringen-Stithlingen-Linie nicht zugeben; einzig erklirte
man, gegen ecine gleichzeitige Behandlung der beiden Linien in
demsclben Vertrage keine Einsprache mehr zu erheben. Badischer-
seits wollte man fir die Linie Bilach-Schaffhausen den direkten
Anschlufl in Schaffhausen zwar zugestehen, beharrte aber auf der
verbindlichen Zusage, daf die Babn Beringen-Stithlingen seitens
der Schweiz und bis zur Eréffoung der Gotthardbahn auch die
dirckte Verbindung zwischen Beringen und der Linie Billach-Schaft-
hausen ausgefithrt werde. Da jedoch die Nordostbahn sich ent-
schicden weigerte, eine soleche Verpflichtung zu iibernebhmen und
sonst keine Bewerber sich zeigten, so konnten die Verhandiungen
einstweilen nicht fortgesezt werden. Krst nachdem die Nordost-
bahndirektion mit Schreiben vom 16. Juli und 17. September 1874
beim badischen Handelsministerium um Eroffaung von Unterhand-
lungen iiber das von ihr unterm 18. September 1873 gesicllte
Konzessionsgesuch fir eine Eisenbahn Bulach-Schaffhausen wieder-
holt eingekommen war, wurde ihr endlich unterm 25. Februar 1375
eine Antwort zu Theil, dahin gehend, daf die groBherzoglichen
Spezialabgeordneten zur Wiederaufnahme der s. Z. unterbrochenen
Verhandlungen mit unsern Delegirten beauftragt worden seien, so
dall ein baldiger Zusammentritt derselben zu gewiirtigen sein diicfte.
Schon unterm 4. Februar vorher war ibrigens die Nordostbahn-
direktion um einjihrige Verlingerung der fir die technischen und
finanziellen Vorlagen sowohl als fir den Beginn der Erdarheiten
aunf 1. April, resp. 1. Juli 1875 festgestellten Fristen bei uns ein-
gekoramen,

Mittelst Zuschrift vom 6. Marz laufenden Jahres erklirte die
badische Abordnung unseren Delegirten die Bereitwilligkeit zur
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Wiederaufnahme der eingestellten Verhandlungen , mit der Bemer-
kung, dafl die badischen Landstinde, welche sonst im Spétherbste
cinberufen werden, fir dieses Jahr wahrscheinlich schon im August
sich versammeln werden und es deBhalb wiinschenswerth sein diirfte,
in die Fortsezung der Verhandlungen so frithzeitiy einzutreten, daff
ein allfilliger Veltrag noch dem nichsten Landtao vorgelegt werden
konnte.

Dieses Anerbieten wurde hierseits gern entgegengenommen und
dahin erwiedert, daB man Mitte April zur Beschikung der Konfe-
renz bereit sei. In Folge Erkrankung eines der badischen Dele-
girten konnte der Zusammentritt der Kommissire jedoch erst den
20. Mai stattfinden, wozu diesmal Basel als Vereinigungspunkt ge-
withlt und von uns, in Folge verinderter Stellung des fritheren
Herrn Oberzolldirektor Feill, nur dic Herren Nationalrath Stimpfli
und Gotthardinspektor Koller als Abgeordnete bezeichnet wurden,
welche keine neuen Instruktionen, sondern blofy neue Beglaubigungs-
schreiben erhielten.

Betreffend die Bahn Bilach-Schaffhausen war diesmal eine
Verstandigung bald erzielt. Die badische Abordnung gestand die
direkte Fithrung der Baln nach Schaffhausen sofort zu, ohne noch-
mals auf den Anschlafl oder die Einmiindung in ihre Bahn bei
Neuhausen ernstlich zurikzukommen, immerhin noch mit dem
Wunsche, dafl fir den Bau der Linie Beringen-Stihlingen eine
Garantic gegeben werden mdchte. Unsere Delegirten erklirten,
dafl nunmehr fir diese Linic eine Konzession ertheilt sei und die
Inhaberin derselben, das Initiativkomitc von Schleitheim, sich die
Mittel zum Bau der Bahn wohl zu verschaffen wissen werde. Die
Nordostbahn zum Bau zu zwingen, sei unthunlich, und der Bund
selber konne den Bau auch nicht iibernehmen. Ebenso mulite die
Idee zurikgewiesen werden, daf man Baden das Recht des Selbst-
haues zusichern konnte, fiir den Fall, dafl eine schweizerische
Unternehmungsgesellschaft nicht den Bau zu Stande bringe. KEs
miisse durchaus darauf bestanden werden, daf diese Linie nur einer
Privatgesellschaft konzedirt werde, soweit sie das Schweizergebiet
berihre und dafl dieselbe ganz der schweizerischen Gesezgebung
unterworfen sei. Man beschrinkte sich schlieflich darauf, sich
gegenseitig die thunlichste Forderung fiir das Zustandckommen "dieser
Bahn Stuhhnrren -Beringen, sowie deren eventueller Verbindung mit
der Linic Buldch Schaffhausen zuzusichern. In zweiter Linie wo]lte
Baden sich den Betrieb der Bahn ausbedingen und verlangte eine
dahingehende ausdriikliche Bestimmung in den Vertrag. Die schwei-
zerisehen Abgeordneten wiesen auch dies zurikk. In Folge dessen
beschrinkte man sich auf die Aufnahme der allgemeinen Bestim-
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mung, daf die Goesezgebung jedes kontrahirenden Theiles auf seinem
Gebiete ungeschmilerte Anwendung zu finden habe, was bewirkt,
dafy der schweizerische Konzessiondr den Betricb der Bahn obhne
Zustimmung der zustindigen Bundesbehorden nicht ubertragen und
tiberhaupt dic Konzession weder ganz noch theilweise cediren kanr.
Baden legt defhalb so groflen Werth auf die Hrstellung dieser
Bahn, weil die badische Balmstreke Donaueschingen-Stiihlingen bis
zur Broffoung des Gotthardtunnels in Betricb %scat und mnﬂhdmt
fruchtbnngcnd gemacht werden soll.  Diese Linie hitte wohl eine
Fortsezung an den Gotthard via Waldshut, Turgi, Birmeustorf und
Zug oder via Brugg, Wohlen, Sins, Immensee, allein auf eine ab-
kiirzende Verbindung mit Schaffhausen, Winterihur und Ziwich,
mit Fortsezung an den Gotthard, scheint in Baden noch mehr
‘Werth gelegt zu werden.  Aus diesem Grunde verlangte Baden
auch dic Sicherung der Moglichkeit, von Beringeu oder einem andern
Punkte der Kletigauerbahn aus direkt an die Schadthausen-Biilacher-
Linie anschliefien zu kinnen und dadurch den Weg in der Rica-
tung nach Zirich und dem Gotthard um zirka 7 Kilometer abzu-
kiirzen. Im Hinblik auf die Bestimmung von Art. 4 des interna-
tionalen Vertrages betreffend den Bau und Betricb der Gotthard-
bahn, welcher die kontrahirenden Parteien verpflichiet, ihr Mcg-
lichstes zu thun, damit die zum Gotthardbahnnez fithrenden Linien
im Sinne ciner Abkiurzung korrigirt werden, fand man dieses Ver-
langen als begrindet und die frither dagegen geltend gemachten
Bedenken nicht erheblich genug, um in diesem Punkte nicht eat-
gegenzukommen.

Im Allgemeinen ist zu bemerken, dafll fiir dic Vertragsstipula-
tionen im Wesentlichen der Vertrag uber dic Verbindungen der
beiderseitigen Bahnen bei Singen und Konstanz vom 24. Mai 1873
zu Grunde gelegt wurde. Nur folgende Besonderheiten sind zu
berithren :

Im Artikel 5 sind betreffend die Mitbenuzung des Bahnhofes
Schaffhausen und die diesfalls zu leistende Enfschiadigung die Gruad-
siize reproduzirt, welche in den Vertrigen vom 10. Dezember 16570
und 24. Mai 1873 fur die ' Bahnhofe auf badischem Gebiete, in
Konstanz und Singen, aufgestellt wurden, jedoch mit dem Beisuzc,
dafl im Falle von Anstinden die schweizerischen Bundeshehirden
entscheiden.

Im Art. 10 wird der Fall vorgesehen, wic es gehalten werden
soll, wenn friher oder spiter der durch die Biilach-Schaffhausen-
Bahn berithrte badische Bezirk in den deutschen Zollverband ge-
zogen wirde. Bis jezt ist dies namlich nicht der Fall; Baden kann
aber nicht garantiren, daf dieser Zustand fir alle Zukunft fortbe-
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stehen werde, und die Schweiz hat keinen rechtlichen Grund, dies
zu fordern.

Im Art. 13 endlich wurde beziiglich der Linie Stihlingen-
Beringen, sowie deren allflliger Verbindung mit der Linie Schaff-
hausen- Biilach, fir die Mitbenuzung der Anschlufistationen einfach
der Grundsaz aufgestellt, dal iber die Bedingungen der Mitbe-
nuzung und das MaB der Entschddigung je die zustindige Behorde
desjenigen Gebietes entscheide, auf welchem die AnschluBstation
liegt.

Unsere Delegirten waren iiberhaupt bestrebt, bei diesem Ver-
trage das Territorialhoheitsprinzip mdglichst rein aufrecht zu er-
halten und durch Bestimmungen des Staatsvertrages so wenig
wie moglich in das Gebiet der innern Gesezgebung hiniiber zu
greifen.

Die Ratifikationsfrist ist etwas weit hinausgerikt, weil die
badischen Btinde sich moglicherweise doch erst im Spitherbste
versammeln konnten, anstatt im August, wie man bis jezt vor-
aussezte.

SchiieBlich ist noch zu erwihnen, daf an die lezte Konferenz
badischerseits, auler den Herren Geheimrath Muth und Legations-
rath Dr. Hardek, Hr. Zolldirektor Schmidt abgeordnet war.

Wir beehren uns, die Annahme des vorliegenden Vertrages,
durch welchen noch die lezten der bisher in bestimmte Aussicht
genommenen Verbindungen zwischen den schweizerischen und badi-
schen Bahnen geregelt werden, bei Ihnen zu befiirworten und Thnen
den nachstehenden sachbeziiglichen BeschluBentwuirf zur Genehmi-
gung zu empfehlen.

Wir ergreifen auch diesen Anlafl, um Sie, Tit., unserer
vollkommensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 12. Juni 1875.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes:
Der Bundesprisident:
Scherer.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.

Bundesblatt. Jahrg. XXV1I. Bd.III. 31
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(Entwurf)
Bundesbeschluss

betreffend
die Genehmigung des Staatsvertrages zwisclien der Schweiz
und Baden iber die Verbindung der beiderseitigen
Bahnen bei Schaffhausen und bei Stithlingen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) des zwischen Bevollmichtigten der schweizerischen Eidge-
nossenschaft einerseits und den Bevollmichtigten der grofih. badi-
schen Regierung andererseits unter Ratifikationsvorbehalt abgeschlos-
sencn Vertrages, d. d. 21. Mai 1875, betreffend die Verbindung
der beiderseitigen Bahnen bei Schaffhausen und bei Stihlingen ;

2) einer sachbeziiglichen Bofschaft des Bundesrathes vom
12. Juni 1875,

beschlieft:

1. Es wird dem erwihnten Vertrage die vorbehaltene Ratifi-
kation ertheilt,

2. Der Bundesrath ist mit der Vollziechung dieses Beschlusses
beauftragt.
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Staatsvertrag

zwischen

der Schweiz und dem Grossherzogthum Baden, betreffend
die Verbindung der beiderseitigen Eisenbahnen bei
Schaffhausen und bei Stiihlingen.

Der schweizerische Bundesrath und die grofherzoglich badische
Regierung haben zum Zweke einer Vereinbarung itber die Her-
stellung weiterer Verbindungen zwischen den beiderseitigen Eisen-
bahnnezen bei Schaffhausen und bei Stithlingen Bevollmachtigte
ernannt,

Der schweizerische Bundesrath:

Jakob Stampfli, Mitglied des schweizerischen Nationalraths,
Gottlieb Koller, eidgenidssischer Gotthardbahn-Inspektor,

Seine Konigliche Hoheit der Grofherzog von Baden:

Geheimerath Heinrieh Friedrich Muth,
Zolldirektor Friedrich Schmidt,
Legationsrath Friedrich Hardeck,

welche nach gesechehener Mittheilung und gegenseitiger An-
erkennung ihrer Vollmachten, unter Vorbehalt der Ratifikation, den
folgenden Staatsvertrag abgeschlossen haben:

Artike] 1.

Beide Regierungen kommen iiberein, daf die schweizerischen
und badischen Eisenbabnen durch eine Eisenbahn von Bilach
iber Eglisau, Lotstetten, Jestetten und Neuhausen nach Schaffhausen
und eine solche von Stithlingen tuber Schleitheim nach Beringen
in unmittelbare Verbindung gebracht und die Stithlingen-Beringer-
Bahn eventucll bis zum Anschlufl an die Biilach-Schaffhausen Bahn
fortgesezt werde.

~
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Art. 2.

Die Grenziibergangspunkte der vorgenannten Bahnen werden
durch Kommissire der beiden Regierungen nach vorausgegangenen
Vorschligen der beiderseitigen Bautechniker festgestellt und mit
Marken bezeichnet werden.

Im Uebrigen wird jede der beiden Regierungen innerhalb ihres
Gebietes die Bauprojekte genehmigen und feststellen.

Die Spurweite der Bahn soll im Minimum 1,435 Meter im
Lichten der Schienen betragen.

Art. 3.

Hinsichtlich der Bahnverbindung Biilach-Schaffhausen wird be-
stimmt :

Badischerseits wird der von den schweizerischen Bundesbehir-
den konzessionirten Unternehmungsgesellschaft fiir die Bahn Bilach-
Schaffhausen auch die Konzession zum Bau und Betricb der auf
badischem Gebiet gelegenen Streke iibertragen werden.

Im Aligemeinen wird hier zugesichert, daB in der Konzession
fur die Biilach-Schaffhausen Bahn auf badischem Gebiete, so weit
im gegenwirtigen Vertrage ein Anderes nicht bestimmt ist, der
Unternehmungsgesellschaft keine Bedingungen auferlegt werden,
welche dieselbe mehr belasten, als dieses nach der von den schvrei-
zerischen Bundesbehdrden fir die Bahnstreke auf Schweizergebiet
ertheilt, bezichungsweise genehmigt werdenden Konzession der
Fall ist.

Die beiden Regicrungen werden sich die verliehenen Kon-
zessionen gegenseitig mittheilen.

Art. 4.

Badischerseits wird hinsichtlich der auf badischem Gebiete
gelegenen Bahnstreke

1) in Bezug auf die zwangsweise Abtretung des fiir die Bahn
sammt Zugehorde erforderlichen Gelindes die Anwendung
der beim Bau von Staatsbahnen mafligebenden gesezlichen
Bestimmungen gewihrt.

2) Die Unternehmungsgesellschaft hat bei Erwerbung des fir
die Anlage der Bahn sammt Zugehirde benothigten Gelindes
weder Liegenschafts- noch Schenkungsaccise oder Kaufbrief-
taxen zu entrichten.

3) Auch geniefit dieselbe in Bezug auf die Eisenbahn und deren
Beiwerke Befreiung von der bestehenden Grund-, Hauser- und
Gewerbesteuer, von Taxen und Sporteln, sowie von den
Gemeinde- und Kreisumlagen.
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In dieser Befreiung sind jedoch die an die Feuerversicherungs-
anstalten zu entrichtenden Beitrdge nicht inbegriffen.

Die Angestellten und Bediensteten der Eisenbahn siud der
Steuergesezzebung ihres Wohnortes unterworfen.

Art. 5.

Die Kosten der Verinderungen, Erweiterungen und Neuher-
stellungen, welche in Folge der Anlage der Bilach-Schaffhauser
Bahn im Bahnhofe zu Schaffhausen nothwendig werden, hat der
Konzessionidr dieser Bahn zu tragen.

Fur die Mitbenuzung der gemeinschaftlichen Bahnhofanlagen
und Einrichtungen in Schaffhauscn ist an die Eigenthiimer von der
Unternehmunosgesellschaft ein nach dem Anlaoekapltal zu bemes-
sender verhiltnifmifiger jihrlicher Miethzins zu leisten. Dic Kosten
firr deren Unterhaltung, Bewachung und Bedienung haben die be-
theiligten Bahnverwaltungen gemeinschaftlich zu tragen.

Bei Festsezung des Miethzinses, beziehungsweise bei Vertheilung
des jihrlichen Aufwands fir Unterhaltung, Bewachung und Be-
dienung sind die Bestimmungen des Art. 14 des Staatsvertrags vom
10. Dezember 1870, die Babnverbindung Romanshorn-Konstanz
betreffend, mafigebend.

Anlagen und Einrichtungen, welche von ciner Bahnverwaltung
allein benuzt werden, fallen derselben allein zur Last.

Die hienach zu treffenden nihern Bestimmungen bleiben der
Vereinbarung der betheiligten Bahnverwaltungen vorbehalten.

Kénnen sich die Bahnverwaltungen nicht verstindigen, so ent-
scheiden iiber allfallsige Anstinde die nach dem schweizerischen
Bundesgesez iiber den Bau und Betrieb von Eisenbahnen in der
Schweiz zustindigen Bundeshehorden.

Art. 6,

Der Betrieb der Bahn Biilach-Sehaffhausen soll so eingerichtet
werden, dafl fiir den Verkehr zwischen den genannten Punkten ein
Wechsel der Wagen fiir Personen und ein Umladen der Giter in
der Regel nicht stattfindet.

Die Befirderung der Personen soll in der Richtung nach
Sechaffhiausen sowohl, als in jener nach Biilach tiglich mindestens
dreimal erfolgen.

Bei Festsesung der Fahrplane der betreffenden Bahnen st
darauf Bedacht zu nehmcn, dall die Zige mit jenen der Anschluf3-
bahnen thunlichst in einander greifen.
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Die betheiligten Verwaltungen haben sich die Fahrplane
jeweilen in moglichst geraumer Zeitfrist vor der Ausfithrung mit-
zutheilen.

i Art. 1.

Auf der Bahnlinie Biilach-Schaffbausen sollen weder in An-
sehung der Beforderung, noch hinsichtlich der Abfertigung der
Personen Unterschiede gemacht, und die aus dem Gebiete des einen
Staates in dasjenige des andern ibergehenden Transporte auf keine
Weise unglinstiger behandelt werden als diejenigen, welche die
Landesgrenze nicht iiberschreiten.

Art. 8.

Die groflherzogliche Regierung behiilt sich das Recht vor, das
Eigenthum und den Betrieb des auf badischem Gebiet gelegenen
Theiles der Biilach-Schaffhansen Bahn nach vorausgegangener fiinf-
jihriger Kindigung, jedoch keinesfalls vor Ablauf eines fiinfund-
zwanzigjahrigen Betriebes, an sich zu ziehen,

Macht die groBherzogliche Regierung von diesem Rechte Ge-
brauch, so wird sie der Unternehmungsgescllschaft die rechnurgs-
gemif nachgewiesenen Anlagekosten, nach alleinigem Abzug des
Minderwerths der ciner Abnuzung oder Fiulnifl unterworfenen Theile,
ersezen, und zwar in finf auf einander folgenden Jahresraten, deren
erste ein Jahr nach der Kundigung zu entrichten ist.

Nach erfolgtem Riikkauf bleibt zwischen beiden Regicrungen
vorbehalten, tiber die Wechselstationen und den BetrichsanschluB
sich zu verstindigen.

Insofern die beiden Regierungen nicht etwas Anderes verein-
baren, hat der Betriebswechsel an der Grenze stattzufinden, und
sind daselbst von beiden Bahnverwallungen auf gemeinschaftliche,
gleichheitlich zu tragende Kosten Wechselstationen herzustellen.

Art. 9. )

Fir Aplage und Betrieb der Bahn, fir Verkehr und Tarife
ist, soweit badisches Gebiet in Betracht kommt, die Unternehmungs-
gesellschaft denselben Bestimmungen der Reichsgesezgebung und An-
ordnungen der Reichsgewalt unterworfen, welche auf die badischen
Staatsbahnen Anwendung finden.

Insbesondere ist die Gesellschaft bezuglich der Leistungen fir
die Verwaltung der Reichspost und der Reichstelegraphen, sowie
hinsichtlich der Militdrtransporte auf der badischen Streke an die-
jenigen Bestimmungen gehalten, welche fiir die badischen Staats-
bahnen jeweils im Allgemeinen in Geltung sind.
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Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Bahndienst eine Tele-
graphenleitung anzulegen und diese in den Telegraphenbiireaux
der betreffenden Bahnhofe mit einem besonderen Apparate zu
versehen.

Wegen der Beforderung von Posttransporten des einen Theils
auf dem Gebiete des andern Theils gelten die bestehenden oder
die zwischen den beiderseitigen Postverwaltungen kiinftig getroffenen
Vereinbarungen. Insoweit darnach die Linie der Gesellschaft zu
Posttransporten eines Theiles auf dem Gebiete des andern Theiles
benuzt wird, sollen fiir deren Beforderung die fir die inlindischen
Posttransporte geltenden Bestimmungen Anwendung finden.

Art. 10.

Sollte mit der Zeit der von der Eisenbahn berithrte badische
Bezirk in das deutsche Zollgebiet eingeschlossen werden, so werden
die kontrahirenden Theile iiber die Mafnahmen wegen der Zoll-
abfertigung von Waaren, Postgegenstinden und Reiseeffekten sich
nither verstindigen. Die Bahnverwaltung hat in diesem Falle den
auf Grund der Zollgeseze erfolgenden Anordnungen, soweit sie den
Eisenbahnbetrieb , die Stellung von Lokalititen fir die Zollver-
walteng u. s. w. betreffen, nachzukommen.

Art. 11.

Beziiglich der Fristen fir die Vollendung der Biilach-Schaff-
hausen Bahn auf badischem Gebiete sind die gleichen Bedingungen
einzuhalten, welche nach den Konzessionen fiir die auf Schweizer-
gebiet gelegenen Streken gelten.

Art. 12.

Wegen BEutschiidigungsforderungen oder soustiger privatrecht-
licher Anspriiche, welche aus Veranlaung des Baues oder Betriebs
der auf badischem Gebiete befindlichen Bahnstreke an die Gesell-
schaft erhoben werden, gilt Waldshut als Wohnsiz der lezteren.

Art. 13,

Hinsichtlich der Herstellung der Bahn Stithlingen-Schleitheim-
Beringen und deren eventueller Verbindung mit der Biilach-Schaff-
‘hausen Bahn in einer zur Abkiirzung der Entfernung zwischen beiden
Bahnen geeigneten Weise, sichern sich die vertragschliefenden
Theile gegenseitig die thunlichste Forderung fir das Zustande-
kommen dieser Bahnanlagen zu. Hs soll eventuell von jedem Theile
fiur die auf scinem Gebiet gelegene Streke, weun diese nicht auf
Staatskosten angelegt wird, einem oder mehreren Privatunternehmern
die Konzession fir Anlage genannter Bahnen unter Bedingungen
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ertheilt werden, welche die Unternehmung nicht mehr belasten,
als dies bei der Biilach - Schaffhausen Bahn der Fall ist. Auch
finden die in dem gegenwiirtigen Staatsvertrage fiir leztgenannte
Bahn enthaltenen Bestimmungen analoge Anwendung fir die Bahn
Stithlingen - Beringen , sowie deren eventuelle Verbindung mit der
Linie Biilach-Schaffhausen.

Man ist beiderseitig darin einverstanden, dal die Bahn Stiib-
lingen-Beringen unabhiingig von deren Fortsezung, beziehungsweise
Verbindung mit der Bilach-Schaffhausen Bahn hergestellt und be-
trieben werden kann.

Der Bahnunternehmung wird die Mitbenuzung der betreffenden
Anschlufistationen Beringen, Stiihlingen und eventuell einer solchen
auf der Linie Bilach-Schaffhausen zugesichert. Im Falle von An-
stinden iiber die Bedingungen der Mitbenuzung und das Maf} der
zu leistenden Entschidigung entscheidet die zustindige Behirce
desjenigen Gehiets, auf welchem die Anschlufistation liegt.

Im Uebrigen findet auch fir diese Bahnunternehmung die
Eisenbahngesezgebung jedes der kontrahirenden Theile auf seinem
Gebiete ungeschmiilerte Anwendung.

Art. 14.

Schweizerischerseits wird fiir den gegenwirtigen Staatsvertrag
die Genehmigung der Bundesversammlung, badischerseits die Zu-
stimmung der Standeversammlung, soweit erforderlich, vorbehalien..

Arxt. 15.

Dieser Staatsvertrag soll beiderseits zur Ratifikation vorgelegt
und e¢s sollen die Ratifikationsurkunden spitestens bis zum Schlusse
dieses Jahres ausgewechselt werden.

Dessen zur Urkunde haben die Bevollmiichtigten der beiden
Regierungen den Vertrag in zwei Ausfertigungen unter Beidriilkung
ihrer Sicgel eigenhindig unterzeichnet.

Basel, den ein und zwanzigsten Mai eintausend achthundert
finf und siebenzig.
(L. 8.) (Gez.) Stampfli. (L. 8.) (Gez.) Muth.
n » G. Koller, ” »  Schmidt.
" »  Hardeck.
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Botschaft

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die internationale Ausstellung in Philadelphia im
Jahr 1876.

(Vom 22. Juni 1875.)

Tit.!

An die 1851 in London, 1855 in Paris, 1862 ebenfalls in
London, 1867 in Paris und 1873 in Wien stattgefundenen cigent-
lichen Weltausstellungen reiht sich eine sechste, welche 1878 in
Philadelphia, Staat Pennsylvania, der amerikanischen Conféderation,
stattfindet. Die Abhaltung derselben wurde in Vollziehung eines.
Kongref-Beschlusses vom 3. Miirz 1871 vom Priisidenten der Union,,
U. S. Grant, am 3. Juli 1873 proklamirt und hierauf den aus--
wirtizgen Staaten mitgetheilt.

Der Gesandte der Vereinigten Staaten, Herr H. Rublee
in Bern, machte uns mit Note vom 18. November 1873 von dieser
Ausstellung Mittheilung, mit der Einladung zur Theilnahme an
derselben. Laut erwihntem Kongref-Beschluf findet diese Aus-
stellung von Erzeugnissen der Kunst, der Industrie,
des Acker- und Bergbaues zur Feier der hundertjihrigen
Unabhéingigkeit der Vereinigten Staaten statt, welche
von dem in der Stadt Philadelphia hesammelten ,Kongref der
Vereinigten Kolonien® am 4. Juli 1776 erklirt worden ist. Nach-
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