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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von der Stadt St. Gallen
nach Miihleck.

(Vom 14. Juni 1889.)

Tit.

Die Herren G. von Siifkind, Besitzer der Maschinenfabrik
in St. Georgen bei St. Gallen, und Adolf Naeff, Ingenieur in
St. Gallen, stellen mit Eingabe vom 11. Februar 1889 das Gesuch
um Konzessionirung einer Drahtseil bahu von der Stadt St. Gallen
nach Mihleck, welche zur leichtern Verbindung zwischen der
Stadt St. Gallen und St. Georgen, nach dem Appenzeller Lande,
sowie nach den verschiedenen Aussichtspunkten Falkenburg, Freuden-
berg, Frohlichseck ete. dienen soll.

Die Bahn wiirde in St. Gallen bei der Briicke iber die
Steinach am Miillerthor in einer Héhe von 676,05 m. #. M. be-
ginnen und in einer Linge von 336 m., horizontal gemessen, bis
zur St. Georgenstrafle auf Mihleck, Hohe 74788 m., fohren. In
Wirkliehkeit, d. h. schrig gemessen, wirde die Bahnlinge 343,48 m.
betragen und die zu ersteigende Hohe 71,28 m. Die Bahn zieht
sich unten 55 m. lang auf der rechten Seite der Steinach bis zur
Miihlenstrafie in offener Bahn, von da bis auf Mihleck in einem
Tunnel von 275 m. Lénge hin und endigt in einer offenen Strecke
von 6 m. Die Steigung nimmt nach oben successive zu; sie betrigt
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zunidchst 10,54 % (auf 14,70 m.), dann 19,00 % (auf 1050 m.),
ferner 21,97 °/o (auf 105,80 m.) und endigt mit 24,94 % (auf
105,90 m.).

Das Trage ist unten anf 56,20 m. gerade prolektlrt dann folgt
eine Kurve mit 250 m. Radius auf 108 m. Linge und endlich noch
eine gerade Linie von 17180 m. Linge.

Die Spurweite ist zu 1 m. angenommen,

Die Bahn ist einspurig und in der Mitte der Bahnlinge mit
Doppelgeleise vorgesehen. In der Konzessionskonferenz hat sich
aber der Vertreter der Konzessionspetenten mit einer doppelspurigen
Anlage zu wenigstens 3 Schienen einverstanden erklirt.

Soweit die Bahn offen liegt, soll der Unterbau stufenweise
ausgemauert, im Tunnel dagegen der vorhandene Nagelfluhfelsen
zur Aufpahme des Mauerkorpers stufenweise hergerichtet werden.

Da wo die Bahn der Steinach entlang geht, ist theilweise
eiserne Ueberbriickung vorgesehen.

Der Oberbau setzt sich zusammen aus eisernen Schwellen,
welche mittelst Cementgusses mit dem Mauerkorper zu einem Ganzen
verbunden werden, aus Vignolschienen von Stahl und einer zwei-
theiligen Abt'schen Zahnschiene.

Das Rolimaterial wird aus zwei mit einem Drahtseil verbun-
denen Wagen bestehen, welche mit Wasserbehiltern versehen
werden, durch deren Anfillen die Zugkraft erzeugt wird.

Jeder Wagen ist mit zwei Zahnridern und zwei kompleten
automatischen Bremsvorrichtungen versehen, welche von einem
Konduktenr bedient werden.

Die Fahrgeschwindigkeit wird zu 1,40 m. per Sekunde ange-
nommen, so dall die- Fahrt circa 4 Minuten dauern wiirde.

Die Anlagekosten werden veranschlagt wie folgt:

1) Projekt-Vorarbeiten . . Fr. 10,000
2) Grunderwerbung, Wasserfassungen und Wasser-

leitungen . . . .y 10,000
3) Unterbau und Tunnelarbelten » 120,000
4) Oberbau, mechanische Einrichtungen und Wagen , 65,000
5) Stationen mit Zubehor » 12,500
6) Bauleitung und Bauzinsen » 12,500

Zusammen Fr. 290,000
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In der Rentabilititsberechnung wird eine Jahreseinnahme von
Fr. 34,675 angenommen (300 Reisende per Tag oder 109,500 per
Jahr, & 15 Rp. = Fr. 16,425, und 500 Reisende per Tag oder
182,500 per Jahr, & 10 Rp. = Fr. 18,250) und fiir Betriebskosten
eine Summe von Fr. 14,680 in Anschlag gebracht, was einen Ueber-
schufl von Fr. 19,995 ergibt, der nach Abzug einer Einlage von
Fr. 2000 in den Erneuerungs- und Reservefonds eine Verzinsung
des Anlagekapitals zu rund 6 % erlauben wiirde.

Die Regierung des Kantons St. Gallen, welcher das Gesuch
zur Vernehmlassung mitgetheilt wurde, sprach sich dahin aus, daB weder
von Seite des Gemeinderathes der Stadt St. Gallen, noch von ihrer Seite
gegen Ertheilung der Konzession etwas eingewendet werde, immer-
bin in der Voraussetzung, daf sich dieselbe nur auf die Anlage
der Bahn und keineswegs auf die Brwerbung des bendthigten
Wassers erstrecke, indem fiir letztere, insofern das Wasser einem
offentlichen Gewisser entnommen werden wolite, die Konzession
der kantonalen Oberaufsichtshehdrde iiber die 6ffentlichen Gewisser
nachgesucht werden miisse.

Am 6. Juni d. J. fanden die vorgeschriebenen konferenziellen
Verhandlungen statt, bei welchen die Vertreter sowohl der Regie-
rung als der Petenten sich mit den im untenfolgenden Beschluf-
entwurf enthaltenen Konzessionsbedingungen einverstanden erklarten.

Die letztern sind die fiir Seilbahnen iiblichen und geben uns
daher nur zu wenigen Bemerkungen AnlaB.

In Art. 8 ist im allseitigen Einverstindnif die sonst ubliche
Bezeichnung des Motors durch die Worte ,und unter Verwendung
von Wassergewicht betrieben® weggelassen worden, um der von
der Kantonsregierung beriihrten, in der bisherigen Praxis verneinend
beantworteten Frage der Wasserbeschaffung auf dem Expropriations-
wege in keiner Weise zu prijudiziren. Die Petenten theilen itbrigens
die Ansicht der Regierung und haben bereits Schritte gethan, um
sich auf dem Vertragswege das nothige Wasser zu beschaffen, und
werden die gewiinschten Reservoirs anlegen.

Auch erklirten sie sich anlaBlich der Konferenz einverstanden,
die Bahn doppelspurig, d. h. zu 3 Schienen, anzulegen.

Die Taxen uberschreiten das bei @hnlichen Unternehmungen
eingehaltene Maf} unicht.
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Indem wir lhnen beantragen, dem Konzessionsgesuche im Sinne
des nachstehenden Beschlufentwurfes zu entsprechen, benittzen wir

den AnlaB, Sie, Tit., unserer vollkommensten Hochachtung zu ver-
sichern. '

Bern, den 14. Juni 1889,
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,

Der Bundesprasident:
Hammer.

(&

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier,
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(Entwurf)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn von der Stadt St. Gallen
nach Miihleck.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nath Einsicht
1) eines Gesuches der Herren Gottfried von Siilfkind und Ad.
Naeff, Ingenjeur, beide in St. Gallen, vom 11. Februar 1889 ;
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 14, Juni 1889,

beschlielBt:

Den Herren Gottfried von Sitfkind und Ad. Naeff, In-
genieur, beide in St. Gallen, wird zu Handen einer zu bildenden
Aktiengesellschaft die Konzession fiir den Bau und Betrieb einer
Drahtseilbaho von der Stadt St. Gallen nach Mithleck unter
den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen er-
theilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehérden iber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen, jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren
vom Tage der Konzessionsbewilligung an verliehen.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in St. Gallen.

Art. 4. Die Mehrheit der Mitglieder der Direktion und des
Verwaltungsrathes oder weitern Ausschusses mub aus Schweizer-
biirgern bestehen, welche ihren Wohnsitz in der Schweiz haben.
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Art. 5. Binnen 12 Monaten, vom Datura der Konzession an
gerechnet, sind die vorschriftgemifen technischen und finanziellen
Vorlagen, sowie die Statuten der Gesellschaft, dem Bundesrathe
einzureichen.

Mit den Arbeiten muf} spitestens binnen 6 Monaten nach statt-
gefundener Plangenehmigung begonnen werden.

Art. 6. Innert 12 Monaten nach stattgefundener Plangeneh-
migung ist die konzessionirte Linie zu vollenden und dem Betriebe
zu ubergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen
auf Grund von Ausfohrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abdnderung zu verlangen, wenn ihm eine solche durch
die Fursorge fiir die Sicherheit des Betriebes geboten erscheint.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter als Drahi-
geilbahn erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
8t. Gallen, und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, ist behufs
Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Einsicht von allen Theilen
der Bahn und des Materials zu gestatten, und das zur Untersuchung
und Erprobung nothige Personal und Material zur Verfugung zu
stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen zu begriin-
deten Klagen Anlafl geben, und gegen welche der Inhaber der Bahn
nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung gewiesen, bestraft oder
nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giiter werden nur befordert,
insofern die Bauart und Tragkraft der Wagen und das Betriebs-
system es gestatten.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft ‘nicht verpﬂlchtet
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Art. 13. Im Allgemeinen ist der Gesellschaft anheimgestellt,
die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzustellen.

Immerhin sind alle Projekte, welche sich auf fahrplanmifige
Zuge beziehen, dem Eisenbahndepartement vorzulegen und dirferr
vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Art, 14. Es wird nur eine Wagenklasse eingefilhrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird, der Betriebs-
erdffoung vorhergehend, vom Bundesrathe festgestellt.

Art. 15, Die Unternehmer werden erméchtigt, folgende Taxen
zu beziehen:

1) Fir den Transport von Personen:
fur die einfache Fahrt . . . 15 Rappen.

Fir Kinder unter 4 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, Abonnementsbillete auszugeben,
bei welchen die Taxe fiir einfache Fahrt den Betrag von 10 Rp.
nicht iibersteigen darf.

2) Fir den Gepédcktransport:

Das Handgepick der Reisenden bis zum Gesammtgewicht von
5 Kilogramm wird taxfrei beftrdert, sofern es ohne Belistigung der
Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir das ubrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 10 Kilogramm bezogen werden.

3) Fiur den Gutertransport:

Fur die zur Beférderung angenommenen Giiter dirfen hoch-
stens 22 Rp. per 10 Kilogramm bezogen werden.

In Betreff des Gewichts gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm
fir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Einheiten
von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilo-
gramm fiir eine ganze Einheit gilt.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 16. Die in Artikel 15 aufgestellten Taxbestimmungen
beschlagen bloff den Transport von Station zu Station. Die Waaren
sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und
vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf-
und Abladen der Waare ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine
qesondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.
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Art. 17. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterwerfen. Soweit sie Aende-
rungen nodthig findet, konaen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Fior die Einzelheiten des Transportdienstes sind besondere
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die saimmtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
sechs Wochen, ehe die Bahn dem Verkehr tibergeben wird, dem
Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulaBige Maximum der Trans-
porttaxen verhéltnilmafig berabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammluidg.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhghung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole iiber den Betrieb beauftragten Organen freien
Zutritt zu simmtlichen Bahnanlagen zu gewéhren.

Art. 21. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eines
gentigenden Erpneuerungs- und Reservefondes zu sorgen und eine
Kranken- und Unterstiitzungskasse fiir das Personal zu errichten,
oder dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertiber auf-
zugtellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrathes.

Art. 22. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons St. Gallen, gelten foigende Bestimmungen:

a. Der Ritckkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifl zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird de1 Ritckkéufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen itbrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Untevstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
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in vollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde abzutreten.
Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und
solite anch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnilmiiBiger Betrag von
der Ruckkaufssamme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Ruckkauf betrdgt, sofern letzterer

bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riick-
kauf zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22%Y2fachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
,Jjedoch unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefondes, be-
tragen darf.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlull
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl

der Betriebseinnahmen tiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Riickkinfers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und Betrieb
oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu bestimmende
Summe als Entschidigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-

hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Eat-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 23. Hat der Kanton St. Gallen den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein daheriges
Recht, wie es im Art. 22 definirt worden, jederzeit auszuitben,
und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wie Letzterer dies von der konzes-
sionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 24, Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

AL
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