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Botschaft
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betrefiend
den zwischen der Schweiz und Italien abgeschlossenen
Staatsvertrag iiber die Verbindung der Gotthardbahn
mit den italienischen Bahnen bei Chiasso und Pino.

¢Vom 29, Dezember 1873.)

Tit. !

Kurz nach der Konstituirung der Gotthardbahngesellschaft,
welche den 6. Dezember 1871 erfolgte, wurden die Verhandlungen
in Betreff der von Italien zu erstellenden Streke Camerlata-Chiasso
begonnen, zunichst in der Absicht, zu verhindern, dafi bei der
Projektirung dieser Linie die Interessen des internationalen Verkehrs
denen des Lokalverkehrs von Como geopfert wiirden. Im Kinver-
stindoil mit der Gotthardbahnversvaltung ging unser Bestreben in
dieser Beziechung namentlich dahin, dal von den verschiedenen
moglichen Linien zwischen Camerlata und Chiasso dic kiirzeste und
wenigst undulirte, d. h. die Linie mit Tunnel durch den Monte
Olimpino und mijt einem thunlichst hoch gelegenen Bahnhof fir
Como cntgegen einer solchen gewihlt werde, bei welcher die Bahn-
hofanlage am See und die Fortsezung der Bahn von Como nach
Chiasso durch das Bregiathal mit einer wirklichen Mehrlinge von
2,5 Kilometer und einer virtuellen Mehrlinge von 5 Kilometer
projektivt war. Zu besserem Verstindnif dieser Tracéverhiltnisse
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sei bemerkt, dafl der Bahnhof in Camecrlata 280 Meter iiber Meer
liegt, derjenige von Chiasso auf 239 Meter Hohe projektirt ist, da-
gegen die Hohe des Comersees nur 200 Meter betriagt, so dafl es
zur Vermeidung einer Gegensteigung angezeigt war, den Bahnhof
in Como wo moglich in gleichem Niveau mit demjenigen von Chiasso
anzulegen. Da ferner dic Maximalsteigung der Linie Bellinzona-
Chiasso /co oder 16,67%v0 nicht uberschreiten und diese Streke,
wie tiberhaupt die ganze Linie von Goldau bis an die italienische
Grenze bei Chiasso und Pino zaveispurig angelegt werden soll, so
war unser weiteres Bestreben darauf freuchtet diese Bestlnnmunfren
auf der Streke Chiasso<Camerlata cbenfalls zur Geltung zu bnn%n
sowie auch daselbst keine Kriimmungen mit weniger als 300 Meter
Radius zuzulassen.

Unsere Anstrengungen griindeten sich auf die Bestimmungen
der Artikel 4 und 7 des internationalen Vertrages vom 15. Oktober
1869, worin sich die kontrahirenden Parteien verpflichtet haben,
ihr Mocrhchstcs zu thun, damit die zum Gotthardbahnnez fithrenden
Linien thunlichst abgekiwrzt, der Verkehr iberhaupt erleichtert und
eine regelmifige, bequeme rasche und wohlfeile Beforderung von
Personen, Waaren und Postgegenstinden erzielt werde.

Wir Dbegegneten im Allgemeinen einem bereitwilligen Entge-
genkommen Seitens der italienischen Regierung. Einzig in Bezug
auf die Hohenlage des Bahnhofs in Como war eine Beriiksichtigung
unserer Wiinsche nicht in dem Malle erhiltlich, wie eine rationelle
Anlage es erheischt hitte, theils weil die dortigen Terrainverhilt-
nisse filr die Erstellung cines grofen Bahnhofs in der Hohe der
Station Chiasso erhebliche Schwierigkeiten darboten, theils weil die
Verwaltung der oberitalicnischen Bahnen durch einen frithern Be-
schlul der Regierung gehalten war, den Bahnhof auf dem Territo-
rium von Como anzulegen, das sich wufillig nur wenig uber die
Thalsohle erhebt. Soweit wir bis jezt die Projekte der Linie Chiasso-
Camerlata kennen wird der Bahnhof Como auf circa 216 Meter
iiber Meer, also 23 Meter tiefer als derjenige in Chiasso zu liegen
kommen.

Nach stattgehabter Velst(mdlounv itber diese Anoekgenhelt
handelte es swh zunichst um Festsezunn des AnschluBpunktes der
Gotthardbahn und der oberitalienischen Bahn in Chiasso und um
die Wahl der internationalen Anschlufistationen.

Zu diesem Ende wurde mit der italienischen Regierung eine
Konferenz vereinbart, welche den 5. und 6. Marz 1873 in Como
stattfand und zu welcher von italienischer Seite die Herren Inspektor
F. Biglia und Oberingenieur Mella, von unserer Seite die Herren
Inspektor Koller und Staatsrath Forni von Bellinzona abgeordnet
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wurden ; behufs Auskunftertheilung nahmen im Weiteren an der-
selben Theil: Namens der oberitalienischen Bahnen Herr Oberinge-
nicur Massa, Namens der Gotthardbahn Herr Sektionsingenicur
Schrafl. Es kam betreffend den Anschluf (in borizontaler und
vertikaler Richtung) zu eiger Verstindigung, welche in einem be-
sondern Protokoll nebst Plan, datirt den 5/6. Mirz, niedergelest
wurde.

‘Withrend unsere Abgeordncten fiir diese Konferenz auch die
nithige Instruktion erhielten zor Unterbandlung iiber Festsezung
der internationalen Stationen il itber den Post-, Telegraphen- und
Zolldienst auf denselben, besalicn die 1tahembchen Delegirten keine
so weit gehende Vollmacht, so dall iiber diese Punkte nur cine
unverbindliche Besprechung stattfinden konnte, in welcher bei beiden
Theilen beziiglich der Wiinschbarkeit solcher gemeinschaftlicher
Grenzstationen und der Organisation der verschiedencn Dienstzweige
Uebereinstimmung herrschte. Berziiglich der Waht der internatio-
nalen Stationen zezgte sich insofcrn eine 1 \f[emunfrsdlffu enz, als unscre
Vertreter auftragsgemif von den zwei auf ‘den Linien Bellinzona-
Chiasso-Camerlata und Bellinzona-Magadino-Luino erforderlich wer-
denden Stationen eine fiir die Schweiz beanspruchten, wihrend die
italienischen Abgeordneten beide auf italienischem Boden ausgefiihrt
zu sehen wilnschten.

Mit Ritksicht auf die kurze Baufrist der Streken Lugano-Chiasso
und Chiasso-Camerlata wurden sodann, theils durch unsere Gesandt-
schaft in Rom, theils durch dic italienische Gesandtschaft in der
Schweiz, bei der italicnischen Regierung Schritte gethan, uwm die
AnschluBverhiltnisse im Allgemeinen auf dem Vertragswege zur
definitiven Erledigung zu bringen. Leider gerieth durch den in-
zwischen in Italien cingetretenen Ministerwechsel dic Angelegenheit
wiederholt ins Stoken. Erst Ende September traten.in Bern Ab-
greordnete beider Staaten und zwayr ifalienischerseits die Herren
Minister Melegari, Inspektor Biglia und Oberingenieur Mella, schwei-
zerischerseits dlc Herren Bundesrath Scherer, Nationalrath Heer
und Inspektor Koller zu einer Konferenz zusammen, WWir versahen
unsere Delegirten mit den nothigen Instruktionen und Vollmachten
wum formlichen Vertragsabschlufl, allein auch diesmal erklirten die
italienischen Abgeordneten, sie seien bloB zur Feststcllung einiger
Punkte in Form eines .,Protokolls® bevollmichtigt; der Abschlufs
cines Vertrages miisse spiter erfolgen.

Ein solches ,Protokoll® wurde dann auch wirklich am 1. Ok-
tober unterzeichnet, in der ausgesprochenen Meinung, dafl dessen
Inhalt moglichst bald in einen Staatsvertrag umzuwandeln sei.
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Wihrend wir die im erwibnten Protokoll* stipulirten Prili-
minarien billigten, winschte die italienische Regicrung cinige Mo-
difikationen, welche uns jedoch die endliche definitive Reglirung
der Angelegenheit nicht zu  verunndglichen schienen. Demgemiil
instruirten und bevollmieltigten wir unsern Abgeordneten, Herrn
Bundesrath Scherer, weleher mit dem italienischen Delegirten Herrn
Minister Melegari, iber den Staatsvertrag wie er heute vorliegt zu
verhandeln hatte.

Wir erlauben uns, in Folgendem die wesentlichen Bestimmun-
gen dicses Vertrages, sowie diejenigen Punkte, welche nicht nach
unsern Winschen erledigt werden konnten, in Kirze zu berithren.

Ueber gewisse Partien der teechuvischen Ausfiihrung
der auf seinem Gebiet zu crstellenden Verbindungslinien Chiasso-
Camerlata und Pino-Luino, mit Fortsezung, wie z. B. beziiglich
Zweispurigkeit und Gefillsverhitltnisse, hat Italien im Vertrage selbst
keine Verpflichtungen eingehen wollen, jedoeh Bereitwilligkeit an
den Tag gelegt, soweit es nicht schon selbst durch Vertrige ge-
bunden sci und cs seinen Inferessen nicht zuwiderlaufe, unsern
diestiilligen Winschen Rechnung zu tragen. '

Die Frage, in wie weit der Betriebsweehsel auf den
internationalen Stationen stattzufinden habe, wurde nach lingercn
gegenseitigen Auseinandersezungen  zundchst der Vereinbarung der
beiden Bahngesellschaften anheimgegeben (Art. 5).

Dic italienische Delegation machte in dieser Beziehung beharr-
lich die Ansicht geltend, daff wobl die Ziige, nicht aber nothwen-
digerweise auch die Lokomotiven auf den genannten Stationen
gewechselt werden milssen.

Dic Aufnahme von Bestimmungen, betreffend gleiche Be-
handlung der internationalen wie derinternen
Transporte, in Bezichung auf die Zeit der Abfertigung und
der Beforderungspreise, sowie tber den direkten Verkehr und die Er-
leichterung der Anschlisse von nach dem Gotthard zielenden neuen
Bahnen an dic Linien der oberitalienischen Bahnen wurde von dex
italienischen Delegation abgelehnt, weil diese Fragen in den betref:
fenden Konzessionen schon geregelt seien oder nach den gesezlichen
Vorschriften jeweilen fiic neue Linien festgestellt werden, fernes
weil dieselben theilweise im internationalen Vertrage vom 15. Ok
tober 1869 bereits vorgesehen seicn und wberhaupt Italien an sicl
schon alles Intercsse habe, diesfilligen Bediirfnissen Rechnung zt
tragen.

Immerhin sind allgemeine Vorschriften in den Vertrag nicder
gelegt (Art. 5,6 und 7), welche geeignet sein werden, einen unge
storten durchgehenden Verkehr zu sichern.



Was den Vollendungstermin der Linie Camenr-
Tata-Chiasso betrifft (Art. 2), welcher, wie schon oben er-
withnt, gemil dem internationalen Vertrage vom 13. Oktober 1869
mit demjenigen der Streke Lugano-Chiasso zusammenfallen soll, so
hat zwar ltalien keine nenen Zusicherungen geben wollen, ebenso-
wenig als die sehweizerische Delegation beziiglich der rechtzeitigen
Vollendung der Linic Lugano-Chiasso Verbindlichkeiten fiwe den
Bund itbernehmen konnte, welche tber den Vertrag vom Jahr 1869
hinausgegangen wiiren, aber es wurde doch bei dicsem Anlaly des
Bestimmtesten konstatirt, daff Italien die Anzeige der am 6. De-
zember 1871 stattgehabten Kounstituirung der Gotthardbalmgesell-
schaft rechizeitig und in aller Form erhalten habe, was wir deshall
glauben erwilnen zu sollen, weil im Juli 1872 im italicni®chen
Parlament offiziell erklart wurde, die italienische Regicrung sei noch
olne Anzeige besiiglich dieser Konstituirung, e¢in Irrthum, der dann
allerdings dureh unsern Gesandten sofort Lerichtigt wurde.

Die. Konstatirung der erwithnten Thatsache ist bekanntlich des-
hath von groBer Wichtigkeit, weil der Vollendungstermin der tes-
sinischen Thalbahnen, sowie der italienischen Anschluffbalin Chiasso-
Camerlata davon abhingt.

Bei diecsem Anlafi mag bemerkt werden, daf, um die Streke
Lugano-Camerlata auf den 6. Dezember 1874 criffuen zun konnen,
es jedenfalls sowohl von Secite der Gotthardbahnverwaltung als von
Seite der Verwaltung der oberitalienischen Bahnen mit  Ritksicht
auf dic Tunoelbauten von Mendrisio (Coldrerio) und durch den
Monte Olmpino noch bedeatender Anstrengung bedarf.  Der crste
dieser Twinel hitlte urspriinglich eine Linge von 475 Mefer erhalten
sollen.  Daerselbe geht aber ganz durch sogenanntes sehwimmendes
Gebirge (Sand und wasserfithrende Lettenschichten), so dab wegen
grofem Andrang des Wassers und starkem Druke des Gobirges
die Abtcufung von Schichien und der Vortriehb des Richtstollens
vom nirdlichen und sidlichen Einschnitt aus zcitweise eingestellt
werden mullte, um  vorerst cin¢  griindliche Intwitsserung  des
Terrains  vorzunchmen.  Schlieflich sah sich dann dic Gotthard-
direktion veranlaBlt, dic Vorcinsehnitte zu verlingern und dadurch
den Tunnel selbst auf 150 Meter zu reduziren. — Der Twmel
durch den Monte Olimpino wird vermuthlich weniger Terrain-
schwierigkeiten  als  der vorhingenannte darbieten, dagegen die
nicht unbedeutende Linge von 1750 Metern crbalten, und kann
mu dureh Anwendung einer erdBern Zahl von Schiichten in der
noch ibrigen Frist eines Jahves vollendet . werden. Die  Arbeiten
haben- crst im Oktober abhin begonnen.

Artikel 1 des vorlicgenden Vertrages cuthiilt dic Haupthe-
stimmungen des Protokolls von Cemo,  deren Aufnahme  der Voll-
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stindigkeit halber und wegen ihrer Anwendung Dbeim Anschluf
in Pino (Art. 2) wiinschenswerth erschien.

Obschon Artikel 3 und 4 des internationalen Vertrages vom
15. Oktober 1869 so aufgefalit werden kénnen, daly die Vollen-
dung der Streke Pino-Luino bis zum Ansehluf an das
italicnische Bahnnez gleic: wie die Inbctriebsezung der Linie Ca-
denazzo-Pino gleichzeitiy mit der Eroffnung des grofien Gotthard-
tunnels zu bewerkstelligen sei, und auch von der italicnischen
Regierung nach ausdritklicher Erklirung ihres Gesandten so aufgefaft
werden, so erschien doch die Aufnahme einer pricisen beziglichen
Bestimmung in den Art. 2 dieses Vertrages nicht aberflissig, wm
fir die Zukunft allen gegentheiligen Interpretationen vorzabeugen.

. Yeider wollte: sich Ttalien nicht zn der Verpflichtung  herbei-
lassen, finr frithcre Vollendung der Strelke Pino-Luino zu sorgen,
falls das entsprechende Stik Cadenazzo-Magadino-Pino von der
Gotthardbahngesellschaft vor der Vollendung des grofen Tunnels
fertig erstellt wirde.

Die internationalen Stationen schicnen wns ur-
sprimglich in Como fiir die eine Zweiglinie und in Bellinzona fiir
die andere zwekmifig situirt, weil auf diesen-beiden Punkten ohnehin
langere Aufenthalte néthig sein werden und sich dieselben fir dic
Auswechslung der Zige woll am besten geeignet hitten. Ttalien
erklirte sich aber entschieden gegen Bellinzona, als von der Grenze
zu weit entfernt. Von Magadino, das sich in lezterer Bezichung
eher geeignet hitte, mufite hingegen aus technischen Griinden ab-
gesehen werden. BEs blieb deshalb auf der Livie lings des Langen-
sees nut Luino fur die Anlage der internationalen Station iibrig,
wogegen man sich dann fir die Monte Cenere-Linie auf Chiasso
einigte, wo sich die Moglichkeit einer entsprechenden Ausdehnung
des Bahnhofes darbot, withrend das sich mithewerbende Mendrisio
nicht die ndmlichen Vortheile aufaunweisen hatte.

Im Artikel 13 beabsichtigten wir vergeblich, das Durchlaufen
unserer Bahnpostwagen nach Mailand und allfallig Dbis
Novara und umgekehrt der italienischen Bahnposten his Lugano
und Bellinzona von vornherein in Aussicht zu nehmen. — Nach
der gegenwiirtigen von Italien gewinschten Redaktion dieses Ax-
tikels, zusammengehalten mit Art. 3, ist die Moglichkeit eines solchen
den Postverkehr erleichternden Austausches der fahrenden Posthiveaux
zwar nicht ausgeschlossen, wohl aber der Verstiindigung der beider-
seitigen Postverwaltungen anheimgegeben; dhalich wie die nihere
Regulirung des Zolldienstes und des Telegraphendienstes
den besondern Vereinbarungen der beiderseitigen betreffenden Ver-
waltungen vorbehalten bleibt (Art. 10 und 14).
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Die Fassung des Artikels 13 hat ihren Grund in den ita-
licnischen Gesezen, nach welchen die dortigen Bahnen weder fir
ihr EBigenthum, noch fir die Betriebsergebnisse von Steuern be-
freit sind.

Die gegenseitige Befreiung von Steuern des Personals der
internationalen Stationen wurde hauptsichlich deshalb
gewiinscht, weil dieses Personal hiaufigem Wechsel unterworfen
sein diirfte.

Obschon wir, wic aus dem Angefihrten hervorgeht, nicht Alles
errcichten, was wir anstrebten, so glauben wir doch in Bezug auf
den technischen und den Betriebsanschluf, sowie hinsichtlich des
mit dem leztern im Zusammenhang stehenden Zoll-, Post- und Te-
legraphendienstes eine Basis geschaffen zu haben, auf welcher sich der
internationale Verkehr auf der Gutthardlinie angemessen entfalten kann,

Wir empfehlen Ihnen deshalb den vorliegenden Vertrag zur
Ratifikation and benuzen diesen Anlaf, Sie, Tit., unserer vollkom-
mensten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 29. Dezember 1873.
Tm Namen des schiweiz. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Ceresole.
Der Kanzler der Eidgenossenschafs:
Schiess.
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(Entwurf)
Bundesbeschluss
betreffend

die Genchmigung des Staatsvertrages zwischen der Schweiz und
Italien tiber die Verbindung der Gotthardbahn mit den ita-
lienischen Bahnen bei Chiasso und bei Pino.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach EHinsicht:

1) des zwischen dem Bevollmichtigten der schweizerischen
Eidgenossenschaft einerscits und dem Bevollmichtigten der kiniglich
italienischen Regierung anderseils unter Ratifikationsvorbehalt abge-
schlossenen Vertrages, d. d. 23. Dezember 1873, betreffend die
Verbindung der Gotthardbahn mit dm 1t@hcmschen Bahnen bei
Chiasso und bei Pino;

2) einer sachbeziiglichen Botschaft des Bundesrathes, vom
29. Dezember 1873,

besehliefit:
1. Es wird dem ecrwihnten Vertrage die vorbehaltenc Rati-

fikation ertheilt.

2. Der Bundesrath ist mit der Vollziehung clleses Beschlusses
beaultragt.

.
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