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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend den
Betriebsvertrag zwischen der Jura-Bern-Luzern-Bahn-
gesellschaft und der Verwaltung der franzosischen
Mittelmeerbahn hinsichtlich des Bahnstiickes von Locle
bis zur Landesgrenze.

(Vom 15. Mai 1885.)

Tit.

Im Artikel 4 des am 14. Juni 1881 zwischen der Schweiz und
Frankreich zu Stande gekommenen Staatsvertrages betreffend den
Anschlull einer Eisenbahn von Locle nach Besancon iiher Col-des-
Reches und Morteau ist vorgesehen:

yDie beiden Regierungen werden zu ermiglichen suchen,
daB die Strecke, welche zwischen der schweizerischen und
der franzosischen Grenzstation, also zum Theil auf franzo-
sischem und zum Theil auf schweizerischem Gebiete liegt,
von eincr und derselben Gesellschaft oder Verwaltung be-
trieben werde.

Sie sind damit einverstanden, daf die Gesellschaften oder
Verwaltungen, denen der Betrieb der Linien auf den beider-
seitigen Gebieten zusteht, sich mit Bezug auf den genannten
Punkt unter sich verstindigen. Die beziigliche Uebereinkunft
soll der Genehmigung der vertragschliefenden hohen Par-
teien unterstellt werden, welche sich vorbehalten, sich, was
diesen Betrieb anbetrifft, auf dem Wege der Korrespondenz
abschlieBlich zu verstindigen.
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Unter Bezugnahme hierauf haben sich die Gesellschaften, denen
der Betrieh der Bahn konscssionsmaBig zusteht (auf schweizeriseher
Seite die Jura-Bern-Luzern-Bahngesellschaft, in Frankreich die
Gesellsehaft der Mittelmeerbahn), am 28. Mai 1884 auf einen Ver-
trag verstindigt, durch welchen die schweizerische Gesellschaft den
Fahrdienst auf der franzisischen Bahnstrecke von der Landesgrenze
bis Morteau, also nicht blos bis zur nichsten, sondern bis zur
zweiten franzosischen Station Ubernahm. Dieser Vertrag ist uns
rechtzeitig vorgelegt worden und wir haben denselben uater der
Bedingung genehmigt :

a. daf die franzosische Regierung die Genehmigung auch aus-
spreche ; .

b. daB das Verfiigungsrecht des Bundes hinsichtlich des Ortes
der Zollabfertigung in keiner Weise beschrinkt sein solle.

Zu einer Vorlage an die Bundesversammlung sahen wir uns
nicht veranlaBt, da die Voraussetzung einer solchen Vorlage:

,dal eine Konzession in ihrer Gesammtheit oder einzelne in
derselben enthaltene Rechte und Pflichten in irgend welcher Form
an einen Dritten ubertragen werden® (Art. 10 des REisenbahn-
gesetzes vom 23. Dezember 1872), mangelte, indem eine Ueber-
tragung solcher Rechte nur seitens der franzosischen Gesellschaft
und mit Bezug auf eine auf franzésischem Boden liegende Bahn-
strecke statthatte. Demgemifl haben wir auch keinen Anstand ge-
nommen, der franzosischen Regierung auf eine seither eingelangte
Anfrage zu erkliren, dafl wir gegen die Geltung jenes Vertrages
nichts einzuwenden haben.

Inzwischen sah sich die Direktion der Jura-Bern-Luzern-Bahn,
durch die Folgen eines am 21. September 1884 in der Nihe
von Morteau erfolgten schweren Unfalls (Entgleisung eines Zuges)
veranlait, von der franzosischen Mittelmeerbahn eine Aenderung
der Bestimmungen tber die Schadenersatzpflicht (Art. 22) zu ver-
langen und, da die Verwaltung dieser Bahn nicht darauf einging,
einen ganz neuen Vertrag mit derselben zu vereinbaren, wonach
die Jura-Bern-Luzern-Bahn auf die Besorgung des Fahrdienstes
zwischen Locle und Morteau verzichtet und die franzdsische Gesell-
schaft denselben iibernimmt, und zwar im Wesentlichen unter den
gleichen Bedingungen, die im alten Vertrag fiir die Jura-Bern-
Luzern-Bahn als Betriebsfuhrerin aufgestellt waren, und speziell
hinsichtlich alifilliger Unfille mit derselben Verantwortlichkeit, die
von der Jura-Bern Luzern-Bahn nicht weiter hatte getragen werden
wollen. Die Aenderung, welche laut Art. 24 in der Richtung ein-
tritt, dal die Jura-Bern-Luzern-Bahn fiir die Traktion von der
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Grenze bis Locle Fr. 1. 20 per Zugskilometer mit einer und
Fr. 2. 20 mit zwei Maschinen bezahlen mufl; wiahrend sie nur resp.
Fr. 1. 05 und Fr. 1. 87 erhalten hatte, wird damit begriindet, dafl
die Lokomotiven der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn um so viel
stirker seien, als die der Jura-Bern-Luzern-Bahn, so dafi kein Vor-
spann mehr nothig sein werde. Der Wagenwechsel findet nach
wie vor an den hiefir am besten geeigneten Stationen Chaux-de-
Fonds und Morteau statt; in Locle wird nur die Bespanoung der
Zige gewechselt. Und damit aof Schweizergebiet die weniger be-
liebten frapzisischen Wagen so wepig als moglich zirkuliren, wird
die Jura-Bern-Luzern-Bahn fortfahren, das Wagenmaterial fur die
ganze Strecke bis Morteau zu liefern (Art. 12, litt. ¢). Im Uebrigen
bleibt der Bahnunterhalt und die Bedienung der Stationen wie bis-
her auf schweizerischem Gebiet Aufgabe der Jura-Bern-Luzern-
Bahn, auf dem Gebiet der franzosischen Republik der Paris-Lyon-
Mittelmeer-Bahn.

Der neue Vertrag datirt vom 27. Januar/l. Februar 1885; er
wurde am 6. Februar vou den beiderseitigen Verwaltungrathen ge-
nehmigt und soll mit dem 1. Juni in Kraft treten.

Wir beantragen die Genehmigung dieses Vertrages, welcher,
wie derjenige von 1884, als eine im Rahmen des Staatsvertrags
vom 14. Juni 1881 bleibende Vollziehung des Art. 4 eben dieses
Staatsvertrages sich darstellt und nichts enthalt, was mit der
schweizerischen Hisenbahngesetzgebung im Widerspruch stiinde.
Immerhin werden der Genehmigung die wenigen Vorbebalte an-
zufiigen sein, welche im BeschluBentwurf unter Ziff. 1, 2, 3 und 4
vorgesehen sind und mit Bezug auf welche wir folgende Be-
merkungen anbringen:

Ad 1. Es ist selbstverstindlich, dafi die Genehmigung der
franzosischen Regierung, die noch aussteht, vorbehalten werden muf.

Ad 2. Der Vorbehalt des Verfiigungsrechtes des Bundes be-
treffend den Ort der Zollabfertigung darfte iberflissig erscheinen;
da er aber angebracht worden ist bei der Genehmigung des Ver-
trags vom 28. Mai 1884, so konnte die Weglassung als Verzicht
auf dieses unveriduferliche Recht des Staates ausgelegt werden
wollen.

Ad 3. Die Unterstellung der Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn unter
die eisenbahnrechtlichen Vorschriften des Bundes, soweit jene Rechte
und Pflichten auf schweizerischem Gebiet an sich nimmt, ist die
Konsequenz der hieraus resultirenden Verhiltnisse.
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Ad 4. Die daneben fortgesetzte Behaftung endlich auch der
Jura-Bern-Luzern-Bahn im Sinn des Art. 28 des Eisenbabngesetzes
ist in dhunlichen Fillen noch immer ausgesprochen worden.

Die Bestimmungen iber die Regulirung des internationalen
Verkehrs geben zu besondern Bemerkungen keinen Anlaf.

Indem wir noch beifigen, daB der Staatsrath des Kantons
Neuenburg mit Schreiben vom 23, Méarz 1885 erklart hat, dal er
tber dic Neuordnung der in Frage stehenden Verhiltnisse nur
giinstig sich aussprechen konne, empfehlen wir lhnen die Ge-
nehmigung des nachstehenden BeschluBentwurfes und benutzen
diesen AnlaB, Sie, Tit., unserer vollkommensten Hochachtung zu
versichern.

Bern, den 15. Mai 1885.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Schenk.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

(Entwurf)

Bundesbeschluf
betreffend
den Betriebsvertrag zwischen der Jura-Bern-Luzern-Bahn-
gesellschaft und der Verwaltung der franzésischen
Mittelmeerbahn hinsichtlich des Bahnstiickes von Locle
bis zur Landesgrenze.

Die Bundesversammlung
der sichweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht '

1) einer Eingabe der Direktion der Jura-Bern-Luzern-Bahn, vom
16. Mérz 1885, und der Beilagen;

2) einer Botschaft des Bundesrathes, vom 15. Mai 1885,
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beschliel3t:

1. Dem am 27. Januar und 1. Februar 1885 zwischen den

Verwaltungen der Jura-Bern-Luzern-Bahn und der Paris-Lyon-
Mittelmeer-Bahn abgeschlossenen Vertrag betreffend den Betrieb der
Strecke Morteau-Locle wird unter den nachstehenden Vorbehalten
die Genehmigung ertheilt :

1

2)

3)

4)

dafl anch die franzpsische Regierung die Genehmigung aus-
spreche ; ’

dafl dureh die hierseitige Genehmigung das Verfiiguogsrecht
der schweizerischen Eidgenossenschaft in Betreff des Ortes
oder der Orte der Zollabfertigung in keiner Weise beschriankt
sein solle;

dafl die Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahngesellschaft, soweit sie
Betriebsfiihrerin auf schweizerischem Gebiet ist, allen bestehen-
den und kinftigen Vorschriften der schweizerischen Eisenbahn-
gesetzgebung und in gleicher Weise auch den Anordnungen
der diesseitigen Aufsichtshehdrden, sowie als Waarenfiihrerin
den Vorschriften der Zollgesetzgebung und den diesfalligen
Anordnungen der eidg. Behdrden unterstellt wird ;

dafl ubrigens die Jura-Bern-Luzern-Bahngesellschaft, als In-
haberin der von der schweizerischen Eidgenossenschaft ertheil-
ten Konzession im Sinn von Art. 28 des Bundesgesetzes iiber
den Bau und Betrieb der Eisenbahnen vom 23. Dezember
1872 fiir alle gesetslichen und konzessionsmiBigen Pflichten
verantwortlich bleibt. '

2. Der Bundesrath wird mit der Vollziehung dieses Beschlusses,

welcher sofort in Kraft triit, beaufiragt.




102

Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn von Alpnach-Stad auf die
Hohe des Pilatus.

(Vom 22, Mai 1885.)

Tit.

Mit Schreiben vom 16. April 1885 haben die Herren Locher & Cie.
und Ed. Gujer in Zirich das Gesuch um Konzessionirung einer
Zahnradbahn von Alpnach-Stad auf die Hohe des Pilatus eingereicht.
Als wirthschaftliche Begrindung des Unternehmens wird in diesem
Gesuch die Hebung des Fremdenverkehrs bezeichnet.

Die Bahnlinie, ganz im Gebiet des Kantons Unterwalden ob
dem Wald projektirt, soll von Alpnach-Stad aus iiber die Alpen
Emsingen und Matt nach dem Oberhaupt des Pilatusberges westlich
vom bestehenden Gasthaus zum Bellevue gefithrt werden. Die
Baukosten sind zu Fr. 420,000 pro Kilometer, bei einer Bahnlinge
von 4,452 Kilometer daher auf Fr. 1,890,000, und unter Zuschlag
von Fr. 110,000 fiir Unvorhergesehenes auf die runde Summe von
zwei Millionen Franken veranschlagt.

Aus dem dem Konzessionsgesuch beiliegenden technischen
Bericht ergibt sich, dal die Bahn nach einem bisher in der Schweiz
noch nicht zur Anwendung gekommenen System gebaut werden
soll. Der Oberbau nimlich soll aus einem von unten bis oben
durchlaufenden, alle fiinf Meter unterstiitzten kastenformigen Balken
von Stahl, circa 600 Millimeter boch und 300 Millimeter breit,
bestchen. Die obere Fliche dieses Balkens ist als zweitheilige
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