Ubersetzuny )

Europaisches Ubereinkommen

Uber die Arbeit des im internationalen Strassenverkehr
beschaftigten Fahrpersonals

(AETR)

vom 1. Juli 1970

Die Vertragsparteien,

Von dem Wunsche geleitet, die Entwicklung und Verbesserung des internationalen

Personen- und Guterverkehrs auf der Strasse zu fordern, Uberzeugt von der Notwen-
digkeit, die Sicherheit des Strassenverkehrs zu erhéhen, bestimmte Arbeitsbedin-
gungen im internationalen Strassenverkehr nach den Grundsatzen der Internationa-
len Arbeitsorganisation zu regeln und gemeinsam bestimmte Massnahmen zu tref-
fen, um die Beachtung dieser Regelungen zu sichern,

haben Folgendes vereinbart:

Art. 1 Begriffshestimmungen
Im Sinne dieses Ubereinkommens bedeutet,

a) «Fahrzeug» jedes Motorfahrzeug oder jeden Anhénger; dieser Begriff
schliesst miteinander verbundene Fahrzeuge ein;

b) «Motorfahrzeuge» jedes mit eigener Kraft verkehrende Strassenfahrzeug mit
Antriebsmotor, das Ublicherweise auf der Strasse der Beférderung von Per-
sonen oder Gitern oder dem Ziehen von Fahrzeugen dient, die fur die Per-
sonen- oder Giterbeférderung benutzt werden; dieser Begriff schliesst
landwirtschaftliche Zugmaschinen nicht ein;

c) «Anhénger» jedes Fahrzeug, das dazu bestimmt ist, an ein Motorfahrzeug
angehéngt zu werden; dieser Begriff schliesst Sattelanhénger ein;

d) «Sattelanhé@nger» jeden Anhanger, der dazu bestimmt ist, mit einem Motor-
fahrzeug so verbunden zu werden, dass er teilweise auf diesem aufliegt und
dass ein wesentlicher Teil seines Gewichts und des Gewichts seiner Ladung
von diesem getragen wird;

e) «miteinander verbundene Fahrzeuge» solche miteinander verbundenen Fahr-
zeuge, die am Strassenverkehr als Einheit teilnehmen;

f) «ho6chstzulassiges Gesamtgewicht» das Hochstgewicht des beladenen Fahr-
zeugs, das von der zustandigen Behoérde des Zulassungsstaats als zulassig
erklart wurde;

g) «Strassenverkehr» jede Fortbewegung eines zum Personen- oder Sachen-
transport benutzten leeren oder beladenen Fahrzeugs auf Strassen, zu denen
die Offentlichkeit Zugang hat;

1 Ubersetzung des franzdsischen Originaltextes
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h)

)

k)

1)

m)

Art. 2

«internationaler Strassenverkehr» jeden Strassenverkehr, der mindestens ei-
nen Grenzibergang umfasst;

«Linienverkehr» ist die regelméassige Beférderung von Personen in einer be-
stimmten Verkehrsverbindung, wobei Fahrgaste an vorher festgelegten Hal-
testellen ein- oder aussteigen kdnnen. Eine Betriebsregelung oder entspre-
chende Dokumente, die von den zusténdigen Behdrden der Mitgliedstaaten
genehmigt und vom Verkehrsunternehmer vor ihrer Anwendung veroffent-
licht werden missen, legen die Befoérderungsbedingungen, insbesondere die
Zahl der Fahrten, den Fahrplan, die Tarife und die Beférderungspflicht fest,
soweit diese Bedingungen nicht durch Gesetz oder Verordnung bestimmt
sind. Als Linienverkehr gilt unabhéngig davon, wer den Ablauf der Fahrten
bestimmt, auch die regelméssige Beforderung bestimmter Kategorien von
Personen unter Ausschluss anderer Fahrgaste, soweit die Merkmale des Li-
nienverkehrs nach Satz 1 gegeben sind. Diese Beférderungen — vor allem die
Beforderung von Arbeitnehmern zur Arbeitsstelle und von dort zu ihrer
Wohnung und die Beférderung von Schiilern zur Lehranstalt und von dort
zu ihrer Wohnung — werden als «Sonderformen des Linienverkehrs» be-
zeichnet;

«Fuhrer» jede Person, gleichviel ob im Arbeitsverhéltnis stehend oder nicht,
die das Fahrzeug, sei es auch nur fur kurze Zeit, selbst lenkt oder sich im
Fahrzeug befindet, um es gegebenenfalls lenken zu kénnen;

«Mitglied des Fahrpersonals» den Fuhrer oder eine der nachstehenden Per-

sonen, gleichviel ob im Arbeitsverhéltnis stehend oder nicht;

i) «Beifahrer» jede Person, die den Fuhrer begleitet, um ihn bei bestimm-
ten im Verkehr zu verrichtenden Tatigkeiten zu unterstiitzen, und die
sich in der Regel an den Beforderungshandlungen tatséchlich beteiligt,
ohne Fihrer im Sinne des Buchstabens j dieses Artikels zu sein;

ii) «Schaffner» jede Person, die den Fuhrer eines zum Personentransport
eingesetzten Fahrzeugs begleitet und beauftragt ist, insbesondere die
Fahrausweise oder sonstigen Ausweise, die zur Fahrt berechtigen, zu
verkaufen und zu kontrollieren;

«Woche» der Zeitraum zwischen Montag 00.00 Uhr und Sonntag 24.00 Uhr;

«Ruhezeit» jeden ununterbrochenen Zeitraum von mindestens 1 Stunde, in
dem der Fahrer frei iber seine Zeit verfiigen kann.

Geltungsbereich

1. Dieses Ubereinkommen gilt im Hoheitsgebiet einer Vertragspartei fiir den inter-
nationalen Strassenverkehr mit jedem Fahrzeug, das im Hoheitsgebiet dieser oder
einer anderen Vertragspartei zugelassen ist.

2. Jedoch

a)

braucht eine Vertragspartei dieses Ubereinkommen auf Mitglieder des Fahr-
personals nicht anzuwenden, die in der Regel nur in ihrem Hoheitsgebiet be-
schaftigt sind, wenn sie dieses wahrend einer Beférderung im internationa-
len Strassenverkehr nicht verlassen;
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b) gilt vorbehaltlich einer abweichenden Vereinbarung zwischen Vertragspar-
teien, deren Hoheitsgebiet befahren wird, dieses Ubereinkommen nicht fir
den Sachentransport im internationalen Strassenverkehr mit
1. Fahrzeugen, die zum Sachentransport dienen und deren zuldssiges Ge-
samtgewicht, einschliesslich Anhé&nger oder Sattelanhénger, 3,5 Tonnen
nicht Gbersteigt;

2. Fahrzeugen, die zum Personentransport dienen und die nach ihrer Bau-
art und Ausstattung geeignet und dazu bestimmt sind, bis zu neun Per-
sonen — einschliesslich des Fihrers — zu beférdern;

3. Fahrzeugen, die zum Personentransport im Linienverkehr dienen, wenn
die Linienstrecke nicht mehr als 50 km betragt;

4. Fahrzeugen mit einer zulassigen Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 30 km/h;

5. Fahrzeugen, die von den Streitkraften, dem Zivilschutz, der Feuerwehr
und den fir die Aufrechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung zusténdi-
gen Kréften selbst oder unter deren Aufsicht verwendet werden;

6. Fahrzeugen, die von den zustandigen Stellen fir Kanalisation, Hoch-
wasserschutz, der Wasser-, Gas- und Elektrizitatswerke, der Strassen-
bauamter, der Millabfuhr, des Telegrafen- und Fernsprechdienstes, des
Postsachenbeférderungsdienstes, von Rundfunk und Fernsehen oder fr
die Erkennung von Rundfunk- und Fernsehlbertragungen oder
-empfang eingesetzt werden;

7. Fahrzeugen, die in Notfallen oder fiir Rettungsmassnahmen eingesetzt
werden;

8. Spezialfahrzeugen fir arztliche Aufgaben;

9. Fahrzeugen, die fur Beférderungen im Zirkus- oder Schaustellergewer-
be verwendet werden;

10. besonderen Pannenhilfefahrzeugen;

11. Fahrzeugen, mit denen zum Zwecke der technischen Entwicklung oder
bei Reparatur- oder Wartungsarbeiten Probefahrten auf der Strasse ge-
macht werden, und neuen oder umgebauten Fahrzeugen, die noch nicht
in Betrieb genommen worden sind;

12. Fahrzeugen, die zum nichtgewerblichen Sachentransport, fir private
Zwecke verwendet werden;

13. Fahrzeugen, die zum Abholen von Milch bei landwirtschaftlichen Be-
trieben und zur Rickgabe von Milchbehaltern oder von Milcherzeug-
nissen fur Futterzwecke an diese Betriebe verwendet werden.

Art. 3 Anwendungen von Bestimmungen des Ubereinkommens
auf den Strassenverkehr mit Fahrzeugen aus Nichtvertragsstaaten

1. Jede Vertragspartei wendet in ihrem Hoheitsgebiet auf den internationalen Stras-
senverkehr mit Fahrzeugen, die in Nichtvertragsstaaten zugelassen sind, mindestens
ebenso strenge Bestimmungen an, wie in den Artikeln 5, 6, 7, 8, 9 und 10 vorgese-
hen sind.
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2. Es bleibt jeder Vertragspartei tberlassen, bei einem Fahrzeug, das in einem
Nichtvertragsstaat zugelassen ist, anstelle eines Kontrollgerates, das den Spezifika-
tionen im Anhang dieses Ubereinkommens entspricht, nur Tageskontrollblatter zu

verlangen, die vom Fihrer handschriftlich auszufiillen sind.

Art. 4 Allgemeine Grundsatze

Jede Vertragspartei kann héhere Mindestwerte oder niedrigere Hochstwerte als nach
den Artikeln 5-8 anwenden. Dieses Ubereinkommen gilt jedoch weiterhin fiir dieje-
nigen Fahrer, die in Fahrzeugen, welche in einem anderen Vertragsstaat oder Nicht-
vertragsstaat zugelassen sind, Beférderungen im internationalen Strassenverkehr
durchfuhren.

Art. 5 Fahrpersonal
1. Das Mindestalter der im Guterverkehr eingesetzten Fahrer wird festgesetzt:

a) bei Fahrzeugen mit einem hdchstzulassigen Gesamtgewicht von 7,5 Tonnen
— Anhanger oder Sattelanhénger gegebenenfalls inbegriffen — auf das voll-
endete 18. Lebensjahr;

b) beiden Gbrigen Fahrzeugen auf

— dasvollendete 21. Lebensjahr oder

— das vollendete 18. Lebensjahr, falls der Fahrer Inhaber eines Befahi-
gungsnachweises uber den erfolgreichen Abschluss einer von einer
Vertragspartei anerkannten Ausbildung fir Fahrer im Guterverkehr ist.
Die Vertragsparteien werden sich gegenseitig Uber das geltende natio-
nale Mindestniveau der Ausbildung und andere sachdienliche Bedin-
gungen unterrichten, die auf Fahrer im internationalen Gterverkehr
anzuwenden sind, soweit sie unter dieses Ubereinkommen fallen.

2. Die im Personenverkehr eingesetzten Fahrer missen mindestens 21 Jahre alt sein.

Die im Personenverkehr im Umkreis von mehr als 50 km um den Standort des Fahr-
zeugs eingesetzten Fahrer miissen ausserdem

a) mindestens ein Jahr lang die Tatigkeit eines im Guterverkehr eingesetzten
Fahrers von Fahrzeugen mit einem zulassigen Hochstgewicht von mehr als
3,5 Tonnen ausgeubt haben, oder

b) mindestens ein Jahr lang die Tatigkeit eines Fahrers ausgetibt haben, der im
Personenverkehr im Umkreis von bis zu 50 km um den Standort des Fahr-
zeugs oder in anderen Arten der Personenbeférderung eingesetzt war, die
nicht unter dieses Ubereinkommen fallen, aber nach Auffassung der zustéan-
digen Behdorde die erforderliche Erfahrung verliehen haben, oder

c) Inhaber eines Beféhigungsnachweises tber den erfolgreichen Abschluss ei-
ner von einer der Vertragsparteien anerkannten Ausbildung flr Fahrer im
Personenkraftverkehr sein.
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Art. 6 Lenkzeiten

1. Die nachstehend «Tageslenkzeit» genannte Gesamtlenkzeit zwischen zwei tagli-
chen Ruhezeiten oder einer téglichen und einer wochentlichen Ruhezeit darf 9 Stun-
den nicht Uberschreiten. Sie darf zweimal pro Woche auf 10 Stunden verlangert
werden.

Der Fahrer muss nach hdchstens sechs Tageslenkzeiten eine wéchentliche Ruhezeit
im Sinne von Artikel 8 Absatz 3 einlegen.

Die wochentliche Ruhezeit kann bis zum Ende des sechsten TageBolsaower-
den, falls die Gesamtlenkzeit wahrend der sechs Tage nicht die Hochstdauer tber-
steigt, die sechs Tageslenkzeiten entspricht.

Im internationalen Personenverkehr, ausser dem Linienverkehr, werden die in den
Unterabsatzen 2 und 3 genannten Zahlenangaben «sechs» und «sechsten» durch
«zwolf» und «zwolften» ersetzt.

2. Die Gesamtlenkzeit darf innerhalb eines Zeitraums von zwei aufeinander folgen-
den Wochen 90 Stunden nicht Uberschreiten.

Art. 7 Unterbrechungen

1. Nach einer Lenkzeit vonl4 Stunden ist eine Unterbrechung von mindestens
45 Minuten einzulegen, sofern der Fuhrer keine Ruhezeit nimmt.

2. Diese Unterbrechung kann durch Unterbrechungen von jeweils mindestens
15 Minuten ersetzt werden, die in die Lenkzeit oder unmittelbar nach dieser so ein-
zufligen sind, dass Absatz 1 eingehalten wird.

3. Der Fuhrer darf wahrend dieser Unterbrechungen keine anderen Arbeiten ausfih-
ren. Fur die Anwendung dieses Artikels gelten die Wzeit und die Nicht-
Lenkzeit, die in einem fahrenden Fahrzeug, auf einer Fahre oder in einem Zug ver-
bracht werden, nicht als «andere Arbeiten».

4. Nach diesem Artikel eingelegte Unterbrechungen durfen nicht als tagliche Ruhe-
zeit betrachtet werden.

Art. 8 Ruhezeiten

1. Der Fuhrer legt innerhalb jeden Zeitraumes von 24 Stunden eine tégliche Ruhe-
zeit von mindestens 11 zusammenhéangenden Stunden ein, die héchstens dreimal pro
Woche auf nicht weniger als 9 zusammenhangende Stunden verkirzt werden darf,
sofern bis zum Ende der folgenden Woche eine entsprechende Ruhezeit zum Aus-
gleich gewahrt wird.

Die Ruhezeit kann an den Tagen, an denen sie nicht nach Unterabsatz 1 verkirzt
wird, innerhalb von 24 Stunden in zwei oder drei Zeitabschnitten genommen wer-
den, von denen einer mindestens 8 zusammenhangende Stunden betragen muss. In
diesem Falle erhoht sich die Mindestazeit auf 12 Stnden.

2. Wéhrend jeden Zeitraumes von 30 Stunden, in dem sich mindestens zwei Fuhrer
im Fahrzeug befinden, muss jeder von ihnen eine tégliche Ruhezeit von mindestens
8 zusammenhangenden Stunden einlegen.
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3. In jeder Woche muss eine der in den Absatzen 1 und 2 genannten Ruhezeiten als
wdchentliche Ruhezeit auf insgesamt 45 zusammenhéngendeedt ausgedehnt
werden. Diese Ruhezeit kann am&tart des Fahrzeugs oder am Wohnort des Fih-
rers auf eine Mindestdauer von 36 zusammenhéangenden Stunden oder ausserhalk
dieser Orte auf eine Mindestdauer von 24 zusammenhangenden Stunden verkuirzt
werden. Jede Verkiurzung ist durch eine zusammenhangende Ruhezeit auszuglei-
chen, die vor Ende der auf die betreffende Woche folgenden dritten Woche zu neh-
men ist.

4. Eine wochentliche Ruhezeit, die in einer Woche beginnt und in die darauffolgen-
de Woche hineinreicht, kann der einen oder anderen der beiden Wochen zugerech-
net werden.

5. Im Personenverkehr, auf den Artikel 6 Absatz 1 Unterabsatz 4 anzuwenden ist,
kann eine wochentliche Ruhezeit auf die Woche libertragen werden, die auf die Wo-
che folgt, fur welche die Ruhezeit genommen werden muss, und an die wdchentliche
Ruhezeit dieser zweiten Woche angehéngt werden.

6. Jede als Ausgleich fiir die Verkiirzung der taglichen und/oder der wéchentlichen
Ruhezeit genommene Ruhezeit muss zusammen mit einer anderen mindestens acht:
stiindigen Ruézeit genommen werden und ist dem Betroffenen auf dessen Antrag
hin am Aufenthaltsort des Fahrzeugs oder am Wohnort des Fahrers zu gewahren.

7. Die tagliche Ruhezeit kann im Fahrzeug verbracht werden, sofern es mit einer
Schlafkabine ausgestattet ist und nicht fahrt.

8. Begleitet ein Fihrer im Glter- oder Personenverkehr ein Fahrzeug, das auf einem
Fahrschiff oder mit der Eisenbahn befordert wird, so darf abweichend von Absatz 1
die tégliche Ruhezeit einmal unterbrochen werden, sofern folgende Voraussetzun-
gen erfillt sind:

— der an Land verbrachte Teil der taglichen Ruhezeit muss vor oder nach dem
auf dem Fahrschiff oder in der Eisenbahn verbrachten Teil der téglichen Ru-
hezeit liegen;

— der Zeitraum zwischen den beiden Teilen der taglichen Ruhezeit muss so
kurz wie mdglich sein und darf auf keinen Fall vor der Verladung des Fahr-
zeugs oder nach dem Verlassen der Eisenbahn oder des Schiffs durch das
Fahrzeug 1 Stunde Ubersteigen; dabei umfasst der Vorgang der Verladung
bzw. des Verlassens auch die Zollformalitaten;

— wahrend der beiden Teile der taglichen Ruhezeit muss dem Fihrer ein Bett
oder eine Schlafkabine zur Verfiigung stehen.

Die in dieser Weise unterbrochene tagliche Ruhezeit ist unudein zu erhéhen.

Art. 9 Ausnahmen

Wenn es mit der Sicherheit im Strassenverkehr vereinbar ist, kann der Fuhrer, um
einen geeigneten Halteplatz zu erreichen, von diesem Ubereinkommen abweichen,
soweit dies erforderlich ist, um die Sicherheit der Fahrgaste, des Fahrzeugs oder sei-
ner Ladung zu gewahrleisten. Der Fahrer hat Art und Grund der Abweichung von
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den Bestimmungen auf dem Einlageblatt des Kontrollgerats oder in seinem Arbeits-
zeitplan zu vermerken.

Art. 10 Kontrollgerét

1. Die Vertragsparteien schreiben fur die in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahr-
zeuge den Einbau und die Benutzung eines Kontrollgerates nach Massgabe der fol-
genden Bestimmungen vor:

a) Das Kontrollgerat muss hinsichtlich Bauart, Einbau, Benutzung und Prifung
den Vorschriften dieses Ubereinkommens und des Anhangs einschliesslich
der Anlagen, die Bestandteil des Ubereinkommens sind, entsprechen. Ein
Kontrollgerat, das in Bezug auf Konstruktion, Installation, Einsatz und Test
die Bestimmungen der Verordnung des Rates No. 3821/85 (EWG) vom
20. Dezembefl 985 erflllt, wird so betrachtet, als erfiille es die Bestimmun-
gen dieses Artikels.

b) Ist die ordnungsgemasse Benutzung eines im Fahrzeug eingebauten Kon-
trollgerates nicht moglich, muss jedes Mitglied des Fahrpersonals hand-
schriftlich unter Verwendung der entsprechenden Symbole die Angaben
Uber seine Zeiten der beruflichen Tatigkeiten und seine Ruhezeiten auf sei-
nem Einlageblatt vermerken.

c) Konnen die Mitglieder des Fahrpersonals infolge des Verlassens des Fahr-
zeugs das Kontrollgerat nicht benutzen, so miissen sie unter Verwendung
der entsprechenden Symbole auf ihrem Einlageblatt die verschiedenen Zei-
ten ihrer beruflichen Tatigkeiten, wahrend der sie vom Fahrzeug entfernt
waren, vermerken.

d) Die Mitglieder des Fahrpersonals mussen die Einlageblétter fur die laufende
Woche und fiir den letzten Tag der vorangegangenen Woche, an dem sie
gefahren sind, mit sich fihren und bei Kontrollen vorlegen kdnnen.

e) Die Mitglieder des Fahrpersonals missen fur den ordnungsgemassen Betrieb
und das Bedienen des Kontrollgerates sorgen; im Falle einer Betriebsstérung
muss es so schnell wie méglich instandgesetzt werden.

2. Der Unternehmer handigt den Fihrern eine ausreichende Anzahl Einlageblatter
aus, wobei dem personlichen Charakter dieser Einlageblétter, der Dauer des Diens-
tes und der Mdglichkeit Rechnung zu tragen ist, dass beschadigte oder von einem
zustandigen Kontrollbeamten beschlagnahmte Einlageblatter ersetzt werden missen.
Der Unternehmer handigt den Fuhrern nur solche Einlageblatter aus, die einem amt-
lich genehmigten Muster entsprechen und die sich fiir das in das Fahrzeug einge-
baute Gerét eignen.

3. Die Unternehmen haben die geméss Absatz 1 Buchstaben b), ¢) und d) ausgefll-
ten Einlageblatter gut geordnet fiir einen Zeitraum von mindestens 12 Monaten nach
dem Zeitpunkt der letzten Eintragung aufzubewahren und den Kontrollorganen auf

Verlangen vorzulegen.
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Art. 11 Uberwachung durch das Unternehmen

1. Das Unternehmen muss seinen Fahrbetrieb so einrichten, dass die Mitglieder des
Fahrpersonals dieses Ubereinkommen einhalten kdnnen.

2. Das Unternehmen hat die Dauer der Lenkzeiten und der weiteren Arbeiten sowie
die Ruhezeiten regelméssig zu Gberwachen und sich hierbei aller ihm zur Verfligung
stehenden Unterlagen zu bedienen, wie zum Beispiel der persdnlichen Kontrollbu-
cher. Stellt das Unternehmen Verstosse gegen dieses Ubereinkommen fest, so miis-
sen diese unverziglich abgestellt und Massnahmen getroffen werden, die eine Wie-
derholung ausschliessen, zum Beispiel durch Abanderung der Zeitplane und der
Fahrstrecken.

3. Fihrer im Lohnverhaltnis durfen nicht nach Massgabe der zurlickgelegten Strecke
und/oder der Menge der beférderten Giter entlohnt werden, auch nicht in Form von
Pramien oder Zuschlagen fur diese Fahrstrecke oder Gitermengen, es sei denn, das:
diese Entgelte nicht geeignet sind, die Sicherheit im Strassenverkehr zu beeintrach-
tigen.

Art. 12 Durchfiihrungsmassnahmen

1. Jede Vertragspartei trifft alle geeigneten Massnahmen, um die Beachtung dieses
Ubereinkommens sicherzustellen, insbesondere durch einen angemessenen Umfang
von Strassen- und Betriebskontrollen. Die zusténdigen Verwaltungsbehdrden der

Vertragsparteien halten einander tber die zu diesem Zweck getroffenen allgemeinen

Massnahmen auf dem laufenden.

2. Die Vertragsparteien gewahren einander Beistand im Hinblick auf die Anwen-
dung dieses Ubereinkommens und die Uberwachung der Anwendung.

3. Im Rahmen dieses gegenseitigen Beistandes Ubermitteln die zustandigen Behor-
den der Vertragsparteien einander regelmassig alle verfugbaren Angaben Gber

— die von Gebietsfremden begangenen Zuwiderhandlungen gegen die Bestim-
mungen dieses Ubereinkommens und ihre Ahndung,

— die von einer Vertragspartei verhangten Massnahmen zur Ahndung von Zu-
widerhandlungen, die ihre Gebietsanséassigen auf dem Territorium einer an-
deren Vertragspartei begangen haben. In Fallen von schweren Verstéssen
enthalten diese Informationen auch die verhangte Strafe.

4. Legt das Ergebnis einer Strassenkontrolle, der der Fahrer eines im Hoheitsgebiet
einer anderen Vertragspartei zugelassenen Fahrzeugs unterzogen wird, den Verdach
auf Verstdsse nahe, die wahrend der Kontrolle nicht aufgedeckt werden kdnnen,
weil die erforderlichen Angaben fehlen, so leisten die zustéandigen Behoérden der be-
treffenden Vertragsparteien einander bei der Klarung Amtshilfe. Fihrt die zustandi-
ge Vertragspartei hierzu eine Kontrolle auf den Geschéftsgrundstiicken des Unter-
nehmens durch, so werden die Ergebnisse dieser Kontrolle der betreffenden anderen
Vertragspartei mitgeteilt.

6103



Arbeit des im internationalen Strassenverkehr beschaftigten Fahrpersonals

Art. 13 Ubergangsbestimmungen

Die Vorschriften des neuen Artikels 10 — Kontrollgerat — werden fir die Vertrags-
parteien dieses Ubereinkommens nicht vor dem 24. April 1995 verbindlich. Bis da-
hin finden die Vorschriften des alten Artikels 12 — Persénliches Kontrollbuch — und
des alten Artikels 12— Kontrollgerat — weiterhin Anwendung.

Art. 14 Schlussbestimmungen

1. Dieses Ubereinkommen liegt bis zum 31. Marz 1971 zur Unterzeichnung auf,
nach diesem Tag liegt es fur die Mitgliedstaaten der Wirtschaftskommission fir Eu-
ropa und fur Staaten, die nach Absatz 8 der Statuten in beratender Eigenschaft zu
dieser Kommission zugelassen sind, zum Beitritt auf.

2. Das Ubereinkommen bedarf der Ratifikation.

3. Die Ratifikations- oder Beitrittsurkunden sind beim Generalsekretar der Vereinten
Nationen zu hinterlegen.

4. Dieses Ubereinkommen tritt am hundertachtzigsten Tag nach Hinterlegung der
achten Ratifikations- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

5. Firr jeden Staat, der dieses Ubereinkommen nach der in Absatz 4 genannten Hin-
terlegung der achten Ratifikations- oder Beitrittsurkunde ratifiziert oder ihm beitritt,
tritt dieses Ubereinkommen am hundertachtzigsten Tag nach der Hinterlegung seiner
eigenen Ratifikations- oder Beitrittsurkunde in Kraft.

Art. 15

1. Jede Vertragspartei kann dieses Ubereinkommen durch eine an den Generalse-
kretar der Vereinten Nationen gerichtete Notifikation kiindigen.

2. Die Kundigung wird sechs Monate nach Eingang der Notifikation beim General-
sekretar wirksam.

Art. 16

Dieses Ubereinkommen tritt ausser Kraft, wenn nach seinem Inkrafttreten die Zahl
der Vertragsparteien wahrend zwolf aufeinanderfolgender Monate weniger als drei
betragt.

Art. 17

1. Jeder Staat kann bei Unterzeichnung dieses Ubereinkommens, bei Hinterlegung
seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde oder zu jedem spéteren Zeitpunkt durch
eine an den Generalsekretar der Vereinten Nationen gerichtete Notifikation erkléren,
dass sich die Giiltigkeit dieses Ubereinkommens auf alle oder einzelne Hoheitsge-
biete erstreckt, deren internationale Beziehungen er wahrnimmt. Das Ubereinkom-
men wird fiir jedes in der Notifikation genannte Hoheitsgebiet am hundertachtzigs-
ten Tage nach Eingang der Notifikation beim Generalsekretar oder, falls das Uber-
einkommen dann noch nicht in Kraft getreten ist, mit seinem Inkrafttreten wirksam.
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2. Jeder Staat, der nach Absatz 1 erklart hat, dass sich dieses Ubereinkommen auf
ein Hoheitsgebiet erstreckt, dessen internationale Beziehungen er wahrnimmt, kann
das Ubereinkommen in Bezug auf dieses Hoheitsgebiet nach Artikel 15 kiindigen.

Art. 18

1. Jede Streitigkeit zwischen zwei oder mehr Vertragsparteien tber die Auslegung
oder Anwendung dieses Ubereinkommens wird, soweit mdglich, durch Verhandlun-
gen zwischen den streitenden Parteien beigelegt.

2. Jede Streitigkeit, die nicht durch Verhandlungen beigelegt werden konnte, wird
auf Antrag einer der streitenden Vertragsparteien einem Schiedsverfahren unter-
worfen und demgemass einem oder mehreren Schiedsrichtern unterbreitet, die von
den streitenden Parteien in gegenseitigem Einvernehmen ausgewahlt werden. Eini-
gen sich binnen dreier Monate nach dem Tage des Antrags auf ein Schiedsverfahren
die streitenden Parteien nicht Giber die Wahl eines Schiedsrichters oder der Schieds-
richter, so kann jede dieser Parteien den Generalsekretér der Vereinten Nationen er-
suchen, einen einzigen Schiedsrichter zu ernennen, dem der Streitfall zur Entschei-
dung uberwiesen wird.

3. Die Entscheidung des nach Absatz 2 bestellten Schiedsrichters oder der Schieds-
richter ist fir die streitenden Vertragsparteien bindend.

Art. 19

1. Jeder Staat kann bei der Unterzeichnung, bei der Ratifikation oder beim Beitritt
zu diesem Ubereinkommen erklaren, dass er sich durch Artikel 18 Absatze 2 und 3
nicht als gebunden betrachtet. Die anderen Vertragsparteien sind durch diese Absat-
ze gegenuiber keiner Vertragspartei gebunden, die einen solchen Vorbehalt gemacht
hat.

2. Macht ein Staat bei der Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde
einen anderen als den in Absatz 1 vorgesehenen Vorbehalt, so teilt der Generalse-
kretéar der Vereinten Nationen diesen Vorbehalt jenen Staaten mit, die ihre Ratifika-
tions- oder Beitrittsurkunden bereits hinterlegt und das Ubereinkommen seitdem
nicht gekiindigt haben. Der Vorbehalt gilt als angenommen, wenn binnen sechs Mo-
naten nach dieser Mitteilung keiner dieser Staaten gegen die Annahme Einspruch
erhoben hat. Andernfalls ist der Vorbehalt unzulassig und die Ratifikations- oder
Beitrittsurkunde des betreffenden Staates ist ungiiltig, falls er seinen Vorbehalt nicht
zuruckzieht. Bei der Anwendung dieses Absatzes wird der Einspruch von Staaten
nicht berlcksichtigt, deren Beitritt oder Ratifikation wegen von ihnen erhobener
Vorbehalte auf Grund dieses Absatzes unglltig ist.

3. Jede Vertragspartei, deren Vorbehalt im Unterzeichnungsprotokoll zu diesem

Ubereinkommen angenommen worden ist oder die nach Absatz 1 einen Vorbehalt
gemacht hat oder die einen Vorbehalt hat, der nach Absatz 2 angenommen worden
ist, kann ihn jederzeit durch eine an den Generalsekretar gerichtete Notifikation zu-

rickziehen.
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Art. 20

1. Ist dieses Ubereinkommen drei Jahre lang in Kraft gewesen, so kann jede Ver-
tragspartei durch eine an den Generalsekretar der Vereinten Nationen gerichtete
Notifikation die Einberufung einer Konferenz zur Revision des Ubereinkommens
beantragen. Der Generalsekretér notifiziert diesen Antrag allen Vertragsparteien und
beruft eine Revisionskonferenz ein, wenn binnen vier Monaten nach seiner Notifi-
kation mindestens ein Drittel der Vertragsparteien ihm ihre Zustimmung zu dem
Antrag mitteilt.

2. Wird eine Konferenz nach Absatz 1 einberufen, so setzt der Generalsekretar alle
Vertragsparteien davon in Kenntnis und fordert sie auf, binnen dreier Monate die

Vorschlage einzureichen, deren Priifung durch die Konferenz sie wiinschen. Der
Generalsekretéar teilt spatestens drei Monate vor Er6ffnung der Konferenz allen
Vertragsparteien die vorlaufige Tagesordnung der Konferenz sowie den Wortlaut

der Vorschlage mit.

3. Der Generalsekretar 1&dt zu jeder nach diesem Artikel einberufenen Konferenz
alle in Artikel 14 Absatz 1 bezeichneten Staaten ein.

Art. 21

1. Jede Vertragspartei kann eine oder mehrere Anderungen dieses Ubereinkommens
vorschlagen. Der Wortlaut jedes Anderungsvorschlages ist dem Generalsekretar der
Vereinten Nationen mitzuteilen, der ihn allen Vertragsparteien tibermittelt und allen
anderen in Artikel 14 Absatz 1 bezeichneten Staaten zur Kenntnis bringt.

2. Binnen sechs Monaten nach dem Tage der Ubermittlung des Anderungsvorschla-
ges durch den Generalsekretar kann jede Vertragspartei diesem bekanntgeben:

a) dass sie gegen den Anderungsvorschlag Einspruch erhebt, oder

b) dass sie den Vorschlag zwar anzunehmen beabsichtigt, die fur die Annahme
erforderlichen Voraussetzungen in ihrem Staat jedoch noch nicht erfillt
sind.

3. Solange eine Vertragspartei, die eine Mitteilung nach Absatz 2 Buchstabe b ge-
macht hat, dem Generalsekretar die Annahme des Anderungsvorschlags nicht notifi-
ziert hat, kann sie binnen neun Monaten nach Ablauf der fiir die Mitteilung vorge-
sehenen Frist von sechs Monaten gegen den Anderungsvorschlag Einspruch erhe-
ben.

4. Wird nach den Abséatzen 2 und 3 Einspruch gegen den Anderungsvorschlag erho-
ben, so gilt er als nicht angenommen und bleibt ohne jede Wirkung.

5. Ist kein Einspruch nach den Abséatzen 2 und 3 gegen den Anderungsvorschlag er-
hoben worden, so gilt er zu folgendem Zeitpunkt als angenommen:

a) wenn keine Vertragspartei eine Mitteilung nach Absatz 2 Buchstabe b ge-
macht hat, mit Ablauf der in Absatz 2 vorgesehenen Frist von sechs Mona-
ten,

b) wenn mindestens eine Vertragspartei eine Mitteilung nach Absatz 2 Buch-
stabe b gemacht hat, zum friheren der folgenden zwei Zeitpunkte:
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— sobald alle Vertragsparteien, die eine derartige Mitteilung gemacht ha-
ben, dem Generalsekretar ihre Annahme des Anderungsvorschlages
notifiziert haben, jedoch friihestens mit Ablauf der in Absatz 2 vorge-
sehenen Frist von sechs Monaten, falls alle Annahmeerklarungen vor
diesem Zeitpunkt notifiziert worden sind;

— mit Ablauf der in Absatz 3 vorgesehenen Frist von neun Monaten.

6. Jede Anderung tritt drei Monate nach dem Zeitpunkt in Kraft, zu dem sie als an-
genommen gilt.

7. Der Generalsekretér notifiziert sobald als mdglich allen Vertragsparteien, ob ge-
gen den Anderungsvorschlag Einspruch nach Absatz 2 Buchstabe a erhoben worden
ist und ob eine oder mehrere Vertragsparteien eine Mitteilung nach Absatz 2 Buch-
stabe b an ihn gerichtet haben. Haben eine oder mehrere Vertragsparteien eine sol-
che Mitteilung gemacht, so notifiziert er in der Folge allen Vertragsparteien, ob die
Vertragspartei oder die Vertragsparteien, die eine solche Mitteilung gemacht haben,
Einspruch gegen den Anderungsvorschlag erheben oder ihn annehmen.

8. Unabhé&ngig von dem in den Absétzen 1 bis 6 vorgesehenen Anderungsverfahren
kann der Anhang zu diesem Ubereinkommen durch Vereinbarung zwischen den zu-
stéandigen Verwaltungen aller Vertragsparteien gedndert werden. Hat die Verwaltung
einer Vertragspartei erklart, dass nach ihrem innerstaatlichen Recht ihre Zustim-
mung zu einer solchen Vereinbarung von einer entsprechenden Sondererméchtigung
oder von der Billigung durch eine gesetzgebende Korperschaft abhangt, so gilt die
Zustimmung der betreffenden Vertragspartei zur Anderung des Anhangs als nicht
erteilt, bis diese Verwaltung dem Generalsekretér notifiziert hat, dass die erforderli-
che Erméachtigung oder Billigung erteilt worden ist. Die Vereinbarung zwischen den
zustandigen Verwaltungen legt den Tag des Inkrafttretens des gednderten Anhangs
fest und kann vorsehen, dass wahrend einer Ubergangszeit der alte Anhang ganz
oder teilweise neben dem neuen in Kraft bleibt.

Art. 22

1. Die Anlagen 1 und 2 zum Anhang dieses Ubereinkommens kénnen entsprechend
dem in diesem Artikel festgelegten Verfahren geandert werden.

2. Auf Antrag einer Vertragspartei wird jede von ihr vorgeschlagene Anderung der
Anlagen 1 und 2 zum Anhang dieses Ubereinkommens vom Hauptausschuss Stras-
senverkehr der Européischen Wirtschaftskommission gepruft.

3. Wird eine Anderung durch die Mehrheit der anwesenden und abstimmenden Mit-
glieder angenommen und stellt diese Mehrheit die Mehrheit der anwesenden und
abstimmenden Vertragsparteien dar, wird sie der Generalsekretér an die zustandigen
Behdorden aller Vertragsparteien zwecks Zustimmung mitteilen.

4. Die Anderung ist angenommen, wenn innerhalb eines Zeitraums von sechs Mo-

naten nach dieser Mitteilung weniger als ein Drittel der zustandigen Behdrden der

Vertragsparteien dem Generalsekretar ihren Einspruch gegen diese Anderung be-
kanntgeben.
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5. Jede angenommene Anderung wird durch den Generalsekretar allen Vertragspar-
teien mitgeteilt und tritt drei Monate nach dem Zeitpunkt ihrer Bekanntmachung in
Kraft.

Art. 23

Ausser den Notifikationen, die nach den Artikeln 20 und 21 vorgesehen sind, notifi-
ziert der Generalsekretar der Vereinten Nationen den in Artikel 14 Absatz 1 be-
zeichneten Staaten:

a) die Ratifikationen und Beitritte nach Artikel 14,

b) die Zeitpunkte, zu denen dieses Ubereinkommen nach Artikel 14 in Kraft
tritt,

c) die Kindigungen nach Artikel 15,

d) das Ausserkrafttreten dieses Ubereinkommens nach Artikel 16,
e) die Notifikationen nach Artikel 17,

f) die Erklarungen und Notifikationen nach Artikel 19,

g) das Inkrafttreten jeder Anderung nach Artikel 21.

Art. 24

Das Unterzeichnungsprotokoll zu diesem Ubereinkommen hat dieselbe Giiltigkeit,
Wirkung und Dauer wie das Ubereinkommen selbst und gilt als Bestandteil dessel-
ben.

Art. 25
Nach dem 31. Marz 1971 wird die Urschrift dieses Ubereinkommens beim General-

sekretar der Vereinten Nationen hinterlegt, dieser Gbermittelt allen in Artikel 14 Ab-
satz 1 bezeichneten Staaten beglaubigte Abschriften.

Zu Urkund dessehaben die hierzu gehorig befugten Unterzeichneten dieses Uber-
einkommen unterschrieben.

Geschehen zu Genf am ersten Juli 1970 in einer Urschrift in englischer und franzo-
sischer Sprache, wobei jeder Wortlaut gleichermassen verbindlich ist.

Es folgen die Unterschriften
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Anhang

Kontrollgerat
Allgemeine Vorschriften

I. Bauartgenehmigung

Art. 1

Jeder Antrag auf eine Bauartgenehmigung fir ein Kontrollgerat- oder ein Einlage-
blatt-Muster wird zusammen mit einer entsprechenden Beschreibung vom Hersteller
oder einem Beauftragten bei einer Vertragspartei eingereicht. Fur ein und dasselbe
Kontrollgeréat- oder Einlageblatt-Muster kann dieser Antrag nur bei einer Vertrags-
partei gestellt werden.

Art. 2

Jede Vertragspartei erteilt die Bauartgenehmigung fir alle Kontrollgeréat- oder Ein-
lageblatt-Muster, wenn diese den Vorschriften der Anlage 1 zu diesem Anhang ent-
sprechen und wenn die Vertragspartei die Mdglichkeit hat, die Ubereinstimmung der
Fertigung mit dem zugelassenen Muster zu Giberwachen.

Anderungen oder Erganzungen eines Musters, fiir das die Bauartgenehmigung be-
reits erteilt ist, bedirfen einer Nachtrags-Bauartgenehmigung der Vertragspartei, die
die urspriingliche Bauartgenehmigung erteilt hat.

Art. 3

Die Vertragsparteien erteilen dem Antragsteller fir jedes geméass Artikel 2 zugelas-
sene Kontrollgerat- oder Einlageblatt-Muster ein Prifzeichen entsprechend dem
Muster im Anhang-Anlage 2.

Art. 4

Die zustandigen Behdérden der Vertragspartei, bei der die Bauartgenehmigung bean-
tragt worden ist, ibermitteln den Behérden der anderen Vertragsparteien innerhalb
eines Monats eine Durchschrift des Genehmigungsbogens sowie eine Durchschrift
der erforderlichen Beschreibung fiir jedes genehmigte Kontrollgerat- oder Einlage-

blatt-Muster. Sie unterrichten sie Uber jede Ablehnung eines Genehmigungsantra-
ges; im Falle der Ablehnung teilen sie die Griinde dafiir mit.

Art. 5

1. Stellt eine Vertragspartei, die eine Bauartgenehmigung gemass Artikel 2 erteilt
hat, fest, dass Kontrollgerate oder Einlageblatter mit dem von ihr erteilten Prifzei-
chen nicht dem von ihr zugelassenen Muster entsprechen, so trifft sie die erforderli-
chen Massnahmen, um die Ubereinstimmung der Fertigung mit dem zugelassenen
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Muster sicherzustellen. Diese kénnen gegebenenfalls bis zum Entzug der Bauartge-
nehmigung gehen.

2. Die Vertragspartei, die eine Bauartgenehmigung erteilt hat, muss diese widerru-
fen, wenn das Kontrollgerat oder das Einlageblatt, woflir die Bauartgenehmigung
erteilt worden ist, als nicht im Einklang mit diesem Anhang einschliesslich seiner
Anlagen stehend anzusehen ist oder bei seiner Verwendung einen Fehler allgemei-
ner Art erkennen Iasst, der es flr seinen Zweck ungeeignet macht.

3. Wird die Vertragspartei, die eine Bauartgenehmigung erteilt hat, von einer ande-
ren Vertragspartei dariiber unterrichtet, dass einer der in den Nummern 1 und 2 ge-
nannten Falle vorliegt, so trifft sie nach Anhdrung dieser Vertragspartei ebenfalls

die in diesen Absétzen vorgesehenen Massnahmen vorbehaltlich der Nummer 5.

4. Die Vertragspartei, die einen der in Nummer 2 genannten Falle festgestellt hat,
kann den Vertrieb und die Inbetriebnahme der Kontrollgerate oder Einlageblatter bis
auf weiteres untersagen. Dasselbe gilt fir den in Nummer 1 vorgesehenen Fall, wenn
der Hersteller nach erfolgter Anmahnung die Ubereinstimmung der von der Erst-
eichung befreiten Kontrollgerate oder Einlageblatter mit der zugelassenen Bauart
bzw. mit den Anforderungen dieses Anhangs nicht herbeigefiihrt hat. Auf jeden Fall
teilen die zustandigen Behdrden der Vertragsparteien einander innerhalb eines Mo-
nats den Entzug einer Bauartgenehmigung oder andere in Ubereinstimmung mit den
Nummern 1, 2 und 3 getroffene Massnahmen sowie die dafiir massgeblichen Grinde
mit.

5. Bestreitet eine Vertragspartei, die eine Bauartgenehmigung erteilt hat, dass die in
den Nummern 1 und 2 genannten Falle, auf die sie hingewiesen worden ist, gegeben
sind, so bemihen sich die betreffenden Vertragsparteien um die Beilegung des
Streitfalls.

Art. 6

1. Beim Antrag auf eine Bauartgenehmigung fiir ein Einlageblatt-Muster ist anzuge-
ben, fur welches Kontrollgerat (welche Kontrollgerate) dieses Einlageblatt bestimmt
ist; fur Prifungen des Einlageblatts ist ausserdem ein geeignetes Kontrollgerat des
(der) entsprechenden Typs (Typen) zur Verfliigung zu stellen.

2. Die zustandigen Behdrden einer jeden Vertragspartei geben auf dem Bauartge-
nehmigungsbogen des Einlageblatt-Musters an, in welchem Kontrollgerat (welchen
Kontrollgeréaten) dieses Einlageblatt-Muster verwendet werden kann.

Art. 7

Die Vertragsparteien dirfen die Zulassung oder die Benutzung der mit dem Kon-
trollgerat ausgeriisteten Fahrzeuge nicht aus Grinden ablehnen bzw. verbieten, die
mit dieser Ausriistung zusammenhangen, wenn das Gerét das in Artikel 6 bezeich-
nete Priifzeichen und die in Artikel 9 genannte Einbauplakette aufweist.
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Art. 8

Jede Verfiigung auf Grund dieses Anhangs, durch die eine Bauartgenehmigung fiir
ein Kontrollgerat- oder Einlageblatt-Muster verweigert oder entzogen wird, ist ein-
gehend zu begriinden. Sie ist dem Betreffenden unter Angabe der Rechtsmittel und
der Rechtsmittelfristen mitzuteilen, die nach dem geltenden Recht der Vertragspar-
teien vorgesehen sind.

II. Einbau und Prufung

Art. 9

1. Einbau und Reparaturen des Kontrollgerats diirfen nur von Installateuren oder
Werkstatten vorgenommen werden, die von den zustandigen Behérden der Ver-
tragsparteien hierzu zugelassen worden sind, wobei diese Behdrden vor der Zulas-
sung die beteiligten Hersteller anhdren kdnnen.

2. Der zugelassene Installateur oder die zugelassene Werkstatt versehen die durch-
gefihrten Plombierungen mit einem besonderen Zeichen. Die zustéandigen Behdrden
einer jeden Vertragspartei fihren ein Verzeichnis der verwendeten Zeichen.

3. Die zusténdigen Behdrden der Vertragsparteien teilen einander das Verzeichnis
der zugelassenen Installateure oder Werkstétten mit und Ubermitteln eine Abschrift
der verwendeten Zeichen.

4. Durch die Einbauplakette nach Anlage 1 wird bescheinigt, dass der Einbau des
Kontrollgerats entsprechend den Vorschriften dieses Anhangs erfolgt ist.

lll. Benutzungsvorschriften

Art. 10

Der Unternehmer und die Fahrer sorgen fiir das ordnungsgemasse Funktionieren
und die richtige Verwendung des Gerats.

Art. 11

1. Die Fuhrer dirfen keine angeschmutzten oder beschadigten Einlageblatter ver-
wenden. Die Einlageblatter miissen deshalb in angemessener Weise geschiitzt wer-
den.

Wird ein Einlageblatt, welches Aufzeichnungen enthdlt, beschéadigt, so haben die
Fihrer das beschadigte Einlageblatt dem ersatzweise verwendeten Reserveblatt bei-
zufugen.

2. Die Fuhrer benutzen fir jeden Tag, an dem sie lenken, ab dem Zeitpunkt, an dem
sie das Fahrzeug ibernehmen, Einlageblatter. Das Einlageblatt wird erst nach der
taglichen Arbeitszeit entnommen, es sei denn, eine Entnahme ist auf andere Weise
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zulassig. Kein Einlageblatt darf Gber den Zeitraum, fiir den es bestimmt ist, hinaus
verwendet werden.

Wenn die Fuhrer sich nicht in der Néhe des Fahrzeugs aufhalten und daher nicht in
der Lage sind, das in das Fahrzeug eingebaute Gerat zu betatigen, miissen die Zeit-
raume von Hand, durch automatische Aufzeichnung oder auf andere Weise lesbar
und ohne Beschmutzung des Einlageblatts eingetragen werden.

Wenn sich mehr als ein Fihrer im Fahrzeug befindet, nehmen die Fiihrer auf den
Einlageblattern die erforderlichen Anderungen so vor, dass die in Kapitel Il Num-
mern 1 bis 3 der Anlage 1 genannten Angaben auf dem Einlageblatt des Fuhrers, der
tatsachlich lenkt, aufgezeichnet werden.

3. Das Gerat muss so beschaffen sein, dass die Kontrollbeamten nach etwaiger Off-
nung des Gerates, ohne das Einlageblatt bleibend zu verformen, zu beschadigen oder
zu verschmutzen, die Aufzeichnungen der letzten neun Stunden vor dem Kontroll-
zeitpunkt ablesen kénnen.

Das Gerat muss ausserdem so beschaffen sein, dass ohne Offnung des Gehauses
nachgepruft werden kann, ob die Aufzeichnungen erfolgen.

4. Der Fuhrer muss den zustandigen Kontrollbeamten auf Verlangen jederzeit die
Einlageblatter fur die laufende Woche sowie in jedem Fall das Einlageblatt fir den
letzten Tag der vorangegangenen Woche, an dem er gefahren ist, vorlegen kdnnen.
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Anlage 1

Vorschriften Uber Bau, Prufung, Einbau und Nachprifung

I. Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Anhangs sind:

a) Kontrollgerate:

Ein fur den Einbau in Motorfahrzeuge bestimmtes Gerat zum vollautomatischen
oder halbautomatischen Anzeigen und Aufzeichnen von Angaben Uber die Fahrt des
Fahrzeugs sowie Uber bestimmte Arbeitszeiten der Fahrer.

b) Einlageblatt:

Fur die dauerhafte Aufzeichnung von Angaben geeignetes Blatt, das in das Kon-
trollgerat eingelegt wird und auf dem die Schreibeinrichtung des Gerétes fortlaufend
die Diagramme der zu registrierenden Angaben aufzeichnet.

c¢) Konstante des Kontrollgerates:

Kenngrésse, die den Wert des Eingangssignals angibt, der fir das Anzeigen und
Aufzeichnen einer zuriickgelegten Wegstrecke von 1 km erforderlich ist; diese Kon-
stante wird ausgedruckt in Umdrehungen je Kilometer (k = ... U/km) oder in Impul-
sen je Kilometer (k = ... Imp/km).

d) Wegdrehzahl des Motorfahrzeugs:

Kenngrdsse, die den Zahlenwert des Ausgangssignals angibt, das am Anschlussstut-
zen fur das Kontrollgerat am Motorfahrzeug entsteht (in einigen Fallen Getriebestut-
zen und in anderen Fallen Radachse) bei einer unter den normalen Priifbedingungen
zurlickgelegten Wegstrecke von einem Kilometer (vgl. Kapitel VI Nummer 4 dieser
Anlage). Die Wegdrehzahl wird in Umdrehungen je Kilometer (w = ... U/km) oder

in Impulsen je Kilometer (w = ... Imp/km) ausgedriickt.

e) Wirksamer Umfang der Fahrzeugrader:

Mittelwert der von jedem Antriebsrad bei einer vollen Umdrehung zuriickgelegten
Wegstrecke. Die Messung dieser Wegstrecken muss unter den normalen Prifbedin-
gungen erfolgen (vgl. Kapitel VI Nummer 4 dieser Anlage) und wird in folgender
Form ausgedriickt: 1 = ... mm.

II. Allgemeine Funktionsmerkmale des Kontrollgerates

Das Gerat muss folgende Angaben aufzeichnen:
1. die vom Fahrzeug zuriickgelegte Wegstrecke,
2. die Geschwindigkeit des Fahrzeugs,
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No o ks

die Lenkzeit,

die sonstigen Arbeits- und die Bereitschaftszeiten,

die Arbeitsunterbrechungen und die Tagesmgiiten,

das Offnen des das Einlageblatt enthaltenden Gehauses.

Fur elektronische Kontrollgerate, welches Gerate sind, die durch elektrisch
Ubertragene Signale des Geschwindigkeits- und Weggebers betrieben wer-
den, jede iber 100 Millisekunden hinausgehende Unterbrechung der Strom-
versorgung des Kontrollgerates (ausgenommen die Beleuchtung), der
Stromversorgung des Geschwindigkeits- und Weggebers und jede Unterbre-
chung der Signalleitung zum Geschwindigkeits- und Weggeber.

Bei Fahrzeugen, zu deren Betrieb zwei Fuhrer eingesetzt werden, muss das Kon-
trollgerat so beschaffen sein, dass die unter 3, 4 und 5 aufgefiihrten Zeitgruppen fiir
diese Fuhrer des Fahrpersonals gleichzeitig und unterscheidbar auf zwei verschiede-
nen Einlageblattern aufgezeichnet werdénten.

I1l. Bauartmerkmale des Kontrollgerates

A. Allgemeines
1. Fir das Kontrollgerat sind folgende Einrichtungen vorgeschrieben:

a)

b)

c)

Anzeigeeinrichtungen:

—  fir die Wegstrecke (Kilometerzahler),

—  fir die Geschwindigkeit (Tachometer),

—  fur die Zeit (Uhr).

Schreibeinrichtungen:

—  zur Aufzeichnung der zurtickgelegten Wegstrecke,

—  zur Aufzeichnung der [jeweiligen] Geschwindigkeit,

— eine oder mehrere Einrichtungen zur Aufzeichnung der Zeiten nach
Massgabe des Kapitels 11l Buchstabe c) Nummer 4.

Eine Vorrichtung, durch die

— jedes Offnen des das Einlageblatt enthaltenden Gehauses,

—  fur elektronische Kontrollgerate geméss Kapitel I Nummer 7 jede Uber
100 Millisekunden hinausgehende Unterbrechung der Stromversorgung
des Kontrollgerates, ausgenommen die Beleuchtung, spétestens beim
Wiedereinschalten der Stromversorgung,

—  fir elektronische Kontrollgerate geméss Kapitel | Nummer 7 jede Gber
100 Millisekunden hinausgehende Unterbrechung der Stromversorgung
des Geschwindigkeits- und Weggebers und jede Unterbrechung der
Signalleitung zum Geschwindigkeits- und Weggeber auf dem Einlage-
blatt gesondert markiert wird.

2. Etwa vorhandene Zusatzeinrichtungen des Gerates diirfen weder die einwandfreie
Arbeitsweise noch das Ablesen der vorgeschriebenen Einrichtungen beeintrachtigen.
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Das Gerat muss mit diesen etwa vorhandenen Zusatzeinrichtungen zur Bauartge-
nehmigung vorgelegt werden.
3. Werkstoffe

a) Alle Bauteile des Kontrollgerats missen aus Werkstoffen von hinreichender
Stabilitat und mechanischer Festigkeit sowie geniigender elektrischer und
magnetischer Unveranderlichkeit bestehen.

b) Jede Anderung eines Teils des Gerates oder der Art der zu seiner Herstellung
verwendeten Werkstoffe bedirfen einer vorherigen Genehmigung der Be-
hérde, die die Bauartgenehmigung fiir das Gerét erteilt hat.

4. Messung der zuriickgelegten Wegstrecke

Die zuriickgelegten Wegstrecken kénnezdhlt und aufgezeichnet werden:
—  beim Vorwartsfahren und beim Riickwartsfahren oder
—  nur beim Vorwartsfahren.

Die etwaige Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecken beim Ruckwartsfahren
darf die Klarheit und Genauigkeit der tibrigen Aufzeichnungen in keiner Weise be-
eintrachtigen.

5. Messung der Geschwindigkeit

a) Der Messbereich des Geschwindigkeitsmessgerats wird in der Bauartgeneh-
migung festgelegt.

b) Eigenfrequenz und Dampfung des Messwerks missen so bemessen sein,
dass die Anzeige und die Aufzeichnung der Geschwindigkeit im Messbe-
reich Beschleunigungen bis zu 2 éhianerhalb der Fehlergrenzen folgen
kdénnen.

6. Messung der Zeit (Uhr)

a) Die Stelleinrichtung der Uhr muss in einem das Einlageblatt enthaltenden
Gehause liegen, dessen Offnung jeweils automatisch auf dem Einlageblatt
registriert wird.

b) Wird das Einlageblatt vom Uhrwerk angetrieben, so muss die einwandfreie
Laufzeit der Uhr nach vollstandigem Aufziehen mindestens 10 v. H. Uber
der maximalen Aufzeichnungsdauer des Einlageblatts (der Einlageblatter)
liegen.

7. Beleuchtung und Schutz

a) Die Anzeigeeinrichtungen mussen mit einer nicht blendenden Beleuch-
tungseinrichtung versehen sein.

b) Unter normalen Betriebsbedingungen mussen alle Teile der Inneneinrich-
tung gegen Feuchtigkeit und Staub geschitzt sein. Ausserdem missen sie
durch plombierbare Geh&use gegen Eingriffe geschitzt sein.
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B. Anzeigeeinrichtungen
1. Wegstreckenzahler (Kilometerzahler)

a)

b)

c)

Der Wert der kleinsten Messeinheit des Wegstreckenzahlers muss 0,1 km
betragen. Die Ziffern, die jeweils 100 m darstellen, mussen deutlich von de-
nen zu unterscheiden sein, die ganze Kilometer darstellen.

Die Ziffern des Wegstreckenzéahlers miissen gut lesbar sein und eine sichtba-
re Hohe von mindestens 4 mm haben.

Der Wegstreckenzahler muss mindestens 99 999,9 km anzeigen kdnnen.

2. Geschwindigkeitsmessgerat (Tachometer)

a)

b)
©)

d)

Innerhalb des Messbereichs muss die Geschwindigkeitsskala einheitlich in
Abschnitte von 1, 2, 5 oder 10 km/h geteilt sein. Der Geschwindigkeitswert

der Skala (Teilstrichabstand) darf 10 Prozent der Skalengeschwindigkeit
nicht Ubersteigen.

Der ausserhalb des Messbereichs liegende Anzeigebereich braucht nicht be-
ziffert zu sein.

Der einer Geschwindigkeitsdnderung von 10 km/h entsprechende Teil-
strichabstand darf nicht kleiner sein als 10 mm.

Auf einem Zeigermessgerat darf der Abstand zwischen Zeiger und Skala
3 mm nicht Ubersteigen.

3. Zeitmessgeréat (Uhr)

Die Zeitanzeige muss auf dem Gerat von aussen sichtbar sein und sich zuverlassig,
leicht und unmissverstandlich ablesen lassen.

C. Schreibeinrichtungen
1. Allgemeines

a)

b)

<)

6116

Jedes Gerat muss unabhangig von der Form des Einlageblatts (Band oder
Scheibe) eine Markierung besitzen, die ein richtiges Einlegen des Einlage-
blatts ermdglicht, so dass die Zeitmarkierung auf dem Einlageblatt mit der
Zeitangabe der Uhr Gbereinstimmt.

Der Antrieb des Einlageblatts muss so beschaffen sein, dass das Einlageblatt
spielfrei transportiert wird und jederzeit eingelegt und entnommen werden
kann.

Bei Einlageblattern in Scheibenform wird die Transporteinrichtung durch

das Uhrwerk angetrieben. In diesem Fall muss der Vorschub des Einlage-
blatts gleichférmig schleichend erfolgen und mindestens 7 mm in der Stun-
de, gemessen am inneren Kreisrand des Geschwindigkeits- und Schreibfelds,
betragen. Bei Bandschreibern muss der gradlinige Vorschub des Bandes
mindestens 10 mm in der Stunde betragen, wenn die Transporteinrichtung
durch das Uhrwerk angetrieben wird.
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d)

a)

b)

a)

b)

a)

Die zuriickgelegte Wegstrecke, die Geschwindigkeit des Fahrzeugs sowie
das Offnen des das Einlageblatt (die Einlageblatter) enthaltenden Gehauses
mussen vollautomatisch aufgezeichnet werden.

2. Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke

Zurlickgelegte Wegstrecken von 1 km Lange missen in der Aufzeichnung
Strecken von mindestens 1 mm auf der jeweiligen Koordinate entsprechen.

Auch bei Geschwindigkeiten an der oberen Grenze des Messbereichs muss
die Wegstreckenaufzeichnung noch einwandfrei ablesbar sein.

3. Aufzeichnung der Geschwindigkeit

Der Schreibstift fur die Geschwindigkeitsaufzeichnung muss unabhéngig
von der Form des Einlageblatts grundsétzlich geradlinig und senkrecht zur
Bewegungsrichtung des Einlageblatts gefiihrt sein.

Jedoch kann der Schreibstift kreisbogenférmig gefuhrt sein, wenn folgende
Voraussetzungen erfillt sind:

Die Schreibspur muss senkrecht zum mittleren Kreisumfang (bei Einla-
geblattern in Scheibenform) oder zu der Achse (bei Einlagebléattern in
Bandform) des Geschwindigkeitsschreibfelds verlaufen;

das Verhdltnis des Krimmungsradius des Fihrungsbogens zur Breite
des Geschwindigkeitsschreibfelds darf fir alle Einlageblattformen nicht
kleiner als 2,4:1 sein;

einzelne Striche der Zeitskala mussen das Schreibfeld in der Flihrung
des Schreibfelds entsprechenden bogenférmigen Fiihrung durchziehen.
Der Abstand zwischen den Strichen darf hdchstens einer Stunde der
Zeitskala entsprechen.

Einer Geschwindigkeitsdanderung von 10 km/h muss in der Aufzeichnung ei-
ner Strecke von mindestens 1,5 mm auf der jeweiligen Koordinate entspre-
chen.

4. Aufzeichnung der Zeiten

Kontrollgerate miissen so gebaut sein, dass die Lenkzeit immer automatisch
aufgezeichnet wird und die Ubrigen Zeitgpen durch die Betétigung einer
Schaltvorrichtung unterscheidbar aufgezeichnet werdemén:

i)
i)
ii)

unter dem Zeichen & : die Lenkzeiten;
unter dem Zeichen % : alle sonstigen Arbeitszeiten;
unter dem Zeichen [7] : die Bereitschaftszeit,

also

— die Wartezeit, d. h. die Zeit, in der die Fahrer nur an ihrem Ar-
beitsplatz verbleiben missen, um der etwaigen Aufforderung
nachzukommen, die Fahrtétigkeit aufzunehmen bzw. wieder auf-
zunehmen oder andere Arbeiten zu verrichten;

— die wahrend der Fahrt neben dem Fahrer verbrachte Zeit;

— die wahrend der Fahrt in einer Schlafkabine verbrachte Zeit;
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iv) unter dem Zeicher g=— : die Arbeitsunterbrechungen und die Tages-
gesruhezeiten.
Jede Vertragspartei kann gestatten, dass die vorstehend unter Buch-
stabe ii) und iii) genannten Zeitraume in die Einlageblatter, die fur die
in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Fahrzeuge verwendet werden,

samtlich unter dem Zeiche ] eingetragen werden.

b) Aus der Beschaffenheit der Schreibspuren, ihrer Anordnung und gegebe-
nenfalls den in Nr. 4 Buchstabe a) vorgesehenen Zeichen muss einwandfrei
erkennbar sein, um welche Zeitgruppe es sich handelt. Die einzelnen Zeit-
gruppen werden auf dem Einlageblatt durch unterschiedliche Breiten der
Schreibspuren oder in jeder anderen Form dargestellt, die eine mindestens
gleiche Ablesbarkeit und Auswertbarkeit des Einlageblatts sicherstellt.

c) Bei Fahrzeugen, zu deren Betrieb ein aus mehreren Fahrern bestehendes
Fahrpersonal eingesetzt wird, missen die unter Nummer 4 Buchstabe a) ge-
nannten Aufzeichnungen auf zwei getrennten, den einzelnen Fahrern zuge-
ordneten Einlageblattern erfolgen. In diesem Fall muss der Vorschub der
einzelnen Einlageblatter durch dieselbe Vorrichtung oder durch gleichge-
schaltete Vorrichtungen erfolgen.

D. Verschlusseinrichtungen

1. Das Gehause, welches das Einlageblatt (die Einlageblatter) und die Stelleinrich-
tung der Uhr enthélt, muss mit einem Schloss versehen sein.

2. Jedes Offnen des Gehauses, welches das Einlageblatt (die Einlageblatter) und die
Stelleinrichtung der Uhr enthélt, muss automatisch auf dem Einlageblatt (den Einla-
geblattern) registriert werden.

E. Bezeichnungen

1. Auf dem Skalenblatt des Gerates missen folgende Bema@igen angebracht
sein:

— in unmittelbarer Nahe der Anzeige des Wegstreckenzahlers die Masseinheit
der zuriickgelegten Wegstrecken mit der Abkiirzung «kmy»,

— inder Nahe der Geschwindigkeit die Abkirzung «km/h»,

— der Messbereich des Geschwindigkeitsmessgerats in der Form «Vmin. ...
km/h, Vmax. ... km/h». Diese Bezdioung kann fehlen, wenn sie auf dem
Typenschild des Gerétes erscheint.

Diese Vorschriften gelten jedoch nicht fur Kontrollgeréate, fur die die Bauartge-
nehmigung vor dem 10. August 1970 erteilt wurde.

2. Das mit dem Gerat verbundene Typenschild muss folgende Angaben enthalten,
die auf dem eingebauten Gerét leicht ablesbar sein missen:

— Name und Adresse des Herstellers,
—  Fabriknummer und Baujahr,
—  Prufzeichen des Geréatetyps,
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die Geratekonstante in der Form «k = ... U/km» oder «k = ... Imp/km»,
gegebenenfalls Geschwindigkeitsmessbereich in der unter Nummer 1 ange-
gebenen Form,

falls das Gerat so neigungsempfindlich ist, dass hierdurch die zulédssigen
Fehlergrenzen bei den Angaben des Geréts liberschritten werden: die zulas-
sige Neigung in der Form

B

]

—~— !

wobeia der von der waagerechten Stellung der (nach oben geneigten) Vor-
derseite des betreffenden Gerates aus gemessene Wingeliisty sind die
hdchstzulassigen Neigungsausschlage nach oben und unten gegentiber dem
Winkel.

F. Zulassige Fehlergrenzen (Anzeige- und Schreibeinrichtungen)
1. Prufstandversuch vor dem Einbau

a) Zurickgelegte Wegstrecke:
+ 1 v. H. der tatsachlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betragt;
b) Geschwindigkeit:
tatsachliche Geschwindigkeit £ 3 km/h;
c) Zeit:
+ 2 Minuten pro Tag, jedoch nicht mehr als 10 Minuten nach 7 Tagen, wenn
die aufziehfreie Laufzeit der Uhr nicht weniger als 7 Tage betragt.
2. Beim Einbau
a) zuruckgelegte Wegstrecke:
+ 2 v. H. der tatsachlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betragt;
b) Geschwindigkeit:
tatsachliche Geschwindigkeit + 4 km/h;
c) Zeit:
+ 2 Minuten pro Tag oder
+ 10 Minuten nach 7 Tagen.
3. Im Betrieb
a) zuruckgelegte Wegstrecke:

+ 4 v. H. der tatsachlichen Wegstrecke, die mindestens 1 km betragt;
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b) Geschwindigkeit:

tatsachliche Geschwindigkeit £ 6 km/h;
c) CZeit

+ 2 Minuten pro Tag oder

+ 10 Minuten nach 7 Tagen.

4. Die unter den Nummern 1, 2 und 3 genannten zulassigen Fehlergrenzen gelten fiir
Temperaturen zwischen 0° und 40° C; die Temperaturen werden unmittelbar am Ge-
rat gemessen.

5. Die unter den Nummern 2 und 3 genannten zuldssigen Fehlergrenzen gelten,
wenn sie unter den unter Kapitel VI genannten Bedingungen ermittelt worden sind.

IV. Einlageblatter

A. Aligemeines

1. Die Einlageblatter missen so beschaffen sein, dass sie das normale Funktionieren
des Gerats nicht behindern und dass die Aufzeichnungen unverwischbar sowie ein-
wandfrei abzulesen und auszuwerten sind.

Sie missen ihre Abmessungen und ihre Aufzeichnungen bei normaler Feuchtigkeit
und Temperatur behalten.

Jedes Mitglied des Fahrpersonals muss auf den Einlagebléattern, ohne sie zu beschéa-
digen und ohne Beeintréchtigung der Lesbarkeit, folgende Eintragungen vornehmen
kénnen:

a) bei Beginn der Benutzung des Blattes: seinen Namen und Vornamen;

b) bei Beginn und am Ende der Benutzung des Blattes: den Zeitpunkt und den
Ort;

c) die Kontrollschildnummer des Fahrzeugs, das ihm zugewiesen ist, und zwar
vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt und in der Folge im Falle
des Fahrzeugwechsels wahrend der Benutzung des Einlageblatts;

d) den Stand des Kilometerzéhlers:

— vor der ersten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

— am Ende der letzten auf dem Blatt verzeichneten Fahrt,

— im Falle des Fahrzeugwechsels wahrend des Arbeitstags (Zéhler des
vorherigen Fahrzeugs und Z&hler des neuen Fahrzeugs);

e) gegebenenfalls die Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

Die Einlageblatter miissen bei sachgeméasser Lagerung mindestens ein Jahr lang gut
lesbar sein.

2. Die Mindestdauer méglicher Aufzeichnungen auf den Einlageblattern muss unab-
héngig von der Form der Einlagebléatter 24 Stunden betragen.
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Sind mehrere Einlageblatter miteinander verbunden, um die mdogliche Dauer der
eingriffsfreien Aufzeichnungen zu verlangern, so mussen die Verbindungen der ein-
zelnen Einlageblatter so ausgefiihrt sein, dass die Aufzeichnungen an den Uber-
gangsstellen von einem Einlageblatt zum néachsten weder Unterbrechungen noch
Uberlappungen aufweisen.
B. Schreibfelder und ihre Einteilung
1. Die Einlageblatter weisen die folgenden Schreibfelder auf:

— ein Schreibfeld fur die Geschwindigkeitsaufzeichnung,

— ein Schreibfeld fir die Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke,

— ein Schreibfeld (oder Schreibfelder) fur die Aufzeichnung der Lenkzeit, der
sonstigen Arbeits- und der Bereitschaftszeiten der Arbeitsunterbrechungen
und der Ruhezeiten.

2. Das Schreibfeld fiir die Geschwindigkeitsaufzeichnung muss mindestens von
20 zu 20 km/h eingeteilt sein. Jeder Teilstrich muss mit der entsprechenden Ge-
schwindigkeit beziffert sein. Die Abkirzung km/h muss mindestens an einer Stelle
des Schreibfeldes erscheinen. Der letzte Teilstrich muss mit dem oberen Ende des
Messbereichs tUbereinstimmen.

3. Das Schreibfeld fiur die Aufzeichnung der zuriickgelegten Wegstrecke muss so
eingeteilt sein, dass die Anzahl der zuriickgelegten Kilometer leicht ablesbar ist.

4. Das Schreibfeld (die Schreibfelder) fur die Aufzeichnung der Zeiten nach Num-
mer 1 muss (missen) Hinweise enthalten, die eine eindeutige Unterscheidung der
einzelnen Zeitgruppen ermoglichen.
C. Angaben auf dem Einlageblatt
Jedes Einlageblatt muss folgende Aufdrucke tragen:

— Name und Anschrift oder Firmenzeichen des Herstellers,

—  Prifzeichen des Einlageblattmusters,

—  Prifzeichen des Geratetyps (oder der Geratetypen), fur den (oder die) das
Einlageblatt zuléssig ist,

—  obere Grenze des Geschwindigkeitsmessbereichs in km/h.
Auf jedem Einlageblatt muss ausserdem mindestens eine Zeitskala aufgedruckt sein,
die ein direktes Ablesen der Uhrzeit im Abstand von 15 Minuten sowie eine einfa-
che Ermittlung der Abschnitte von 5 Minuten erméglicht.
D. Freier Raum fur handschriftliche Eintragungen

Auf dem Einlageblatt muss Raum fir mindestens folgende handschriftliche Eintra-
gungen des Fihrers vorgesehen sein:

— Name und Vorname des Fiihrers,

—  Zeitpunkt sowie Ort des Beginns und des Endes der Benutzung des Einlage-
blatts,
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— amtliches (amtliche) Kennzeichen des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), das (die)
dem Fuhrer wahrend der Benutzung des Einlageblatts zugewiesen ist (sind),

— Stand des Kilometerzahlers des Fahrzeugs (der Fahrzeuge), das (die) dem
Fuhrer wahrend der Benutzung des Einlageblatts zugewiesen ist (sind),

—  Uhrzeit des Fahrzeugwechsels.

V. Einbau des Kontrollgerates

A. Allgemeines

1. Das Kontrollgerat muss so in das Motorfahrzeug eingebaut werden, dass der Fiih-
rer vom Fahrersitz aus Geschwindigkeitsmessgerat, Wegstreckenzéhler und Uhr
leicht ablesen kann und alle Bauteile einschliesslich der Ubertragungselemente ge-
gen unbeabsichtigte Beschadigungen geschitzt sind.

2. Die Konstante des Kontrollgeréts muss durch eine geeignete Justiereinrichtung an
die Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs angeglichen werden kdnnen.

Motorfahrzeuge mit mehreren Hinterachsuntersetzungen missen mit einer Um-
schalteinrichtung ausgeriistet sein, durch die die verschiedenen Untersetzungsver-
héltnisse automatisch auf die Wegdrehzahl gebracht werden, fir die die Anglei-
chung des Gerétes an das Fahrzeug erfolgt ist.

3. Nach der Einbauprufung beim Ersteinbau wird am Fahrzeug auf oder neben dem
Kontrollgerat gut sichtbar ein Einbauschild angebracht. Nach jedem Eingriff eines
zugelassenen Installateurs oder einer zugelassenen Werkstatt, der eine Anderung der
Einstellung des eigentlichen Einbaus erfordert, ist das Einbauschild durch ein neues
Schild zu ersetzen.

Das Einbauschild muss mindestens die nachstehenden Angaben enthalten:

— Name, Adresse oder Firmenzeichen des zugelassenen Installateurs oder der
zugelassenen Werkstatt,

—  Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs in der Form «w = ... U/km» oder «w = ...
Imp/km>,

— wirksamer Reifenumfang in der Form «l = ... mm»,

— Datum der Messung der Wegdrehzahl des Fahrzeugs und des wirksamen
Reifenumfangs.

B. Plombierung
Folgende Geréteteile miissen plombiert werden:

a) das Einbauschild, es sei denn, es ist so angebracht, dass es sich nicht ohne
Vernichtung der Angaben entfernen lasst,

b) die Enden der Verbindung zwischen dem eigentlichen Kontrollgerat und
dem Fahrzeug,

c) die eigentliche Justiereinrichtung und deren Anschluss an die tUbrigen Teile
der Anlage,
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d) die Umschaltvorrichtung bei Motorfahrzeugen mit mehreren Hinterachsun-
tersetzungen,

e) die Verbindungen der Justiereinrichtung und der Umschalteinrichtung mit
den Ubrigen Teilen der Anlage,

f) die unter Kapitel lll Abschnitt A Nummer 7 Buchstabe b) vorgesehenen
Gehéause.

In Einzelfallen kdnnen bei der Bauartgenehmigung des Geréts weitere Plombierun-
gen vorgesehen werden; auf dem Bauartgenehmigungsbogen muss angegeben wer
den, wo diese Plomben angebracht sind.

Nur die Plomben an den unter den Buchstaben b), c) und e) genannten Verbin-
dungsstellen durfen in Notféllen entfernt werden. Jede Verletzung der Plomben
muss Gegenstand einer schriftlichen Begrindung sein, die der zustandigen Behdrde
zur Verfiigung zu halten ist.

VI. Einbauprifungen und Nachprifungen

Die Mitgliedstaaten bezeichnen die Stellen, die die Einbaupriifungen und Nachpru-
fungen vornehmen.

1. Bescheinigung fur neue oder reparierte Geréate

Fur jedes neue oder reparierte Einzelgerat werden die ordnungsgemasse Arbeitswei-
se und die Genauigkeit der Angaben und Aufzeichnungen innerhalb der unter Ka-
pitel IIl Abschnitt F Nummer 1 festgelegten Grenzen durch die unter Kapitel V Ab-
schnitt B Buchstabe Q vorgesehene Plombierung bescheinigt.

Die Mitgliedstaaten kénnen zu diesem Zweck eine erste Priifung vornehmen, die in

der Nachpriifung und Bestatigung der Ubereinstimmung eines neuen oder instand-
gesetzten Gerates mit dem genehmigten Muster und/oder den Anforderungen der
Verordnung einschliesslich ihrer Anhdnge besteht, oder die Bescheinigung den Her-
stellern oder deren Beauftragten tbertragen.

2. Einbauprifung

Bei dem Einbau in ein Motorfahrzeug miissen die Gerate und die Gesamtanlage den
Vorschriften Uber die unter Kapitel Il Abschnitt F Nummer 2 festgelegten zulassi-
gen Fehlergrenzen entsprechen.

Die bei der Nachpriufung erforderlichen Prifungen werden von dem zugelassenen
Installateur oder der zugelassenen Werkstatt in eigener Verantwortung durchgefihrt.

3. Regelmassige Nachprufungen

a) Regelméssige Nachprifungen der in Kraftfahrzeugen eingebauten Geréate
erfolgen mindestens alle zwei Jahre und kdnnen unter anderem im Rahmen
der technischen Uberwachung der Kraftfahrzeuge durchgefihrt werden.

Uberpriift werden insbesondere:

— ordnungsgemasse Arbeitsweise des Geréates,
— Vorhandensein des Prifzeichens auf den Geréten,
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b)

— Vorhandensein des Einbauschildes,

— Unversehrtheit der Plomben des Gerates und der anderen Einbauteile,
— wirksamer Umfang der Reifen.

Die Nachpriifung der Einhaltung der Vorschriften des Kapitels Il Abschnitt

F Nummer 3 Uber die zuléssigen Fehlergrenzen wahrend der Benutzung
wird mindestens alle sechs Jahre einmal vorgenommen; die einzelnen Mit-

gliedstaaten kénnen fur die in ihrem Hoheitsgebiet zugelassenen Motorfahr-

zeuge auch eine kirzere Frist vorschreiben. Das Einbauschild muss bei jeder
Nachprufung erneuert werden.

4. Messung der Anzeigefehler

Die Messung der Anzeigefehler beim Einbau und wéhrend der Benutzung wird un-
ter folgenden Bedingungen durchgefuhrt, die als normale Priifbedingungen anzuse-
hen sind:
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unbeladenes Fahrzeug in fahrbereitem Zustand,
Reifendruck geméss den Angaben des Herstellers,
Reifenabnutzung innerhalb der gesetzlich zulassigen Grenze,

Bewegung des Fahrzeugs: das Fahrzeug muss sich mit eigener Motorkraft
geradlinig auf ebenem Gelande und mit einer Geschwindigkeit von 50 +
5 km/h fortbewegen; die Messung kann auch auf einem geeigneten Prifstand
durchgefihrt werden, sofern sie eine vergleichbare Genauigkeit bietet.
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Anlage 2

Prifzeichen und Bauartgenehmigungsbogen

I. Priufzeichen

1. Das Priifzeichen besteht

— aus einem Rechteck, in dem der Buchstabe e) angebracht ist, gefolgt von der
Kennzahl des Landes, das die Bauartgenehmigung erteilt hat, und zwar

Deutschland — 1 Osterreich —12 Kroatien -25
Frankreich — 2 Luxemburg —13 Slowenien - 26
Italien — 3 Norwegen —16 Slowakische Republik— 27
Niederlande — 4 Déanemark —18 Belarus -28
Schweden — 5 Rumanien —19 Estland -29
Belgien — 6 Polen —20 Moldau, Republik  —30
Tschechische Republik— 8 Portugal —21 Bosnien-Herzegowina— 31
Spanien — 9 Russische Foderation —22 Lettland -32
Jugoslawien —10 Griechenland -23

Vereinigtes Konigreich— 11 Irland —-24

Nachfolgende Nummern werden zugeteilt:

i) Landern, die Vertragspartei des Abkommens von 1958 lber die Annahme
einheitlicher Zulassungsbedingungen und die gegenseitige Anerkennung
von Zulassungen fir Kraftfahrzeugausristung und -teile sind, dieselben
Nummern, wie sie diesen Landern im Rahmen dieses Abkommens zugeteilt
wurden;

i) Lé&ndern, die Nichtvertragspartei des Abkommens von 1958 sind, in der
chronologischen Reihenfolge der Ratifizierung oder des Beitritts zu diesem
Abkommen

und

aus einer Bauartgenehmigungsnummer, die der Nummer des fiir das Muster
des Kontrollgerdts oder des Einlageblatts ausgestellten Bauartgenehmi-
gungsbogens entspricht und an einer beliebigen Stelle in der N&he des
Rechtecks anzubringen ist.

Anmerkung:Um eine kiinftige Ubereinstimmung zwischen den Landernummern im
Abkommen von 1958 und den im AETR-Abkommen festgelegten Nummern zu ge-
wahrleisten, sollte neu beitretenden Landern in beiden Abkommen dieselbe Nummer
zugewiesen werden.

2. Das Prifzeichen wird auf dem Typenschild eines jeden Gerates und auf jedem
Einlageblatt angebracht. Das Priifzeichen muss unverwischbar und gut lesbar sein.

3. Die nachstehend angegebenen Abmessungen des Priifzeichens sind in Millime-
tern ausgedriickt und stellen die Mindestabmessungen dar. Die Relationen zwischen
diesen Abmessungen missen eingehalten werden.
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Il. Bauartgenehmigungsbogen

Die Vertragspartei, die eine Bauartgenehmigung erteilt hat, stellt dem Antragsteller
eine Bauartgenehmigung nach folgendem Muster aus. Fir die Bekanntgabe der er-
teilten Bauartgenehmigung oder etwaigen Entzugs verwendet jede Vertragspartei
Durchschriften dieses Dokuments.

Bauartgenehmigungsbogen

Name der zustandigen BENOIAE ............ooiiiiiiiiiic s

Mitteilung betreffend*

die Bauartgenehmigung fur das Muster eines Kontrollgerates

den Entzug der Bauartgenehmigung fur das Muster eines Kontrollgerétes
die Genehmigung fiir ein Einlageblatt

den Entzug der Genehmigung fir ein Einlageblatt

Nr. der BauartgenenmiguQ ...........oooueeieiiiiieeiieie e

BooNoun,whE

Fabrik- oder Handelsmarke
Bezeitinung des MUSEErS.........ccocvvveiiiieeennee,

Name des Herstellers..........cccoovvveiiniiiiiiniieneniieenn,

Adresse des HErSLEIIEIS ........vviiiiiiiie e
Zur Bauartgenehmigung vorgelegt @am .........coooueeeiiiiiee e

Prifstelle ...

Datum und Nummer des Prifprotokolls
Datum der Bauartgenehmigung...........cooireeiiiiiiee e
Datum des Entzugs der Bauartgenehmigung...........cccveeerivieeniiieeeiniiee e
Muster des Geréates (oder der Gerate), fir das (die) das Einlageblatt zulassig

Beilagen (Beschreibungen usw)

Bemerkungen

(Unterschrift)

* Unzutreffendes ist zu streichen.
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