457

8943 Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung
ither die Erteilung einer neuen Konzession fiir die Standseilbahn
Giitsch in Luzern

(Vom 21, Februar 1964)

Herr Pracident!
Hochgechrte Herren!

Wir beehren uns, Thnen mit der vorliegenden Botechaft den Entwurf fur
eine neue Konzession fir die Standseilbahn Gutsch zu unterbreiten.

L

Mit, Beschluss vom 21. Mirz 1884 (EAS 8, 17) erteilte die Bundesversamm-
lung Herrn Ignaz Businger, Gutsch, Luzern, auf die Dauer von 80 Jahren die
Konzession fur den Bau und Beirieb einer mit Wasserkraft zu betreibenden
Drahtseilbahn vom Untergrund in Luzern auf den Giitsch,

Mit Bundesheschluss vom 9. Juni 1893 (EAS 12, 819) wurde die Konzession
an Frau L.Businger und schliesslich mit Bundesheschluss vom 22, Jun1 1895
(EAB 18, 369) an die Gittschbahn-Gescllschaft. Luzern, ubertragen. Gleichzeitig
wurde die Konzession durch verschiedenc Bestimmungen erginzt bzw. abge-
andert.

II.

Die Standseilbahn Gutsch weist eine Betriebslange von 173 m aunf. Sie kann
in jeder Richtung pro Stunde 300 Personen befordern.

Die Bahn musste im Jahre 1943, als Erdrutsche das Trassc verschuttelen,
den Betrieb einstellen. Die Anlage wurde crst im Fruhjahr 1948 wieder instand-
gestellt, blieb aber in baulicher und betrieblicher Hinsicht in einem sthlechten
Zustand. Im Jahre 1957 wurden Umbauten, inshesondere des Antricbes, einge-
leitet. 1960 wurde die Bahn, die hisher nach dem Prinzip des Wasserballagtes
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betricben wurde, auf elektrischen Antrieb nwmgestellt. Die lingst fillige Trasse-
sanierung wurde im Jahre 1963 an die Hand genommen. Fur die Bergstation ist
ein weitgreifender Umbau vorgesehen; die Planc liegen jedoch noch nicht vor.

Seit drei Jahren steht die Bahn — allerdings mit Betriebsunterbriichen
wegen grosser Kdlte und Umbauarbeiten im Dezember 1962 und withrend dor
Monate Januar, Februar und Mérz 1963 — ganzjahrig in Betrieb. Die Zahl der
befirderten Personcen hat in dieser Zeit erfreulich zugenommen; sie hetrug 1960
85 024, 1961 108 620, 1962 100 483 und 1963 (nur vom 16.April bis 30.No-
vember) 68 865 Personen.

Die Finanzierung der bisher durchgefithrten Umbauten erfolgle zum Teil
durch die im Jahr 1957 vorgenommeno Erhohung des Aktienkapitals von bisher
50 000 auf 150 000 Franken. Auf Ende 1962 wies die Bilanz, nebst festen Ver-
bindlichkeiten von 70 000 Franken ebenfalls durch Umbauten verursachte
laufende Schulden von 110 700 Franken aus. Anf den nimlichen Bilanzstich-
tag standen die Anlagen mit 78 600 und die unvollendeten Bauten mit 221025
Franken zu Buch. Das Betriebsvermdgen hat am 81.Dezember 1962 21 845
und der Passivsaldo 14 140 Franken betragen. Die unvollendeten Bauten bo-
stehen zur Hauptsache in der Klektrifikation und Automatisierung der Bahn.

Die Betriebsertrige zeigen in den letzten Jahren steigende Tendenz. Zu
einem Teil ist dies auf die Entwicklung des Gutsch- Quartiers zuruckzufithren,
Zur Hauptsache wird die Unternehmung aber doch auf den Ausiliiglerverkehr
angewiesen sein, der stark wetter- und konjunkturabhingiy ist.

Den steigenden Ertrigen stehen, wenn auch weniger ausgeprigt, zuneh-
mende Personal- ui d Sachkosten gegenuber. Die Unternehmung hofft, die Per-
sonalkosten durch die Automatisiorung des Bahnbetriebes ticfhalten zu kdnnen.

Die finanzielle Lage dieser Unternehmung wird jedoch trotz Rationalisie-
rung und einem gewissen Mehrverkehr bei beabsichtigben héheren Taxen auch
in Zukunft angespannt bleiben. ’

In diesem Zusammenhang sei erwihnt, dass diese Bahnunternehmung von
nur ortlicher Bedeutung bis heute weder vom Kanton noch von der Einwohner-
gemeinde Luzern finanzielle Hilfe beanspruchte. Die Gesellschaft tragt sich jo-
doch mit dem Geédanken, mit den Gemeindebehérden Verhandlungen iber eine
Finanzhilfe aufzunehmen, um den Weiterbetrieb der Bahn zu ermoglichen.

Das Hotel Giitsch ist anf die Bahn — im Gegensatz zu frither — nicht unbe-
dingl angewiesen, da 1thm heute eine Fabrstrasse xur Verfugung steht. Dennoch
fallt eine ginzliche Umstellung des Bahnbetriebes auf einen Strassentransport-
dienst ausser Betracht. Die rund 300 Personen des Quartiers Giitschhohe, wo
ausschliesslich Arbeiterfamilien wohnen, wie auch dic Bewohner des Quartiers
Unterglitsch benutzen 14glich die Bahn, die ihnen in kurzer und billiger Fahrt
ermoglicht, das Stadtzentrum, die Arbeitsstitte und die Schulen mm erreichen.
Die Genossenschaft fur Arbeiterwohnungen, welche seinerzeit 41 Wohnblocks
auf dem Giitsch erstellen liess, hat die Gutschbahngesellschaft wiederholt er-
sucht, den Betrieb wihrend des ganzen Jahres aufrechtzuerhalten.
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Zudem wire es aus verkehrstechnischen und wirtschaftlichen Griinden
kanm mdglich, die bestehenden Autobuslinien der Verkehrsbetriebe der Stadt
Luzern, welche Untergiitsch mit Dattenberg bzw. Kreuzstutz mit Littau ver-
binden, bis auf die Giitschhéhe zu verlingern.

Im Giitschwald finden die Stadtbewohner Ruhe und Hrholung. Sie, aber
auch viele Giste des berthmten Fremdenortes Luzern, unternehmen gerne den
lohnenden Ausflug mit der Gutschbahn bis zur Bergstation, um nach dem
Sonnenberg zu wandern, Von dort aus benitzen sie fir die Ruckfahrt nach
Kriens die Sonnenbergbahn. Fir diese interessante Rundreise werden durch die
beiden Bahnunternehmungen kombinierte Billette abgegeben.

IIL

Die Giitschbahn-Gesellschaft mit Sitz in Lugzern ersuchte am 8. Dezember
1962 beim Eidgenossischen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement nm
BErneuerung threr am 81.Dezember 1963 ablaufenden Konzession auf die maxi-
mal zuldssige Dauer.

In ihrem Gesuch unterstreicht die Gesellschaft, die Verhiltnisse hitten sich
seit der Konzessionserteilung im Jahre 1884 wesentlich zugunsten der Bahn
veriindert. Das Einzugsgobiet der Bergstation sei heute fast ganz tiberbaut und
werde von 60 kinderreichen Familien bewohnt, denen die Bahn eine rasche Ver-
bindung mit der Stadt Luzern ermdgliche. Das Hotel Chateau Gitsch, dessen
Bestehen seinerzeit vor allem Anlass zum Bau der Gitschbahn gab, habe in den
letzten zehn Jahren einen grossziigigen Um- und Ausbau erfahren. Das dem
Hotel angegliederte Restaurant sel ganzjahrig gedffnet und gut besucht. Alle
diese Umsténde hitten sich auf die Frequenzen der Giitschbahn ginstig aus-
gewirkt. ]

Die Bahn sei in den letszten Jahren mit grossen Aufwendungen, die tiber
200000 Franken betrugen, den hentigen Anforderungen bestméglich angepasst
worden. Gegenwirtig sei der Umbau der Bergstation geplant.

Mit Vernehmlassung vom 25. Januar 1968 teilte das Baudepartement des
Kantong Luzern mit, dass weder vom Kanton noch von der Stadt Luzern gegen
die nachgesuchte Erneuerung Finwendungen erhoben werden. Dor Kanton
Luzern verzichtet insbesondere auf ein Riickkaufsrecht, Die Generaldirektion
der PTT-Betriebe, die Generalstabsabteilung des Militirdepartementes und die
Verkehrsbetriebe der Stadt Luzern erheben keirie Bedenken.

Eine umfassende Prufung des technischen Zustandes der Bahnanlagen
erschien jedoch unerlisslich, bevor grundsitzlich diber den vorliegenden Antrag
um Konzessionserneuerung befunden werden konnte. s wiire nicht zu verant-
worten gewosen, die Konzession zu erneuern, wenn sich nicht die Behdrden
gleichzeitig auch hitten vergewissern kénnen, dass die Unternehmung gewillt
und in der Lage ist, sich finanziell und technisch zu sanieren. Diese Abklarung
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und insbesondere die tochnische Uberprufung nahmen mehrere Monate in An-
gpruch.

Zwar steht auch zur Stunde noch nicht mit Sicherheit fest, dass os der Un-
texnehmung gelmgt, sich finanziell zu sanieren. Es zeigte sich jedoch, dass sie
ernsthafi, bestrebt ist, sich technisch grundlich zu sanieren. Die Plangenehmi-
gungsbohdrden haben es in der Hand, alle Vorkehren fur einen sicheren Betrieb
zu treffen.

Da die bestehende Bahn nach wie vor einem Verkehrsbedurfnis entspricht
und ernsthafte Bemnnhungen zur Sanierung der Anlagen nachgewiesen hat, be-
antragen wir Thnen, die Konzession zu erneunern.

Der Thnen unterbreitete Konzessionsentwurf sieht die fur Eisenbahokon-
zessionen normale Geltungsdauer von 50 Jahren vor.

Dor Wortlaut der Konzession entepricht den Thnen seit dem Inkrafttreten
des neuen Hisenbahngesetzes vorgelegten Konzessionen.

Die in Artikel 7 umschriebene Beférderungspflicht entspricht jenmer der
Konzession vom 21. Mdrz 1884.

Die zulissigen Hochsttaxen sind in Artikel 8 den heutigen Verhéltnissen
angepasst worden.

Die mustindige Behdrde des Kantons Luzern hat dem Wortlaut des Be-
schlussegentwurfs zugestimmt.

Die Verfassungsmiissigkeit der Vorlage — des einfachen Bundesbeschlusses —~
beruht auf Artikel 5, Absitze 1 und 2 des Hisenbahngesetzes, das sich seinerseits
auf die Artikel 23, 24ter, 9G, 34, Absatz 2, 86 und 64 der Verfassung stiitzt.

Iv.

Gestutzt auf diese Ausfihrungen empfehlen wir Thnen, dem nachsiehenden
Entwurt eines Bundesbeschlusses nber die Erteilung einer neuen Konzession fur
die Btandseilbahn Gutsch Thre Zustimmung zu geben.

Genchmigen Sie, Herr Prisident, hochgeehrte Herren, die Versicherung
unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 21.Februar 1964,

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundesprasident:
L.vonMoos

Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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(Entwurf)

Bundesbeschluss

iiber

die Erteilung einer neuen Konzession fiir die Standseilbabhn
Giitsch in Luzern

Die Bundesve;rsa.mmlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,
gestittzt auf Artikel 5 des Risenbahngesetzes vom 20.Dezember
19574,
nach Einsicht in ein (tesuch der Giitschbahn-Gesellschaft Luzern,

vom 8.Dezember 1962,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 21.Februar 1964,

beschliesst:

T.

Der Gitschbahn-Gesellschaft (SG) in Luzern wird unter den nach-
stehend aufgefubrten Bedingungen eine neue Konzession fiir Bau und Be-
trieb eincr Standseilbahn erteilt.

Art. 1

Die Bundesgesetze sowie alle ithrigen bundesrechtlichen Vorschriften
iiber Bau und Betrish der vom Bund Eonzessionierten Eisenbahnen sind
zu beachten.

Art. 2

Die Konzession wird fiir die Dauer von 50 Jahren, d.h. fiir die Zeit
vom 1. Januar 1964 bis 81.Dezember 2013, erteilt.

Art. 8

Die Tjntemehmung bat ihren Sitz in Luzern.

1) AS 1958, 335.

Gesetzgebung

Dauer

Bilz
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Art. 4
Die Konzession gilt fur die Strecke Untorgrund-Giitsch.

Art. 5

Die dem Betrieb dienenden Anlagen sowie die Fahrzeuge dirfen nur
nach Plinen und Vorlagen erstellt oder geandert worden, die von der Auf-
sichtsbehorde genehmigt worden sind. Diese Behérde ist berechtigt, auch
nach Erstellung der Anlagen und Fahrzeuge deren Anderung zu verlangen,
wenn die Betriehssicherheit oder die Landesverteidigung es erfordern,

Art. 6

Die Zahl der téglichen Fahrten und deren Verkehrszeiten haben sich
nach den Bediirfnissen zu richten. Die Fahrplane sind nach den geltenden
Bestimmungen. aufzustellen und vor dem Inkrafttreten durch die Auf-
gichtsbehdrde genehmigen zu lassen,

Art. 7

Die Konzessionirin tibernimmt die Beforderung von Personen und
Reisegepéck.
Art. 8

1 Die Konzessionirin ist berechtigt, héchstens folgende Taxen zu
erheben:

a) fur Personen Franken
- cinfache Fahrt. . . . . . . . . . . . .. 1.—
— Hin- und Rackfahrt . . . . . . . . . .. 1.60
b) fur Reisegepick und Gater . . . . . . . . . 2.— pro 100 kg

2 Die Konzessiondrin ist gehalten, Abonnemente zu ermissigten
Taxen auszugeben.

3 Die Tarife sind vor dem Inkrafttreten durch die. Aufsichtsbehorde
genehmigen zu lassen.

Art. 9

1 Die Konzessionirin hat sich gegen die Folgen ihrer in der Bundes-
gesetzgebung uber die Haftpflicht der Eisenbahn- und Dampfschiffahrts-
unternehmungen und der Post umschriebenen Haftpflicht bei einer in der
Schweiz zum Geschiftsbetrieb zugelassenen Versicherungsunternehmung
oder éiner andern von der Aufsichtsbehiorde ancrkannten Einrichtung zu
versichern.

2 Die Vertriige itber die Haftpflichtversicherung sowie deren nachtrig-
liche Anderungen bediirfen der Genehmigung der Aufsichtshehdrde.
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Art. 10

1 Die Konzessiondrin hat fiir das sténdige Personal eine Dienstalters-
kasse oder eine Pensionskasse einzurichten oder es bei einer in der Schweiz
zum Geschiftsbetrieb zugelassenen Versicherungsunternehmung oder
einer andern, von der Aufsichtshehérde anerkannten Hinrichtung zu ver-
sichern. Die Statuten oder Reglemente, die Jahresrechnungen und die
versicherungstechnischen Bilanzen der Kassen bedirfen der Genchmi-
gung der Aufsichtsbehorde.

2 Die Konzessiondrin hat dafir zu sorgen, dass das Personal gegen die
wirtschaftlichen Folgen von Kvankheit versichert ist.

Art, 11

Den eidgondssischen Beamten, denen die Aufsicht iiber den Bau und
Betrieb der Eisenbahnen obliegt, ist zu jeder Zeit freie Fahrt und freier
Zutritt 2u allen Teilen der Anlagen zu gewihren. Das zur Vornahme von
Untersuchungen nétige Personal und Material, Plano inbegriffen, ist ithnen
kostenlos zur Verfligung zu stellen. Die Konzessionirin und ihr Personal
haben ferner den mit der Kontrolle betrauten Organen alle hiefiir not-
wendigen Auskiinfte zu erteilen.

II.

Der Bundesrat ist mit dom Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.

Personal~
fiirsorge

r

Eontrolle
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