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6. Post- und Eisenbahndepartement.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

In Bezug auf die Organisation des Departements ist zu er-
wiihnen, daf in drei Fillen eine Personalvermehrung notwendig
wurde, die tber den Rahmen hinausgeht, den der in weiterer
Vollziehung des Organisationsgesetzes von uns gefafite, im letat-
Jjéhrigen Berichte erwihnte Beschlufl vorsieht.

Bei der steten Zunahme sowohl der elektrischen Bahnen, als
der ebenfalls unter der Aufsicht des Eisenbahndepartements stehenden
Kreuzungen der bestehenden Bahnen durch Starkstromleitungen
erwies sich zundchst im Interesse der dringend gebotenen intensiven
Uberwachung aller beziiglichen Anlagen die Beiziehung eines
weitern Elektrotechnikers als dringendes Bedirfnis, indem der bisher
einzig damit betraute, 1897 gewihlte Kontrollingenieur fiir diese
Aufgabe nicht mehr ausreichte. Sie bewilligten dann im Wege des

Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. IL 17




258

Nachtragskredites die zur Anstellung des neuen Kontrollingenieurs
erforderlichen Mittel, und es trat der Gewihlte im Juni sein Amt an.

Ferner erschien es, im Hinblick sowohl auf die Bedeutung, als
den Umfang der im Berichtsjahr begonnenen Arbeiten am Simplon-
tunnel nicht bloB als zweckmiBig, sondern als unerlaflich, fiir die
specielle Uberwachung derselben, @hnlich wie seiner Zeit beim
Baue der Gotthdrdbahn eine besondere Beamtung (Inspektorstelle)
zu schaffen, der dann noch far die Erledigung der Kanzleigeschifte
ein Gehiilfe (Kanzlist) zugeteilt werden mufite. Sie traten unserer
Avuffassung durch Bewilligung des erforderlichen Kredites bei. Der
gewiihlte Inspektor trat seine Funktionen im Oktober an, wihrend
die Wahl des Kanzlisten in das folgende Jahr fillt.

Sodann wurde es notwendig, dem Inspektorat fiir Rechnungs-~
wesen und Statistik der administrativen Abteilung zur Bewiltigung
namentlich der wmit dem Riickkauf zusammenhéngenden auller-
ordentlichen Arbeiten (Festsetzung der Einlagen in den Erneuerungs-
fonds tir die einzelnen Unternehmungen, definitive Berechnungen
fir den Rickkauf auf Grundlage der prinzipiellen Entscheidungen
des Bundesgerichtes ete.), die nicht bloB eine zuverlassige, sondern,
nach der Natur der Sache, jeweilen auch eine thunlichst rasche
Ausfiihrung erheischen, einen geeigneten, mit dem Rechnungswesen
der Eisenbahpen vertrauten Gehtilfen beizugeben. Sie bewilligten
auch hierfiir den erforderlichen Kredit. Der Gewihlte trat gegen
Schluf des Berichtisjahres ein.

Eopdlich mufite auch der Kanzlei, damit sie den an sie ge-
stellten vermehrten Anforderungen geniigen konnte, um die Mitte
des Jahres, wenigstens fiir einige Zeit, Aushilfe zigeteilt werden.
Das beztgliche Nachtragskreditbegehren blieb unbeanstandet.

Wie schon der letztjahrige Bericht erwahnt, erfolgte auf Be-
ginn des Berichtsjahres die Besetzung von zwei durch die Organi-
sation new geschaffenen Kontrollingenieurstellen, die eine fir Bahn-
bau und Unterhalt, die andere speciell fir Nebenbahnen. Ferner
war ein Kontrollingenieur, der als Sektionsingenier in den Dienst
einer Eisenbahngesellschaft iibertrat, zu ersetzen. Endlich machte
der am 26. Apul erfolgte Tod dES langjéihrigen Ubersetaers der
Departementskanzlei eine Ersatzwahl notwendig.

2. Gesetze, Verordnungen und Postulate.

In der Volksabstimmung vom 20. Februar 1898 wurde das
Bundesgesetz betreffend die Erwerbung und den Be-
trieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und
die Organisation der Verwaltung der schweizeri-
schen Bundesbahnen, vom 15. Oktober 1898, mit 386,634
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gegen 182,718, also mit einer Mehrheit von 203,916 Stimmen an-
genommen und von uns sofort in Kraft erklart.

Uber die in Vollziehung desselben getroffenen Schlufinahmen
und die weitere Vorbereitung des Riickkaufs iberhaupt findet sich
das Nédhere hiernach unter ,D. Administrative Kontrolle, I. Riick-
kauf der schweizerischen Hauptbahnen“, im Zusammenhange ange-

eben.

s Der den eidgendssischen Riten mit Botschaft vom 5. Mirz
1897 vorgelegte Gesetzesentwurf iber Ban und Betrieb
der schweizerischen Nebenbahnen gelangte in der
Herbstsession des Berichtsjahres beim Stinderate zur absechlieflichen
ersten Beratung. Der Nationalrat wird sich damit erst im Jahre
1899 zu befassen in die Lage kommen.

Mit Botschaft vom 11. Méarz 1898 erstatteten wir Ihnen ein-
liRlichen Bericht tber eine Pefition des Verbandes des Personals
schweizerischer Transportanstalten abzielend auf eine Revision des
Bundesgesetzes vom 27. Juni 1890 betreffend die Arbeitszeit beim
Betriebe der Transportanstalten, indem wir Thnen gleichzeitig den
Eotwurf zu einem revidierten Gesetze vorlegten. Binen von Seite
der Kommission des Nationalrates verlangten ergidnzenden Bericht
iiber weitere Postulate konnten wir Ihnen infolge Verzigerung der
eingeholten Vernehmlassung der Bahngesellschaften im Berichtsjahre
nicht mehr vorlegen.

An Verordnungen erlieBen wir im Berichtsjahre eine solche
_betreffend die Aufsicht tber den Bau des Simplontunnels, welche
in der E. A. S. (XV, 352) aufgenommen ist.

Das Eisenbahnwesen betreffende unerledigte Postulate liegen
nicht vor.

3. Internationale Verhiiltnisse.

Die 3. internationale Konferenz in Sachen der technischen
Einheit im Eisenbahnwesen konnte auch im Jahre 1898
nicht einberufen werden, da die Vorbereitungsarbeiten in einzelnen
Staaten noch nicht zum Abschlusse gelangt sind.

Die revidierten Verzeichnisse der im internationalen Eisenbahn-
verkehr zugelassenen groBten festen Radstinde wurden in diblicher
Weise erstellt und versandt.

Ein Nachtrag zu der im Jahre 1895 herausgegebenen Samm-
lung der Begrenzungslinien der im internationalen Verkehr zuge-
lagsenen Personen- und Giiterwagen ist in Arbeit.

Das im Frithjahr 1896 durch eine Konferenz von Fachménnern
festgestellte Zusatziibereinkommen zu dem internationalen
Ubereinkommen tiber den Eisenbahnfrachtverkehr,




260

vom 14. Oktober 1890, wurde am 16. Juni 1898 in Paris
unterzeichnet. Wir legten dasselbe mit Botschaft vom 29, November
der Bundesversammiung zur Genehmigung vor, welche durch
Bundesbeschiu vom 22. Dezember ausgesprochen wurde. Die
Niederlegung der Ratifikationsurkunden, wozu wir der Gesandtschaft
in Paris die erforderliche Volimacht erteilten, wird voraussichtlich
im Laufe des Jahres 1899 stattfinden konuen.

Nach Mafgabe des Art. 59 des Ubereinkommens hitte schon
im Jahre 1898, oder jedenfalls 1899 die zweite periodische Revisions-
konferenz stattfinden sollen. Da .aber die im erwihnfen Zusata-
itbereinkommen niedergelegten Ergebnisse der ersten Revisionskonfe-
renz noch jetat nicht definitiv angenommen sind, so mufite es verfritht
erseheinen, sich schon wieder mit neuen Abinderungen und Verbesse-
rungen des Ubereinkommens zu befassen. Wir schiugen deshalb anf An-
trag des Centralamtes den Vertragsstaaten grundsitzliche Verschiebung
der Konferenz auf den Zeitpunkt vor, wo uber die Bestimmungen
des Zusatzitbereinkommens Erfahrungen vorliegen werden. Dieser
Vorschlag erhielt die Zustimmung der Staaten, ein einziger ausge-
nommen, dessen Antworl zur Zeit noch aussteht.

Das von dem Firstentum Monaco gestellte Beitrittsgesuch,
welches wir den Vertragsstaaten zur Kenntnis gebracht hatten, dem
aber zwei derselben nur in einer Weise zu entsprechen geneigt
waren, die dem Firstentum unannehmbar erschien, wurde unter
diesen Umstinden einstweilen zuriickgezogen.

Was die Thitigkeit des Centralamtes im Berichtsjahre an-
belangt, so verweisen wir auf dessen Geschiiftsbericht, der zur Ver-
figung der Mitglieder der Bundesversammlung steht, An die
Fr. 88,936. 60 betragenden Kosten des Amtes leistete die Schweiz
pro 1898 einen Beitrag von Fr. 1647. 72,

Mit Genugthuung konnem wir konstatieren, dal das Unter-
nehmen des Simplondurchstiches nach jahrelangen frucht-
losen Bemithungen endlich im Berichtsjahre in das Stadium der
Ausfohrung getreten ist. Am 28. Juli fand in Bern der Austausch
der Ratifikationen zu dem Staatsvertrage, vom 25. November 1895,
zwischen der Schweiz und Halien betreffend den Bau und Betrieb
einer Eisenbahn durch den Simplon von Brig nach Domo d’Ossola
statt. Eingehendere Mitteilungen tiber die Angelegenheit finden sich
hiernach unter ,C. Technische Kontrolle, I. Bahnbau und Unterhalt,
1. Bahobau, Neue Bahnlinien*, und ,D. Administrative Kontrolle,
I. Ruckkauf der schweizerischen Hauptbahnen, f. Simplonbahn®.

Die im letztjahrigen Geschiftsbericht erwihnte Konferenz zur
Besprechung einer Revision einzelner Punkte der inter-
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nationalen Schiffahrts- und Hafenordoung auf dem
Bodensee, vom 22. September 1867, hat noch nicht stattgefunden.
Wir gewiirtigen eine bezigliche Einladung.

Eine Sammlung der auf die Schiffahrt auf dem Bodensee,
Untersee und Rhein Bezug habenden Vorschriften haben wir auf
Wunseh der Grofherzoglich-Badischen Regierung einer Durchsicht
unterzogen und unsere Bemerkungen wmitgeteilt.

Die internationale Konferenz zur Begutachtung der Revision
des Ubereinkommens mit Frankreich betreffend die
Schiffahrt auf dem Genfersee hat stattgefunden. Ihre Vor-
.schlige unterliegen nunmehr der Priifung der beteiligten Regie-
rungen.

Eine Session desinternationalen Eisenbahnkongresses
fand im Berichtsjahr nicht statt. Der hierseitige Beitrag an die
Kosten des Unternehmens blieb der gleiche wie im Vorjahr,

B. Rechtliche Verhaltnisse.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Voo 49 aus dem Vorjahre anhingigen und 62 im Berichts-
jahre angebrachten Konzessionsgesuchen fanden 22 durch
Erteilung der Konzession, 9 durch Nichteintreten oder Rickzug
ihre Erledigung. Von den Ihnen noch am Schlusse des Vorjahres
unterbreiteten 5 Gesuchen entsprachen Sie 3, wiihrend Sie auf 2
nicht eintraten. Im ganzen wurden also 36 Konzessionsbegehren
abschlieflich erledigt. '

Aus verschiedenen Griinden (Ausstehen der Vernehmlassung
der beteiligten Kantonsregierungen oder der Bewilligung zur vor-
gesehenen Strafenbentitzung u. s. w.) mufiten 80 Konzessions-
gesuche auf das folgende Jahr iibergeschrieben werden. Davon
ist aber eine Anzahl als thatsichlich fallen gelassen zu betrachten;
es fehlen jedoch noch ausdriickliche Erklarungen in diesem Sinne
von seiten der Petenten.

In 4 Fillen erneuerten Sie die infolge unbeniitzten Frist-
ablaufs erloschenen Konzessionen, je einmal unter gleich-
zeitiger Ubertragung, bezichungsweise Abiénderung derselben.

Konzessionsinderungen und Konzessionser-
weiterungen wurden im ganzen 10 bewilligt; einmal war
damit eine Fristverlingerung verbunden. Ein Ihpen unterbreitetes
Gesuch blieb auf JahresschluB unerledigt.
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Konzessiounsitbertragungen sind 10 zu verzeichnen,
wovon 3 mit Fristerstreckungen und eine mit einer Konzessions-
dnderung Hand in Hand gingen.

Da die Anwendbarkeit des Bundesbeschlusses vom
14.Oktober 1897, betreffend Ergénzung der Ritckkaufs-
bestimmungen der neuern Konzessionen auf die unterm 15. Ok-
tober 1897 erteilten Kounzessionen zweifelhaft sein konnte, so wurde
dieselbe durch Bundesbeschluf vom 22. April 1898 ausdrocklich
statuiert.

Auf ein Gesuch der Seethalbahn um Bestimmung des Riick-
kaufstermines fiir ihre Unternehmung auf Grund des erwihnten
Bundesbeschiusses vom 14. Oktober 1897 in dem Sinne, daf der
Ruckkauf frihestens auf des Zeitpunkt erfolgen koéone, in welchem
ihre letzteroffnete Linie Lenzburg-Wildegg 30 Jahre im Betriebe
stehen werde, traten Sie nach unserem Antrage nicht ein.

Den Konzessioniiren der Brieunz - Rothorn-Bahn er-
streckten Sie die Frist zur Verzichtleistung auf die Kon-
zession, zur Einstellung des Betriebes und zum Abbruch der Bahn
um 2 Jahre.

Fristverlingerungen bewilligten wir, gestutzst auf die
jeweilen von der Bundesversammlung erhaltene Erméchtigung, fiir
33 Projekte.

Betriebsvertrige legten wir lhnen 5 zur Genehmigung
vor, die in allen Fallen erteilt wurde.

Nach vorangégangener Untersuchung bewilligten wir die Er 6 ff-
nung des Betriebes auf 13 neuen Linien und auf 3 Abzwei-
gungen, beziehungsweise Fortsetzungen bestehender Linien.

Erloschen sind infolge unbenitzten Fristablaufs 8 Kon-
zessionen, von denen 2 schon im Laufe des Jahres wieder
erneuert wurden. Auf eine Konzession leisteten die Inhaber form-
lich Verzicht, und eine fiel dahin infolge Erlschens der kanto-
nalen Bewilligung zur Stralenbeniitzung.

Auf Ende des Berichtjahres bestanden im ganzen 96 Kon-
zessionen von noch nicht eréffneten, teilweise aber schon
im Bau begriffenen Bahnen in Kraft; von der namentlichen
Aufziblung sehen wir im Interesse der Kiirze, wie in den letzten
Jahren, hier ab. Fir 2 Projekte waren auf Jahresschluf Frist-
verlingerungsgesuche anohingig.

Statuten von neugegriindeten Gesellschaften genehmigten
wir 9, Statutenéinderungen 13.
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Ersatzwahlen in die Verwaltungen der Hauptbahnen
qArt. 6 des Stimmrechtsgesetzes) hatten wir im Berichtsjahre nicht
zu treffen. :

2. Fipnanzausweise und Kautionen.

Fur 14 neue Linien wurde der Finanzausweis vorgelegt
und von uns genehmigt. Specielle Erwihnung verdient, daf sich
darunter derjenige fiir den Simploadurchstich befindet.

Kautionen waren im Jahre 1898 keine hinterlegt.

3. Expropriation.

Im Laufe des Jahres wurden 10 neue Schitzungskom-
missionen bestellt und eine groflere Anzahl von Ersatzwahlen,
die infolge Ablebens oder Ritcktrittes notwendig geworden waren,
entweder von uns selbst getroffen oder beim Bundesgericht und
den Kantonsregierungen veranlaBt.

Einsprachengegendie Abtretungspflicht gelangten
14 zur besondern Behandlung; davon wurden 8 abgewiesen,
5 zurtickgezogen und eine sonst gegenstandlos.

Begehren um sofortige Einweisung in den Besitz ent-
sprachen wir in 4 Féllen, eines wurde abgewiesen.

Die Anwendung des auflerorordentlichen Expro-
priationsverfahrens bewilligten wir in 8 Fillen.

Sodann wurden auch im Berichtsjahre eine grifiere Anzahl
von Gesuchen, Beschwerden und Eingaben aller
Art, die sich auf Expropriationsverhiltnisse bezogen, meist vom
Eisenbahndepartement direkt erledigt. In einem vom Bundesrate
behandelten Beschwerdefall hatte, der hierseitigen Schlufinahme
vorgingig, eine Verstindigung mit dem Bundesgericht tber die
Kompetenz der Administrativbehorde stattgefunden (Art. 194 des
Bundesgesetzes tiber die Organisation der Bundesrechtspflege vom
22. Miarz 1893).

4. Pfandbuch.

Verpfindungen wurden im Berichtsjahre nach voraus-
gegangener Publikation an 8 Bahngesellschaften fir einen Gesamt-
betrag von Fr. 8,475\,000 bewilligt.
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Zu Anfang des Jahres fand die Liquidation der Brienz-Rothhorn-
Bahn ihren Abschluf. }

Vom Pfandbuchfithrer wurden mit dem Vermerk des Pfand-
bucheintrages versehen: 14,871 Titel im Gesamtnennwerte von
Fr. 12,695,000; mit den Loschungszeichen: 9101 Titel im Gesamt-
werte von Fr. 5,980,650, und die entsprechenden Eintragungen im:
Eisenbahnpfandbuch vorgenommen.

C. Technische Kontrolle.

I. Bahnbau und Bahnunterhalt.

Planvoriagen.

Die im Berichtsjahr behandelten und genehmigten, bezw. er-
ledigten Planvorlagen fur neue Bahnlinien, fir Ergéinzungs- und Um-
bauten aller Art auf den im Betrieb stehenden. Linien, fiir das Roll-
material, sowie fur elektrische Starkstromleitungen im Bereiche von
Bahplinien und fiir industrielle AnschluBgeleise, verteilen sich
wie folgt:




Erginzungs- und Umbauten.

Neue
Planvorlagen. R Zusammen.
Bahnlinien. | pahnhifeund| oo ooy
Stationen. reie bahn.
Allgemeine Bauplune und Pr oﬁle: .
Situationspline . . 65 3 5 73
Lingenprofile . . 41 — 5 46
Sammlungen von Querproﬁlen . .o 12 — —_ 12
Normal- und Spectalpliine:

Normalprofile fiir Unterbau . .o 13 3 —_— 16
Erdarbeiten und Mauern . 9 - 12 21
Tunnelbauten . . 7 11 18
Briicken und Dmchlasse . 120 36 194 350
Ufer- und Schutzbauten — — 5 5
Wegbauten . 11 4 4 19
Oberbau . , . 67 13 10 90
Stationen und Haltstellen 43 14 — 57
Stationserweiterungen . 1 78 — 79
Stationshochbauten . 34 122 — 156
Ubrige Statlonsemnchtungen . 4 40 1 45
Mechanische Einrichtungen fiir Sellbahnen 3 — —_ 3
Leitungen und Kraftstationen fiir elektrische Bahnen 70 17 — 87
Wirterhduser und Bahnabschluf§ . . 28 9 41 78
Signale, Centralweichenstellungen und Rlegelungen 85 44 8 137
Rollmaterial (inkl. Remisen und Werkstitten) . 128 29 34 191

Zusammen 741 412 330 1483
Bahnkreuzungen durch elektrische Starkstromanlagen und Parallellextungen (Anzahl Pro;ekte) 28

Industrielle Verbindungsgeleise ,

$9%
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1. Bahnbau.

Neue Bahnlinien.

Wihrend des Berichtsjahres befanden sich im ganzen 29 Bahn-
linien im Bau (24 im Vorjahr). Davon wurden die folgenden 18 Linien
neu in Angriff genommen :

Brig-Iselle (Simplontunnel),

Bern-Neuenburg (direkte Linie),

Onsingen- Ba]sthal

Schmalspurbahn (mlt Zahnstangenstrecke) Bex-Gryon-Villars,

" " » Aigle-Leysin,

Seilbahn Neuveville-St-Pierre in Freiburg,

" Davos-Platz-Schatzalp,

" Lausanne-Signal,

" Grofiwabern-Gurten,
Tramway Winterthur-T68,

" Chaux-de- Fonds (Erweiterung des Netzes),

» Zurich-Hongg,

" Aubonne-Gimel,

» Rolle-Gimel,

Lausanne (Iih'wen:eruucr des Netzes),
Stadtlsche Strafenbahn Zirich (Erweiterung des Netzes),
Tramway Neuenburg-Serriéres,

" Station Riffelalp- “Hotel Riffelalp (Gornergrat).

Die Hauptverhiltnisse der 29 Baulinien sind in der nachfol-
genden Tabelle zusammengestellt.

Die Kosten derselben sind im ganzen auf rund Fr. 104,059,000
veransgchlagt.




i Briick 55
. , Gﬁm*;,“ Maxi- Tunnel. iber 10 m. |5 55
Baulinien. Baulinge. |pin: oy | malstei- G S22
- vadius. | 9ung- [zahr| GERmt fgny | Gesamt \F22
radius. linge. linge. |EE2=
Normalspurbahnen. km. m. *foo m. m.
1 | Jura-Simplon-Bahn :
Brig-Iselle (Slmp]ontuunel) 122,41 300 | 10 1] 19770 | 1 15 1
2 | Burgdorf-Thun 33600 § 250 25 3 345 | 4 114 10
3 | *Freiburg-Murten . 17060 | 200 | 30 | — — 1 17 5
4 | Pont-Lieu-Brassus 13,386 | 200 | 21 2 69 ] 2 37 8
5 | Bern-Neuenburg (dlrckte) 39500 | 300 18 5 1,910 | 3 488 | 11
8 Onsmven-Balsthal 4310 270 12 | — — 1 12 2
Schmalspurbahnen (reine). .
7 | *Bern-Muri-Giimligen-Worb 9,867 50 362 | — —_— 1 12 10
Schmalspurbahnen
(mit Zahostangenstrecke).
8 | *Stansstad-Engelberg :
Adhisionsstrecke 20,993 50 50 | — — 1 35 1
Zahnstangenstrecke . 1,02 100 | 250 | — — — —
9 i Bex-Gryon-Villars: _
@ Adhésionsstreckon 8,658 251 18 | — — 2 42 12
Zahnstangenstrecke . 4,786 80 | 200 1 177 ] 1 33
Ubertrag | 176782 — | — |12 22,2711 | 17 805 | 70

#* 1898 eroffnet. — @ 1898 teilweise erdffnet.

! bis Einfahrtsweiche Iselle.

L9¢



N Gﬁ:huell-n. Maxi- Tunnel. ﬁbi';.u‘i'{)e’;n‘ §D é -%
Baulinien. .| Bauldnge. Minimal malstei- 22%
Inimal- gung. |Zahl Gesamt- Gesamt- |§.2=
radius. 8bl) yinge. |Zahl linge. |23=
km. . m. 0/a0 m. m.
‘ Ubertrag | 176,732 | — — 112} 22271 | 17 8031 70
10 | Aigle-Leysin: : .
Adbiisionsstrecke 2019 | 30 99 | — — — — 6
Zahnstangenstrecke . 4,863 801 230 | 3 222 | 4 97 }
Zahnradbahnen. '
11 | *Zermait-Gornergrat . 9,123 80{ 200 | 4 450 | 2 109 5
12 | Jungfraubahn: :
*Scheidegg-Eigergletscher 12360 100 | 250 1 0 | — — 1
13 *Tralt-Planches(mltTlamwaybemeb) O880 | 120 | 148, — —_ 1 25 2
Seilbahnen. ] :
14 | *Biel-Leubringen . O,00 | 2180 | 360 | 2 508 | — — 2
15 | Reichenbachfall O68 | 2150 | 600 | — — 2 80 2
16 | Neuveville-St-Pierre in Plelblll'ﬂ' 0113 | 2120 | 550 | — — 2 69 2
17 | Davos Platz-Schatzalp 0640 | 2200 | 480 | — — — 2
18 | Lausanne-Signal . Ouer | 2180 | 290 | 1 1251 1 70 2
19 | GroBwabern-Gurten . 1018 | 2250 | 330 | — — — 2
Ubertrag | 199,001 | — — 123 23,646 | 29 1255 | 96
* 1898. eriffnet. ! bis Endweiche Eigergletscher. — 2 Radius in den Ausweichungen.

897




o Gowbhn-l maxi- Tunnel. ibor 10 1. gz
Banlinien. Baulinge. |painimal. m;‘llztgel- . Gesanit- | Gesamt- |2 52
radius. * | Zekl linge. ahl. linge. |25T
. km, m. /00 m. m.
Ubertrag | 199,001 | — | — | 23| 23,646 | 29 1255 | 96
Tramways.
20 *Industrlequaltlel Straflenbahn Zirich
nm . . 2,315 5] 11 | — — 11 65 6
21 | *Winterthur-To5 . oo 2,020 201 17 | — — — — 9
22 | Tramway Chaux-de-Fonds:
*Erweiterung des Netzes 1,090 20| 19,4 — — — — 3
23 | *Zurich-Hongg 3,065 201 60 | — — 21 54 4
24 | *Aubounne-Gimel . 1,553 50 60 | — — — — 4
25 | *Rolle - Gimel . 10,585 251 84 | - — — — 9
26 | Tramways lausannois:
® Erweiterung des Netzes . 2,867 30 8 | — — — — 6
27 | StadtischeStrafenbahnZiirich :
@ Erweiterung des Netzes . 5,760 19| 445 — — — — 12
28 | Neuenburg-Serrieres . . 2,300 50 32 1 — — — — 2
29 | Station Riffelalp-Hotel Rnﬁelalp Uaox-
" nergrat) . . . 0,484 60 50 | — — — — 1
Total | 237,100 — — |23 23646 | 31| 1374 | 152

* 1898 erffnet.
D 1898 teilweise eroffnet.

! Provisorischer Steg iiber die Sihl
? Provisorischer Steg iiber die Limmat.

696
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Im Stadium der Projektgenehmigung befanden sich am Ende
des Berichtsjahres folgende Linien :

Urikon-Bauma,

Pruatrut-Bonfol,

Filisur-Samaden (Albulatunnel),
Seilbahn am Geifiberg in Ziirich,
Seilbahn Vevey-Chardonne-Pélerin.

Uber die einzelnen Baulinien lassen wir einige kurze Bemer-
kungen folgen :

Simplontunnel. Ein von der Jura-Simplon-Bahngesellschaft
vorgelegtes generelles Bauprojekt fir den Durchstich des Simplon
vom Oktober 1893, welches von den hierfar besteliten Experten
gepriift und in empfehlendem Sinne begutachtet worden war, haben
wir schon im August 1894 grundsitzlich gutgeheilen, in der Mei-
nung, dal bei Aufstellung der Ausfubrungspline und spater bei
der Ausfithrung des Baues und beim Bahabetrieb den Vorschligen
der Experten thunlichst Rechnung getragen werde.

Dieses Projekt wurde in der Folge dem Staatsvertrag mit
Italien und — mit einigen Modifikationen — dem unterm 15, April
1898 zwischen der Jura-Simplon-Bahn und der Unternehmung
Brandt, Brandau & Cie. in Winterthur abgeschlossenen Bauvertrag
zu Grunde gelegt.

Nachdem wir am 14, Juli 1898 auch dem Finanzausweis fiir
den Bau des Tunnels und der beidseitigen Zufahrtslinien von Brig
bis Iselle (Gesamtbausumme Fr. 70,000,000) die Genehmigung
erteilt, legle die Bahndirektion die allgemeinen Pline (Situations-
plan 1:50,000, Léangenprofil 1:1000/50,000 nebst Tunneltypen),
welche dem erwihnten Bauvertrag zu Grunde liegen, zur Geneh-
migung vor.

Da eine Priifung derselben durch unsere technischen Organe
ergab, dal die Abweichungen vom Projekt des Jahres 1893 von
keiner wesentlichen Bedeutung seien, so nabmen wir keinen An-
stand, dieser Vorlage die Genehmigung zu erteilen, welcher dann
diejenige der Projekte fir die nordliche Zufahrtslinie (Bahnhof Brig),
sowie einiger Nebenanlagen (Verbindungsgeleise zwischen der Station
Brig und dem Installationsplatz, Rhonekanal zur Kraftgewinoung
fir die Installationen des Tunnels, Dynamitanlage in Brig, Spital
der Tunnelunternchmung ete.) folgte. .

Biner FEinladung des Departements, auf Vermehrung der
Tunnelnischen, weleche nach dem Bedingnisheft fir die Bauunter-

"nehmung in Abstinden von je 100 m. erstellt werden sollten,
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Bedacht zu nehmen, wurde von der Bahngesellschaft in der Weise
Folge gegeben, daB sie sich mit der Uaternehmung auf Erstellung
der Nischen in Abstinden von 50 m. verstindigte.

Der Simplontunnel wird eine Lénge von 19,770 m erhalten.
Laut Bauvertrag sollen der erste Tunnel und der Sohlenstollen des
zweiten (Paralleltunnels) binnen 5/2 Jahren, vom Beginn der mecha-
nischen Bohrung (22. November) an- gerechnet, vollendet sein.

Der Tunnel beginnt auf der Nordseite mit einer 140 m. langen
Kurve von 350 m. Rad., geht sodann in die grofie 19,321, m.
lange Gerade uber, auf welche auf der Sudseite eine 185,5 m. lange
Kurve von 400 m. Rad. und sodann wieder eine 122,z m. lange Gerade:
folgt. Auf jeder Seite wird die grofe Gerade durch einen Richt-
stollen (galerie de direction) fortgesetzt.

Von Brig an bis zur 500 m. langen Kulminations-Horizontalen
(704,1 m. iber Meer) liegt der Tunnel in einer Steigung von 2 oo,
von da an bis zum Sudportal in einem Gefill von 7 %oo.

Mit den Arbeiten auflerhalb des Tunnels (Installationen ete.)
wurde in Brig und Iselle schon im August 1898 begonnen.

Der 134 m. lange Richtstollen auf der Nordseite, welchen man
am 1, August mittelst Bohrung von Hand in Angriff genommen,
war bis 8. Oktober vollendet. Der am 16. August mit Hand-
bohrung begonnene, spiter mit Maschinen bearbeitete Richtstollen
auf der Siidseite hatte am Ende des Jahres eine Linge von 76 m.

Die Bohrung im Sohlenstollen des Tunnels I begann bei Brig
am 8. Oktober von Hand, am 22. November setzte alsdann die
Maschinenbohrung ein. Beim Sohlenstollen in Iselle kam bis jetat
nur Handbohrung zur Anwendung. Der bis Ende 1898 erzielte
Fortschritt betragt:

auf der Nordseite. . . . . . 333 m.
p p Studseite . . . . . . 76 m,

Am Sohlenstollen des Paralleltunnels wurde auf beiden Tunnel-
seiten bis jetzt nur von Hand gebohrt. Die bis Ende 1898 erzielte.
Liange betragt:

auf der Nordseite. . . . . . 206 m.
n oy Sodseite . . . . . . 25 m,

Der erste Querstollen bei km, 0,136 der Nordseite ist vollendet.

Die Zahl der durchschnittlich per Tag beschiftigten Arbeiter
betrug:

Auflerhalb
des Tunnels. Im Tuannel.
auf der Nordseite . . . . 245 205

. ., Sudseite . . . . 246 85
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Fir die Wohlfahrt der Arbeiter wird durch Erstellung groferer
Gebiude (Baraken) und Kantinen, eines Spitals ete. in Brig und
Iselle gesorgt.

Die Bezeichnung des internatonalen Bahnhofes, even-
tuell der internationaien Bahunhidfe, ist im Staatsvertrag mit Italien
einer Vereinbarung zwischen den beiden Staaten vorbehalten. Den
beziiglichen Verhandlungen mit ltalien vorgingig hat behufs Fixie-
rung des hierseits in dieser Frage einzunehmenden Standpunktes
eine erstmalige Konferenz der beteiligten Verwaltungen stattgefunden.

Die Aufsicht itbher den Bau des Simplontunnels
haben wir durch Erlaf einer beziiglichen Verordnung geregelt und
deren Austibung in #dhnlicher Weise, wie dies seiner Zeit fiir den
Bau der Gotthardbahn geschehen ist, unter der Leitung des Eisen-
bahndepartements einem speciell hierfir ernannten Inspektor iber
tragen, welchem insbesondere folgende Verpflichtungen obliegen:

~— Die Prifung der Pline und Kostenvoranschlige iiber den
Tunnelbau inklusive Installationen und tber die nérdliche
Zufahrtslinie.

— Die Uberwachung der Bauausfithrung.

— Die Protfang des jahrlichen Bauprogramms und Voranschlages.

— Die Kontrolle itber die Ausgaben,

— Die Pritffung aller Fragen tiberhaupt, welche mit dem Tunnel-
bau inklusive nordliche Zufahrtslinie im Zusammenhang stehen.

Fir den geologischen Dienst beim Bau des Simplon-
tunnels ist von der Bahndirektion eine aus Fachménnern bestehende
Specialkommission bestellt worden, welche fir die Aufzeichnung
der geologischen, physikalischen und technischen Verhiltnisse, der
in diesem Tunnel vorkommenden Steinarten und das Schlagen
einer Anzahl von Sammlungen fir die wissenschaftlichen und tech-
nischen Austalten zu sorgen hat. Auf ein Gesuch der Bahngesell-
sehaft haben wir nach dem Vorgang beim Bau des Gotthardtunnels
fiur die Dauer der Bauzeit an die Kosten der fraglichen geologischen
Studien und der anzulegenden Steinsammlungen auf Rechnung des
Kredits fur die Arbeiten der eidgendssischen geologischen Kommission
eine Subvention bewilligt.

*.

Die Bauarbeiten der Burgdorf-Thun-Bahn sind wihrend
des Berichtsjahres so weit gefordert worden, daf die Eroffaung des
Betriebes voraussichtlich im Sormmer laufenden Jahres wird statt-
finden konuen. Zu lingeren Verhandlungen gaben namentlich die
Vorlagen fir die elektrischen Leitungen Anlafi. Einem Vorschlage
der Bahnverwaltung, fiur die Kontaktleitung, statt der urspriinglich
vorgesehenen 2 Drihle, 3 Leiter zu verwenden, dabei aber die
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Spannung von 750 auf cirka 1040 Volts zu erhhen, wurde hier-
seits entgegengetreten, weil eine derartige Spannungserhghung den
Grundsitzen widersprach, welche an Hand des im vorjiahrigen Ge-
schaftsbericht erwiihnten Gutachtens einstweilen aufgestellt worden
sind. Diese Grundsitze glaubten wir als mafigebend betrachten zu
miissen, solange die im Berichtsjahr vom Bundesrat eingesetzte
Expertenkommission zur Beratung und Aufstellung neuer Normen
fiur Starkstromanlagen sich in Sachen nicht ausgesprochen hatte.
Da ein beziglicher Entscheid dieser Expertenkommission nicht ab-
gewartet werden konnte, so beschlof die Bahnverwaltung, auf das
urspriinglich vorgesehene Zweileitersystem, mit der hierseits als
zulissig bezeichneten Spannung von 750 Volts, zuriickznkommen.
Fur die Primirleitung (15,000 Volts) wurde ein Projekt genehmigt,
wonach die Leitung, wie bei der Eogelbergerbahn, auf besonderen,
moglichst an der duBersten Grenze des Bahnkorpers aufzustellenden
Stangen, der ‘Bahn entlang gefihrt werden sollte. Eine an den
gleichen Stangen vorgesehene, mehrdrathige Hochspannungsleitung
fir Kraftabertragung nach der Stadt Burgdorf glaubten wir jedoch
von der Genehmigung ausschlieflen zu miissen; infolgedessen sah
sich die Bahnverwaltung veranlaft, fir die beiden Hochspannungs-
anlagen ein eigenes, von der Bahuo unabhingiges Trace in Aussicht
zu nehmen. Die Erledigung der beziiglichen neuen Vorlage wird
in das laufende Jahr fallen.

Nach dem derzeitigen Stand der Bauarbeiten auf der normal-
spurigen Nebenbahn Pont-Lieu-Brassus wird diese Linie im
laufenden Jahre zur Vollendung gelangen, ebenso die im Berichts-
jahr in Angriff genommene Normalbahn Onsingen-Balsthal

Der Bau der direkten Linie Bern-Neuenburg wurde gegen
den Herbst des Berichtsjahres in Angriff genommen und ist gegen-
wirtig auf dem groferen Teil der Linie im Gang. Mit Bezug auf
die successive erfolgte Genehmigung des allgemeinen Bauprojektes
waren am Ende des Jahres noch pendent: die Anschluflstrecken
in Bern und Neuenburg, sowie die Kreuzung mit der Broyethal-
bahn in Kerzers.

Bei der am 21. Oktober 1898 in Betrieb gesetzten schmal-
spurigen Lokalbahn Bern-Muri-Gumligen-Worb ist die Frage
der Erstellung einer Giterumladestation in Gtimligen ungelost ge-
blieben, d. h. die daherigen Unterhandlungen zwischen den beiden
Bahnverwaltungen sind noch nicht abgeschlossen.

Von der elektrischen Schmalspurbahn Bex-Gryon-Villars
(1 m. Spurweite) konnte die untere auf der Strafile angelegte Ad-
hisionsstrecke von Bex nach Bévieux am 10. September 1898 in
Betrieb gesetzt werden. Diese Strecke soll als Tramway das
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ganze Jahr betrieben werden, wihrend fiir die beiden andern Sek-
tionen Saisonbetrieb in Aussicht genommen ist. Die mittlere Strecke,
Bévieux:Gryon, erhilt eigenen Bahnkorper und wird mit der Zahn-
stange ausgeriistet. Elektrische Zahnradlokomotiven werden auf
dieser Strecke die Beforderung der Molorwagen ttbernehmen. Die
letzte noch nicht begonnene Sektion, Gryon-Villars, ist wieder
Straflenbahn mit Adbisionsbetrieb. Mit Ritcksicht auf den stad-
tischen Charakter der Ortschaft Bex kouonte die von der Bahn-
verwaltung fir die oberirdische Kontaktleitung vorgesehene Span-
nung von 750 Volts (Gleichstrom) nicht zugestanden werden. Die-
selbe wurde fir jene Tramwaystrecke auf 600 Volts normiert.

Die elektrische Schmalspurbahn Aigle-Leysin (1 m. Spur-
weite) weist dhnliche Verhiltnisse auf wie die soeben erwihnte
Linie. Die Adhéasionsstrecke Aigle-Grand Hotel wird als Tramway
gebaut und mit der Zahnradstrecke Pont de la Grande Eau-Leysin
durch eine Spitzkehre verbunden.

Die erste Sektion der Jungfraubahn (Kleine Scheidegg-
Eigergletscher) konnte erst am 20. September, das heilit kurze
Zeit vor dem Schluf der Saison, dem Betrieb ttbergeben werden.
Auf die Behandlung der eingereichten allgemeinen Bauvorlagen fir
die itbrigen Sektionen der Bahn konnen wir solange nicht eintreten,
als die noch pendente Frage der Konstituierung einer Aktiengesell-
schaft nicht in befriedigendem Sinne ihre Losung gefunden hat und
der vorschriftsmaBige Finanzausweis nicht vorgelegt ist. Wir haben
den Konzessionér wiederholt zur Leistung dieses Finanzausweises
aufgefordert und ihm gegenitber mindlich und schriftlich betont,
dafl er fir die eventuellen Folgen des ohne hierseitige Ermichtigung
erfolgten Beginnes und Fortifihrens der Bauarbeiten auf der zweiten
Sektion die Verantwortlichkeit selbst zu tragen habe.

Die Seilbahn zum Reichenbachfall bei Meiringen ist
in der Hauptsache vollendet und soll mit dem Beginn der dies-
jahrigen Saison erdffoet werden.

Die Bauarbeiten der Seilbahn Neuveville-St. Pierre in
Freiburg konnten ebenfalls nahezu vollendet werden. Von den im
Berichtsjahr begonnenen Seilbahnen ist dies die einzige, welche
mit Wasseritbergewicht betrieben werden soll. Fur die drei
anderen Seilbahnen, Davos Platz-Schatzalp, Lausapne-
Signal und GroBwabern-Gurten sind feste elektrische Motoren
in Aussicht genommen. S#émtliche neue Seilbabnen werden ein-
spurig mit sutomatischer Ausweichung erstellt.

Fur die im Berichtsjahr ausgefithrten, beziehungsweise im Bau
befindlichen Tramwaylinien kommt wiederum ausschlieflich
elektrischer Betrieb mit oberirdischer Stromzufithrung in Anwendung.
Die Spurweite der nenen Tramwaylinien betrigt durchgehends 1 m.,
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mit Ausnahme des zur Verbindung des Hotels Riffelalp mit der
gleichnamigen Station der Gornergratbahn zu erstellenden Tramways,
welcher mit Spurweite von 0,80 m. gebaut wird.

In Bezug .auf die Niveaukreuzungen der Linie Hauptbahn-
hof-Heuriedt der stidtischen Stralenbahn Ziirich mit der links-
ufrigen Ziirichseebahn, sowie der Straenbahn Winterthur-To8
mit der Biilacherlinie in T6f wurden die im vorjihrigen Bericht
beim Tramway Zirich-Orlikon-Seebach erwihnten Bestimmungen
getroffen, das heifit es durfen die betreffenden Niveauiiberginge
von besetzten Tramwaywagen nicht befahren werden.

Auf elektrischen Betrieb wurden umgebaut die Schmalspurbahn
Genf-Veyrier und die Strecke Neuchétel Port-gare J. 8.
der Regionalbahn Neuchatel-Cortaillod-Boudry.

Wir wollen an dieser Stelle noch die im Berichtsjahr in An-
griff genommenen Arbeiten fiir die Verlegung der Illsdsser-
linie und den Bau einer Giterstation zu St. Johann bei Basel
erwihnen.

3 *
¥

‘Wihrend des Berichtsjahres wurden folgende Bahnlinien oder
Bahnstrecken nach stattgehabter amtlicher Kollaudation dem Betrieb
eroffoet :

Eroffoungsdatum.
1. Biel-Leubringen. . .+ . 19, Januar
2. Iodustriequartier- Strabenbahn Zarich 11 . . 23. April
3. Tramway Chaux-de-Fonds:
a. Linie in der Rue du Versoix . . .}Anfangs Juli (ohne vor-
b. s 9w wn 1y des Armes réunies| herige Bewilligung)
' w n de l’HC)pltal - 26. Juli
4. Tralt "Planches . . . .+ . . 6. Juli
5. Tramway Wmtelthm ToB .« . . . . 13. Juk
6. Gornergratbahn . . . . . . . . . . 20. August
7. Freiburg-Murten . . .+« . . . . 23 August
8. Tramway Ztrich- Hongg o . . . . . 27 August
9. ” Aubonne-Gimel . . . . . . . 27 August
10. Bex-Bévieux . . 10. September
11. Jungfraubahn (I. Sektion. Kleine Scheldegg- :
Eigergletscher). . . . . 20. September
12. Stamsstad-Engelberg . . . . . . . . . 5. Oktober
13. Tramway Rolle-Gimel . . . . . . . . 12, Oktober
14. Bern-Muri-Giimligen-Worb . . . . . . . 21. Oktober
15. Stadtische Strafenbahn Zitrich :

Hauptbahnhof-Heuriedt . . . . . . . 24. Dezember
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16. Tramway Lausanne:

a. Chailly-La Rosiaz. . . N . .
b. Ecole de médecine- Hopltal o }31.Deaembe1
Die Gesamtlinge (Baulinge) dieser neuen Linien betrigt
97,628 km.

Zweite Geleise.

Wie wir in unserm letztjihrigen Bericht angedeutet, ist itber
den weitern Ausbau des schweizerischen Bahnnetzes auf die zweite
Spur ein neues Programm ausgearbeitet worden, nach welchem,
auBBer den Strecken Cully-Lausanne und Lausanne-Palézicux,
welche gemil frohern Verhandlungen mit der Jura-Simplon-Bahn
bis 1900 (inkl.) auszufthren sind, zundchst folgende Linien ein
zweites Geleise erhalten sollten :

Palézieux-Thorishaus-Bern,
Basel-Delsberg,
Wylerfeld-Gumligen,
Immensee-Brunnen,
Botzbergbahn (Stein-Brugg),
Neuvhausen-Schaffhausen,
Winterthur-Romanshorn,
Winterthur-8t. Gallen.

Wir haben das Eisenbahndepartement ermichtigt, mit den
beteiligten Bahnverwaltungen hieritber in Verhandlungen zu treten.

Die gegen Eude 1897 in Angriff genommenen Bauarbeiten fir
das zweite Geleise Auvernier-Neuchéatel konnten vor Beginn
des eidgendssischen Schittzenfestes in Neuenburg vollendet werden.
Die Eroffoung des zweispurigen Betriebes auf dxeser 4986 m. langen
Strecke elfolgte am ‘1. Juni 1898, Uber die schon bei der Geneh-
migung der Bauvorlagen vorbehaltene Frage der Erstellung eines
dritten Geleises zwischen Neuenburg und Vauseyon, demn
Abzweigungspunkte der Jura-Neuchitelois-Linie, sind seither mit
der Regierung von Neuenburg Unterhandlungen angekniipft worden.

Bahnhife urd Stationen.

Bahnhof Basel. Wie im vorjihrigen Bericht angegeben,
haben wir die Frage des Umbaues des Personenbahnhofes der
8. C. B. in Basel durch Beschluf vom 25. Januar 1898 im Sinne
der Anlage eines tiefergelegten durchgehenden Bahnhofes mit einigen
Kopfgeleisen fir den Lokalverkehr prinzipiell erledigt. Gleichzeitig
wurden die der Kantonsregierung zugemuteten Subventionsbedin-
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gungen festgestellt und diese Behorde eingeladen, sich dariber noch
in rechtsverbindlicher Weise auszusprechen. Die Bahnverwaltung
wurde ihrerseits angehalten, Studien fir eine Tieferlegung des
Bahoplanums wenn mdoglich bis auf 3 m. vorzulegen. Diesen Ein-
ladungen Folge leistend, wurde vom Grofien Rat durch Beschlufl
vom 12. Mai die Annahme des von ihm verlangten Beitrages an
die Kosten der behufs Ermoglichung passender StraBeniiberfihrungen
tiefergelegten Bahnhofanlagen erkliart. Die Bahndirektion hatte uns
bereits am 24. Mirz die verlangten Studien fiir eine weitere Tiefer-
legung des Bahnhofes, uber die von ihr schon zugestandene von
2,54 m. hinaus, vorgelegt. Dieser neuen Projektvariante wurde
jedoch nur eine Tieferlegung von 2,70 m. zu Grunde gelegt, indem
die Bahnverwaltung eine solche von 3 m. als mit den in unserem
Beschluf vom 25. Januar 1898 fesigesetzten Grundsitzen unver-
eiubar und blof mittelst einer weitgehenden Uminderung des
prinzipiell gutgeheilenen Projektes erreichbar erklarte. Seitens der
Kantonsbeborden warde jedoch an der Forderung einer Tieferlegung
um 3 m. festgehalten und die Einberufung einer neuen Konferenz
behufs Festsetzung des definitiven Bahnhofniveaus verlangt, Diese
Konferenz fand am 29. August statt, ohne eine Verstindigung
zwischen den Interessenten herbeizufithren. Der Grofie Rat von
Basel beschlof darauf unterm 22. September, die aus der ver-
mehrten Tieferlegung um 30 em. erwachsenden Kosten allein zu
ibernehmen und in eine weiterere Senkung des Bahnhofplatzes vor
dem Aufnahmsgebdude um 30 em. einzuwilligen. Trotz diesen An-
erbietungen koonte sich aber das Direktorium der S. C. B. nicht
entschliefen, das Projekt der Regierung zu acceptieren, welches
ibm sowohl aus bau- und betriebstechnischen Grunden als aus
#sthetischen Riicksichten unannehmbar erschien. Zu weiteren Ver-
handlungen gab auch noch die Korrektion der Gitterstralle am west-
lichen Ende des Bahnhofes Anlaf, so dal erst gegen Ende des
Berichtsjahres das Material fiir einen hierseitigen Entscheid als voll-
stindig betrachtet werden konnte. Auf Grund cines einliflichen
Berichts des Departements sahen wir uns in der Lage, iber die
noch bestehenden Differenzen zu entscheiden, und es mufBiten dabei
die Ablehnungsgriinde der 8. C. B. gegen eine grofere Tieferlegung
als diejenige von 2,70 m. im allgemeinen als richtig betrachtet werden.

Wir haben uns daher mit Beschluf vom 24. Januar dieses
Jahres definitiv zu gunsten des Umbauprojektes mit 2,70 m. Tiefer-
legung ausgesprochen. '

Gleichzeitig mit den obenerwihnten Verhandlungen wurden
im Berichtsjahr solche tber die Verlegung des Giuterbahn-
hofes auf den Wolf und die Erweiterung des Rangier-
bahnhofes daselbst gefihrt. Es konnte indessen dabei zwischen
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Kantonsregierung und Bahnverwaltung eine Versténdigung nicht
durchwegs erzielt werden. Auf hierseitige Einladung hat die Bahn-
verwaltung am 6, Dezember ein beziigliches Ausfihrungsprojekt
zur Genehmigung vorgelegt.

Wir haben demselben am 21. Februar dieses Jahres, teils
grundsitzlich, teils definitiv, die Genebmigung erteilt und dabei den
Entscheid iber die definitive Lage des Rohmaterialbahnhofes bis
nach Abschluf der daritber zwischen Bahn und Regierung zu
fihrenden Verhandlungen verschoben. Die 8. C. B. wurde einge-
laden, die Bauarbeiten fir die endgiiltig genehmigte Verlegung des
Gaterbahnhofes auf den Wolf ohne Verzug zu beginnen und so zu
fihren, dall der Umbau des Personenbahnhofes rechtzeitig in Angriff
genommen werden kann.

Im Laufe der im Berichtsjahr zwischen der Reglerung von
Basel-Stadt und der Generaldirektion der Groflherzoglich Badischen
Staatseisenbahnen gefithrten -Unterhandlungen betreffend den Umbau
des Badischen Bahnhofes in Basel ist die genannte Direktion
zu der Ansicht gelangt, dafl bei Festhaltung an der gegenwiirtigen
Lage des fraglichen Bahnhofes keine auf lingere Dauer befriedigende
Losung der Umbaufrage erreicht werden durfte,

Es wurden daber Studien iiber eine Verlegung des Bahnhofes
unternommen und ein bezigliches Vorprojekt ausgearbeitet, laut
welchem der neue Babnhof 650 m. nérdlich vom jetzigen Bahnhof
zu erstellen wire. Nach den uns von den Interessenten im Laufe
des Monats Januar dieses Jahres gemachten Mitteilungen wurde
auch eine vorsorgliche offentliche Planauflage dieses VOI’plQ]thGS
in der Gemeinde Basel angeordnet.

Bahnhof Ztirieh. Im Berichisjahr wurden die Arbeiten der
I. Bauperiode eifrig fortgesetzt, und es sind dieselben gegenwirtig
nahezu beendet. Als im Jahr 1898 ausgefithrte Arbeiten sind haupt-
sichlich zu erwahnen: Vollendung der HardstraBeniiberfithrung,
Verlegung und Umgestaltung des Rohmaterialien- und des Rangier-
bahnhofes, Durchfithrung des neuen Geleiseplanes im Vorbahnhof
mit der Wemhencentrahswruug, Vollendung der Langsperrons fur
Personen und Gepick nebst ihren Uberdachunoen Ferner wurden
eine Reihe von provisorischen, die definitive Losung der noch
pendenten Hauptumbaufrage jedoch nicht prajudizierenden Uméande-
rungen im Inpern des Aufnahmsgebdudes getroffen, wie Schaffung
eines geriumigen Stirnperrons mittelst Abschneidung der Personen-
geleise am ostlichen Ende der Halle, Erstellung eines neuen cen-
tralen Gepicklokals und neuer Billetschalter, sowie Anordnung
eines neuen Ausganges. Diese Verbesserungén haben sich bis jetst
als sehr praktisch bewdhrt. Noch nicht ganz vollendet sind die
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neuen, in unserm vorjihrigen Bericht bereits besprochenen Depot-
anlagen (Lokomotivremise mit 42 Stinden und Drehscheibe von
16 m.), fir welche wir auf Drangen der Bahnverwaltung hin und
im Einverstindnis mit den Kantonsbehorden die definitive Geneh-
migung unterm 18. Marz erteilt haben. -

In Sachen des definitiven Bahnhofumbaues und der Um-
gestaltung der linksufrigen Ziirichseebahn im Bereich der Stadt
behufs Beseitigung der zahlreichen bestehenden Niveauiiberginge
haben die im Jahr 1897 seitens der Stadt angeorduete Expertise
des Herrn Ingenieur Gleim und die nachherigen Studien der
Stadtbehorden das ganze Berichtsjahr in Anspruch genommen.
Das Ergebnis derselben wurde uns durch Vermittlung der Kantons-
regierung unterm 31. Dezember zur Kenntnis gebracht. In seiner
beziiglichen Vernehmlassung kommt der Stadtrat von Zirich zum
Schlusse, dafl von der frither von ihm verlangten Verlegung des
Aufoehmsgebiudes auf das linke Siblufer abzusehen sei, dall da-
gegen die folgenden neuen Antrige, mit welchen die Kantons-
regierung sich im allgemeinen einverstandea erklirt, zu stellen seien :

1. Der Hauptbahnhof Zirich soll an seiner jetzigen Stelle zu
einem Hochbahohof umgebaut werden.

2. Der Umbau der linksufrigen Zurichseebahn ist von der Lang-
strafle bis gegen die Station Ziirich-Wollishofen auszudehnen ;
er ist dringlich und soll auf der ganzen Strecke zur gleichen
Zeit vorgenommen werden,

Von der Langstrafle ausgehend, soll der Umbau im allge-
meinen nach dem Projekt C des Gutachtens von Ingenieur
Gleim (Hebung der Bahn bis zur Sihliberbritckung - beim
Sihlholzli) ausgefithrt werden; im Kreise Il ist die Bahn so
zu verlegen, dall eine Station an die Gritlistrale oder an die
Brandschenkestrale und die Bederstralle zu stehen kommt.

3. Far den Fall, daB beschlossen wird, die linksufrige Zirich-
seebahn nach den Wiinschen der Stadt umzubauen, erklirt
sich der GroBe Stadtrat bereit, der Gemeinde die Leistung
eines Beitrages an die Baukosten zu beaniragen; die Fest-
setzung der Hohe dieses Beitrages wird bis zur Vorlegung
der definitiven Pline mit Kostenberechnung vorbehalten.

Die Verhandlungen uiber diese Begehren fallen in das Jahr 1899.

Betreffend den Bahnhof Orlikon konnte im Berichtsjahr
eine Verstindigung iiber die beanstandeten Vorbehalte der bereits
im Jahre 1897 erfolgten Projektgenchmigung nicht erreicht werden.
Die Gemeinde Orlikon hat sich vielmehr veranlalt gesehen, von
sich aus eine Projektvariante ausarbeiten zu lassen, welche, miitelst
Tieferlegung des Personenbahnhofes an jetziger Stelle und Verlegung
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des Giiter- und Rangierbahnhofes jenseits der Schaffhauserstrale, die
Vermeidung der beabsichtigten Unterfithrung dieser Strafie, sowie
der Uberfihrung der Affolternstrale bezweckt. Dieses Projekt liegt
nun bei der N. O. B. zur Vernehmlassung.

Fir die neue Station Bach an der linksufrigen Zirichsee-
bahn konnte endlich das Ausfuhrungsprojekt unterm 4. August
genehmigt werden.

Zur vorlaufigen Entlastung der unzuldnglichen Anlagen im
Giaterbahnhof Bern wurden im Jahr 1898 eine Anzahl provi-
sorischer Geleise mit Freiverladeeinrichtungen bei Weyermannshaus
erstellt und einige kleinere Verbesserungen im Bahohof selbst an-
gebracht. Diese Mafregeln konnten jedoch die Bediirfnisse des
Handelsstandes nicht voll befriedigen, und es langten neue Rekla-
mationen seitens desselben ein. Dabei wurde wiederum auf die
Notwendigkeit der ginzlichen Verlegung des Rangier- und Roh-
materialbahnhofes nach Weyermannshaus behufs hinreichender Ent-
lastung des bestehenden Gitterbahnhofes hingewiesen. Dazu kommt
noch der Umstand, dal die Bern-Neuenburg-Bahu und die Girbe-
thalbahn ihren Anschlufl an die Centralbahn bei Weyermannshaus
und die Einfithrung ibrer Ziige bis in den Personenbahnhof dringend
verlangen. Hs wird somit die Schaffang weiterer Aufstellgeleise fur
Guterwagen und leere Personenzugskompositionen im gegenwirtigen
Giterbahnhof unumginglich notwendig werden. Das Departement
hat sich daher veranlalt gesehen, von der S. C. B. die schon an-
liflich der Genehmigung der bereits erwihnten provisorischen An-
lagen verlangten Vorlagen fiir die Erstellung eines vollstindigen
Rangier- und Rohmaterialbahnhofes bei Weyermannshaus mit allem
Nachdrack zu reklamieren.

Bahnhof St. Gallen. Nach Eingang der RiuckiduBerung der
‘Direktion der V. 8. B. tiber die von der Regierung von St. Gallen
mit Vernehmlassung vom Januar 1898 gestellten Postulate betreffend
das Umbauprojekt der Bahn und nach eigener Prifung der Akten
und Pline hat das Departement die Abhaltung einer Konferenz nebst
Augenschein zur Abklirung der streitigen Fragen fur nétig gehalten.
In dieser am 20. August in Sf. Gallen stattgehabten Konferenz
kam iiber einige Pupkte eine Hinigung zu stande. In Bezug auf
die tibrigen zu erledigenden Fragen und namentlich auf diejenigen
des Ersatzes des Niveauiibergangs der St. Leonhardstrafie und der
Unterdrickung des Waisenbausiibergangs wurde die Notwendigkeit
weiterer Planstudien, sowie Unterhandlungen zwischen den Interes-
senten allseitiz anerkannt und hierfitr ein Programm vereinbart.
Dank dem gegenseitigen Entgegenkommen von Bahnverwaltung
und kantonalen wie stidtischen Behorden konnte -in dieser Weise
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in verhiltnismiBig kurzer Zeit eine Verstindigung fir die Erledi-
gung der meisten noch streitigen Punkte und insbesondere beziig-
lich der Verteilung der Kosten fir die Erstellung einer Uberfithrung
der St. Leonhardstrafle, sowie beziiglich der Strafien- und Weg-
anlagen im Bereiche des Bahnhofes erreicht werden.

Diese Vereinbarungen sind in einem zwischen der Direktion
der V. 8. B. und der politischen Gemeinde St. Gallen abgeschlossenen
und von der Kantonsregierung gutgeheillenen Vertrag enthalten, der
uns im Laufe des Monats Februar dieses Jahres vorgelegt wurde
und die rasche Erledigung der Bahnhoffrage bedeutend erleichtern
dirfte.

Um der Verzogerung der Vorlage eines Ausfithrungsprojektes
fir die immer dringender werdende Erweiterung der Bahnhof-
anlagen in Lausanne seitens der Bahngesellschaft ein Ende zu
bereiten und dem beziglichen Dringen der dortigen Gemeinde-
behdrden Genitge zu leisten, hat das Departement der Direktion
der Jura-Simplon-Bahn eine Frist bis Eonde des Jahres 1898 zur
. Einreichung des wiederholt verlangten Bauplanes angesetzt. Dieser
langte am 5. Januar 1899 ein und befindet sich gegenwiiriig in
Behandlung.

Die Frage des Umbaues des Bahnhofes Chaux-de-Fonds
hat im Berichtsjahr zu langen Verhandlungen zwischen der Re-
gierung von Neueoburg und den mitbeteiligten Bahnverwaltungen,
insbesondere der Jura-Simplon-Bahn, Veranlassung gegeben. Es
wurden noch mehrere Projektstudien ausgearbeitet. Das Departe-
ment konnte sich grundsétzlich zu gunsten eines von der Regie-
rung angenommenen Projekts mit Hebung der Bahnnivellette, Er-
stellung eines neuen Aufnahmsgebiudes, und umfassender Erweite-
rung, bezw. Umbau der simtlichen Bahnhofanlagen (inkl. Anschiull
der Schmalspurbahnlinien) aussprechen.

Fir den Bahnhof Locle steht das angekiindigte Umbau-
projekt noch aus.

For den Bahnhof Biel wurde einer Specialvorlage der Bahn
betreffend die VergroBerung der Wartlokale die Genehmigung als
Provisorium und ohne Prijudiz fir die wiederholt verlangte Er-
weiterung, bezw. den Umbau des ganzen dortigen Bahnhofes inkl.
Aufnahmsgebiude erteilt.

Der Vorlage eines Gesamtprojektes vorgingig hat uns die
-‘Bahnverwaltung ein Vorprojekt éiber Entfernung der Depotanlagen
aus dem bestehenden Bahnhof und Verlegung derselben in die Nihe
der Hauptreparaturwerkstitte in Verbindung mit der Erstellung
eines formlichen Rangierbahnhofes daselbst eingereicht. Dabei drickte
die Bahndirektion den Wunsch aus, es mochten die sidmtlichen
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Interessierten am Umbau des Bahnhofes Biel zu einer Konferenz
einberufen werden, um die Grundlagen eines Erweiterungsprojekts
gemeinsam zu beraten und der Bahnverwaltung die notigen An-
haltspunkte fir den rechtzeitigen Erwerb des erforderlichen Terrains
zu liefern. Diesem letzten Postulat hat das Departement durch eine
prinzipielle Gutheiflung der oben erwihnten generellen Vorlage fir
einen Rangierbahnhof nebst neuen Depotanlagen entsprochen. Die
Ansetzung der verlangten Konferenz wird dagegen erst nach Ein-
gang des Ergebnisses der unterdessen vom Gemeinderat Biel ange-
ordneten eigenen Projektstudien fir den Umbau des Bahnhofes
erfolgen konnen.

Dringende Reklamationen des Stadtrates von Luzern in Bezug
auf die Uozulidnglichkeit des dortigen Giterbahnhofes haben das
Departement veranlafit, von der Centralbahn die beférderliche Vor-
lage eines Erweiterungsprojektes zu verlangen.

Fiir die zur Einfithrung der Burgdorf-Thun-Bahn in die Bahn -
hofe Burgdorf und Thun nétigen Anlagen sind besondere
Pline genehmigt worden. Bei diesem Anplal wurde die Frage der
spiteren Erweiterung dieser Bahnhife und die Vorlage beziiglicher
Pline ausdriicklich vorbehalien. Beim Bahnhof Thun ist dabei auf
die Beriicksichtigung einiger von der Gemeinde Thun seit Jahren
wiederholt gestellier Postulate, wie namentlich betreffend die Unter-
fihrung der mittieren Strale, Bedacht zu nehmen.

Im Stadium der Bauausfihrung oder der Behandlung der Detail-
plane fiir Briicken, Hochbauten, Personentunnel, Perrondécher u. s. w.
befanden sich im Berichtsjahr die bereits fruher genehmigten Babn-
hoferweiterungen in Olten, Langenthal, Sissach, Zolli-
kofen und Genf.

# *x
%

Haltstellen.

Neue Haltstellen wurden eingeschaltet :

bei Yvorne (Lausanne-St. Maurice),
Courchavon (Pruntrut-Delle),
Dullik en (Olten-Aarau),
Bourdigny (Genéve-La Plaine).

In Tiischerz (zwischen Biel und Twann) eroffnete die Jura-
Simplon-Bahn eine neue Kreuzungsstation, und die bisherige Halt-
stelle Courtetelle wurde zur Giiterstation erweitert.

Uber die Ervrichtung von Haltstellen bei Einigen und
Faulensee an der Thunerseebahn und am Sonnenberg auf
der Linie Zug-Goldau sind die Unterhandlungen noech im Gange.




283
2. Bahnunterhalt.

Linien im Betrieh.

Gewohnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
linge. radius.  steigung.
km. m. %/00

a. Hauptbalnen mit Filialbahnen :
Jura-Simplon-Bahn . . . 9270 300 25 )
Filialbahnen (Bulle- Romont Tra-
versthalbahn, Thunerseebahn Bi-

delibahn und Frelburg-Mmten) 84,547 180 25
Nordostbahn , . 806,524 300 20
Centralbahn . . . .« . 400,364 300 26
Vereinigte Schweizerbahnen . . 278,184 300 20

Filialbabhnen (Toggenbm gerbahn u.

‘Wald-Riiti) . . 31,402 240 10 u. 25

Gotthardbahn. . . . . . 275,147 300 27

Total 2804040

Auslidndische Bahnen auf
Schweizergebiet:

Badische Staatsbahnen . 41,103 300 16
Paris-Lyon-Méditerranée (Genéve-La,

Plaine) . . 15,84 400 12
Eisenbahnen in Elsaf- Lothlmgen

(Basel-St. Ludwig) . . 8,951 1000 9
Osterreichische Staatsbahuen bei Buchs

und St, Margrethen . . . 2,708 380 8
Rete Medlterranea (bei Chlasso) . 0,238 gerade 0

Total 63,487

b. Ubrige Normalbahnen :
Schweizerische . Seethalbahn (meist

Strafenbahn) . e 49,885 160 37
Schweizerische Sidostbabn . . . . 49,001 - 1560 50
Emmenthalbabn . . . . . . . . 42 250 250 15
Jura Neuchételois . . . . . . . 39,503 - 300 27
ToBthalbahn . . .o 39,508 250 30
Langenthal-Huttwil-Wolhusen . . . 39,881 250 25
Sihlthalbahn . . . . 18w 150 25
Spiez-Erlenbach . . . . . . . . llse 200 15
Uthbergbahu .. ) 9,130 ' 150 0
Genéve (Eaux-Vlves) Landesgrenze

bei Annemasse 3,902 350 20
Orbe-Chavornay (zum Teil Strafen-

bahn, elektrische Motorwagen). . 3,899 200 25
Kriens-Luzern (meist StraBenbahn) . 2519 120 30

Total 309,706

*) Pont-Vallorbe 38 %o,
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C.

Schmalspurbalmen :

Rhitische Bahun:
Landquart-Davos . . . . 49w
Landquart-Thusis . . . . 4l

Genfer Schmalspurbahnen (StraBen-
bahnen), und zwar:

Genéve-St. Julien (Landes-

grenze) . . . e .. U008
Genéve- Lancy e+« . . Bpes
Gendve-Chancy . . . . . 1T
Gendve-St. Georges . . . Bgoo
Genéve-Ferney (Glenze) B X7 §
Genéve-Vernier. . . Dyoes
Genéve-Veigy (Glenze) . 10,0
Genéve-Jussy . 11,540

Plaiupalais- (,ornavm (Ver-
bindungs-und Giiterlinien) 1,42

Saignelégier- Chaux—de—Fonds

Appenzellerbahn

Yverdon-Ste. Croix . . ..

Lausanne - Echallens- Bercher (meist
StraBenbahn) . e e

Biére-ApPIeS-Mm ges .

Frauenfeld Kl (meist StlaBenbahu)

Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds

Waldenburgerbahn (meist StraBen-
bahn) .

Bir SIgthalba.hn (texlwelse Str aBenbahn)

Apples-L'lsle .

Bern-Muri-Worb (z Teil Stra[&enbahn)

Tramelan-Tavannes .

Rigi-Kaltbad-Scheidegg .

Genéve-Veyrier (melst Straﬁenbahn)

Brenets-Locle . .

Total

. Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken):

Briinigbahn

Visp-Zermatt . .

Stansstad—Engelberg .

Berner Oberland-Bahnen .

Appenzeller StraBenbahn (St. Gallen-
é’ ais, meist Strafenbabn). .

Neuchatel- (‘ortalllod-Boudry (tellwelse
Strafenbahn) . .

Total .

Betriebs-

lénge.
km.

91,159

65,652
26,31
25,460
24 167

228w
19,082
17,684
16,158

13,535
12460
10,576

9,701

83 .

6,619
5,548
4248

379,894

57,508
35,080
22,405
23,13
18,062
10,043

163,401

Gewohnlicher

Minimal-
radius.
m,

100

120
80
100 u. 50
100
30
100

Maximal-
steigung.
o /00

45

40
37
44

40
35
46
40

30
40
25
36,2
40
50

30

120
125
250 u. 50
120
92
86
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. Gewdhnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
lange. radius.  steigung.
km. m. %00
e. Schmalspurbahnen mit elektrischen
Motoren :
Griitsch-Miirren . . 4,079 50 50
Sissach-Gelterkinden (mexst “Strafen-
bahn) . 3148 60 15
Bex-Bévieux (I Sektion der Lmle Bex-
Gryon-Villars, meist Strafenbahn) 3,100 25 78
Total  10,5e7
Gewdhnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
linge. radius.  steigung
f. Tramways : km, m. /00

Genfer Tramways (Pferdetraktion,

elektrische Motorwagen und Loko-

motiven) . 16,331 24—40 57
Stidtische StraBenbahn Zirich (elek-

trische Motorwagen und Pferde-

traktion). . 16,063 15—20 65
Tramways lausannois (mlt elektrischen

Motorwagen) . 12,672 20 113
Basler Strafenbahnen (mlt elektrischen

Motorwagen) . 11,980 15 73
Altstiitten-Berneck (xmt elelctrischen

Motorwagen) . 11,240 25 50
Rolle-Gimel (elektnsche Motoxwafren) 10,528 25 84
Vevey-Montreux-Chillon  (mit elek-

trischen Motorwagen) . 10,100 30 34
Allaman- Aubonne-Gimel (mlt elok-

trischen Motorwagen) . 9,514 40 60
Tramway St. Gallen (elektnsche Mo-

torwagen) . . . Oye31 - 15 67

Berner Tramwa%
Birengraben - Bremgarten -Friedhof
(mit Luftmotorwagen) . 2927 m.
Lénggasse-Bahnhof- %}roﬁ-
wabern (Lokomotiven) 4756

7,683 30 57
Ziirich- Orlikon - Seebach (elektrische
Motorwagen) . 5,600 (b 64
Neuchatel-St. Blaise (elektrlsche Mo-
torwagen) . . 5,968 50 33
Bieler Tramway (Pferdebahn) .o 4012 2240 —
Tramway Lugano (m1t elektrischen
Motorwagen) . 4,533 20 47
Stansstad-Stans (mit " elektrischen
Motorwagen) . . . . . . . . 3,455 90 11

Ubertrag 139,714
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h.

Ubertrag

Zentrale Zirichbergbabn (Ziirich-
Fluntern, mit Abzweigung nach
OberstraB, elektrische Motorwagen)

Aumch Hong (elektr. Motorwagen) .
Tramway in Ea. Chaux-de-Fonds (elek-
trische Motorwagen) .

Ziirich-Hardturm (Industnequaruel-
StraBenbahn Ziirich IIT; elektrische
Motorwagen) .

Winterthur-To8 (elektx Motorwa en)

Strafenbahn St. Moritz (mit e %ek-
trischen Motorwagen) .

Tramway in Freiburg (elektnsohe
Motorwagen) .

Pferdebahn auf dem Monte Generoso
(Bellavista-Hotel Pasta) .

Rollbahn in Miirren

Total

System der

Zahnstange.

. Zahnradbahnen :

Wengernalpbahn . . . Riggenbach
Arth- nglbghn . gg,.
Gornergrathahn . . . Abt

Generogsobahn . . "
Glyon-Rochers de Naye ”
Rothornbahn . . . »
Schynige Platte-Bahu . Riggenbach
Rorschach-Heiden-Bahn "
Vitzoau-Rigibahn . n
Pilatusbahn . . . Locher

Tungfraubahn (L. Sektlon) Strub
Trait-Planches. . . . Riggenbach

Betriebs-
motor.

Seilbahnen

Stenserhornbahn . . Elektrisch
Lausanne-Ouchy . . Turbine

Biel-Magglingen .
Beatenbergbahn .

»

”

Ubertrag

Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach 1,63

8,306

Gewdhnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
lénga. radius.  steigung.
km. m, /00
139,714
3,413 16 70
201 20 60
2,512 20 25,2
2,160 15 11
1,85 20 17
164 30 50
157 25 92"
0,540 20 38
0,451 T 37
156,928
Betriebs-  Betriebs- Maximal-
art. linge.  steigung.
km. /00
Dampf 17012 250
” 11,150 200
Elektrisch 9,02 200
Dampf 8,001 220
" 7,021 220
» 7,588 250
» 7,280 250
B 7,108 90
” 6,858 250
” 4,270 480
Elektrisch 2,0 250
” 0,380 1487
.Total 90,203
Maxi-
Brems- Betriebs- mal-
mittel. linge. Stei-
guong.
km, %00
Zangeubremse 3,600 600
Adhiisionsbremse  1yus1 116
320
1600 400




Maxi-

Betriebs- Brems- Betriebs- mal-

motor. mittel. linge. Stei-

gung.

km. %o .

Ubertrag 8,508
S.Salvatorebahn . . Elektrisch Z. St. Abt leor 60O
Rheineck - Walzen -

hausen . . . . Wasseriibergewicht Z.St. Riggenbach l1m:s 260
Cossonay-gare J. S. ” Z. St. Abt 1,011 130
Lauterbrunnen-Griitsch ” Z. 8t. Riggenbach 19207 600
Biel-Leubringen . . Elektrisch Zangenbremse 000 360
Biirgenstockbahn . . » Z. 8t. Abt © Qe 575
Dolderbahn . . . » Zangenblemse 0,799 1775
Ragaz-Wartenstein . Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach U0 310
Territet-Glyon ” ” O3 570
Ecluse-Plan " n 0,308 370
Giebachbahn " " 0,820 320
Lausanne-gare J. S. Turbine ” 0,514 116
St. Gallen-Miihleck. Wasseriibergewicht » O30 228
Lugano-Bahnh. G. B. » Z. St. Abt Op81 240
Ziirichbergbahn . . Elektrisch " 0,163 260
Gitschbahn . . . Wasseriibergewicht Z. St. Riggenbach Ouss 530
Marzilibahn . . Ou0r 309

Rekapitulation.

Schweizerische Hauptbahnen . .
Auslindische Bahnen auf Schweuergeblet .
Ubrige Normalbshnen (Nebenbahnen)
Schmalspurbahnen . .
Schmalspurbahnen mit Zahustrecken . .
Schmalspmbahnen mit elektrischen Motoren .
Tramways e e e
Zahnradbahnen .

Seilbahnen

Davon werden zwexspung betrieben :
Normalbahnen . .. .

287

Total 1924

Betrisbslidnge
km.
2804,000

Total 3997 488
e e 519362

Bahninspektion und Bahnkontrolle.

Infolge der Ernennung von besondern Kontrollingenieuren fiir
die Nebenbahnen wurden die mit der Kontrolle iiber den Unter-
halt der Bahnen und ihrer Einrichtungen betrauten Beamten etwas
entlastet und konnten ihre Thitigkeit um so ungeteilter den Haupt-
bahnen zuwenden. Es wurden im Berichtsjahr cirka 6250 km. zu
Fufl begangen, ungerechnet die zahlreichen Specialinspektionen aus
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AnlaB von Unfillen, Betriebsstorungen ete. Die beziiglichen Detail-
berichte, welche in iiblicher Weise den Bahnverwaltungen zur
Beriicksichligung #bermittelt wurden, fanden in der Regel die
gewiinschte Beachtung. Wo dies nicht in befriedigendem MafBe
geschah oder einzelne wesentlichere Aussetzungen bei der Beant-
wortung der Berichte ignoriert wurden, erlieB das Departement.
jeweilen besondere Mahnungen.

Zustand der Bahnen.

Wir glauben uns wie bisher darauf beschrinken zu sollen,
aus den mannigfaltigen Vorkommnissen und Verhandlungen in
Bezug auf den Unterhall der Bahnlinien, die Erweiterung und
Ergéinzung bestechender Anlagen, Verbesserungen im Interesse der
Betriebssicherheit ete. einige wesentlichere Punkte hervorzuheben,

Unterbau.

Die Verstirkung und Ersetzung der eisernen
Bricken, an welcher seit Inkrafitreten der Verordoung vom
19, August 1892 unausgesetzt gearbeitet wird, und die nun auf
einigen Bahnen in der Hauptsache bereits durchgefithrt ist, auf
andern ihrem Abschlub entgegengeht, ist auch im Berichtsjahr in
angemessenem Umfang geférdert worden. Doch weisen in dieser
Beziehung einzelne Babnen immer noch wesentliche Riickstinde
auf. Die Ausfihrung der genehmigten Projekte gab der hierseitigen
Kontrolle nur ausnahmsweise zu Aussetzungen Anlafl. Auch die
vorgenommenen Belastungsproben und Revisionen, sowie die Qua-
litétsproben mit dem verwendeten Material lieferten meist befrie-
digende Resultate.

Die Bestimmung der Briickenverordnung, wonach bei bereits
bestehenden Briicken, je pach Art der Konstruktion,” Giite der
Ausfithrung und Qualitit des Materials, die Inanspruchnahwe des
letzern die fir neue Konstruktionen festgesetszten Grenzen bis um
30 %o uberschreiten darf, fihrte zu Verhandlungen wmit einigen
Bahuverwaltungen, welche diese Toleranz fur eine Anuahl dlterer
Briicken in Anspruch zu nehmen gedachten, um einer Verstirkung
derselben auszuweichen. Da die erwihnten Voraussetzungen nicht.
tberall in befriedigender Weise zutreffend erschienen, so konnte
die gewinschte Vergiinstigung nicht allgemein zugestanden werden.
Das Departement behielt sich vor, von Fall zu Fall zu entscheiden,
ob von der fraglichen Toleranz Gebrauch gemacht werden diirfe.

Ein Unfall infolge unvorsichtiger Belastung eines eisernen
Perrondaches gab Anunlafl, die Bahnverwaltungen auf die Gefahr
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aufmerksam zu machen, welche aus dem Aufenthalt von Personen
oder aus der Lagerung schwerer Gegenstinde auf den Vordichern
der Aufnahmsgebiude entstehen kann, deren leichte Konstruktion
eine derartige Belastung nicht zuldssig erscheinen lafit.

Die ubliche Revision der Tunnel hat durchwegs stattgefunden
und gab hie und da Anlafl zu partieller Erneuerung des Mauer-
werks und andern Verbesserungen.

Die Verwaltung der Gotthardbahn sah sich im Interesse der
Gesundheit des Bahndienst- und Fahrpersonals veranlaft, im grofien
Gotthardtunnel eine Verbesserung der Ventilation durch Anwendung
eines neuen kiinstlichen Lifftungssystems (von M. Saccardo) in Aus-
sicht zu nehmen.

Erhebliche Stérungen und Beschiddigungen durch
Naturereignisse haben die Bahnen im Berichtsjahr nicht erlitten.

Einige Felsstiirze und Rutschungen im Frihjahr, welche mo-
mentane Betriebsstérungen zur Folge hatten, wie an der Rigilehne
(Immensee-Goldau), am Walensee, auf der Verriéres-Linie etc.
mahoten die betreffenden Verwaltungen zu fleiBiger Abrdumung
und aufmerksamer Beobachtung unsicherer Felspartien und Berg-
lehnen oder auch zu vorbeugenden Schutzbauten. Beim gewaltigen
Felssturz am Sasso rosso, durch welchen Ende Dezember ein Teil
des Dorfes Airolo verschiittet wurde, blieb die Gotthardbahn un-
beschidigt und der Bahnverkehr erlitt keine Storung, indem die
Schuttwalze nicht bis an die Bahn gelangte. Schon vor Eintritt
der Katastrophe hatte das Departement die Bahnverwaltung auf
die moglicherweise drohende Gefahr aufmerksam gemacht. Seither
sind die als geeignet erachteten Mafnahmen getroffen worden.

Betriebsstorungen durch Biume, welche bei einem Schuee-
sturm abgebrochen und auf die Bahn geworfen wurden, veran-
laften eine Bahnverwaltung, durch einen Forster festzustellen, welche
Biume lings der Bahn geschlagen werden miiBten, um die Wieder-
kehr derartiger Vorfille zu verhitten. Ahnliche Vorkehren er-
scheinen nach den Berichten unserer Kontrollbeamten auch auf
andern Bahnstrecken, wo Baume zu nahe an der Bahnlinie stehen,
angezeigt.

Uber die Verbauung des Wolfort- und des. Widibaches bei
Alpnachstad zur Sicherung der Brinigbahn gegen die hiufigen Aus-
briiche dieser Biche kam die angestrebte Verstindigung zwischen
der Bahnverwaltung und den ibrigen Beteiligten zu stande, sodail
die Arbeiten in Angriff genommen werden konnten.

Auch die durch wiederholte Ausbriiche des Lammbaches nétig
gewordene Verlegung der Brimigbahn bei Kienholz mit Hebung
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des Bahnkérpers wurde, nachdem der genannte Wildbach im
August die Bahn neuerdings mit Geschiebe tiberschiittet hatte, auf
Grund eines genehmigien Projektes zur Ausfithrung gebracht und
soweit gefordert, daf gegen Ende Dezember der neue Damm be-
fahren werden konnte. Dagegen ist das verlangte Projekt fir die
ebenfalls notige Hebung der nimlichen Bahn bei Brienzwyler noch
nicht eingelangt.

Behufs Sicherung des Betriebes der Thunerseebahn gegen das
Reisten von Holz itber die Bahn und die Waldausbeutung in der
Nibhe der letztern wurden dhnliche Vorschriften aufgestellt, wie sie
fraher fur verschiedene andere Bahnlinien im Bereich von bewal-
deten Abhingen erlassen worden sind.

Verschiedene neue Schiefplitze, deren SchufBlinie die Bahn
kreuzt oder die in solcher Nihe der letztern angelegt sind, daB
bei unvorsichtigem Schiefen der Bahnbetrieb gefihrdet erscluen,
veranlafiten das Departement, im Benehmen mit der Militirverwal-
tung die notigen Sicherungsanlagen zu verlangen.

Oberbau.

Auf die Notwendigkeit eines sorgfiltigern Unterhalts des
Oberbaues und einer rechtzeitigen Erneuerung oder Verbesse-
rung, beziehungsweise Verstirkung desselben, wurden einzeloe Bahn-
verwaltungen aus Anlall zunehmender Schienenbriiche auf gewissen
Strecken, sowie anderer symptomatischen Erscheinungen beim Bahn-
betrieb aufmerksam gemacht. Ubelha,upt bat es das Departement
an beziiglichen Mahnungen auch im Berichtsjahr nicht fehlen lassen,
namentlich da, wo die Tendenz sich zeigte, notwendig gewordene
Arbeiten zu verschieben.

Stationen.

In Bruggen, Wollishofen und Courtetelle wurden neue Auf-
nahmsgebiude erstellt und auf 42 Stationen die bestehenden Hoch-
bauten vergrofert oder umgebaut. Auf einigen Stationen wird die
Ausfihrung beschlossener Neubauten verzogert durch Differenzen
zwischen den Kantons- beziehungsweise Gemeindebehorden und der
Bahnverwaltung iber Umfang, Bauweise, Ausstattung ete. der
Grebiude.

Auf 60 Stationen wurden die Anlagen — meist durch Ver-
mehrung oder Verlingerung der Geleise — erweitert.

Eine verbesserte Beleuchtung durch Einfuhrung des elekirischen
Lichtes erhielten 12 Stationen und mit gutem Trinkwasser wurden
19 Stationen, sowie 17 Wirterhiiuser versehen. Uber mangelhafte
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Wasserversorgung werden ibrigens von seiten des reisenden Publi-
kums und des-Bahnpersonals immer noch Klagen laut; auch in den
Berichten unserer Kontrollbeamten finden sich zahlreiche daherige
Rickstinde notiert.

Weichen- und Signalverriegelungen.

Weichen- und Signalverriegelungen wurden auf 14 Stationen
erstellt, namlich

auf der Jura-Simplon-Bahn 10: Siviriez, Chénens, Roche, St.
Triphon, Vauseyon (Bifurkation), Schiipfen, Suberg, Bufwyl,
Briigg und Givisiez (Bifurkation);

auf der Nordostbahn 2: Wildegg und Kemptthal;

auf der Centralbahn 1: Sentimatt (Signalstation);

auf den Vereinigten Schweizerbahnen 1: Rebstein.

Auf der Station Murg (V. 8. B.) ist die bisherige Riegelungs-
anlage durch eine verbesserte nene ersetzt worden. Ahnliche Ver-
besserungen sind fiir einige weitere Stationen vorgesehen.

Wir werden die Bahnverwaltungen anhalten, die Erstellung
dieser Sicherungseinrichtungen wieder besser zu férdern und da
wo sich Mingel in bisherigen Anlagen ergeben haben, fur Ver-
besserung derselben zu sorgen. :

Bahnabschluss und Niveautlbergiinge.

Auch im Berichtsjahr haben die Verhandlungen betreffend den
Niveauibergang der Lenzburgerstrafle in Aarau noch
zu keiner abschlieflichen Losung gefiithrt. Indessen liegt seit Juli
1898 ein Projekt fiir eine im Hinblick auf die wahrscheinliche
Benutzung durch die projektierte Wynenthalbahn erweiterte Strafen-
unterfihrung vor, und es ist zu hoffen, da auf Grand desselben
eine baldxoe Venstandmuno zwischen den Interessenten zu stande
kommea werde. Das Depaxtement hat hieriber eine AuBierung der
Regierung von Aargau zu gewdirtigen.

Die Eroffoung der Unterfithrung des Uberganges in
Renens fir den offentlichen Verkehr wurde verzogert durch eine
Einsprache der Kantonsregierung, bezw. der interessierten Gemeinden,
welche verlangten, dall an der Stelle des bisherigen Niveauilber-
ganges eine Passerelle fur den FuBgdngerverkehr erstellt werde,
und es glaubte die Regierung, von dieser Forderung die Ab.
schlieBung des Uberganges, d. h. die Verweisung des Gesamt-
verkehrs auf die Stralenunterfihrung, abhingig machen zu sollen.
Die Bahnverwaltung erklirte sich bereit, bei angemessener finan-
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zieller Beteiligung der Interessenten dieser Forderung zu ent-
sprechen und steht mit letztern hieriiber in Unterhandlung,

An Stelle des von uns grundsitzlich gutgeheiﬁenen Projekts
fur die Unterfihrung der Nidaustrafe in Biel legte die
Bahnverwaltung ein Projekt fir Uberfihrung der Strafe vor. Das
Departement konnte jedoch in demselben eine befriedigende Losung
der Frage nicht erblicken, und Ind die Direktion ein, innerhalo
einer bestimmten Frist ein den Anforderungen, bezw. den Begehren
der Kantons- und Stadtbehorden besser entsprechendes Unter-
fihrungsprojekt einzureichen.

Fur die verlangte Beseitigung der Niveauibergdnge bei
den Stationen Brugg (Unterfihrung der Ziircherstralle), Ta -
vannes und Langnau stehen die Planvorlagen der betreffenden
Bahnverwaltungen noch aus. Bei den Ubelganoen in Orlikon,
Laufen und Utzwil steht die Beseitigungsfrage im Zusammen-
hang mit der Erweiterung der dortigen Stationen und wird mit dieser
zur Erledigung kommen.

Neue Passerellen iiber die Bahn wurden erstellt in Widens-
weil, Tiefenbrunnen, Seebach und Winterthur.

Bahnbewachung.

Der Bahnbewachungsdienst giebt zu Bemerkungen wesent-
licher Natur nicht Anlal. Abgesehen von einigen Aussetzungen des
Departements wegen .. unzweckmiBiger Einteilung des Dienstes,
ungenligender Bewachung einzelner Strecken, zu grofer Linge von
Wirterbezirken ete., wurde den geltenden Minimalforderungen durch-
weg in befriedigender Weise Rechnung getragen. Die Sicherheit
des Bahn- und Straflenverkehrs bei Niveauiibergingen wurde
manchenorts gefordert durch Verbesserung der Barrieren und deren
Beleuchtung, und die Wohnungsverhiltnisse des Wirterpersonals
wurden durch Erstellung neuer Hauser giinstiger gestaltet.

Grenz- und Katasterpline.

Darstellungen nach Vollendung des Bahnbaues gemaf Art. 37
des Eisenbahngesetzes wuiden im Berichtsjahr nur fir die Nord-
ostbahnlinie Etzweilen-Schaffhausen, die Schmalspurbahn Apples-
I'Isle, die Seilbahn Biel-Leubringen und die Strafenbahn in St. Moritz
mit einer Gesamtlinge von 30 km. eingereicht.

Der in unserm letztjihrigen Bericht erwihnten Einladung an die
Bahnverwaltungen zur Einsendung neuer, dem gegenwirtigen Stand
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entsprechender Pline ist bis jetzt nur von einer Verwaltung ent-
sprochen worden.

3. Specialbahnen,

Besondere Aufmerksamkeit wurde auch im Berichtsjahr den
Specialbahnen (Steilbabnen) zugewendet. Es wurden im Berichtsjahr
einzig fir diese Bahnen 358,5 km. Sireckenbegehung ausgefuhrt, so
dafl im Mittel jede Babn 3 Mal genaun untersucht wurde. Auferdem
fanden zahlreiche Inspektionen auf den fahrenden Ziugen statt; auch
das Rollmaterial wurde wiederholt griundlich untersucht und die
Bremsvorrichtungen desselben probiert. Die besondere Aufmerksam-
keit erstreckt sich u.a. auf die Kabelder Drahtseilbahnen,
wobei streng darauf gehalten wird, dafl die monatlichen Berichte
iiber den Zustand und die Leistung der Kabel seiters der Baho-
verwaltungen regelmaBig eingesandt werden.

Bei vier Bahuen wurde im Laufe des Jahres das Triebseil
erneuert; auch der Aufzug in Bern hat neue Tragseile erhalten.

Die in friheren Geschiftsberichten erwihnten Bremsver-
besserungen sind nunmehr durchgefithrt; bei den Ziigen der
Lausanne-Ouchy-Bahn ist eine Verbesserung der Notbremse in Aus-
filhrung begriffen.

Die stetige Zunahme des Verkehrs auf den schweizerischen
Bergbahnen veranlafite die Verwaltungen derselben, auf eine Steige-
rung der Leistungsfiahigkeit Bedacht zu nehmen, und es
haben verschiedene Zahnradbahnen ihren Rollmaterialpark vermehrt,<
beziehungsweise entsprechende Bestellungen gemacht.

Bei der Wengernalpbahn wird die Strecke Wengen-Wengernalp
in der Weise umgebaut, dafl auf derselben kinftig nur noch Stei-
gungen von 18 9% im Maximum vorkommen werden. Dadurch wird
es moglich werden, auf der Linie Wengen-Scheidegg per Zug zwei
besetzte Personenwagen zu beférdern und so mehr Lokomotiven
fir die Strecke Lauterbrunnen-Wengen disponibel zu erhalten.

4, Elektrische Starkstromanlagen.

Wir haben im letztjihrigen Geschiftsbericht darauf hingewiesen,
dafl die Bestimmungen iber die Starkstrom-Leitungen,
weleche mit Bahnanlagen in Berithrung kommen, revisions-
bedurftig geworden seicn. Die Revisionsarbeit hat nun durch
die Vorkommnisse in Basel und Zirich und die Interpellation
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Pestalozzi im Nationalrate einen weitern Rahmen erhalten. Wir
haben einige wichtige Fragen, welche sich auf den Bestand elek-
trischer Leitungen, die daherigen Gefahren fir Personen und Sachen,
die erforderlichen Schutzmittel und eventuell auf die gesetzgeberischen
Anordnungen beziehen, einer Kommission von Fachménnern zur
Prufung und Begutachtung vorgelegt.

" Die Arbeit dieser Kommission ist im Berichtsjahre noch nicht
zum Abschluf gekommen.

Wir haben inzwischen die elektrischen Bahnen aungehalten, in
Verbindung mit der eidgendssischen Telegrapheadirektion durch
provisorische Mafinahmen dafir zu sorgen, daff vor Eintritt
der unglnstigen Jahreszeit Vorkommnissen, wie solche im letzten
Winter zu verzeichnen waren, rechtzeitig vorgebeugt werde. Bei
Neuanlagen wurde diesem Punkt besondere Aufmerksamkeit
geschenkf.

Die Vorlagen iber Starkstromleitungen, welche
Bahnen kreuzen oder lings solchen gefithrt werden, wurden in
itblicher Weise zu Handen der Telegraphendirektion begutachtet.
Es betrafen diese Vorlagen vier Lingsfohrungen und 118 Bahn-
kreuzungen, und zwar von letztern 55 Unterfihrungen und 63
Uberfuhrungen.

II. Rollmaterial.

In Ausfihrung von Art. 31 des Eisenbahngesetzes vom 23. De-
zember 1872 haben wir fiilr den Bestand des Rollmaterial-
parkes der fiinf Hauptbahnen durch Beschluf vom 8. Februar
gewisse Minimalzahlen festgesetzt, wonach in Zukunft vom
Lokomotivpark jeder dieser Bahnen nicht mehr als 75 % der Loko-
motiven im regelmifigen Dienste eingeteilt sein diirfen, die ibrigen
259y zur freien Verfigung oder in Reparatur stehend angenommen
werden sollen. In betreff der Personenwagen wurde bestimmt, daB
im Minimum auf 9000 Personenkilometer je ein Sitzplatz vorhanden
sein muf. Von den Gepickwagen sollen nicht mehr als 70 % fir
die regelmifligen Kurse in den Kompositionen beansprucht werden.
Der Gesamtbestand an Giterwagen simtlicher Verwaltungen des
schweizerischen Wagenverbandes ist auf einer solchen Hohe zu
halten, daBl auf 10,000 zu leistende Kilometer je ein Wagen vor-
handen ist.

Gestiitzt auf diese Normen und an Hand der gepflogenen
Verhandlungen wurde der Minimalbestand wie folgt festgesetat:
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Loko- Personenwagen- Gepick-

motiven.  Sitzplitze. wagen.  Glterwagen.
Jura-Simplon-Babhn . . 241 30,788 150
Schweiz. Centralbahn . 145 19,137 74 .
Gotthardbahn . . . 138 10,679 40 11.470
Nordostbahe . . . . 240 30,409 101 '
Vereinigte Schweizer -
bahnen. . . . . 83 11,059 35
Total 847 102,072 400 11,470
Stand Ende 1897 1757 90,707 376 10,024
Fehlbetrag 90 11,365 24 1,446

Die Bestellungen zur Begleichung dieser Fehlbetrige sind zum
griften Teil aufgegeben, und es haben die bezuglichen Lieferungen
zum Teil bereits stattgefunden.

Als Eodtermin zur Vervollstindigung des Rollmaterialparkes
wurde der 31. Dezember 1900 festgesetzt.

Ao Rollmaterialbestellungen sind zur Zeit fiir die im
Betrieb befindlichen Bahnen pendent:

Lokomotiven. Personenwagen. Geptickwagen. Giiterwagen.

Anzahl. Sitzplitze. Achsen. Achsen.
Jura-Simplon-Bahn . 57 2578 72 840
Ceniralbahn . . . 15 1512 — 100
Gotthardbabn . . . — 524 12 508
Nordostbabn . . . 30 4150 — 510
Vereinigte Schweizer-
babnen . . . . — — — 92
NormaleNebenbahnen 5 342 — 30
Sonstige Bahnen . 1 1620 2 60
Im ganzen 114 10,726 86 2140

Fiir die Bahnen im Bau sind bestellt:
Lokomotiven. Personenwagen. Gepiéickwagen. Giiterwagen.

Fir Normalbahnen . 5 )15 4 —
» Schmalspur-
bahnen S — — _— —
» Zahnrad- u. Seil-
bahnen . . — 10 — 1
, Tramways . . — 25 — —

*; Worunter 6 Automobilen.
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Uber den Stand des Rollmaterials zu Ende des Berichts-
jahres und die Anderungen im Rollpark im Laufe desselben
geben die folgenden Zahlen den itblichen Aunfschluf:

a. Lokomotiven.

Normalbahnen:
Jura-Simplon-Bahn
Centralbahn .

Gotthardbahn

Nordostbahn

Vereinigte Schwelzerbahnen
Nebenbahnen .

Im ganzen
Sonstige Bahnen:
Schmalspurbahnen
Zahnradbahnen
Tramways
Im ganzen

Bestand zu Ende 1898:

Normalbahnen .
Sonstlge Bahnen .

Im ganaen 1083

b. Personemwagen.

Normalbahnen:
Jura-Simplon-Bahn
Centralbahn .

Gotthardbahn
Nordostbahn
Vereinigte Schwe]zerbahnen
Nebenbahnen

Total

Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
6 14 8
8 5 — 3
1 12 1
3 — — 3
1 2 1
19 33 14
— 1 7
— q 1
— 14 14
870 Lokomotiven.
213 "
»
Aus- Neu-
rangiert. beschafft. Zuwachs.
7 _— —
8 27 19
1 12 11
1 30 29
— 1 1
—_— 2 2
11 8 61
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. : Auys- Neu-

Sonstige Bahnen: rangiert.  beschafft. Zuwachs.
Schmalspurbahnen. . . . . — 6 6
Elektrische Bahnen . . . . —_— 8 8
Zahnrad- und Seilbahnen . . — 15 15
Tramways . . . . . . . — 70 70

Total — 99 99
Im ganzen 17 177 160

Bestand zu Ende 1898:
Achsen. Plitze.

Normalbahnen . . . . 5736 105,402
Schmalspurbahnen . . . 918 13,290
Blektrische Babnen . . 755 8,783
Zahnrad- und Seilbahnen . 368 6,083
Tramways . . . . . 119 1,658

Im ganzen 7896 135,216

¢. Bahnpostwagen.
Zweiachs. Dreiachs.

Ausrangiert wurden 1
Angeschafft " — 8
Zuwachs . . . . . . . —_ 7
Bestand zu Ende 1898:
Zweiachsige . . . . . . . . 151
Dreiachsige . . . . . . . . 6

Im ganzen 227

d. Gepickwagen.

Normalbahnen. Sonstige Bahnen.
Abgang . . . . . . 1 —
Neubeschaffung . . . . 40 3
Zuwachs 39 3
Bestand zu Ende 1898:
Normalbahnen . . . . . 459 Achsen.
Sonstige Babnen . . . . 53 "

Im ganzen 512 "




298

e. Griterwagen.

© Offene Wagen. Gedeckte Wagen.
Normal- Sonstige Normal- Sonstige
bahnen. Bahnen. bahnen. Bahnen.
Abgang . . . . 82 — 22 —
Neubeschaffung . . 312 31 421 3
Zuwachs 230 31 405 3
Bestand zu Ende 1898:
Normalbahnen . . . . 23,638 Achsen.
Sonstige Bahnen . . . 1,167 "

Im ganzen 24,805 -

Fiir ndhere Angaben verweisen wir auf die alljahrlich erschei-
nende detaillierte Statistik des Rollmaterials der schweiz.
Eisenbahnen.

Bei den Neuanschaffungen von Rolimaterial wird danach
getrachtet, den Anforderungen des modernen Verkehrs nach Mog-
lichkeit Riicksicht zu tragen. Insbesondere wird, in Beritck-
sichtigung einer beziiglichen Eingabe des Vereins schweizerischer
Maschinenindustrieller, die Zahl der Giterwagen von gro-
Berer Tr agkraft und Ladefihigkeit entsprechend ver-
mehrt. Dagegen haben es die Bahnverwaltungen abgelehnt, Wagen
zum Transport specieller Konstruktionen einzelner Fabriken zu
bauen, indem sie dafir halten, dal es Sache der betreffenden
Interessenten sei, solche Wagen, die fiir allgemeine Verkehrszwecke
nicht verwendbar sind, nach eigenem Bedarf und auf eigene Kosten
zu beschaffen.

Beim Unterhalt des Rollmaterials werden noch vielfach
die von einer Revision zur andern zulissigen Leistungen itbersehritten.
Wir hoffen, daflin diesem Punkte, nach entsprechender Vermehrung
des Parkes, weitere Besserung eintritt.

Lokomotivdefekte im Betrieb sind uns 167 gemeldet
worden, welche sich auf die einzelnen Bahnen wie folgt verteilen:

Jura-Simplon-Bahn . . . . . . . 40
Centralbabn . . . . . . . . . 10
Gotthardbahn. . . . . . . . . 9
Nordostbabn . . . ... .29
Vereinigte Schweizer bahnen . . . . 25

Ubrige Bahnen . . . . . . . . 54
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Im fernern sind eingegangen:

11 Berichte iiber Kupplungsbriiche auf offener Lmle
45 Berichte iiber Radreifenbruche.
5 Berichte itber Achsenbriiche,

Aufler einzelnen kleinern Storungen im Betrieb haben diese
Vorkomnisse keine nachteiligen Folgen gehabt.

Die Uberwachung der Lokomotivkessel nahm das
Aufsichts-Personal wie gewohat stark in Aunspruch.

In Gegenwart der Kontrollingenieure wurden vorgenommen:

Innere Kesseluntersuchungen.

: Anzahl. In °/s der Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 38 16,
Centralbahn . . . . . . . 20 14,0
Gotthardbahn . . . . . . 13 9,4

‘ Nordostbahn . . . . 30 135

| Vereinigte Schwe1zerbahnen .o 11 13,2
Normale Nebenbahnen. . . . 10 , 13,2

| Sonstige Bahnen . . . . , 39 19,

| Im ganzen 161 145"

Periodische Druckproben.

Anzahl. In °/y der Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 63 28
Centralbahn . . . . . . . 39 276
Gotthardbabn . . . . . . 25 18
Nordostbahn . . . .. - 62 28,5
Vereinigte Schweizerbahnen . . 23 28
Normale Nebenbahnen . . . 17 224
Sonstige Bahnen . . . . . 59 29,5

Im ganzen 288 ‘ 26 .

Druckproben neuer Kessel.

Jura-Simplon-Bahn . . bei 22 Kesseln (8 Ersatz und 14 fur
neue Lokomotiven).
(2 Ersatz und 5 fir
neue Lokomotiven).

Centralbahn
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Gotthardbahn . . . . bei 12 Kesseln (alle fir neue Loko-
motiven).
Nordostbahn w 2 5 (alle fur neue Loko-
motiven).
Vereinigte Schweizerb. . , 9 . (alle Ersatz).
Normale Nebenbahnen » 2,  (beide fitr neue Loko-
motiven).
Sonstige Bahnen . y T . (wovon 6 fir neue
Lokomotiven).
Im ganzen ., 61 "
Fir neue Maschinen . 41 Stick.
Als Ersatzkessel . . 20

»
Nur einer dieser Kessel ist im Auslande erstellt worden.

An den Werkstidttenanlagen der Nordostbahn in Zirich
sind einige provisorische Erweiterungen vorgenommen worden. Es
glaubte die Verwaltung, damit fir einmal dem Bedurfnis ent-
sprochen zu haben und daher die von ihr projektierte Neuanlage
in Dietikon verschieben zu kénnen, Wir haben die Bahn aufge-
fordert, den Neubau trotzdem an die Hand zu nehmen; dieselbe
hat jedoch um Wiedererwiigung dieses Beschlusses ersucht und fiir
den Fall, als ihrem Gesuch nicht entsprochen werden sollte, gleichzeitig
einen Rekurs an die Bundesversammlung eingereicht,

For die Erweiterung der Depot- und Werkstétteanlage der
Brunigbahn in Meiringen liegt nun ein Projekt vor.

Die starke Verkehrszunahme und die dadurch veranlaflte Ver-
mehrung der Lokomotiven hat auch die Erweiterung der
Depotanlagen der Hauptbahnen zu einem dringenden Bediirfnis
gemacht. Zum Teil aus diesem Grunde, zum Teil infolge der
Bahnhoferweiterungen und der damit verbundenen Beseitigung alter
Anlagen sind in den Bahnhofen Olten und Ziirich neue Lokomotiv-
remisen erstellt worden.

Wesentlich zu wiinschen iibrig lassen diese Verhaltnisse bei
der Jura-Simplon-Bahn, wo die Erstellung entsprechender Anlagen
in Lausanne (bezw. Renens) und Biel dringend geworden ist.

I1I11. Bahnbetrieb.

Fahrplanwesen.

Je linger ~je mehr und pamentlich in industriellen Gegenden
bricht sich in breiten Schichten der Bevolkerung die Ansicht Bahu,
dall moglichst zaklreiche und schnelle Zugsverbindungen eine Grund-
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bedingung fur eine gedeihliche wirtschaftliche Entwicklung unseres
Landes seien. Dementsprechend ist trotz der vielen in den letzten
Jahren an den Fahrplinen angebrachten Verbesserungen zur Zeit
poch kein Stillstand in den Bestrebungen auf Schaffung vermehrter
und bequemerer Fahrgelegenheiten zu verzeichnen.

Es ist ohne weiteres zuzugeben, daf in absehbarer Zeit sowohl
im Nah- als im Fernverkehr noch manche Verbesserung wird ap-
gebracht werden miissen, wenn man mit den fortschreitenden Ver-
kehrsbedirfoissen Schritt halten will. Anderseits milssen wir kon-
statieren, dal mitunter Neuerungen verlangt werden, wofilr ein
Bedurfnis nicht zu erkennen ist, oder deren Durchfithrung einen
mit den damit zu erzielenden Vorteilen in keinem Verhiltnisse
stehenden Kostenaufwand erfordern warde. Wir miissen auch noch
immer hiuflz den Bestrebungen entgegentreten, welche daraut
hinzielen, die dem Fernverkehr dienenden Schnellziige durch Ein-
schaltung weiterer Zwischenhalte ihrem Charakter zu entfremden.

Es sind zu den Sommerfabrplanentwirfen 465 und zu den
Winterfahrplanentwiirfen 224 Anderungsbegehren gestellt worden,
von denen 217 durch Zustimmung der Bahn- und Dampfschlﬁ'—
verwaltungen, 199 durch Rﬁckzug in den Fahrplankonferenzen
und 273 durch Entscheid des Departements beziehungsweise des
Bundesrates ihre Erledigung fanden.

Die wesentlichsten Verbesserungen, welche von den Trans-
portanstalten zum Teil freiwillig, zum Teil gemaB Verfigung der
Aufsichtsbehorde im Berichtsjahre ubernommen wurden, sind die
folgenden :

Die Fuhrung von Morgenschnellziigen auf der Linie Bern-Luzern
wihrend der ganzen Sommersaison.

Die Fithrung eines neuen Morgenschnellzuges Bern-Interlaken und
eines neuen Abendschnellzuges Interlaken-Bern in der Zeit vom
1. Juli bis 15. September.

Die Fihrung eines neuen Personenzuges Bern-Lausanne.

Die Fihrung eines neuen Zuges Biel-Lausanne und eines Gegen-
zuges Lausanne-Neuenburg.

Die Fihrung eines neuen Morgenzuges Laufen-Basel.

Die Erstellung einer Frithverbindung Bern-Genf.

Die Einlage eines neuen gemischten Zuges Luzern-Bern.

Die Em]aoe je eines neuen Abendzuges in beiden Richtungen
zwischen Biel und Chaux- de-Fonds.

Die Fihrung eines fiinften Zuges in beiden Richtungen auf der
Linie Vallorbe-Pont wihrend des Winters.

Die Erstellung einer Nachmittagsverbindung Bern-Brig.

Die Einlage eines neuen Abendzuges Basel-Sissach.
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Die Fithrung eines neuen Zuges Olten-Biel an den Werktagen.

Die Fibrung eines neuen Morgenzuges Luzern-Olten.

Die Fihrung eines Lokalzuges Brunnen-Goldau am Nachmiltage
wihrend des Sommers. .

Die Fihrung aller Wagenklassen in den Schnellzigen 241 und
252 auf der Linie Zug-Goldau.

Die Einlage je eines neuen ExpreBzuges in beiden Richtungen
zwischen Zivich und Basel.

Die Einlage je eines neuen Zuges in beiden Richlungen zwischen
Luzern und Zug.

Die Erstellung von neuen Schoellzugsverbindungen zwischen Zitrich
und Berlin tiber Stuttgart.

Die Fithrung eines neuen Morgenzuges Schaffhausen-Eglisau-Zirich.

Die Einlage eines Arbeiterzuges Winterthur-Schaffhausen am Abend.

Die Erstellung eines Anschlusses von dem um 4.2% von Genf in
Zirich eintreffenden Exprefizuge 15 nach Winterthur-St. Gallen.

Die Erstellung eines Anschlusses von St. Gallen auf den um 1.25
von Ziivich nach Genf abfahrenden Exprefzug 12.

Die Spiterlegung des Nachtzuges gl?fii]h }-Genf‘, womit durchgehende
Nachtverbindungen von Chur und Glarus iber Rapperswyl und
iiber Wadenswyl nach Genf und gleichzeitig eine vorzigliche
Schuellzugsverbindung Berlin - Frankfurt - Stralburg - Basel - Genf-
Marseille hergestellt wurde.

Die Fortsetzung des Abendschnellzuges 25 Genf-Winterthur nach
Frauenfeld und die Eiulage eines Spitzuges Romanshorn-Winter-
thur,

Die Fihrung je eines peuea Schuoellzuges in beiden Richtungen auf
der Linie Zirich-Chur via Rapperswyl in der Zeit vom 15. Juni
bis 20. September.

Nach lingeren Verhandlungen ist auf 1. Juni 1896 mit bedeu-
tenden finanziellen Opfern voo Kanton und Stadt St. Gallen und
St. Gallischen Interessenten ein neuer Schnellzug St. Gallen-St, Mar-
grethen-Lindau als Teilstick einer durchgebhenden Verbindung Paris-
Miinchen und umgekehrt via Basel-St. Gallen zu stande gekommen,
und es hat sich die neue Zugsverbindung einer stetig zunehmenden
Frequenz erfreut. Die 6sterreichische Staatsbahn hat auf 1. Oktober
1898 diese Verbindung durch Auflassung der korrespondierenden Ziige
auf der Strecke St. Margrethen-Lindau unterbrochen, obschon behufs
deren Aufrechthaltung das Eisenbahndepartement bei der Staats-
bahno Innsbruck und die schweizerische Gesandtschaft in Wien beim
k. k. Eisenbahnministerium eindringliche Vorstellungen erhoben
haben. Die Haltung der 8sterreichischen Staatsbahn hat hier um
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so mehr befremdet, als seiner Zeit die Verbindung St. Margrethen-
Lindau dsterreichischerseits gewissermafien als Gegenleistung fur die
schweizerischerseits gewiahrten bessern Anschliisse vom Arlberg-
schnellzuge nach der Central- und der Westschweiz zugestanden
wurde. Wir geben indessen die Hoffnung nicht auf, dal bei einem
niichsten Anlasse die osterreichische Verwaltung zur Wiederher-
stellung der mehrerwihnten Zugsverbindung Hand bieten werde.
Als Ersatz dieser Verbindung ist fiir ndchsten Sommer ein neuer
Schiffskurs zwischen Rorschach und Lindau vereinbart worden.

Die osterreichische Staatsbahn hat schon vor Jahren die Er-
stellung einer zweiten Schnellzugsverbindung Paris-Wien-Paris durch
den Arlberg und die Schweiz in Anregung gebracht; die Realisie-
rung des Projekts wurde aber wihrend lingerer Zeit durch er-
hebliche Schwierigkeiten hintangebalten, indem einerseits die be-
teiligten schweizerischen Gesellschaften erhebliche Mehrleistungen
hiatten ibernehmen miissen und anderseits die franzosischerseits
und Osterreichischerseits in Aussicht genommenen Ziige zu weit
anseinander lagen. In neuerer Zeit haben nun die Fahrplave der-
artige Anderungen erfahren, dab die gewtinschten Ziige mit Fuhrung
iber St. Gallen ohne allzugroBe Opfer eingelegt werden konnen,

Die Direktion der Vereinigten Schweizerbahnen hat sich "bereit .

erkliart, die erforderlichen neuen Zige auf ihrem Netze zu fithren,
gofern denselben, entsprechend dem von 8t. Gallen wiederholt
gestellten Begehren, in Bregenz auch Anschlésse von und nach Lindau-
Miinchen und weiter (Norddeutschland) gegeben werden.

Das Eisenbahndepartement hat dann auf den 25. Januar 1898
die beteiligten Verwaltungen zu einer Konferenz behufs Feststellung
der Fahrordoungen der neuen Ziige nach Ziirich einberufen. Die

Vertretung der osterreichischen Staatsbahn erklirte sich bereit, die

erforderlichen schnellfahrenden Zige zwischen St. Margrethen und
Wien auf den Sommer 1899 einzulegen, sie lehnte aber die Einlage
der verlangten AnschluBziige auf der Strecke Bregenz-Lindau
entschieden ab, wihrend anderseits die Vertretung der bayerischen
Staatsbahnen sich geneigt zeigte, auf der Strecke Lindau-Miinchen
die erforderlichen Zuge zu fithren. Da die Vereinigten Schweizer-
bahnen und die dsterreichischen Staatsbahnen auf ihrer Stellung-
nahme verharrten und der seitens der erstern Gesellschaft gestellten
Bedingung die Berechtigung nicht abzusprechen war, so wurde fir
einmal auf die weitere Verfolgung dieser Angelegenheit verzichtet.

Kontrolle betreffend Dienstvorschriften und deren Handhabung.

Wir haben dem im letztjihrigen Berichte erwihnten neuen
Reglemente iber den Signaldienst die Genehmigung erteilt, und es
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soll nun dasselbe demndchst in Kraft gesetzt werden. Anliflich
der Genehmigung sind die Verwaltungen des Verbandes der Normal-
bahnen eingeladen worden, auf 1. Marz 1899 dem Eisenbahndepar- -
temente Vorschlige betreffend die bessere Kenntlichmachung der
Stationsvorsignale und die Vermehrung der letztern zu machen,

Der Verband der Normalbahnen hat ein neues, allgemeines
Reglement fiir das Zugspersonal erstellt, und es ist demselben mit
einigen Vorbehalten die Genehmigung erteilt worden.

Es sind sodann die Betriebsreglemente der nachstehenden
neuen Bahnunternehmungen behandelt und genehmigt worden :

Trait-Planches,

Tramway Winterthar-ToB,
Freiburg-Murten,

Gornergratbahn,

Engelbergerbahn,

Industriequartier StaBenbahn Zirich TII,
Erweitertes Netz der Zircher Stralenbahnen,
Zurich-Hongg,

Jungfraubahn I. Sektion,
Aubonne-Gimel,

Bex-Gryon-Villars 1. Sektion,
Bern-Muri-Worb,

Rolle-Gimel.

Die im letzijahrigen Berichte erwihnten periodischen Pritfungen
des Betriebspersonals sind im Gange und zum Teil bereits durch-
gefiihrt.

Voliziehung des Arbeitsgesetzes.

Die vorgelegten Diensteinteiler und die Verzeichnisse der
Ruhetage des Bahu- und des Dampfschiffpersonals sind in @blicher
Weise gepriift und die den besondern Verhiltnissen der verschie-
denen Gesellschaften angemessenen Ausnahmen im Sinpe von Art. 6 -
des Gesetzes bewilligt worden. Daneben wurdean von den Kontroll-
organen des Departements haunfig direkte Erhebungen bei den An-
gestellten gemacht und wir kdonen konstatieren, daf hierbei vom
Stations- und Bahnbewachungspersonal nur verhiltnismifig wenige
Abweichungen von den Gesetzesbestimmungen signalisiert worden
sind, wahrend dagegen das Zugs- und namentlich das Lokomotiv-
personal einzelner Gesellschaften sich vielfsch tiber zu starke In-
anspruchnahme beklagte. Es ist indessen nicht zu ibersehen, dafl
bei dem fahvenden Personal die strikte Beachtung des Gesetzes
erheblichen Schwierigkeiten begegnet, weil an den meisten Orten,
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um einen billigen Ausgleich in den Fahrleistungen zu erzielen, die
Angestellten abwechselnd verschiedene Diensttouren zu besorgen
haben, welche wiederum vou der Gestaltung des Fahrplans ab-
hangig sind. Wenn die Diensteinteiler des fahrenden Persopals
durchwegs genau dem Gesetze angepalit werden mitfiten, so wiirden
die Leistungen der einzelnen Angestellten zum Teil so gering aus-
fallen, dafl Beschwerden vom Personal selbst zu gewirtigen wiren.
Bei Feststellung der Diensteinteiler kann ibrigens nicht immer
allen Zufilligkeiten Rechnung getragen werden; denn heute ist
dieser und morgen ein anderer Zug verspitet, oder es sind zwischen
den Kurszeiten der Ziige ausnahmweise groflere Rangierbewegungen
auszufithren, wodurch die Dienstzeiten verlingert werden. Ebenso
kann die Dauer des Reservedienstes, welchem die Fihrung von
Extra- und von fakultativen Ziigen zukommt, nicht in allen
Fallen vorausbestimmt und dem Gesetze genan angepaflt werden.

Das Departement hat es an Erinnerungen gegentiber den
Verwaltungen nicht fehlen lassen, und wir wollen hier gerne kon-
statieren, daf die Verwaltungen im aligemeinen bestrebf waren,
die ihnen zur Kenntnis gebrachten UnregelmaBigkeiten ohne weiteres
i beseitigen.

. Die meisten Beschwerden sind seitens des Lokomotivpersonals
der Nordostbahn angebracht worden, und wir missen hervorheben,
dafl hier die Anbringung der notwendigen Verbesserungen mitunter
lingere Zeit auf sich warten liel.

Im Apfang und in der Mitle des Berichtsjahres sind wieder-
holt Stimmen laut geworden, dal der Bestand des Zugspersonals
der Jura-Simplon-Bahn ein ungeniigender sei, und dall infolgedessen
die gesetzlichen Ruhetage nicht regelmiBig beniitzt werden kénnten
und auch die Zuge nicht immer mit der erforderlichen Bedienungs-
mannschaft ausgestattet seien. Das Departement sah sich veran-
laft, in Sachen eine Untersuchung anzuheben, wobei es sich heraus-
stelite, dafl allerdings die Vermehrung des Personals als ein Bediirf-
nis bezeichnet werden muflite. Die Bahndirektion, welche in der
Folge um Abhilfe angegangen wurde, bestritt zwar in der Haupt-
sache die Richtigkeit der Ausstellungen des Departements, hat
aber gleichwohl auf eine betrichtliche Vermehrung des Personals
Bedacht genommen. Derselben Gesellschaft gegenitber hat der
Bundesrat seine Milbilligung dartiber ausgesprochen, dafl das Bahn-
bewachungspersonal der Linie Delsberg-Basel wiederholt in ungesetz-
licher Weise dienstlich beansprucht wurde.

Den Verwaltungen des schweizerischen Eisenbahnverbandes ist
im Hinblick auf den erwarteten starken Herbstverkehr fiir die Zeit
vom 4. September bis 13. November gestattet worden :
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1. Der Ein- und Auslad von gewihnlichen Frachtgitern durch
ihr Personal soweit notig am Somntag vormittag, den eidge-
nossischen Bettag ausgenommen.

2. Die Ausfiihrung von Gilterziigen an den Sonntagen, den eid-
gendssischen Bettag ausgenommen, soweit dies zur Bewiiltigung
des Verkehrs sich als notwendig erwies.

Dabei war verstanden, dafl infolge dieser Ausnahmeverfigung
weder Uberschreitungen der gesetzlichen Maximalarbeitszeit noch
Ktrzungen der gesetzhchen Ruhepa,usen eintreten durften und daf
die allenfalls sistierten Freisonntage bis Ende des Jahre ersetzt
werden mufiten.

Die Verwaltungen haben von den ihnen eingeriumten Ver-
giinstigungen nur mifligen Gebrauch gemacht.

In Sachen der vom Verbande des Personals der schweizerischen
Transportanstalten nachgesuchten Revision des Arbeitsgesetzes haben
wir Ihnen unterm 11. Miarz eine Botschaft unterbreitet. Nachdem
ein Mitglied der vorberatenden Kommission des Nationalrates An-
trige gestellt hatte, welche in mehreren Punkten von denjenigen
des Bundesrales erheblich abwichen, hat die Kommission einen
weitern Bericht verlangt, was umfangreiche Erhebungen notig
machte. Der beziigliche Bericht, in welchem wir auch die nach-
traglich eingegangene Petition des Vereins der schweizerischen
Post-, Telegraphen- und Zollangestellten beriicksichtigt haben, wird
Ihnen demnichst zugehen.

Fahrleistungen und Zugsverspatungen.

Aus der Zusammenstellung der Fahrleistungen ist zu entoehmen,
dafl der Verkehr sich noch immer in aufsteigender Richtung bewegt.
Auf den rapportpflichtigea Bahnen sind gefahren worden :

26,292,327 Zugskilometer (1897 : 25,218,014),
669 382, ,5009 Achskilometer (1897 : 623 701,691).

Es wurden ausgefbrt :
452,352 fahlplanmaﬁlge Schnell- und Personenziige (1897: 427,823),
5, ,578 fakultative- und Extrapersonenziige (1897 4885),
70 948 fahrplanmifige Giiterziige mit Personenbefsrderung (1897:
68,745),
255 fakultativ- und Extragiterziige mit Personenbeforderung
(1897: 322),
118,950 fahrplanmafige reine Giterzige (1897: 112,653),
40, 631 reine Fakultativ- und Extragiiterziige (1897: 40,748).

Aus den Nachweisen der Bahnverwaltungen geht hervor, daB
von den fahrplanmiBigen Schnell- und Personenzigen 8271 (1897:




Zusammenstellung der im Jahre 1898 auf den schweizerischen Eisenbahnen beforderten Ziige und deren Verspatungen.
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» Bitzbergbahn mit Koblenz-Stein.

Wald-Riiti und Toggenburgerbahn.

Aarg. Siidbabn, Wohlen-Bremgarten and Basler Verbindungsbahn.

. Bulle-Romont, Régional Val-de-Travers, Thunerseebabn, Bodelibahn, Spiez-Erlenbach-Bahn und Freiburg-Murten-Bahun.
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15,839) mit mehr als 10 Minuten Verspitung und von den fahr-
planmiBigen Gitterziigen mit Personenbeforderung 537 (1897:
558) mit 15 und mehr Minuten Verspitung am Endpupkte der
Fahrt eingetroffen sind.

Angesichts der andauernden Zunahme der Verkehrsdichtigkeit,
welche die regelmifiige Zugférderung nachteilig beeinflubt uod
gewisse Gefahren fiir den Betrieb in sich schlieBt, ist den Verwal-
tungen der grofien Bahnen eroffuet worden, daB die Aufsichis-
behorde den Moment fiir gekommen elachte, wo der Einfihrung
des vollen Nachtdienstes wenigstens auf den am stirksten befahrenen
Linien ndher getreten werden solite. Die beziiglichen Verhandlungen
sind noch nicht zum Abschlusse gediehen.

Unfille.

Im Berichtsjahre wurden die folgenden Unfille im Eisenbahn-
betrieb zur Avzeige gebracht, webei wir zur Vergleichung die ent-
sprechenden Ziffern des Vorjahrs beisetzen:

1898. 1897.

Entgleisungen in Stationen . . . . . . 47 41
» auf offener Bahn. . . . . 18 35
Zusammenstofle in Stationen . . . . . . 25 43
auf offener Bahn . . . . 7 10

Sonstwe Unfille . . . . . .o 997 1009

Von den Entfrle:sunoen Ianden 46 (59) bei Personen- und
Gitterzitgen, 15 (14) 1mRanole1dlenst und 4 (2) bei Tramwagen statt.

Von den 32 ZusammenstoBen ereigneten sich 10 (27) bei fah-
renden Zugen, sei es, daf solche mit andern Ziigen oder mit ein-
zelnen Wagen in Kollision gerieten; 10 (12) Fille beziehen sich
auf Vorkommnisse im Rangierdienst und 12 (14) betreffen Kolli-
sionen von Tramwagen. Zusammenstife fahrender Ziige unter sich
auf offener Bahn kamen auch dieses Jahr auf den Haupt- und
Nebenbahnen nicht vor.

Die simtlichen Unfille hatten 69 Totungen (im Vorjahre 66)
und 911 Verletzungen (gegen 946) von Personen zur Folge, und
zwar wurden:

getotet

Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.
1898. 1897. 1898. 1897. 18B98. 1897.

bei Entgleisungen und

Zusammenstofen . — —_ = — — —
infolge sonstiger Ereig-

nisse . . . . . 9 1 31 27 29 32
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verletzt

Reisende. Bahnbedienstete, Drittpersonen.

~1898. 1897. 1898. 1897. 1898, 1897
bei Entgleisungen und

Zusammenstofien . 3 14 7 18 — 1
infolge sonstiger Ereig-
nisse . . . . . 68 51 161 808 70 54
Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon :

Tétungen. Verletzungen.

1898. 1897, 1898. 1897,

Auf die Jura-Simplon-Bahn . . 21 26 222 218

w4 Nordostbahn . . . . 21 14 183 212

. 5 Centralbahn . . . . 7 6 118 175
s o Vereinigten Schweizer-

bahnen . . . . . 4 6 53 52

5 o Gotthardbahn . . . 1 2 73 74

5 v Uubrigen Normalbahnen 3 3 51 73
o o Schmalspurbahnen mit

eigenem Bahnkorper 2 — 15 24

s u Strafienbahnen .2 3 317 40
» u Seil- und reinen Zahn-

radbahpen . . . . — — 4 7

» 5 Tramways . . . . 8 6 95 71

Die ablichen weitern Angaben finden sich in der angefigien
Tabelle. '

Die Tétungen und Verletzungen, welche nicht auf Enigleisungen
und Zusammenstéfie zuriickzufihren sind, gruppieren sich den Ur.
sachen nach wie folgt:




Zu Seite 303.

Statistik der Unfille beim Eisenbahnbetrieb im Jahre 1898.

s ———“" en. o T o . b T Selbsxmorde
:g;, _ Entgleisungen. N ] ZusammenstiBe. Sonstige % L Totungen und Verletzungen von Menschen und
3 [ ‘ n | : T Unfille. £ i “von a4 i j 07 Selbstmord-
Bezeichnung & Ursachen. ! ; c.ﬁ'ﬁﬂ'én Ursachen. 'l el?t?t‘;fllén = fufolge yon Entglgisig:fxin und Zusanunens : infolge anderer Unfille. ! . g versuche.
E - 28 ; 2 P 2 g 2 i ; s . 8 ; i : 28 '=2[ 7 ;
der - 2 ° o 2.3 o a ."{; 3 1 u=> 2 m‘g E g'o .E&g%i ° § & .f: . -~ ! g § 555 E - Rel d ; Bahnbedi tata ? Drittpersonen. Rat d . Bahnbedienstet n"“persone“. : E g EE ,
= S| B3 | BE5 | 38 |28 3 W8 S o | H3EIS553 5,8 88 & I & 2 |2g5| & = : ! i ES | E2 o o
Eisenbahunen. b 2% | E® B 28 582y = ) Sd 2 12521255558 ST IsES | | | o3 g |2t 5 8 | ; | g | 2% 2 I3
3w © ©.S S 8% | & © 2 = s 5 o - s - 5 . = =
€ | 25|23 | 85 | 58 (45F |52 | o [S9E|583 (5825|535 558 lsE S |EE| el 5| sl s sl s |8 5| ¢ P3| 31 8] 8 (8587 5| &
2 |82 |85 |58 | 8% TPl ls | S [SESISEE|EEEEEE Tl s | SISSE| 2| & 2|l sl 2 sl sl gl R 5
= ° | 2% < 5 i s ! ] a £ S M < g j s S 2| S = 4 & = > &= S B | & N ] = |; |
. i K II | i z
f A. Hauptbahnen : ’ . ! i [
| Jura-Simploa-Babn . . . . . . . .} 1013 —_ 1 7 4 4 16 3 13 1 — 1 1 — 3 l — 3 240 8 267 — — — —_ — — 6 13 9 199? 6 10 21 222 1 — |
{ Nordostbahm . . . . . . . . . .| si6 _ - 4 1 5 10§ 2 8 6 1 — 1 — 8 — 8 187 2 207 | — 3 — 4 — — 1 7 15 | 164'| 5 5 . 2l 183 8 1 —
| Ceatralbahe . . . R Y — — 5 — 2 740 - . 7 — 1 3 — — 4 | — 4 183 6 200 ] — — 1 — — — 14 3 | 159 4 4 4 T ; 178 3 — ]
Vereinigte Schwelzerbahnen .. . .| 310 — 1 2 1 i 5 0 1+ 4 1 — 1 1 — 3 — 3 57 3 68| — — — — — — 1 2 1 49 2 2 i 4 53 1 —
Gotthardbabo . . . . . . . . .| 216 | — | — 4| — 1 5 1 4| — | = — — | = = = = 4| — Bl - — | - = -1 =1 - 2 1 70 || — T W — | =
i : ; ,
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Lausanne-Echallens-Bercher . . . . . 23 — — — —_ 1 — + — — — B P —_ — — — 6| — 6| — — — _ - — — — — 3 — 3 ! = 61 — —
Frauenfeld-Wyl. . . e 18 — — — — 1 1% — — —_y - — — —_ - — 4 1 6 — — — — — — — — — 3 — | S — 41 — _—
Appenzeller Straﬁenbahn e e 14 1 — — — — 1Ly 1 — —_ — —_ — — — — — — — 1 — — - — — — — — —_ — — ; —_ — — —
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Basler Straltenbahmen. . . . . . . 12| -1 =1 - — TR I UM | — | = — 1 = - = — - | - 8 3 121 — | — | — —_ i - - — - - 12 5012 6 — —
Vevey-Montreux-Chillun . o 11 — — — — — - - — -] - — — — :; - — 7 — 7 - - — — — — — 1 — 2 W 1 3 1 6 — —
Trambshn St. Gallen . . . . . . . 10 — 1 — - — 1 — 1 — - 3 — —_ 3 1 2 1 15 1 20| — — — — — — — 4 — 1 1 9 1 4| — —
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Tramway Neuchatel . . 6 — — - E — = — — _— — [ N —_— 2] — 21 — — — — - — —_ 1 — — 5= 1 i 921 — —
Industnequartler-Stlaﬁenbahn und Zurich- : : 4 . : !

Hooge . e e e 6 —_ 1 - | — — 1 — — —_ — — - — — 1 4 —_ —_ — — — —_ ‘ —_— — — — .1 —_ 1 _ —
Zentrale Aun(.hbero'bahu e 4 — — —_ ! - — — — — — — — 1 4 1 — 1 4| — 5| — —_ 0 = 1 —_ — N — 1 — ; 3 — 5 — —
Tramway Chaux-de-Fonds . 3 —_ — —_ i - — — — — — — — — —_ = — — 1{ — 1| — — - = - = - — 10— = _ 1] — —
Tramway Freiburg 2 — — - = — o~ — — - — — - e — 21 — 21 — — — —_ 1 = - i - 4 2 — - L - = - 2 - —

' ' b Z’ i | B ' ;‘ ' i i
H i : ki H : i
G. Fremde Bahnen: 4 ﬁ . | i ; ; I : :
i L ,
Badische Staatsbabn . . . . . . . 42 — — 1 0 1 ¢ — 2 — 2 — - = — — — b — i1 1 Ml - - - — _ - i - _ i D — 1 12 — _
Paris-Lyon-Méditerranéc . . . . . . 20 — — — -, — — — — 1 _ . = — — 1 — 1 16 — 17 _— - = = —_ R T — 17 - - — 17 2 —
Elsal-Lothringen-Babn . . . . . . 4 — — — - 1 .1 E | — —_ = - — ‘ - = — 1) — . 21 — - - — — ] = ) = = — 1 ' .t - i 1 —
1 1 : | : I ; K _ T -
1 27 123 65 1S 47 10 2 16 3 1+ 32 7 25 948 ; 49 1094 — b — 7 -, - ' 9 . 68 31 7613, 29 70 69 . 911 13 —
Im Vorjahre . . . . . .| . . | 10 6 | 23 9 28 ; 76 35 4l 6§ 15 22 2 . 8 - 53 10 | 43 [ 974 35 [ — 14 - — i 187 — e 1 7 ¢ 51 278(808* 32 54 66 Y46 | 9 2
i ) 1 ! B 3 ]
t loklusive 2 Postaogestellte.
2 3 -
3 : 4 .
‘ Bl

a -




Reisende. Bahnbedienstete. Drittpersonen.

Totung. Verletzung. Totung.  Verletzung.  Totung. Verletzung,
. 1898. 1897. 1898. 1897. 1898. 1897, 1898. 1897. 1898. 1897. 1898, 1897.
Uberfahren von Fuhrwerken, Rollwagen und

Draisinen. . . —_ - = — 1 — 3 1 1 — B T
Infolge Scheuwerdens von Pferden bel dcr

Fahlt von Ziigen . . —_— — — . —_ = — 1 — 2 17 6
Ausgleiten von Fahueuoen Fchltxeten belm

Auf- und Absteigen . . _ — 4 — 2 3 119 129 — — — —
Fehltreten beim Ubelsch1e1ton und Bcoehcn

der Geleise . . . —_ — - - — — 49 44 - — — —
Springen auf und von im Grano befindlichen

Fahrzeugen . . 6 6 34 29 — 1 37 40 — — — —

Unvorswhtwes chrsclnmten de1 Gelelsc und

Gehen in denselben . 22 26 28 48 33
Unvorsichtiges Benehmen im Iahlendcn /ucr 3 1 6 8 3 2 1 24 — — — —
’Mltw1rkuno von Drittpersonen beim Ma-

l

|
[N
o
-
V=
—_
=]
o
[o)

nover . . _ = = - - == - = — 1 4 2
Infolge untrlucl\llchen Zufalls bei Manovern — — — _— — 2 64 — — — —
Beim An- und Abkuppeln von Fahrzeugen — — — — 3 2 77 85§ — — — —
Intolge verbotener oder unrichtig ausgeﬁlhrter

Mangver . . . . . . . . . . . — — — — — 1 17 11 - - — —
Beim Ein-, Aus- und Umlad von Gitern . — — — — — — 124 182 — — — —
Beim Offnen oder Schlicfen von Wagenthiven — — 18 7 — — 29 31 — — — —
Augenverletzungen infolge Funkenwurfs der

Lokomotiven . . . . . . . . . — — — — — — 10 18 — — — —

(]

Aus andern Ursachen . . . . . . . — — 3 4 — 167 156 2 1 6 6

(S



310

In selbstmérderischer Absicht haben sich 18 Personen (im
Vorjahre 11) vor dem herannahenden Zug auf die Schienen ge-
legt und sind simtlich getétet worden.

Bei den Hulfsarbeiten des KEisenbahnbetriebes

(innerer Betriebs ~~ Bahnunterhaltungs-Werkstitten — ete. Dienst)
wurden :
1898. 1897.
Toétungen . . . . 3 4
Verletzungen . . 1861 1943
. gemeldet.

IV. Dampfschiffe.

Mit dem 1. Juni 1898 war der Termin abgelaufen, bis zu
welechem alle unter der Kontrolle des Bundes stehenden Schiffe
den BeStimmungen der Verordnung vom 18. Februar 1896 ent-
sprechend herzurichten waren. Diesen Bestimmungen ist im allge-
meinen nachgekommen worden, und nur in einzelnen Fallen waren wir
gendtigt, eine Verlingerung des Termins eintreten zu lassen. Immer-
hin entsprachen zu Ende des Berichtsjahres alle Schiffe, soweit die-
selben im Dienste stunden, der neuen Verordnung.

In dem Verhiltnisse, wie die Schiffe die nitigen Verbesserungen
und Erginzungen erfahren haben, wurden fitr dieselben an Stelle
der provisorischen Betriebsbewilligungen, beziehungsweise der abge-
laufenen kantonalen Urkunden, neue zeitlich unbeschrinkte
Bewilligungen ausgestelit.

Auflerdem wurden 23 Bewilligungen fiir neue, be-
ziehungsweise neau unter die eidgendssische Kontrolle gestellte
Schiffe ausgefertigt, wiahrend von den erteilten Bewilligungen 11
dahinfielen. Am Schiusse des Berichtsjahres waren 7 Gesuche noch
nicht erledigt.

Die Zahl der zu LEnde des Jahres 1898 zu Transporten
zu gewerblichen Zwecken auf den schweizerischen Gewissern
ermichtigten Schiffe betrug im ganzen 179. Davon sind:

96 Dampfschiffe fir Personen- und Giitertransport,

5 » nur fir den Giitertransport,
9 . fur den Schleppdienst,
23 Petrol-, Benzin- und Naphthamotorschiffe nur fiir den Personen-
transport,

4 Petrol-, Benzin- und Naphthamotorschiffe fiir den Pertonen-
und Giitertransport,
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41 Petrol-, Benzin- und Naphthamotorschiffe fir den Guter-
transport,
1 Accumulatorenboot fir den Personentransport.

Auflerdem sind der hierseitigen Kontrolle noch 16 Schiffe unter-
stellt, welche zur Zeit keine Betriebsbewilligung haben, weil sie
voriibergehend nicht verwendet werden.

An einer Anzabhl Dampfschiffe wurden durchgreifende Um-
bauten vorgenommen und bei 4 Schiffen die Kessel erneunert.

Die Uberwachung der Schiffe wurde in ublicher Weise
ausgeiibt, und es fanden, abgesehen von gelegentlichen Inspektionen,
statt:

197 dulere Untersuchungen von Dampfschiffen,
113 innere Uuntersuchungen von Dampfschiffen,
142 Untersuchungen von Motorschiffen aller Art.

Von den Dampfschiffuntersuchungen konnten 34 auf Stapel
in den Werften vorgenommen werden, wobei jeweilen die Schiffs-
schale aullen und innen griindlich untersucht wurde.

Wie schon frither bemerkt, wird die Uberwachung der
Schiffskessel vom Schweizerischen Verein von Dampfkessel-
besitzern ausgeitbt, und es wohnen unsere Organe den von den
Kesselinspektoren vorgenommenen Proben und Untersuchungen nur
gelegentlich und bei besondern Verhiltnissen bei.

Die Landungseinrichtungen, welche von den kon-
zessionierten Unternehmungen benutzt werden, wurden von unsern
Organen regelmilig untersucht, und es gaben dieselben an ver-
schiedenen Orten zu Aussetzungen AuglaB. Die Schiffahrtsgesell-
schaften glauben, ihre Unterhaltungspflicht vielfach auf Dritte ab-
laden zu kounen und das Ihrige gethan zu haben, wenn sie den
Ersteller des Steges (Gemeinden oder Private) auf unsere Aus-
setzungen aufmerksam gemacht haben. Wir konnten diese Ansicht
nicht teilen, indem die Schiffahrtsunternehmungen laut Art. 60 der
Dampfschiffverordnung mit der Konzession auch die Verpflichtung
tibernehmen, an den in der Konzessionsurkunde angefiihrten, fur
den regelmafligen Personenverkehr bestimmten Haltestellen solid
gebaute Landungsbritcken zu errichten und dieselben selbstverstind-
lich auch entsprechend zu unterhalten.

Die erstmalig nur fiir eine Dauer von 2 Jahren erteilten
Konzessionen fir den regelmifigen und periodischen Transport
von Personen mit Dampfschiffen sind im abgelaufenen Jahre alle
erpeuert worden und bleiben nun, gemil der Verordoung vom
18. Februar 1696, fur weitere 5 Jahre in Kraft.
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Die Nordostbahn hat sich das Recht gewahrt, mit dem
1. Oktober 1899 den Betrieb der Dampfschiffe auf dem Zirichsee
einstellen zu diirfen.

Die seiner Zeit dem Hr. Cordey, Jachtbauer in Lausanne,
erteilte Konzession wurde infolge Verzichtleistung nicht erneuert.
Gesuche um neue Dampfschiffkonzessionen sind keine eingereicht
worden. '

Bei der neuen Konzessionserteilung wurde festgesetzt, daB die
in den dermalen genehmigten Tarifen enthaltenen normalen Sitze
die Maximaltaxen bilden, deren Erhohung vom Bundesrate
nur den mit finanziellen Schwierigkeiten kdmpfenden Unter-
nehmungen bewilligt wird. Es wurden sodano auch Bestimmungen
festgesetat betreffeud Fahrpreisermifigungen, Armentransporte und
Handgepick.

Die von den Kantonen zu erlassenden Vorsehriften iber
Fahrordnung und Schiffspolizei (einschiieflich Signal- und
Hafenordnung) sind fiir den Vierwaldstittersee und den Ziirichsee
nunmehr auofgestellt, jedoch noch nicht in allen Kantonen in Kraft
gesetzt. Betreffend den Genfersee und Bodensee verweisen wir auf
das an anderer Stelle Gesagte. Auf dem Lugsunersee und Langen-
see bestehen noch keine kantonalen Vorsechriften itber diesen Gegen-
stand, und wir sind trotz wiederholter Anfrage ohne jede Mitteilung
iiber den Stand dieser Angelegenheit geblieben. Es wird sich em-
pfehlen, hier, wie auf dem Bodensee und Genfersee, eine inter-
nationale Vereinbarung anzustreben.

Uber die Dampfschiffe und andere mit Motoren versehene
Schiffe, welche auf den schweizerischen Gewissern zu Transporten
zu gewerblichen Zwecken ermichtigt sind, ist fur den Bestand
am Ende des Berichtsjahres eine Statistik ausgearbeitet und
gedruckt worden. Dieselbe enthilt, in 7 Tabellen ibersichtlich und
nach Gewissern geordnet, die hauptsichlichsten Angaben tiber diese
Schiffe und deren Maschinen.

Beim Dampfschiffbetrieb sind laut den beim Departement
eingegangenen Mitteilungen keine Passagiere verunglickt, dagegen
sind 31 Schiffsbedienstete (im Vorjahre 38) verletzt worden, und
der Insasse eines Ruderbootes fand den Tod in den Wellen infolge
Kollision des Bootes mit einem Dampfschiffe. Als weitere Unfiille
sind anzufithren : ein Zusammenstol zweier Motorboote im Hafen
von Genf, die Kollision einer sogenannten Schwalbe mit einem
Schleppschiff auf demn Zirichsee und das Auffahren eines N.-O.-B.-
Dampfbootes im Nebel bei Romanshorn, sowie der Untergang des
Schiffes ,Helvetia*® in der Sturmnacht des 28./29. November auf
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dem Luganersee und die gleichzeitige erhebliche Beschadigung des
Dampfbootes ,Milano“.

Bei den Hiilfsarbeiten des Betriebes wurden 32
Personen (im Vorjahre 30) verletat.

D. Administrative Kontrolle.

I. Riiekkauf der schweizerischen Haupthahnen.

Nachdem das Bundesgesetz betreffend die Erwerbung und den
Betrieb von Eisenbahnen fir Rechnung des Bundes und die Orga-
nisation der Verwaltung der schweizerischen Bundesbahnen vom
15. Oktober 1897 in der Volksabstimmung vom 2Y. Februar 1898
angenommen worden war, hatte sich die administrative Abteilung
des Eisenbahndepartementes in erster Linie mit den auf den Rick-
kauf sich beziehenden Fragen zu beschiftigen. Wir berichten
Ihnen daher hier im Zusammenhange itber diese Angelegenheiten.

a. Grundsitze fiir die Berechnung des konzessionsgemifien Rein-
ertrages und des Anlagekapitales der schweizerischen Hauptbahnen.

Wir haben Ihnen schon im letztjihrigen Berichte mitgeteilt,
dall die Verhandlungen mit den Bahnverwaltungen betreffend eine
Verstandigung tiber die Begriffe des konzessionsgemifien Rein-
ertrages und des Anlagekapitales zu keinem Resultat gefithrt haben.
Der Bundesrat falte daher gemifl Art. 20 des Rechnungsgesetzes
die im Bundesblatte enthaltenen Beschliisse vom 3. Dezember 1897
betreffend die Schweizerische Centralbahn, vom 16. Dezember be-
treffend die Vereinigten Schweizerbahnen und die Gotthardbahun,
vom 23. Dezember betreffend die Jura-Simplon-Bahn und vom
11. Januar 1898 betreffend die schweizerische Nordostbahn,

Gegen alle diese Beschliisse ist von den Bahngesellschaften
der Rekurs an das Bundesgericht ergriffen worden. Die Vertretung
des Bundes in diesen fiinf Rekursstreiten haben wir Herrn Stinde-
rat Dr. Paul Scherrer, Advokat in Basel, iibertragen. Der Schriften-
wechsel in allen Fillen isf im September 1898 abgeschlossen worden.

In dem zuerst behandelten Rekursfalle der Centralbabn fand
am 30. September ein Rechtstag statt, bei welchem von den
Parteien iber verschiedene Pankte niherer Auofschluf erteilt und
untergeordnete Differenzen redaktioneller Natur erledigt wurden.
Die Verhandlungen vor Bundesgericht dauerten vom 18. bis zum
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21. Januvar 1899 ; iiber dessen Entscheid teilen wir, der ndchst-

jahrigen Berichterstattung vorgreifend, mit, dall das gerichtliche

Urteil hinsichtlich der streitigen Punkte tber den ,Reinertrag* die
Auffassung der Bundesbehdrden im wesentlichen gutgeheiflen bhat,
So wurde entgegen den Antrigen der Bahnverwaltung entschieden,
dafl in der zehnjihrigen Rechnungsperiode die Ricklagen fur Hr-

" neuerungszwecke, beziehungsweise fur Wertabgiinge im Sinne des

Rechnungsgesetzes voll zu berechnen und den Betriebsausgaben
beizufiigen sind ; daB die Anleihenszinse nicht zu den Betriebsaus-
gaben gehoren und somit der Reinertrag auf Grund des Ertrages
des Transportgeschiiftes auf den abuzutretenden Bahnlinien und nicht
etwa gemil dem Ertrage des Aktienkapitales zu ermitteln ist; ferner,
dafl der durchschnittliche zehnjihrige Reinertrag nicht unter Riick-
sichtnahme auf den jdhrlichen Stand des verwendeten Anlage-
kapitals und speciell auf dessen Hohe Ende 1897, sondern einfach
durch Summation der jahrlichen Uberschiisse der Betriehsrechnung
und Division dieser Summe durch 10 zu berechnen ist. Die von der
Ceatralbahn vereinbarungsgemif an die Jura-Simplon-Bahn geleisteten
Unfallentschadigungen fir die Haftpflichtfalle von Monchenstein
und Zollikofen sind wie Versicherungspramien als Betriebsausgaben
der Centralbahn zu betrachten. Dagegen konnen gemil dem Auntray
der Centralbahn Zinseinnahmen auf den Betriebsiiberschilssen bis
Ende des Betriebsjahres den Betriebseinnahmen beigefugt werden. Im
itbrigen wird auf das spiter erscheinende schriftliche Urteil verwiesen.

Auf die Entscheidung uber den Begriff des , Anlagekapitals®
wurde im Falle der Centralbahn nieht eingetreten, weil fiir die-
selbe kein rechtliches Interesse vorliegt, da deren Riickkaufssumme
auf Grund des Reinertrages zu bestimmen sein wird,

Das Bundesgerieht ist auch auf die Frage betreffend die ,Ab-
ziige von der Rickkaufsentschiidigung® nicht eingetreten mit der
Begriindung, es sei dieselbe nach dem civilrechtlichen Verfauhren
gemil . Art. 21 des Rechnungsgesetzes zu behandeln und daher
erst beim Vollzug des Rickkaufes zu entscheiden,

Die Behandlung der Rekurse der vier andern Haupibahnen
wird in nichster Zeit erfolgen. Soweit dieselben beziiglich der
Bildung des Reinertrages analoge Differenzpunkte aufweisen, wie
derjenige der Centralbahn, ist das gefillte Urteil fiir deren Ent-
scheidung als mafigebend anzusehen.

°

b. Ankindigung des konzessionsgemifen Rlickkaufes.

1. Unmittelbar nach dem Inkraftireten des Riickkaufsgesetzes
mullte der Bundesrat zur Riickkaufsanmeldung gegenitber der
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schweizerischen Nordostbahn grundsitzlich Stellung nehmen, da
der Ankiindigungstermin fiir einzelne Linien derselben schon auf
den 25. Februar 1898 bestimmt war. Wie wir Ihnen im letzten
Bericht mitgeteilt haben, hatten nimlich die seit Jahren aber die
Zusammenlegung der einzelnen Konzessionen gefithrten
Verhandlungen zu keinem Resultale gefihrt. Die Bestrebungen auf
Vereinigung des gesamten Nordostbahnnetzes zu einem einheit-
lichen Rickkaufsobjekte mufiten aufgegeben werden, weil die von
der Bahnverwaltung eingereichten Vorschlige sich fir den Bund
als durchaus unannehmbar erwiesen. Der Bundesrat falte daher
am 22, Februar 1898 gemidfl Bericht und Antrag des Eisenbahn-
departements folgenden mit der einldflichen Begriindung im Bundes-
blatte mitgeteilten Beschluf :

»1. Die von der Direktion der schweizerischen Nordostbahn mit
Schreiben vom 28. Dezember 1896 eingereichten sekiionsweisen
Rechnungen tber den Reinertrag und das Anlagekapital der Linien
der schweizerischen Nordostbahn werden als den Anforderungen
des Rechnungsgesetzes nicht entsprechend zuriickgewiesen, und die
Direktion der schweizerischen Nordostbaha wird eingeladen, sektions-
weise Ertragsrechnungen fiir jede einzelne Bahnstrecke, fiir welche
eine besondere Konzession besteht, bis Ende des Jahres 1898 ein-
zureichen, welche Ertragsrechnungen die wirklichen Einnahmen und
Ausgaben der betreffenden Bahnstrecken enthalten. Dabei behalt
sich der Bundesrat ausdriicklich vor, die in Art. 18 und 19 des
Rechnungsgesetzes vom 27. Mirz 1896 vorgesehenen MaBnahmen
zu treffen, falls dieser Aufforderung nicht Folge geleistet werden sollte

II. Von einer zwangsweisen Zusammenlegung der einzelnen
Linien der Nordostbahn im Sinne des Art. 3, Absatz 3, des Rech-
nungsgesetzes wird Umgang genommen,

III. Der konzessionsgemafle Riickkauf wird der sechweizerischen
Nordostbahngesellschaft nur beziiglich folgender Bahnlinien an-
gekindigt :

1. Winterthur-Etzweilen-Ramsen (Schweizergrenze gegen Singen),
Etuweilen-Konstanz und Emmishofen-Kreuslingen vor dem
25, Februar 1898 ;

Romanshorn-Winterthur - Ziirich- Aarau, Rorschach-Konstanz
und Turgi-Waldshut vor dem 30. April 1898 ;
Winterthur-Schaffhausen vor dem 30. April 1898
Eglisau-Neuhausen vor dem 30. April 1900;

Botzbergbahn, hilftiger Anteil, vor dem 7. Juni 1898;
Koblenz-Stein, hilftiger Anteil, vor dem 20. Dezember 1898
Winterthur-Biilach-Eglisau-Weiach und Weiach-Koblenz vor
dem 21. Dezember 1898 ;

Aeoew N
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8. Niederglatt - Otelfingen und Otelfingen -Wettingen vor dem
22. Dezember 1898 ;

9, Zirich-Richtersweil vor dem 19, Juli 1899

10. Richtersweil - Ziegelbriicke und Ziegelbriicke - Nifels - (Glarus)
vor dem 31. Januar 1900

11. Aargauische Sudbahn, hilftiger Anteil, fur die Strecken in
den Kantonen Zug und Luzern vor dem 2. Mai 1898 und
fir die Strecken in den Kantonen Aargau und Schwyz vor
dem 30. April 1904,

IV. Auf die Ankiindigung des konzessionsgemiflen Riickkaufes
gegentber den andern Linien der schweizerischen Nordostbahn
wird fur einmal verzichtet.“

GemaB Ziffer I dieser SchluBnahme legte die Dircktion der
Nordostbabn neue einldfiliche Normen fir die Sektionseinteilung
und fir die Zerlegung der Betriebseinnahmen und -ausgaben vor.
Dieselben wurden, nachdem lingere Verhandlungen vorausgegangen
und mehrfache Abinderungen vorgenommen worden waren, als
sachgemifl befunden und daher vom Bundesrate am 13. August 1898
genehmigt. Der beztigliche Beschluf mit Begriindung ist im
Bundesblatte mitgeteilt worden. Auf Ende 1898 gingen dann die
ersten, das Jahr 1894 betreffenden, auf Grund dieser Normen er-
stellten, sektionsweisen Rechnungen ein; fiir die ibrigen neun
Jahre ist die Vorlagefrist bis Ende 1899 ausgedehnt worden. Nach
Ablauf dieser Frist werden Reinertrag und Anlagekapital der zum
Rickkauf gekiindeten Nordostbahnlinien festgestellt werden konnen.

In Vollziehung der Ziffer IIT des oben genannten Beschlusses
haben wir sodann der schweizerischen Nordostbahn den konzessions-
gemifen Ruckkauf angekiindigt :

1. mit Zuschrift vom 22. Februar 1898 fir die Linien Winter-
thur-Singen und Etzweilen-Konstanz auf den 26. Februar 1903;

2. mit Zuschrift vom 19 .April 1898 fiir das Stammuetz (W 6sch-
nau-Aarau-Zirich- Winterthur-Romanshorn-Rorschach mit Turgi-
Waldshut) und Winterthur-Schaffhausen auf den 1. Mai 1903,
fir den Anteil der Nordostbahn an der aargauischen Siidbahn
auf den 3. Mai 1903 und fir den Anteil derselben an der
Botzbergbahn auf den 8. Juni 1903 ;

3. mit Zuschrift vom 2. Dezember 1898 fiir die Linie Winterthur-
Koblenz auf den 22. Dezember 1903, fir Niederglatt-Otelfingen-
Wettingen auf den 23. Dezember 1903 und fiir den Anteil
der Nordostbahn an der Linie Koblenz-Stein auf den 21. De-
zember 1903.

Wir habeun nicht unterlassen, der Regierung des Grofiherzog-
tums Baden von der erfolgten Kiindigung Kenntnis zu geben,
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soweit es sich um Linien handelt, deren Endstick auf badi-
schem Gebiet liegt. Mit Zuschrift vom 2. November 1898 hat
uns das groBherzoglich badische Ministerium der auswirtigen An-
gelegenheiten geantwortet, daB bei der groBherzoglichen Regierung
gegen den Eintritt der schweizerischen Eidgenossenschaft an Stelle
der Nordostbahngesellschaft in die mit Baden bestehenden Vertrags-
verhilinisse beziiglich der betreffenden Bahnlinien Bedenken nicht
obwalten; wenn der Zeitpunkt der Ubernahme derselben durch die
schweizerische Eidgenossenschaft ndher herangeriickt sein werde,
sehe das Ministerium weiterer Mitteilung entgegen, um wegen Uber-
tragung der erteilten Konzession auf die Eidgenossenschaft das
Erforderliche vorzukehren.

2, Mit Zuschriften vom 19. April 1898 haben wir gemaB
Bundesratsbeschluf vom gleichen Datum den konzessionsgemifien
Rickkauf fiir das gesamte Bahnnetz angekiindigt: der Schweize-
rischen Centralbahn und den Vereinigten Schweizer-
bahnen und zwar auf den 1. Mai 1903.

¢. Finanzierung des Rilckkaufes.

Im Einvernehmen mit dem Finanzdepartement hat das Eisen-
bahndepartement es fir zweckméBig erachtet, die fiir die Verstaat
lichung der sechweizerischen Hauptbahnen in Betracht fallenden
wichtigen finanziellen Mafnahmen durch eine Kommission von Sach-
verstindigen begutachten zu lassen.. In diese Kommission wurden
gewihlt die Herren:

G. Ador, Nationalrat in Genf; Arbenz, Direktor der Kantonal-
bank in Zirich; K. von Arx, Stinderat in Olten; Dr. C. Cramer-
Frey, Nationalrat in Ziirich; Dr. E. Escher, gew. Direktionsprisident
der Nordostbahn in Zirich; J. Hirter, Nationalrat in Bern;
Dr. A. Hoffmann, Stinderat in St. Gallen; E. Isler, Stinderat in
Aarau; J. J. Keel, Nationalrat in St. Gallen; Paccaud, Direktor
der Waadtlinder Kantonalbank in Lausanne; Schifer, Direktor der
Kantonalbank in Chur; J. Schmid-Ronca, gew. Stinderat in Luzern;
Dr. Paul Speiser, gew. Nationalrat in Basel ; Spithler, Direktor der
schweizerischen Kreditanstalt in Zirich ; Ch. K. Tissot, Nationalrat
in Locle ; Pl. Weissenbach, Direktor der administrativen Abteilung
des Eisenbahndepartements in Bern.

Diese Kommission, an deren Beratungen jeweilen der Chef
des Finanzdepartemeutes teilnehmen wird, wurde auf den 10. Juni
einberufen, um sich iber den Type der fiir Beschaffung der Riick-
kaufsentschiidigungen eventuell auszugebenden Titel und dber eine
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Avregung betreffend eine von der Nordostbahn beabsichtigte Kon-
version eines Teiles ihrer Anleihen auszusprechen.

Da beiden Gegenstinden fir einmal keine weitere Folge
gegeben wurde, nehmen wir von niaheren Mitteilungen Umgang.

d. Tarifwesen der Bundeshahnen.

Gemi Rickkaufsgesetz sind die allgemeinen Grundsitze fitr
die Tarifbildung der Bundesbahnen durch ein Bundesgesetz fest-
zustellen. Damit fir die Behandlung dieser wichtigen Sache der
Bundesbabnverwaltung die erforderliche Zeit zur Verfugung stehe
und die interessierten Kreise in der Lage seien, sich rechtzeitig
iiber die Absichten der Bundesbehiérden zu orientieren und beziig-
liche Wiinsche geltend zu machen, hat das Eisenbahndepartement
den Entwurf eines beziglichen Bundesgesetzes bearbeitet, durch
eine engere Expertenkommission begutachten lagssen und dem schweiz.
Handels- und Industrieverein, dem schweiz. Gewerbeverein, dem
schweizerischen Bauernverband und dem schweizerischen Eisenbahn-
verband, sowie auf seinen Wunsch auch dem schweiz. Verkehrs-
verein zur Vernehmlassung mitgeteilt. Erst nach erfolgter Riick-
dulerung dieser Verbinde wird die Vorlage an den Bundesrat zu
Handen der Bundesversammlung siattfinden.

e. Vollziehungsverordnung zum Riickkaufsgesetz.

Das Rickkaufsgesetz vom. 15. Oktober 1897 bestimmt, dafy
der Bundesrat eine Vollziehungsverordnung zu demselben zu erlassen
habe, welche Bestimmungen aufstellt tiber die Einteilung des Bahn-
netzes der Bundesbahnen, die nihere Organisation der Bundesbahn-
verwaltung, das Rechnungswesen der Bundesbahnen, die Disciplinar-
befugnisse und das Freikartenwesen. Die Vorarbeiten fitr diese Voll-
ziehungsverordnung sind vom Eisenbahndepartement vorgenommen
und es ist ein bezuglicher erster Entwurf abgefat worden.

f. Simplonbahn.

Gemill Art. 49 des Rilckkaufsgesetzes hat der Bund nach
der Verstaatlichung der Jura-Simplon-Bahn in deren Verpflich-
tungen beziglich der Ausfubrung des Simplondurchstichs ein-
zutreten. Dieses Unternehmen konnte im Berichtsjahre aus dem
Stadium der bereits Jahrzehnte dauernden Vorbereitungen in das-
jenige der Verwirklichung iibergefithrt werden.

Im Sione der angefiihrten Gesetzesbestimmung hat der Bundes-
rat die Bestrebungen eines Konsortiums der Kantonalbanken von
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Waadt, Bern, Zitrich, Solothurn und Neuenburg unterstiitzt, welches
der Jura-Simplon-Bahngesellschaft fiir den Fall der Annahme des
Ruckkaufsgesetzes ein Anleihen von 60 Millionen Frasken zum
Zwecke der Ausfiihrung des Simplondurchstiches angeboten hatte,
so daB bereits Ende Dezember 1897 der bekannte Anleihensvertrag
zwischen dem Konsortium und der Direktion der Bahngesellschaft
zu stande kam. Die Bundesverssmmlung hat diese Unterstiitzung
gutgeheifien und durch Bundesbeschluf vom 19. April 1898 den
Bundesrat ermichtigt, namens des Bundes die in Artikel 2 des
Anleihensvertrages vorgesehene Garantie fiir Verzinsung und Rick-
zahlung des Anleihens zu ibernehmen, sobald die Genehmigung
der Planvorlagen und des Finanzausweises durch den Bundesrat
erfolgt sein werde.

Als die verschiedenen italienischen und schweizerischen Sub-
venlionen ais gesichert betrachtet werden konnten, von denen
namentlich einige der ersteren, und unter diesen hauptsichlich die-
jepigen der Stadt und Provivz Genua, mehrfache Schwierigkeiten
verursacht und zu wiederholten Bemithungen unserer Gesandtschaft
in Rom Anlaf gegeben hatten, kam am 30. Juni der Bundesbeschluf -
zu stande, welcher den Simplonkantonen Bern, Freiburg, Waadt,
Wallis, Neuenburg und Genf die durch die Bundesgesetze vom
22. August 1879 und vom 27. April 1887 zugesicherte Bundes-
subvention im Betrage von 4Ys Millionen Franken bewilligte.

Nun befand sich die Jura-Simplon-Bahngesellschaft in der Lage,
den Finanzausweis zu leisten, und da auch die Planvorlagen vom
Bundesrate genehmigt werden konnten, so hat der Bundesrat durch
Beschluff vom 14. Juli 1898, in Ausfihrung des Bundesbeschlusses
vom 19. April 1898 und gemil der ihm durch letsteren erteilten
Ermiachtigung, namens des Bundes die Ubernahme der Garantie
fir Verzinsung und Ruckzahlung des Anleihens ausgesprochen.

Am 28, Juli erfolgte sodann in Bern zwischen dem italienischen
Gesandten und dem Bundesprisidenten der Austausch der Ratifi-
kationsurkunden fur den am 25. November 1895 abgeschlossenen,
von Italien am 23. Juni 1898, von der Schweiz am 21. Dezember
1896/27.Juli 1898 ratifizierten Staatsvertrag zwischen der Schweiz
und Italien betreffend den Bau und Betrieb einer Eisenbahn durch
den Simplon von Brig nach Domodossola.

Am 13. August gab die Jura-Simplon-Bahngesellschaft gegen-
iiber der Bauunternehmung Brandt, Brandau und Cie. die Erkli-
rupg ab, dafl der am 15. April 1898 zwischen ihrer Direktion und
der genannten Firma abgeschlossene Bauvertrag in Kraft getreten
. sei, und stellte zugleich der letzteren das zum Beginne der Bau-
arbeiten erforderliche Terrain zu beiden Seiten des Simplontunnels
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zur Verfigung. Die Baufirma erklirte sich mit dem Inkrafttreten
des VeltraOes einverstanden und nahm die Arbeiten sofort an die
Hand. Uber den Fortgang derselben bis zu Ende des Berichts-
jahres verweisen wir auf die Mitteilungen unter C. Technische
Kontrolle.

Die Einzahlung des ersten Finftels der Subventionsgelder wurde
von der Jura-Simplon-Bahngesellschaft auf den 15. September an-
geordnet. Die Einkassierung besorgte fir die schweizerischen Sub-
ventionen das Finanzdepartement, fir die italienischen die Banca
Commerciale Italiana in Mailand.

Schlieflich ist noch zu erwiahpnen die Mitwirkung des Bundes-
rates bei der im August zum Abschlufl gekommenen definitiven
Feststellung des Prospektes fir die Emission des Simplonanleihens
und des Textes fiir die Obligationen desselben. Am 6. September
erfolgte die Zeichnung der ersten Teilemission im Betrage von 20
Millionen Franken.

Im ubrigen verweisen wir auf die Auseinandersetzungen in
unsern Botschaften betreffend Ubernahme der Garantie fur das
Simplonanleihen der Jura-Simplon-Bahngesellschaft durch den Bund,
vom 18. Mirz 1898, und betreffend die Subveution des Bundes fur
den Simplondurchstich, vom 3. Juni 1898.

g. Schmalspurbahnnetz in Graubiinden.

Nur in indirektem Zusammenhange mit dem Rickkaufe steht
die Subventionierung des Schmalspurbahonetzes des Kantons Grau-
biinden. Schon im Juni 1897 hatte dessen Regierung unter Vor-
legung eines ausfithrlichen Memorials beim Bundesrate das Gesuch
gestellt, es mochte dem Kanton Graubiinden, in Anbetracht der
dort herrschenden Ausnshmeverhiltnisse, welche die Aufbringung
der zum Bau von Eisenbahnen erforderlichen Geldmittel &ullerst
schwierig gestalten, eine angemessene Bundessubvention zum Zwecke
der Herstellung eines bilndnerischen Schmalspurbahnnetzes gewéhrt
werden.

Nach eingehender Priifung der Angelegenheit durch das Finana-
departement, das Militirdepartement und das Eisenbahndepartemnent
hat der Bundesrat durch Botschaft vom 12. April der Bundes-
versammlung einldBlich uber die Angelegenheit berichtet und in
_einem Berichte .vom 27. Mai tber zwei nachtriglich eingegangene
Eingaben referiert.

Mit Bundesbesehlufl vom 30. Juni 1898 ist dem Kanton Grau- .
biinden eine Subvention von acht Millionen Franken in Aktien




321

II. Ranges fir den Ausbau des Schmalspurbahnnetzes in Grau-
biinden bewilligt worden,

Nachdem die Referendumsfrist unbeniitzt verstrichen war, wu1de
dieser SubventionsbeschluB am 4. November in Kraft geseut

Die erste Rate der Subvention, im Betrage von 2 Millionen
Franken, ist gemil Bundesbeschluf vom 30. Juni 1898 aus dem
Uberschull der eidgendssischen Staatsrechnung von 1897 ausge-
schieden worden.

h. Verschiedenes.

Durch Bundesbeschluf vom 18. Dezember 1897 war der
Bundesrat ermichtigt worden, die Erklirung abzugeben, daf fiir
den Fall des Riickkaufes der Centralbahn auf den nichsten Termin
(1. Mai 1903) der Bund in die von der Schweizerischen Central-
babn durch das Ubereinkommen zwischen dem Regierungsrat des
Kantons Baselstadt und dem Direktorium der Schweizerischen
Centralbahn betreffend die Verlegung der Elsasserlinic und den
Bau einer Giiterstation zu St. Johann in Basel vom 31. Juli 18917
iibernommenen Verpflichtungen in vollem Umfange und ohne Be-
lastung der Schweizerischen Centralbahn eintreten werde, unter der
Bedinguog, daf die von der Schweizerischen Centralbabn uber die
Verpachtung der neuen Elsisserlinie und uber die Mitbeniitzung
der Giterstation zu St. Johann mit den Reichseisenbahnen in Elsal-
Lothringen und den anderen den Bahnhof Basel mitbentitzenden
Bahnen abzuschlieBenden Vertrige dem Bundesrate zur Genehmigung
vorzulegen seien. Nachdem das Riickkaufsgesetz angenommen worden
und die Referendumsfrist fiir den genannten Bundesbeschluff abge-
laufen war, ist derselbe in Kraft geselzt worden.

Das KEisenbahndepartement ist mehrfach um Auoskunft tber
Angelegenheiten angegangen worden, deren Ordnung in die Kompe-
tenz der kunftigen Bundesbahnverwaltung fillt; es wurde jeweilen
darauf hingewiesen, dafl dem Bundesrat nicht zustehe, Entscheide
zu treffen, welche in den Geschaftskxels der Organe der kinftigen
Bundesbabnverwaltung gehéren.

Es mufBiten auch Gesuche abgelelint werden, welche die finan-
zielle Unterstittzung an sich berechtigter Bestrebungen durch den
Bund als kiinftigen Eigentiimer der Bundesbahnen verlangten. So-
lange der Bund die zu verstaatlichenden Bahnen nicht iibernommen
hat und daber keine Einvahmen aus dem Eisenbahnverkehr bezieht,
ist er auch nicht in der Lage, Ausgaben zur Hebung desselben zu
bewilligen. In diesem Sinne wurde ein Gesuch des Verbandes Schwei-
zorischer Verkehrsvereine um Unterstitzung der Propa-
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ganda inden Vereinigten Staaten Nordamerikas fir den
Besuch der Schweiz und ein solches des Schweiz. Eisen-
bahuverbandes um Unterstittzung der Verbreitung eines Reklame-
tableaus fir den Fremdenverkehr im Auslande behandelt.

IX. Tarif- und Transportwesen.

a. Tarifwesen.

Wie wir im letztjihrigen Geschiiftsbericht angenommen hatten,
beschaftigte uns die Bereinigung der direkten schweizeri-
schen, sowie der direkten Tarife mit dem Auslande wihrend
des ganzen Jahves 1898, Diese Arbeiten sind auch heute noch
nicht abgeschlossen, obwohl wir die schweizerischen Verwaltungen
mit Kreigschreiben vom 14. Mai 1898 speciell auf die Notwendig-
keit einer raschern Erledigung der auf das Tarif- und Transportwesen
beziiglichen Fragen aufmerksam gemacht und sie eingeladen haben,
ihrerseits alles anzuwenden, um die Behandlung dieser Geschifte
moglichst zu beschleanigen. Wenn sich namentlich im Verkehr
mit dem Auslande vielfach geradezu entgegengesetzte Interessen
der schweizerischen Verwaltungen kundgeben, die erschwerend auf
die Losung der sich ergebenden Anstinde uber Tarifbildung und
Verkehrsleitung einwirken, so muff auch darauf hingewiesen
werden, dafl in einer groflen Zahl von Fillen die Verzigerungen
in der Ausgabe der neuen Tarife etc. nieht von unsern, sondern
von den auslindischen Verwaltungen herrithren und dal die
schweizerischen Verwaltungen oft zur Behebung derselben wenig oder
nichts beizutragen vermogen. Wir werden auch in Zukunft wie
bisanhin nichts unterlassen, was den AbschluB der aus dem Jahre
1897 herrithrenden Umrechnungsarbeiten férdern kann., Es darf
hierbei aber nicht iiberschen werden, dafl das Tarifwesen pie stille
steht, und dall immer wieder Verhiltnisse eintreten, welche die
Umarbeitung einer groflern oder geringern Anzahl von Tarifen
nach sich ziehen. Wir erinnern diesfalls nur an die auf 1. Oltober
1898 in Deutschland erfolgte Einfilhrung eines neuen Stickgut-
tarifes, welcher die Richtigstellung simtlicher direkten Tarife mit
den deutschen Bahnen und derjenigen im Transit iiber dieselben not-
wendig macht und die Ausgabe der bereits fertiggestellten neuen
Tarife wegen der notwendigen Umarbeitung verhindert.

Mit Bezug auf einzelne wichtigere Vorkommnisse auf dem
Gebiete des Personen- und Gitertarifwesens verweisen wir auof
die vachfolgenden Ausfithrungen und bemerken hier nur, daf all-
gemeine Anderungen grundsitzlicher Natur nicht vorgekommen sind.
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Personentarife. An Stelle des im Jahre 1891 eingefiihrten
Tarvifes fiur die Beforderung von Personen im Abonnement mit
holben Billetten ist auf den 1. Juni 1898 ein Tarvif fir die Befor-
derung von Personen mit Generalabonnements getreten, der
dem Publikum gegen Zahlung eines bestimmten, nach Wagenklasse
and Giltigkeitsdauer verschiedenen Betrages die freie Befahrung
der simtlichen dem Tarife untersteliten Linien wihrend 15 Tagen,
einem Monat, 3, 6 und 12 Monaten gestattet. Dieser Tarif hat
bereits im ersten Halbjahr groBen Anklang gefunden und wird
namentlich von Geschifts- nnd .Vergnitigungsreisenden gerne beniitzt.

VeranlaBt durch die Verlingerung der Giltigkeitsdauer der
gewdhnlichen Retourbillette, woriiber wir im Abschnitt tber Trans-
portwesen berichten werden, haben die Verwaltungen beschlossen,
auch die Gritltigkeitsdauer der Retourbillette fir Gesellschafts-
und Schulfahrten in analoger Weise zu erhghen.

Fir die Beforderung von Exprefigut ist auf 1. Januar 1899
ein neues Reglement in Kraft getreten, wodurch der Anwendungs-
kreis desselben eine namhafte Erweiterung erfuhren hat.

Neuausgaben mit teilweiser griindlicher Umarbeitung haben
die Tarife fur die Beforderung von Personen im Abonnement
auf der Jura-Simplon-Bahn und auf den Vereinigten
Schweizerbahnen erfahren.

Auf der ToB8thalbahn ist auf 1. Febraar 1898 ein Abon-
nementstarif fir Arbeiter in Kraft getreten, dessen Taxen fiir
25 Hin- und Rickfahrten pro Monat betragen:

1—10 km. . . . 50 Cts. pro km.
11 km. und mehr . 25 .,

Glitertarife. Zu den allgemeinen schweizerischen Tarvifvor-
schriften nebst Guterklassifikation ist auf 1. Januar 1899
ein Nachtrag I in Kraft getreten, durch welchen zahlreiche Ande-
rungen, die zum Teil bereits auf dem Instruktionswege eingefithrt
worden waren, tarifmifig durchgefihrt wurden.

Zu zahlreichen Verhandlungen mit den beteiligten Verwaltungen
gaben die Entwiirfe zu neuen Tarifvorschriften nebst Guter-
klassifikation fir den direkten Verkehr mit Italien, Deutsch-
land und Osterreich-Ungarn Veranlassung. Wa,hrend im
Verkehr mit Italien die Tarlﬁerung diesseits und jenseits der Grenzes
eine andere, dem jeweiligen internen Tarifsystem moglichst an-
gepafte ist, und im Verkehr mit Osterreich-Ungarn eine direkte
Tarifierung wenigstens fiir eine Anzahl Giter erreichbar wurde,
konnte im Verkehr mit Deutschland wegen der bis auf ganz
wenige Punkte gleichen Vorschriften eine fast vollstindige direktc
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Tarifierung vorgenommen werden, was den Wert direkter Tarife
wesentlich erhoht und den Guteraustausch ganz bedeutend er-
leichtert.

Der allgemeine Ausnahmetarif Nr. 10 fir den Trans-
port von Flissigkeiten in Reservoirwagen ist auf 15. Oktober
1898 neu erstellt worden.

Hierdurch veranlaBt, gelangte auf 15. Dezember 1898 ein
Nachtrag I zum allgemeinen Nebengebihrentarif zur Ausgabe,
der neben einer Neubeordoung des Bezuges der Verspitungs-
gebithren fiir Reservoirwagen auch die Gebihren fur das Ver-
bringen von Eil- und Frachtgitern von den Eil- und Frachtgut-
schuppen behufs Vornahme der Zollrevision in die auf einzelnen
Hauptbahnhofen eingerichteten Zolllokale fir Reisendengepick
enthalt.

Fiir die Beférderung von feuchtem Holzstoff, Holzzell-
stoff, Strohstoff und Strohzellstoff mit mehr als 40 %
Wassergehalt ist am 1. November ein allgemeiner Ausnahmetarif
in Kraft getreten, der fiir derartige Sendungen ab den hierfiir in
Betracht fallenden binnenschweizerischen Stationen die Taxen des
Specialtarifes ITI gewihrt. .

Die Guterklassifikation der Ausnahmetarife fir Steine,
welche im Gegensatz zu den Taxen fur die simtlichen Normal-
spurbahnen einheitlich ist, hat mehrfache Ergiozungen und Berich-
tigungen erfahren. Wir erwihnen diesfalls nur die Aufnahme
folgender Artikel unter die Giiter der Serie I: . Schieferplatten
von mindestens 20 mm. Dicke zu Bauzwecken ab den Schiefer-
grubenstationen* und ,ungemahlene Hochofenschlacken*.

Die Neuenburger Jurabahn bhat im Berichtsjahr eine
wesentliche Reduktion ihrer Gitertaxen dadurch eintreten lassen,
daf sie den bisherigen allgemeinen Distanzzuschlag von 60 % fiir
die Sendungen nach den Ausnahmetarifen Nr. 1 fiar Bier in
Fiassern und Nr. 3 fur Lebensmittel auf 40 % und fiir den ganzen
tbrigen Verkehr auf 18 °o reduziert hat. Der neue Gitertarif
fir den internen Verkehr ist auf 15. Juni in Kraft getreten: Die
Einfuhrung dieser Reduktionen in die direkten Tarife hat eine
wesentliche Verzogerung dadurch erlitten, dafl von der Jura-
Simplon-Bahn eine Anderung der seit Ubelgang der Neuenburger
WJurabahn an den Kanton Neuenburg bestandenen Verkehrsieilung
zu ungunsten der Neuenburgerlinie verlangt wurde. Der Staats.
rat des Kantons Neuenburg hatte die Intervention des "Departementes
angerufen, das seine Vermittlung zur Behebung der schwebenden
Differenzen zusagte; wegen nachheriger direkter Verstiindigung
zwischen den beiden Parteien wurde dieselbe jedoch uberflussig.
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Aof 1. Juni sind auf der Siidostbahn erhthte Gutertaxen
in Kraft getreten, und zwar fand eine Erhohung der bisherigen
30 %oigen Distanzzuschlige anf 58 %o statt.

Die Frage der Erstellung neuer und der Aufrechterhaltung
bestehender schweizerischer Exporttarife gab auch in Berichts-
jahr zu vielfachen Korrespondenzen mit den Verwaltungen Veran-
lassung. Bs wurde darauf Gewicht gelegt, dal bei Erstellung
direkter Tarife mit dem Auslande wvicht nur die auslindischen
Exporttarife beriicksichtigt wurden, sondern, soweit ein Bediirfois
vorhanden ist, auch die schweizerischen. Dabei haben wir die
Erfahrung gemacht, dafl eine schweizerische Verwaltung ihr Ur-
teil tber die Notwendigkeit der Erstellung direkter Exportsitze
aus der Schweiz nicht auf Erhebungen bei schweizerischen Stationen
griindete, sondern auf solche der auslindischen Empfangsbahn,
welche an der Forderung der schweizerischen Industrie allerdings
kein Interesse hatte und daher sehr leicht zu einem negativen
Resultate gelangen konnte. Wir haben auf das Unstatthafte dieses
Vorgehens aufmerksam gemacht.

Fir den Export von Calecium-Carbid sind von den
schweizerischen Verwaltungen in verschiedenen Relationen folgende
reduzierte Taxen bewilligt worden, ohne dall bisher eine Einigung
auf einen allgemeinen Exporttarif fiir diesen Artikel erzielt werden
konnte :

Wagenladungen von
5000 kg. 10,000 kg.

Centimes pro 100 kg.
Streckentaxen pro km.. . ., 1luaegs 0.0
Expeditionsgebithren. . . .10 10

Der Vorstand des schweizerischen Bauernverbaudes hatte beim
schweizerischen Eisenbahnverband ein Gesuch uvm Reduktion der
Taxen fir Obsttransporte sowohl im internen Verkehr als
auch im Exportverkehr eingereicht und das Eisenbahndepartement
ersucht, dieses Begehren zu unterstiitzen. Wir haben diesem
Begehren um so eher geglaubt Folge leisten zu sollen, als wir
bereits bei AnlaB der Einfiihrung des gegenwiirtig in Kraft bestehen-
den Exporttarifes fir Obst den Standpunkt vertreten hatten, daB
die von den Bahnen bewilligten Ermafigungen ungeniigend seien
(Bundesbl. 1894, I, 698). Das Resultat dieser Schritte war aber,
wie nach der bisherigen Haltung der Bahnverwaltungen in dieser
Frage zu erwarten war, ein vollstindig negatives. Die Verwal-
tungen lehnten die Bewilligung jeder weitergehenden ErmaBigung ab.

Die vollstindige Ersetzung der alten schweizerisch-
itulienischen Gutertarife via Gotthard konnte im Bericht-



326

jahr noch nicht erfolgen, doch ist begriindete Aussicht vorhanden,
dall dies in nichster Zeit geschehen wird. Fiur den Export von
Lebensmitteln aus Italien nach der Schweiz wurde dagegen auf
1. Januar 1899 ein neuer Tarif eingefithrt.

Die Umarbeitung der Transittarife konnte im Berichtjahre
wenig gefordert werden und zwar grofitenteils wegen der Uberlastung
der Tarifbureaux der Verwaltungen mit andern dringenden Arbeiten.

Wir konnen auch dieses Jahr wieder ein gutes und promptes
Funktionieren der Tarifkontrolle konstatieren. Bie nachstehende
Statistik kann nur tber die Zahl der behandelten Positionen Auf-
schlul geben, aber nicht uber den Umfang derselben und die ofter
notwendige mehrfache Vorlage eines Tarifes.

Vom Vorjahre wurden unerledigt iibernommen. . 41 ( 34)
Vorlagen, zu welchen an neuen Vorlagen im Bericht-
jahre hinzukommen (die analogen Ziffern des Vorjahres
sind in Klammern beigesetzt):

Haupttafife. Nachtrige,An-  Total.

Personen-, Gepick- hinge ete.

und Exprefgut-

Verkehr. . . 107 (112) 140 (111) 247 (223)
Guterverkehr . . 86 ( 95) 293 (249) 379 (344)

Zusammen 193 (207) 433 (360) 626 (567) 626 (567)

Total zur Behandlung 667 (601)

Hiervon wurden im Berichtjahr genehmigt

957 9% (91,4) oder . . . . . . . 638 (549)
ferner wurde die Genehmigung versagt oder

die Vorlage wurde zuriickgezogen 1 %o (1,5)

oder . . . . . . . . . L. 7 ( 11) 645 (560)
80 dafl unerledigt in das Jahr 1899 ubergingen. . . 22 ( 41)
Vorlagen oder 3,3 % (6,s).

b. Transportwesen.

Im vorjahrigen Geschiftsbericht haben wir die Erledigung des
Postulates der Bundesversammlung betreffend die Verlingerung der
Giltigheitsdauer der Retourbillette durch Ablehnung des beziiglichen
Begehrens durch die Verwaltungen besprochen und erwihnt, dafl wir
einem Vorschlage der Verwaltungen betreffend die Verlingerung der
Giltigkeit eines fir die Rickreise noch unbeniitzten Retourbillettes auf
die doppelte Dauer mittelst Zukaufes eines halben Billettes cinfacher
Fahrt nur bedingungsweise die Genehmigung erteilen konnten. Die
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Frage der Ausdehnung der Giltigkeilsdauer der Retour-
billette kam aber nicht zur Ruhe und wurde vom schweizerischen
Hisenbahnverband mehrfach in den Kreis seiner Beratungen gezogen.
Die Verwaltungen einigten sich schlieBlich dahin, die Giltigkeits-
dauer fiir Retourbillette auf Distanzen von 1—10 km unverdndert
zu lassen, diejenige fir Distanzen von 11 km und mehr dagegen
einheitlich auf 10 Tage zu erbShen unter Fallenlassen des oben
erwihnten Projektes. Die neuen Vorschrifiten wurden in einem
Nachtrag IV zum Transportreglement der schweizerischen Eisen-
bahn- und Dampfschiffunternehmungen niedergelegt, der noch einige
weitere Brgdnzungen zu demselben. enthilt, so die Vorschrift, dafl
in Kinstler- und Menageriewagen reisende Personen nur mit halben
Billetten ITI. Klasse versehen sein miissen, ferner eine neue Auflage
der Liste der kantonalen Fejertage ete. Dieser Nachirag ist am
1. Juni 1898 in Kraft getreten.

Die Verlingerung der Giiltigkeitsdauer der Retourbillette auf
10 Tage wurde im schweizerischen Verkehr fiir simtliche Ver-
waltungen verbindlich erklart mit Ausnahme der Genfer Schmal-
spurbahnen, der Tramways suisses, und der Frauenfeld-Wyl-Bahn,
solange diese keinen direkten Personenverkehr mit andern Ver-
waltungen einvichten. Im Verkehr mit dem Auslande wurden die
schweizerischen Verwaltungen eingeladen, dahin zu wirken, daf
die neue Giltigkeitsdauer moglichst allgemein durchgefihri werde.
Wo dies nicht erreichbar war, wie namentlich im Verkehr mit
Fraokrcich und wit einzelnen wenigen deutschen Verwaltungen,
war dafur zu sorgen, dafl die Retourbillette auf den schweizerischen
Strecken wihrend der ganzen 10 Tage anerkannt w erden. Diese
Anordnung scheint sich bewahlt zu haben.

Der Entwurf zu einer Neuausgabe der Anlage V zum
Transportreglement, enthaltend das Verzeichnis der vom Transport
ginzlich ausgeschlossenen, sowie der nur bedingungsweise zur Be-
forderung zugelassenen Giiter; gab zu vielfachen Untersuchungen
und Verhandlungen Anlafl. Die Genehmigung desselben fillt nicht
mehr ins Berichtjahr. Dagegen haben wir dem Antrage der Ver-
waltnngen betreffend die instruktionsweise Erginzung der gegeu-
wiirtig in Kraft bestehenden Anlage V zum Transportreglement durch
Aufaahme von Vorschriften fur den ‘Transport von Kohlensidurekapseln
{Sodor) und von Sicherheitssprengstoff der Gittler’schen Pulver-
fabriken onsere Zustimmung erteilt.

Im Kanton Baselstadt wurde der Tag nach Weihnachten (26. De-
zember, Stelanstag) als kantonaler Feiertag erklirt, sofern
dieser Tag nicht auf einen Dienstag oder Samstag fillt, und die An-
lage XI zum Transportreglement (Nachtrag IV) entsprechend ergiinat.
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, Die Lokalbahn Bern-Muri-Gimligen-Worb warde er-

michtigt, im internen Verkehr Giiter ohne Beigabe der im
Transportreglement (§ 59) vorgesehenen Frachtbriefe abzu-
fertigen. .

Ein Verzeichnis der Hauptstationen simtlicher schweizeri-
scher Eisenbahnen, auf welchen im Sinne des § 56 des Traosport-
reglements bestellte Wagen in der Regel nach 24 Stunden zur
Beladung bereit zu steilen sind, wurde erstellt und in Nr. 18 des
Publikationsorgans fiir das Transport- und Tarifwesen veroffentlicht.

Zu mehrfachen Verhandlungen gab anch dieses Jabhr der
wihrend der Herbstzeit eintretende Wagenmangel, wodurch
laut den eingegangenen Beschwerden namentlich der Obstexport
nachteilig beeintrichtigt wurde, Veranlassung, ebenso die Inter-
pretation, welche die Bahnverwaltungen der litt. o des § T4,
Absatz 7, des Transportreglements betreffend die Frist zur Ent-
ladung der Giterwagen gaben.

Eine Beschwerde der Kaufmiuonischen Gesellschalt Zitvich vom
19. Marz 1898 dber Anstinde bezuglich der Handhabung des
Dienstes im neuen Giterbahnhof Zirich fand ihre Erledigung bei
einer Augenscheinsverhandlung am 25. Januar 1899.

Bleibende Zuschlagsfristen zu den reglementarischen
Lieferfristen wurden auch diesmal keine bewilligt, dagegen wurden
temporire Zuschlagsfristen bei folgenden Anlidssen zugestanden und
in vorgeschriebener Weise publiziert:

der Jura-Simplon-Bahn anliBlich des im Kanton Waadt als offi-
zieller Feiertag erklarten 24. Januar;

der Nordostbabn und den Vereinigten Schweizerbahnen anlifilich
der Feier der Eroffnung des schweizerischen Landesmuseums
in Zirieh (25. Juni);

der Jura-Simplon-Bahn und der Neuenburger Jurabahn anliflich
der funfzigjihrigen Erinnerungsfeier der Unabhiungigkeit des

Kantons Neuaenburg (11. .Juli), sowie anldBlich des eidgenos-

sischen Schittzenfestes in Neuenburg (21. Juli, offizieller Tag);

der Nordostbahn, den Vereinigten Schweizerbahnen, der Central-
bahn, der Gotthardbahn und der Emmenthalbahn anliBlich
der Heimbeforderung der Trappen aus den Herbstmandvern

(15./16. September).

Die Verhandlungen betreffend die Neuausgabedes Reglements
fir den Transport inldndischer Armen wurden weitergefithrt
und dirften im lanfenden Jahre zum Abschlufl gebracht werden.

Die Linge der dem internationalen Ubereinkommen
iiber den Bisenbahnfrachtverkehr unterstellten schweizerischen Linien
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betrug Eade Mirz 1898 3346 km., d. h. 159 km. mehr als im Vor-
jahr. Die Liste der schweuerlschen Verwaltungen, welche dem
Ubereinkommen unterstellt sind, wurde durch Aufnahme der ,Rhi-
tischen Bahn“, mit Galtigkeit vom 1. Mirz an, ergénzt.

Neue Vorschriften fir den internationalen Verkehr
und Anderungen an den bestehenden wurden im Berichtjahr in
folgendem Umfange genehmigt:

1. Personenverkehr.

Reglementarische Bestimmungen fiir den franzosisch-belgisch-
deutsch -schweizerisch - sterreichisch - ungarisch - ruménisch - serbisch-
bulgarisch-orienialischen Personen- und Gepickverkehr, enthalten in
den Tarifs internationaux G. V., Nr. 201/202, Fascicule I, vom
1. Februar 1898,

Reglementarische Bestimmungen fiir den franzosisch-schweizeri-
schen Personen- und Gepickverkehr, enthalten in den Tarifs inter-
pationaux G. V., Nr. 201/202, Fascicule II, vom 11. Juni 1898.

Reglementarische Bestimmungen fiir den wirttembergisch-
schweizerischen Personen- und Gepickverkehr vom 23. Juni 1898.

2. Giuterverkehr.

Nachtrag 1V zum Teil I, Abteilung A, der Tarife fur den
osterreichisch-ungarisch-schweizerischen Giterverkehr, vom 14. Ja-
nuar 1898,

Aufnahme des Artikels ,Caleiam-Carbid® in die Anlage 1 des
Teiles I, Abteiluug A, der Tarife fir den deutsch-schweizerischen
Gutervelkehr, vom 4. November 1898.

Anderung der Zusatzbestimmung 2 zu § 38 des Teiles I, Ab-
teilung A, der Tarife far den deutsch-schweizerischen Gﬂtervelkehx
enthaltend eine neue Fassung der Vorschriften iber die Berechnung
des Frachtzuschlages fur die Deklaration des Interesses an der Liefe-
rung, vom 12. Dezember 1898,

" Nachtrag 1I zu Teil I, Abteilung A, der Tarife fur den éster-

reichisch-ungarisch-franzisischen Giiterverkehr, vom 12. Dezember
1898.

Der bereinigte Entwurf zu den reglementarischen Vorschriften
fur den ruméinisch-schweizerischen Verkehr steht auch heute noch aus.
Uber die Verkehrsquantitdten und die Transport-

eiunahmen der schweizerischen Eisenbahnen enthilt die bei-
liegende Tabelle die iblichen Angaben.




Transport-Einnahmen der schweizerischen Eisenbahnen.

(Die Ergebnisse pro 1898 sind approximativ.)
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W Betriebseroffnung den 21. Oktober 1898.

Betriebs- Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
lingen. Bezeichnung . S -
— der . " " X Durchschnittlicher
Ende Eisenbahnon. Personen. Giiter, inkl. Gepick. Personen. Giiter, Gepick und Vieh. Total. Ertrag pro Kilometer.
1897. | 1898. 1897 1898. 1897. 1898. 1897. 1898. ! 1897. 1898. 1897. 1898. 1897. 1898.
km. km. Anzshl. {Anzahl. Tonnen. Tonnen. Fr. Fr. | Fr. Fr. Fr. Fr. ‘ Fr. Fr.
I
986 | 986 | Jura-Simplon-Bahn ! . 12,418,249 | 13,201,493 || 2,662,514 | 2,778,671 | 13,192,973 | 13,942,796 || 17,698,329 | 18,630,076 || 30,891,302 | 32,572,872 § 31,330 33,035
27 | 27 | Thunerseebahn? . sy 276,596 318,887 63,823 62,918 305,474 330,062 238,900 238,734 544,374 568,796 | 20,162 21,066
b — 23 | Freiburg-Murten-Bahn 3. — 36,861 — 6,384 — 22,385 — 13,793 — 36,178 L — 4,510
{ 19| 19 | Bulle-Romont-Bahn . 113,611 119,620 53,280 51,741 85,611 91,284 222,939 224,511 308,543 315,795 16,239 16,621
14 14 | Traversthalbahn . . . 235,804 234,642 57,894 53,058 65,511 68,017 100,636 92,091 166,147 160,108 11,868 11,437
12 12 | Spiez-Erlenbach-Bahn * . 40,468 98,371 4,137 12,163 19,616 47,585 | 16,134 35,090 35,750 82,675 7,944 6,589
5 5 | Bodelibaho 3 . 112,806 119,758 21,321 20,268 22,096 22,829 | 18,773 17,789 40,869 40,618 8.174 8,124
725 | 725 | Schweiz. Nordostbahn © 12,778,410 | 13,455,236 || 3,139,957 | 3,239,994 | 10,427,394 | 11,063,070 | 14,558,630 | 15,150,109 || 24,986,024 | 26,213,179 35,241 36,156
84 | 84 | Botzbergbahn . . . 743,397 847,782 | 789,624 | 798,496 | 1,148,962 | 1,262,799 | 2,890,880 | 2931854 | 4,039,842 | 4,194,653 48,093 49,936
323 | 323 | Schweiz. Centralbahn 7,931,327 | 8,416,193 || 2,071,718 | 2,156,216 | 6,535,149 | 7,051,757 i 10,728,772 | 11,285,573 | 17,258,921 | 18,337,330 53,433 56,772
5 5 Verbin@ungsba'hn T 115,676 121,29‘3 320,130 359,410 78,595 82,918 || 382,793 420,843 461,388 503,7§l 92,278 100,752
) | at| i) owes) s | | s s i) e | e | e
: ohlen-Bremgarten . R s H
! 279 | 279 | Vereinigte Schweizerbabnen 4,880,620 | 5,132,843 || 1,088,758 | 1,117,697 | 4,256,913 | 4,482,996 | 5,330,410 | 5,501,792 | 9,596,323 | 9,984,788 | 34,396 |  35.788
TUOT | e R Nass | 11745 | om0%0 | opess | 4aod | Mot |  4sor|  45a2s | osol | oves| 1paes| 1onse
ald-Ritibahn N s N 7 N , t 1 5
276 | 276 | Gotthardbahn ® 2,043,516 | 2358.095 | 913,692 | 963539 | 6,444,011 | 6,813,156 | 10,640,236 | 10,864,929 || 17,084,247 | 17,678,085 62,810 64,051
50 50 Schwe?z. Sadostbahn 544,100 594,523 76,249 75,104 519,261 550,758 259,668 226,260 778,929 777,018 15,579 15,540
2| 15 | Enmenilvaba ssaso | s0m121 | 254060 | 250003 | zvasc | asoes2 | aranas | 4leeat| o1roes | corses | 1dsme| 1580
mmenthalbahn . ) N 5 5 1 ’ !
40 | 40 | ToBthaibahn 409933 | 435416 | 91,650 | 86,016 | 186,951 | 194132 | 226,888 | 211,092 | 413,839 | 405154 | 10.346 | 10,129 |
40 40 | Jura Neuchitelois 901,906 980,914 132,343 133,168 537,313 595,035 424,778 424,048 962,091 1,019,083 24,052 25,477 |
19 | 19 | Sihithaloahn® . . . . 367,237 | 392,438 | 114,305 | 114584 | 118812 | 123757 | 126,639 | 135,077 | 245451 | 258,834 | 14188 | 13,623
15 | 15 [ Langenthal-Huttwil-Bahn 133,603 143,826 57,109 61,085 60,870 66,324 90,121 95,821 150,991 162,145 10,066 10,810
26 26 | Huttwil-Wolhusen-Bahn 131,086 141,321 52,493 54,908 64,047 70,032 101,449 106,306 165,496 176,338 6,365 6,782
3 3 | Kriens-Luzern-Bahn . 314,698 357,889 29,104 26,895 48,098 54,050 31,523 29,223 79,621 83,273 26,540 27,758
3147 | 8170 Total 46,416,284 | 49,543,857 ||12,678,671 113,170,752 | 45,069,660 | 47,976,371 || 66,273,662 | 69,004,519 | 111,343,322 116,980,890 — —
. { absolute . _ 3,127,673 497,081 2,906,711 2,730,857 5,637,668
2 Vermehrung § in oy 6 (o) | T | seGa | T | 6 G — 4 (45) - B (40) | T -
4 4 | Orbe-Chavornay . 59,293 57,517 1,569 1,569 19,884 . 19,441 5,504 5,590 95,388 25,031 6,347 6,258
10 | 10 | Utlibergbahn 87,282 90,394 1,940 1,175 100,746 111,426 17,548 12,391 118,294 123,817 11,829 12,382
. |
92 92 | Rhitische Bahn .o 495,764 510,700 84,029 89,962 665,360 702,330 676,886 728,677 1,342,246 1,431,007 14,590 15,555 !
76 | 76 | Genfer Schmalspurbabnen . 1,696,379 | 1,833,912 18,719 33,799 510,756 533,820 43,731 66,170 554,487 599,990 7,296 7,894
36 | 36| Visp-Zermatt . . . . . 41,081 50,050 8,056 6,735 331,819 406,820 124,880 111,641 456,699 518,461 12,686 14,402
32 32 | Berner Oberlandbahnen 1°. 229,363 247,077 18,301 14,755 494,319 538,481 87,895 87,730 582,214 626,211 18,194 19,569
27 ! 27 | Saignelégier-Chaux-de-Fonds . 116,153 136,464 17,872 16,285 79,569 78,351 65,868 64,087 145,437 142,438 5,387 5,275 |
26 | 26 | Appenzellerbahn . 395074 | 419,293 |  35.685 | 35271 | 196441 | 208562 | 122,977 | 125234 | 319418 | 333796 | 12286 | 12,838 :
25 | 25| YverdonSte. Croix . . . 52,878 54,032 8,610 9,079 66,295 70,543 54,140 55,158 120,435 125,701 4,817 5,028
24 24 | Lausaope-Echallens-Bercher 113,744 119,825 22,297 22,019 71,394 74,182 87,315 86,155 158,709 160,337 6,613 6,681 |
— 23 | Stansstad-Engelberg 11 . — 15,377 —_ 881 — 13,754 — 4,715 — 18,469 — 3,694
20 | 20 | Bitre-Apples-Morges 96,210 83,048 10,583 10,668 61,422 52,676 31,392 33,163 92,814 85,839 4,641 4,292 !
18 18 | Frauenfeld-Wil . . . . . 153,010 147,858 11,972 12,380 73,118 75,787 33,003 34,808 106,121 110,595 5,895 6,144
17 17 | Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds . 90,253 94,971 3,598 4,634 41,661 43,602 14,555 17.524 56,216 61,126 3,307 3,596
14 | 14 | Waldenburgerbahn . . . 110,213 117,922 8,790 9,225 55,610 58,173 24,391 26,348 80,001 84,521 5,714 6,037
14 14 | Appenzeller StraBenbahn . 209,822 216,118 | 11,104 11,108 131,788 134,269 50,917 52,002 182,705 186,271 13,050 13,305
13 13 | Birsigthalbahu. e 782,793 833,030 ; 7,719 7,111 158,364 170,233 18,384 19,492 176,748 189,725 13,596 14,594
11 11 | Neuchatel-Cortaillod-Boudry 648,724 801,413 § 7,351 3,845 136,078 153,643 15,073 10,487 151,151 164,130 13,741 14,921
11 11 ﬁpples-]’ls]e I 28,596 25,047 4,695 3,407 12,925 11,289 8,193 6,351 21,118 17,640 1,920 1,604
— 11 olle-Gimel 12 und . — — —_ _— — — ! — — — — — —
3| 10| Aubonne-Allaman-Gimel '3 75,436 101,180 505 2,439 21,374 30,276 | 1,609 4,584 22,983 34,860 7,661 6,972
— 10 | Bern-Muri-Gumligeo-Worb 4 . — 48,872 — 31 — 15,830 . — 440 — i 16,270 | — ! 8,135
9 9 | Tramelan-Tavaones . . 60,974 63,990 " 7,142 8,049 32,613 34,100 | 26,648 29,865 59,261 - 63,965 | 6,585 . 7,107
1 4 i . : 1 .
i ¢ : M i
Anmerkungen. ;
! Inklusive Briinigbahn.
2 Inklusive der Strecke Darligen-Interlaken.
S Betriebserofinung den 23. August 1898.
* Betriebseroffnung den 16. August 1897.
5 Exklusive der Strecke Darligen-Interlaken.
¢ Eréffnung der neuen Linien Eglisan-Schaffhausen und Thalweil-Zug am 1. Juni 1897,
7 Ubeégang der Strecke Rothkreunz-Immensee in den Betrieb der Eigentumsverwaltnng am 1. Juni 1897.
8 Erofinung der neuen Linien Luzern-lmmensee und Zug-Arth/Goldau am 1. Juni 1897.
® Eroffnung der Strecke Sihlwald-Sihlbrugg am 1. Juni 1897.
:‘l’ Inklusive Schynige Plattebahn.
Betriebseroffnung den 5. Oktober 1898.
12 Betriebseroffnung den 12. Oktober 1898.
s Eroffnong der Strecke Aubonne-Gimel den 27. August 1898. ¥,
erte!




s Betriebseroffnung den 20. August 1898,
¥ Inbegriffen die Anteile der Arth-Rigibahn an der Strecke Staffelhéhe— Rigikulm.
7 Betriebsersffonng der I Sektion den 20. September 1898.

18 Betriebserdffnung den 28. August 1897
19 Betriebserdffnung den 20. Januar 1898.

2 Betrieb vom 21. November bis 18. Dezember 1898 iufolﬁe
*t In den Einnahmen aus dem Personentransport sind auc

2 Betriebseroffnung der neuen Linie Hauptbahuhof-Heunriedt den 24. Dezember 1898.
3 Betrigbserdffoung neuwer Linien: Centraibahnhof-Wettsteinplate-Badische Bahn den 14. April 1897,

Claraplatz-KlybeckschloB-Kleinhiiningen den 14. April und 15. Mai 1897,
Kohlenberg-Missionsstrae und Aschenplatz-Birsfelden am 10. Mai 1897.

24 Betriebseroffnung den 6. April 1897.

* Betriebserdffnung der Strecke Trait-Planches den 6. Juli 1898,

* Betriebseroffoung den 20. Mai 1397.
*1 Betriebseroffnung den 22. Oktober 1897,

% Betriebseroffnung (L Nektion Bex-Gryon-Villars) den 10. September 1898.

‘0 Betriebseroffnung den 27. August 1898.

2 Eroffoung nener Linien in Rues du Versoix und des Armes réunies anfangs Jali, in der Bue de ’'Hépital den 26. Juli 1898.

3t Betriebseroffnung den 23. April 1898,
32 Betriebseroffnung den 13. Juli 1898.
33 Betriebseroffnung den 28. Juli 1897.

3 Die Verwaltung hat pro 1898 nur unvollstindige Angaben vorgelegt.

Umbaa des Seilantriebes eingestellt.
die verschiedenen Einnahmen, wie fiir Postdienst u. s. w., enthaiten.

Betriebs- Verkehrsmengen. Transport-Einnahmen.
tdngen. Bezeichnung _
End der Personen. Glter, inkl. Gepick. . Personen. Gilter, Gepidck und Vieh. Total £ tD :rChs;;hné::;';;__
nde Eisenbahnem. nrag p T
1897.| 1898. 1897. 1898. 1897. 1898. 1897. 1898. 1897. 1898. 1897. 1898.. 1897. 1898.
km. km. Anzahl. Anzahl. Tonanen. Tonnen. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
7 7 | Rigi-Kaltbad-Scheidegg . 12,188 13,132 494 465 17,517 18,417 5,811 5,488 23,328 23,905 3,333 3,415
6 6 | Gengéve-Veyrier . 377,732 373,987 215 216 99,684 97,259 1,786 1,769 101,470 99,028 16,912 16,505
5 5 | Brenets-Locle . 128,474 137,345 561 565 39,569 42,258 2,638 2,541 42,207 44,799 8,441 8,960
4 4 | Stansstad-Stans 110,888 116,637 1,768 1,510 29,443 24,061 4,229 5,045 26,672 29,106 6,668 7,272
4 4 | Sissach-Gelterkinden 128,516 129,264 1,485 1,620 25,245 25,101 4,820 5,219 30,065 30,320 7,516 7,580
18 18 | Wengernalpbahn . 63,709 76,329 6,867 5,079 373,025 424,932 63,996 53,123 437,021 478,055 24,279 26,559
12 12 | Arth-Rigibahn . 89,820 94,633 4,188 3,652 169,965 197,828 24,287 26,607 194,252 224,435 16,188 18,703
- 10 | Gornergratbahn 5 — 10,590 — 40 — 83,773 — 2,026 — 85,799 — 25,235
9 9 | Monte-Generoso 15,667 15,490 278 297 61,458 53,908 5,061 4,211 66,519 58,119 7,391 6,458
8 8 | Brienzer Rothornbahn 5,516 7,532 230 21 25,276 33,209 4,430 581 29,706 33,790 3,713 4,224
8 8 | Glyon-Rochers de Naye 40,679 37,470 — — 151,417 171,053 8,013 6,359 159,430 177,412 19,929 22,177
7 7 | Rorschach-Heiden 63,387 70,934 || 18,168 283,506 66,293 73,702 52,949 74,554 119,242 148,256 17,035 21,179
7 7 | Vitznau-Rigibahn 16 . 104,343 110,926 3,589 3,340 400,469 424,827 46,552 39,927 447,021 464,754 63,860 66,393
5 5 | Pilatusbahn Co. 33,811 38,294 i 201 171 197,719 229,138 4,075 3,365 201,794 232,503 40,359 46,501
— 2 | Jungfraubahn (L Sektion) 17 - 1,045 | — — — 2,674 — — — 2,674 — 7,227
549 | 5,9 | Lauterbrunnen-Mirren . 38,404 45,871 959 924 114,913 130,889 29,066 28,452 143,979 159,341 26,226 29,024
3.60 | 3,60 | Stamserhornbahn . 12,462 16,919 22 49 41,720 51,149 995 2,693 42,715 53,842 11,865 14,956
1,80 | 10 | Lausanne-Ouchy . 686,131 864,050 | 110,265 | 108,705 104,453 119,167 108,322 108,918 212,775 298,085 118,208 | 121,158
l.es | 1sa | Biel-Magglingen 35,317 31,273 93 94 22,563 18,896 1,603 1,572 24,166 20,468 14,826 12,556
160 1,60 | Beatenbergbahn 34,261 39,950 997 1,034 42,326 47,709 14,463 14,519 56,789 62,228 35,493 38,893 I
151 | Ll | Salvatorebahn . . 26,733 26,742 — — 48,188 47,121 — — 48,188 47,121 31,911 31,198
l,25 | 1,25 | Rheineck-Walzenhausen 65,690 61,532 140 285 28,478 25,855 | 1,935 871 30,413 26,726 24,330 21,381
1,08 | lyas | Cossonay-gare J. 8.—ville 18 15,089 41,853 205 550 3,741 10,266 | 850 2,292 4,591 12,558 3,760 10,210
— | 00 | Biel-Leubringen® . . — 156,534 | — 974 — 42138 || - — 2,981 — 45,119 — 53,081 ||
03 | 0Oss | Birgenstockbahn ., . . 36,160 40,736 | 529 176 32,142 39,336 4,512 3,968 36,654 43,304 44,161 52,173
0,80 | 0,80 | Romerhof-Dolderbahn 20 103,067 118911 | — — 29,881 33,296 143 94 30,024 33,390 37,530 41,738
0,76 | 0.6 | Ragaz-Wartenstein 43,890 47,068 | 15 20 17,253 18,358 110 162 17,363 18,520 22,846 24,368
0,55 | 055 | Territet-Glyon 147,743 143,251 —_— - 101,447 107,017 10,187 10,319 111,634 117,336 202,971 213,338
0,87 | 0,37 | Ecluse-Plan . 155,588 176,295 — — 17,248 20,184 399 366 17,647 20,550 47,695 55,541
0,80 0,30 | St. Gallen-Mithleck 221,130 225,639 292 357 24,467 25,150 729 899 25,196 26,049 83,987 36,830
0,24 0,24 | Lugano-Bahnhof . 207,850 251,905 186 203 28,5690 32,542 1,542 1,318 30,132 33,860 125,550 141,083
0,16 0.6 | Zrichbergbahn 442,249 446,741 — - 41,959 42,612 327 328 42,286 42,940 264,288 268,375
0,14 0,14 | Gutschbahn 94,628 109,398 20 19 27,015 31,693 82 75 27,097 31,668 193,550 226,200
0,50 | 0,0 | Marzlibaha 167,776 156,164 — —_ 11,685 10,746 — - 11,685 10,746 116,846 107,464
2300 | 23,00 | Tramways suisses?! . . . 6,475,747 6,685,924 — — 898,655 915,787 11,921 13,725 910,576 929,512 39,590 40,414
13,41 | 16,06 | Stadt. StraBenbahn Zirich 22 . 6,812,423 | 7,575,924 — — 899,449 982,996 — — 899,449 982,996 67,073 73,303
1198 | 11,3 | Kant. StraBenbahnen, Basel2? 5,376,808 | 7,288,996 — — 606,218 776,447 2,085 1,827 608,303 778,274 68,349 65,237
11,30 | 11,30 | Altstitten-Berneck 24 . 288,156 447,534 25 79 55,545 70,806 2,894 3,634 58,439 74,440 5,172 6,588
10,05 | 10,08 | Tramways Lauvsannois . . 2,180,403 | 2,815,245 — - 288,106 332,083 — — 288,106 332,083 26,239 30,244
10,40 | 10,87 | Vevey-Moatreux-Chillon 25. 1,536,087 | 1,608,060 — —_ 251,245 254,593 — — 251,245 254,593 23,951 24,270
92a | 9,08 | Trambahn St. Gallen 26 1,332,980 | 2,175,332 — — 177.434 277,274 — — 177,434 277,274 19,224 30,041
768 | 7.8 | Berner Tramway . . 2,933,009 | 2,746,148 65 86 299,510 297,048 1,246 860 300,756 297,908 39,161 38,790
5550 | 5o | Zurich-Orlikon-Seebach 2 290,267 | 1,573,180 | — — 47,415 248,383 — — 47,415 248,383 8,621 45,161
5,7 | 5,21 | Tramways de Neuchatel 421,204 782,049 12 12 71,241 112,017 480 480 71,721 112,497 13,609 21,347
4,46 4,46 | Elektrische Strafenbahn Lugano 405,979 448,451 — — 39,350 42,754 — — 39,350 42,754 8,823 9,586
3,38 3,88 | Zeuntrale Zurichbergbahn 739,628 776,855 — — 107,579 109,194 — — 107,579 109,194 31,828 32,306
— 3,3¢ | Bex-Bévieux 28 . — 47,002 — — — 6,701 — —_ — 6,701 — 6,570
— 3,01 | Zurich-Hongg 2° e -— 143,454 — — — 19,984 — — — 19,984 L — 18,852
1,45 | 2,54 | Tramway de la Chaux-de-Fonds2°. 421,134 440,009 —_ — 38,924 41,151 — — 38,924 41,151 | 26,844 21,103
— 2,3s | Industriequartier-StraBenb. Zurich 31 — 791,625 - - — 93,610 — S 93,610 | — 57,079 ;
— 1,74 | Winterthur-T6f 32 vnd 34 — — — — — — — — i — — i —_ —
les | les | St Moritz-Dorf-Bad 34 47,067 — - = 15, — — — i 15072 — " 9135 — |
14¢ | 142 | Tramway de Fribourg3® 198,231 373,633 “ — Po— 21,76 37,999 — — - 21,764 37,999 15,327 26,760 |
! i !
i |
i Anmerkungen.




330

III. Rechnungswesen und Statistik,

a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

Die demn Bundesrat nach Art. 2 des Rechnungsgesetzes vom
217. Mirz 1896 obliegende Festsetzung der Formulare und der Vor-
lagefristen fiir die Jahresrechnungen in Form einer Verordnunng
zum Gesetz ist bis dahin unterblieben, weil die bundesgericht-
lichen Entscheidungen betreffend die Begriffe des Reinertrages und
des Anlagekapitals abzuwarten waren. Fir die Vorlage und Form
der Rechnungen galten daher einstweilen noch die Bestimmungen
der bundesritlichen Verordnung vom 25. November 1884.

Die Prifung und Genehmigung der Jahresrech-
nungen pro 1897 bezog sich im ganzen auf 89 Bahnunter-
nehmungen. Noch unerledigt ist die Jahresrechnung der dem Kanton
Neuenburg gehorenden Schmalspurbahn Poots-Sagne-Chaux-de-Fonds,
weil die mehrmals verlangten ergiinzenden Vorlagen und Aufschliisse
noch ausstehend sind. Ebenso ist die dem neuen Rechnungsgesetz
entsprechende Revision der Anlagekosten der Nenenburger Jurabahn,
welche Eigentum des Kantons Neuenburg ist, noch nicht vollzogen.
Dus Ausstehen der schon erwihnten Gerichtsentscheide lief auch
in diesem Punkte ein Zuwarten als zweckmifig erscheinen. Die aus-
landischen Unternchmungen, welche in der Schweiz gelegene Bahn-
strecken besitzen, wurden aus analogen Riicksichten zur Vorlage
von Rechuungen noch nicht veranlaft.

Von der Nordostbahn ist gegen die Beschlisse des Bundesrates
betreffend die Jahresrechnung pro 1897 beim Bundesgerichte Rekurs
erhoben worden, weil der Bundesrat aut den Baurechnungen fiur die
nenen Linien Thalweil-Zug und Eglisau-Schaffhausen Fr. 224,602.16
als zu viel belastete Bauzinse beanstandet hat. Die Bahoverwaltung
berechnete auf simtlichen Bauverwendungen einen 4%/2%boigen Zins
und nahm keine Ricksicht darauf, daf ein wesentlicher Teil der
Baukosten aus Subventionsdarlethen zu 3—3%29% und aus den
Gesellschaftsanleihen zu 3%z % bestritten worden ist. Der betreffende
bundesgerichtliche Entscheid steht noch aus. Das Gleiche gilt von einem
analogen Rekurs, welchen die Nordostbahngesellschaft betreffend die
in der Jahresrechnung pro 1896 bestrittenen Bauzinsefiir die Linien
Zirich-Rapperswil und Etzweilen-Schaffhausen erhoben hat.

Einzelheiten aus den verschiedenen Bahurechnungen und Bi-
lanzen finden sich in der alljihrlich erscheinenden schweizerischen
Eisenbahnstatistik zusammengestellt. Wir verweisen deshalb auf
diese Publikation und beschrinken uns hier auf kurze Angaben
iitber den Stand und die Verdnderungen im Anlagekapital, sowie
auf dem Conto der zu amortisierenden Verwendungen.




Stand der Bauverwendungen.
(Ausgaben fur unvollendete Objekte inbegriffen.)

231

Stand Yermehrung
Ende 1897 seit 1896
Fr. Fr.
a. Normalspurbahnen.

Centralbahn o 129,514,075 | 1,372,016
Aargauische Siidbahn 12,014,447 71,881
‘Wohlen-Bremgarten 1,229,838 | ~- 2,519

Gotthardbahn . 271,376,413 8,409,717

Jura-Simplon-Bahn . 289,550,839 2,505,562
Bodelibahn 1,787,930 5,107
Bulle-Romont 2,828,628 6,984
Spiez-Erlenbach 1,429,172 1,429,172
Thunerseebahn . 5,150,695 13,691
Val-de-Travers .’ 1,161,834 2,305

Nordostbahn 282,055,752 | 12,277,563
Botzbergbahn 29,150,937 22,335

Vereinigte Schweizerbahnen . 81,049,974 872,277
Toggenburgerbahn . 4,000,000 -
Wald-Riti 1,286,918 —

Emmenthalbahn 5,145,977 35,176

Jura Neuchatelois 7,022,729 344,885

Kriens-Luzern-Bahn . 372,980 58,826

Langenthal-Huttwil 1,281,575 31,837
Huttwil-Wolhusen . 2,148,179 28,048

Orbe-Chavornay 453,143 | — 8,315

Seethalbahn 2,430,848 218,214

Sihlthalbahn 8,918,612 471,147

Stidostbahn . 12,871,364 |- 147,226

Téssthalbahn 7,746,689 40,216

Utlibergbahn 1,545,468 37

Zusammen | 1,108,870,016 | 28,053,005

b. Schmalspur- und Zahnradbahnen . 73,748,194 1,206,679

c. Drantseitbahnen . 11,375,616 596,891 [f

d. Tramways 16,957,708 4,779,700 i

Im ganzen | 1,210,931,534 34,637,176
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Der pro 1897 auf Bauconto nachgewiesene Zuwachs
Fr. 34,637,176

von .

verteilt sich wie folgt:

a. Verwendungen auf alte Linien:
1. Bahnanlage und feste Einrichtungen

2. Rollmaterial

3. Mobiliar und Gexa:tschaﬂen

kil
N

Fr. 11,668,402

5,804,323
593,146

Fr. 18,065,571

b. Verwendungen auf neu erdffnete oder im Bau befind-

liche Linien:

1. Bahnanlage und feste Eiorichtungen . . Fr.

2. Rollmaterial

3. Mobiliar und Gera,tsehaften

N

13,720,196
2,560,736
290,373

" Fr. 16,571,305

An Erginzungs- und Neubauten auf den alten jm Betrieb
befindlichen Linien sind als bedeutend hervorzuheben: die Er-
weiterung der Bahnhofe in Zirich und Olten.

Die Ausgaben fir neue Linien betreffen:

Luzern-Immensee und Zug-Goldau (Gr B) . . Frn

Spiez-Erlenbach . . .
Thalweil-Zug (N. O. B) .

Eglisau- Schaffhausen (N. 0. ]é.)

Lenzburg-Wildegg (8. T.B).

Sihlbrugg-Sihlwald (Sihl T. B.)
Landquart-Chur-Thusis (Rh. B)

Cossonay garve-ville
Altstitten-Berneck . .
Basler StraBenbahnen .
Tramway St. Gallen
Zirich-Orlikon-Seebach

Verschiedene Linien :

Nachtragsausgaben und Kosten fir Vorstudien .

Im ganzen Fr

4,542,957
1,429,172
2,696,630
1,968,626
105,978
307,239
562,182
434,563
545,533
1,086,883
1,073,495
1,155,085

662,962

. 16,571,305




Zu amortisierende Verwendungen.
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Abschrei-

Neue Verluste] = zen Stand
pro 1897 pro 1897 Fnde 1897
Fr. Fr. Fr.
a. Normalspurbahnen.

Centralbahn . 142,586 700,308 |17,103,762
Aargauische Stidbahn — — —
‘Wohlen-Bremgarten . — — —

Gotthardbahn . — 418,501 | 17,840,573

Jura-Simplon-Bahn . — 3,084,724 | 8,380,702
Bodelibahn . — 5,000 10,966 !
Bulle-Romont . — — —
Spiez-Erlenbach 73,985 9,680 64,305
Thunerseebahn — — —
Val-de-Travers — — —

Nordosthahn . 461,870 670,000 | 16,263,293
Botzbergbahn . -— — —

Vereinigte Schweizerbahnen 45,631 452,200 | 8,721,021
Toggenburgerbahn — — —
‘Wald-Riiti —_ — —

Emmenthalbahn . - — -

JuraNeuchételois — — -

Kriens-Luzern -— — -

Langenthal-Huttwil . — 2,400 9,600
Huttwil-Wolhusen — — 14,775

Orbe-Chavornay . 2,402 500 8,478

Seethalbahn — 5,000 35,000

Siblthalbahn . 10,272 10,000 45,082

Sidostbahn 15,932 — 29,932

Tossthalbahn . —_ — —

Utlibergbahn - —

Zusammen 752,678 | 5,358,308 | 68,527,489

b. Schmalspur- und Zahnradbahnen 160,250 89,427 | 1,257,293

c. Drahtseilbahnen 16,428 16,495 211,408

d. Tramways 740,735 107,977 845,043

Im ganzen 1,670,091 | 5,572,187

70,841,233 1
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Nach vorstehender Aufstellung lasten auf dem Amortisa-
tionskonto zu Ende 1897 . . . . . . . Fr. 70,841,233
Auf Ende 1896 waren vorbanden. . . . . . , 74,743,329

Die Verminderung betrigt Fr. 3,902,096

Als neue Verluste sind Fr. 581,976 hervorzuheben, welche
die Stidt. StraBenbahn Ziirich abzuschreiben hat, weil sie fir er-
worbene Linien diesen Betrag uber deren bisherigen Bilanzwert
hinaus bezahlt hat.

Die von der Jura-Simplon-Bahn vollzogene Abschreibung von
Fr, 3,084,724 schlieft Fr. 3,025,032 fir die im Jahr 1894 ent-
standenen Emissionskosten auf Aunleihen in sich ein. Die Tilgung
erfolgte zu Lasten der Jahresrechoung und des Reservefonds.

Die dem Bundesrate nach Art. 14 des Rechnungsgesetzes zu-
kommende Neuaufstellung der Amortisationspliane wird
erfolgen konnen, sobald bekannt ist, wie hoch sich die Nachschisse
an den Erpeuerungsfonds zu belaufen haben. Die Verlusttilgung pro
1897 vollzog sich, soweit nicht freiwillig hohere Betrige abge-
schrieben wurden, auf Grund der fritheren Vereinbarungen.

Erneuerungsfonds. Nach Art. 12 des Rechnungsgesetzes
sind die jahrlichen Einlagen in den Erneuerungsfonds vom
Bundesrate, nach Anhorung der Bahnverwaltungen, festzusetzen.
Die zu einem beziiglichen Beschlufl erforderlichen Vorarbeiten sind
zur Zeit noch nicht beendigt. Das Bisenbahndepartement entwarf
anfangs Februar 1898 einen auf die Fondseinlagen der Hauptbahnen
beztiglichen Bericht und unterbreitete denselben einer Experten-
kommission. Nach Eingang des Gutachtens setzte der Bundesrat
auf Antrag des Eisenbahudepartementes in der Sitzung vom 3. Juni
1898 die Grundlagen fest, auf denen das Eisenbahndepartement
mit den Verwaltungen der Haunptbahnen in Unterhandlung zu treten
und wo mdglich eine Verstindigung zu suchen hatte. Eine beziig-
liche Konferenz fand den 8. und 9. Juli 1898 in Bern statt; sie
fuhrte jedoch zu keiner Einigung, weil die Dotierungsvorsehlage
der Bahndirektionen, insbesondere fiir den Oberbau und das Roll-
material, auf zu niedrigen Ansitzen beruhten. Einer Aunregung der
Bahnverwaltungen zufolge wurden nun vorerst die bei den Haupt-
bahnen vorgenommenen Messungen itber die Schienenhghe- Abniitaung
einer Priffung durch die technischen Organe des Eisenbahudeparte-
mentes unterzogen. Nach Abschluff dieser Untersuchungen wird ein
nochmaliger Verstindignngsversuch stattfinden.

Der Gesamtbestand oder Sollbetrag des Erneuerungs-
fonds kann erst dann ermittelt werden, wenn die normalen Ein-
lagen im Sinne des Rechnungsgesetzes definitiv festgesetzt sind.
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Um der gesetzlichen Forderung betreffend die Riickiagen fur
Erneuerung mittlerweile gleichwohl Nachachtung xzu verschaffen,
wurden die funf Hauptbahnen vom Bundesrate eingeladen, fir 1897,
apalog wie fir das Vorjahr, provisorische Einlagen in den Er-
peuerungsfonds vorzunehmen, in der Meinung, daf die gegeniiber
der spitern definitiven Berechnung sich ergebenden Differenzen in
einer folgenden Jahresrechnung auszugleichen seien. Die vorlinfig
ermittelten Ricklagen fir Erneuerung sind die gleichen wie fur
1896, namlich :

— a—

Ordentliche Erginzungs-
Binlage einlage fiir Im ganzen
pro 1897 friihere Jahre

Fr. Fr. Fr.
Centralbahn . . . . . . | 1,250,000 100,000 | 1,350,000
Gotthardbahn . . . . . 900,000 250,000 1,150,000
Jura-Simplon-Babn . . . | 2,050,000 650,000 | 2,700,000
Nordostbabn . . . . . 1,835,000 100,000 1,985,000
Vereinigte Schweizerbahnen 740,000 —_ 740,000

Von der Goithardbahn und der Nordostbahn ist schon gegen
die das Jahr 1896 betreffenden Verfugungen beim Bundesgericht
rekurriert worden. Da das letstere hieriiber noch nicht geurteilt
hat, erhob die Gotthardbahn auch gegen die pro 1897 verlangten
Einlagen in den Erneuerungsfonds Einsprache. Die Nordostbahn
hat, unter Vorbehalt der Anwendung des bundesgerichtlichen Ent-
scheides pro 1896 auch fitr 1897, die vom Bundesrat geforderten
Mehreinlagen durehgefithrt. Die Gotthardbahn dagegen dotierte den
Fonds nach bisherigen Ansitzen; sie stelite aber die streitigen
Betrige (1896: Fr. 475811 und 1897: Fr. 493,607) gemif
Art. 17 des Rechnungsgesetzes in Reserve.

Den Verwaltungen der Nebenbahnen ist, weil die Berechnung
der gesetzmifigen Einlagen auch fiir diese Unternebmungen noch
fehlt, fiir das Jahr 1897 neuerdings gestattet worden, die Zu-
weisungen an den Erneuerungsfonds pach den bisherigen Normen
vorzunehmen.

b. KonzessionsgemiifBer Reinertrag und Anlagekapital.

Die Verwaltungen der funf Hauptbahnen haben die betreffenden
Ausweise pro 1897 rechtzeitig vorgelegt. Fiir die Jura-Simplon-Bahn,
die Centralbahn und die Vereinigten Schweizerbahnen ist dadurch
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das Rechnungsmaterial fiir die zehnjihrige Periode von 1888 bis
1897 vollstindig geworden. Der fur die Ruckkaufsrechnung mab-
gebende Reinertrag kann daher ermittelt werden, sobald die bundes-
gerichtlichen Entscheldungen itber die Begriffe von Reinertrag und
Aplagekapital getrotfen sein werden. Uber den Stand der Aus-
weise bei der Nordostbahn haben wir im Abschnitt berichtet ;
bei der Gotthardbahn geht die zehnjihrige Periode erst mit dem
30. April 1904 zu Ende.

c. Vollziehung des Hiilfskassengesetzes.

Im Jahre 1898 sind nach vorausgegangener Priifung folgende
Stataten und Bilanzen von Hiilfskassen vom Bundesrate genehmigt
worden :

1. Die Statuten der Dienstalterskasse fiir die Angestellten und

Arbeiter der Sihlthalbahn.

2. Die Statuten der Krankenkasse fiir die Angestellten der Tram-
ways in Freiburg.

3. Die Statuten der Krankenkasse fir die Angestellten der elek-
trischen Straflenbahn Ziurich-Oerlikon-Seebach.

4. Die Statuten der Kranken- und Sparkasse fiir die Angestellten
der Eisenbahn Lausanne-Ouchy.

5. Die Statuten der Dienstalterskasse fiir die Angestellten der
Gornergratbaho.

6. Die Statuten der Krankenkasse fiir die Angestellten der Eisen-
bahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds.

7. Die Statuten der Krankenkasse fiir die Angestellten der Stad-
tischen Straflenbahn Zurich.

8. Ein Nachtrag zu den Statuten der Krankenkasse fir die An-
gestellten der Trambahn St. Gallen.

9. Ein Nachtrag zu den Statuten der Hilfskasse fiir die Beamten

und Angestellten der Seethalbahn.
10. Die technische Bilanz der Hulfskasse fiir die Beamten und
Angestellten der Seethalbahn per 31. Dezember 1894.

Die von der Verwaltung der Dampfschiffgesellschaft des Thuner-
und Brienzersees vorgelegte, auf Ende 1897 abgeschlossene ver-
sicherungstechnische Bilanz der Hilfskasse ist noch picht erledigt.

Mit Ricksicht auf die finanzielle Lage der Siidostbahn wurde
der gegenwirtig bei dieser Gesellschaft hinsichtlich der Versicherung
des Personals gegen Krankheit und Unfall bestehende Zustand
provisorisch belassen unter dem Vorbehalte, dafl die Siidostbahn zu
geeigneter Zeit die konzessionsmiflig vorgesehriebene Pensionskasse
oder ein anderes, den Interessen des Personals dienendes Institut errichte.
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Die Centralbahn und die Jura-Simplon-Bahn haben die ihnen
fir die Einreichung der versicherungstechnischen Bilanzen per
Ende 1894 resp. 1895 angesetzten verlingerten Fristen nicht einhalten
konnen, da der mit Begutachtung beauftragte Experte, Herr Prof.
Dr. Kinkelin, die Arbeit noch nicht beendigt hatte.

Fir die Nordostbahn hat der Bundesrat gestattet, die vorzu-
legende Bilanz auf Ende 1897 statt 1894 zu basieren, nachdem
die Nordostbahn nachgewiesen, daff ihr Experte nach langer Ver-
zogerung das Mandat zuriickgegeben hatte.

Wir lassen in der Beilage eine Zusammenstellung der Bilanzen
aufl Ende 1897 fir diejenigen Hiilfskassen folgen, welche den
Bestimmungen in Art. 2 und 3 des Hulfskassengesetzes unterstellt
sind.

d. Vollziehung des Bundesgesetzes vom 20. Deiember 1879 betref-
fend die Sicherstellung des Hiilfskassefonds und der Barkautionen:
des Eisenbahnpersonals.

lm Jahre 1898 sind die Rechnungen und Bilanzen betreffend
das Jahr 1897 eingelangt und gepruft worden. Das Vermdégen der
Pensionskassen der Eisenbahnen betrug Ende 1897 Fr. 27,105,699.
Davon waren Fr. 512,998 oder 1,89 % noch in den Passiven der
Gesellschaftsbilanzen inbegriffen und im Sinne des Gesetzes vom
Vermogen der Gesellschaften auszuscheiden. Das Vermogen der
Krankenkassen, Sparkassen und Unterstiitzungsfonds bezifferte sich
auf Ende 1897 auf Fr. 1,624,708. Hievon waren in den Passiven
der Gesellschaftsbilanzen inbegriffen: Fr. 101,069 oder 6,22 %o.

Die Barkautionen des Personals betrugen Ende 1897 Fr.1,245,597,
wovon Fr. 36,716 oder 2,95 % noch nicht ausgeschieden waren.

e. Versicherungsvertrige gegen Unfall.

Dié Gesellschaften der Linie Zitrich-Orlikon-Seebach, der Gorner-
gratbahn, der Tramways in Freiburg und der Seethalbahn, welche
konzessionsmifiig verpflichtet sind, das Personal und die Reisenden
gegen Unfall bei einer Anstalt zu versichern, haben beziigliche
Vertrige abgeschlossen und diese dem Bundesrate vorgelegt.

f. Eisenbahnstatistik.

Die schweizerische Eisenbahnstatistik pro 1896 wurde Ende
April 1898 ausgegeben; diejenige fiir das Jahr 1897 wird im Monat
April des laufenden Jahres fertiggestellt sein.

Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. IL 292



Bilanzen der Hilfskassen auf Ende}1897.

Zu Seite 337.

Lotzte Aktiven. Passiven.
Bezeichnung der Kassen. “tr:cl:ﬁr':;g:%s
) Bilanz Vorhandenes Deficit, Totaf Deckungs- R Total
? auf Ende | Vermbgen. ene der Aktiven, kapital, B96rVe. | der Passiven.
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr, Fr.
1. Hiilfskasse fiir die Beamten der Schwei-
zerischen Centralbahn . 1889 5,196,549 1,613,628| 6810,177| 6,810,177 — 6,810,177
2. Hilfskasse fir, die Beamten und Ange-
stellten der Gotthardbahn . 1894 3,833,065 — 3,833,065| 3,833,066 — 3,833,065
3. Hiilfs- und Pensionskasse fir die An- :
gestellten der Jura-Simplon-Bahn . 1890 8,402,851 | 1,129,218} 9,532,069] 9,532,069 — 9,532,069
4, Gegenseitige Kranken- und Unter-
stutznnﬁskasse fiir die stindigen Arbeiter
und Bediensteten beiderlei Geschlechts
der Jura-Simplon-Bahn . 1895 376,946 36,906 413,852 413,852 — 413,852
5. Pensions- und Hiilfskasse fir die An-
estellten der Schweiz. Nordostbahn 1889 7,317,466 | 2,130,267 9,447,733 9,447,733 — 9,447,733
6. Hiilfskasse fiir die Beamten und Ange-
stellten derVereinigten Schweizerbahnen 1895 2,064,125 2,211,798 4,275923| 4,275,923 —_ 4,275,923
1. Hiilfskasse fiir die Beamten und An- ,
gestellten der Emmenthalbahn . 1894 234,671 — 234,671 209,838 | 24,833 234,671
8. Hiilfskasse fiir die Beamten und An- l
esteliten der Schweiz. Seethalbahn . 1895 56,972 922 57,894 51,8947 — 57,894
9. %nterstutzungs— und Pensionskasse fiir ‘
die Angestellten der Dampfschiffgeseli- i
schaft des Vierwaldstiittersees 1894 391,994 75,668 467,662) 467,662 — 467,662
10. Hiilfskasse fiir die Beamten und An-
éestenten der Dampfschnﬂ'gesellschaft
es Thuner- und Brienzersees 1897 158,337 106,666 265,003 265,003 — 265,003
Zusammen . 128,032,976 | 17,305,073 | 35,338,049 | 85,313,216 | 24,833 | 35,338,049

REE
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g.- Lohnstatistik des schweizerischen Eisenbahnpersonals.

Da die Verwaltungen des schweizerischen Kisenbahnverbandes
ihre Bereitwilligkeit erklart hatten, bei Erstellung der Lohnstatistik
mitzuhelfen, wurde denselben die erforderliche Zahl Fragebogen-
formulare zugestellt.

Es beteiligten sich an der Lohnstatistik die folgenden Bahn-
gesellschaften:

A. Die Verwaltungen des Eisenbaknverbandes:

Schweizerische Nordostbahn;
Centralbabn;

Jura- Slmplon -Bahn ;

Vereinigte Schweizerbahuen ;

Gotthardbahn ;

Neuenburger Jurabahn;

. ToBthalbabn ;

Emmenthalbahn ;

Schweizerische Siidosthahn;
” Seethalbahn

. Langenthal-Huttwil-Bahn;

. Slh]thalbahn

[N
Somam ko0

- et
DD -

B. Andere Verwaltungen:
13. Rhitische Bahn;
14. Appenzeller Bahn;
15. Berner Oberland-Bahnen.

Die Erhebungen geschahen in der Weise, dafi die Fragebogen
durch die Verwaltungen an ihre simtlichen Beamten und Arbeiter
ausgeleilt, von diesen ausgefillt, durch die Verwaltungen kontrolliert
und mit Revisionsbemerkungen versehen an das Eisenbahndeparte-
ment eingesandt wurden, welches sie dem Generalsekretir des
Verbandes des Personals schweizerischer Transportanstalten zur

successiven Verarbeitung iibermittelte. Die grofie Mehrzahl der
" Fragebogen war bis Ende Juni abgeliefert. Die Verarbeitung des
Materiales erfolgt auf Grund der im Einvernehmen mit dem Eisen-
bahndepartement festgestellten Tabellen.

Die zu besorgenden Arbeiten sind so umfangreich, daB die
Fertigstellung und Drucklegung der Statistik im Jahre 1898 noch
nicht moglich war.
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II. Postverwaltung.

L. Allgemeines.

Das finanzielle Ergebnis der Postverwaltung im Jahre 1898
ist folgendes :
Einpabmen . . . . . . . . . . . . Fr 31,248,554. 08
Ausgaben. . . . . . . . . . . . . 4, 30,204,417 41

Es ergiebt sich somit ein Reinertrag von Fr. 1,044,136. 67
withrend im Voranschlag fir 1898 ein solcher von Fr. 389,130
vorgesehen war, und mit Berticksichtigung der im Laufe von 1898
bewilligten Nachkredite im Gesamtbetrage von Fr. 205,000 wiirde
der urspriinglich budgetierte Reinertrag sogar auf Fr. 184,130 zuriick-
gegangen sein. Gregenilber dem Voranschlag ergiebt sich somit mit.
Hinzurechnung der Nachkredite ein Mehrertrag von Fr. 860,006, 67.
Dieser setzt sich zusammen aus folgenden Abweichungen vom:
Voranschlag:

Mehreinnahmen . . Fr. 427,554, 08
Minderausgaben . . 432452, 59

Total Fr. 860,006. 67

Auch im Berichtsjahre wurde die grofite Mehreinnahme aus der
Rubrik ,Wertzeichen*, welche sich aus den eingehobenen Post-
taxen zusammensetzt, erzielt; stait der vorgesehenen Einnahme
von Fr. 25,525,000 ergiebt sich aus dem Wertzeichenverbrauch
sine soleche von Fr. 26,157,709. 58, oder Fr. 632,709. 58 mehr als
im Budget vorgesehen und Fr. 1,956,625. 24 mehr als im Vorjahre.
Die Mehreinnahme verteilt sich auf simtliche Monate des Jahres;
die grofite Mehreinnahme gegenitber dem Vorjahre verzeigt der
Monat Dezember mit Fr. 239,387, die kleinste der Mobat Juli mit
Fr. 71,742, Der letztere Umstand 148t darauf schliefen, dafl der
grofe ZufluR von Besuchern unseres Landes erst in der zweiten
Hélfte des Monats Juli seinen Anfang genommen hat.

Dieses verhiltnismifBig ginstige Ergebnis ist zuriickzufiuhren:
auf die im allgemeinen giinstige Geschiftslage des Berichtsjahres,
sodann aber im besondern auf die so sehr in Aufschwung gekommene
Gepflogenheit des Austausches von sogenannten Ansichtspostkarten
durch das Mittel der Post. Die Vermehruung gegeuiiber dem Vorjahre
betrigt an internen Postkarten 6,021,596 Sticke, wovon 51,735
Doppelpostkarten, bei einem Gesamtverkehr von 24,613,723 und
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an Postkarten nach dem Auslande 2,675,156 Siiicke bei einem
Gesamtverkehr von 10,676,183 ; die daherige Mehreinnahme betragt
allein rund Fr. 574,000. Es wiirde uns jedoch als gewagt erscheinen,
diese zufillige Mehreinnahme auch fiir die Zukunft als sicheren
Einnahmeposten in die Rechnung der Verwaltung zu stellen. Der
Austausch von Ansichtspostkarten scheint uns vielmehr eine der-
malige Gepflogenheit, welche, wie andere der Mode unterworfene
Gebriuche, auf der Bildfliche erscheinen, sich einige Zeit dort er-
halten und hernach wieder von derselben verschwinden.

Bei den Ausgaben ergiebt sich in der Rubrik ,Gehalte und
Vergiitungen® bei einem Gesamtposten von Fr. 19 ,021,619. 37
gegenitber dem Vorjahre eine Mehrverwendung von Fr. 92, 385 868. 04.
Diese auflerordentliche Mehrbelastung der Rechnung ist in erster
Linie der Ausfubrung des neuen Besoldungsgesetzes zuzuschreiben,
wofiir pro 1898 allein an Erhthungen gegeniiber dem Jahre 1897
Tund Fr. 1,735,000 aufgewendet wurden.

Wir werden im Rechnungsbericht Gelegenheit haben, uns itber
die einzelnen Rubriken der Postverwaltungsrechnung niher auszu-
sprechen und die Abweichungen gegeniiber dem Voranschlag, resp.
dem vorjihrigen Ergebnisse zu begriinden.

Um einen Uberblick iber den Postverkehr vom Berichtsjahre
gegenitber demjenigen von 1897 zu ermoglichen, lassen wir hiernach
eine Zusammenstellung der hauptsiachlichsten Verkehrsziffern als Aus-
zug aus der ,Schweizerischen Post- und Telegraphenstatistik“ folgen.
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Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Anzahl.
1898. 1897.
Postbureaux . . . . e e e e 1,502 1,501
Postablagen, 1echnungspﬂlchtlge e e 1,276 1,240
» picht rechnungspflichtige . . 694 699
Agenturen Iim Auslande . . . . . . . . 13 13
Beamte . . . . . 3,209 3,157
Angestellte (Ablagehaltel, Bneftxagex, Kon-
dukteure etc.) . . - . 5,855 5,702
Zahl der befSrderten Reisenden . . . . . 1,315,480 1,247,069
Briefpost:
Interner Verkehr:
Briefe. . . . . . . . . . . . .| 88355236 | 84,436,307
Postkarten . . . . . . . . . . .| 24,613,723 18,592,127
Drucksachen . . . . . . . . . .] 34025790 29,943,463
Warenmuster . . . . . . . . . . 1,075,032 940,430
Zeitungen . . . . . |104,628,165 |100,968,631
Rekommandierte Buefpostsendungen . 2,427,222 2,216,356
Zahlungsbefehle u. Konkursandrohungen 211,315 229,786
Gerichtliche Akte . . . . . . . . 42,636 34,708
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe . . . . . . . . . Versand | 18,735,714 | 18,107,540
Postkarten . . . . . . . ,, 10,676,183 8,001,027
Drucksachen . . . . . . . n 1,063,171 7,431,619
Warenmuster . . . . . . » 972,155 969,790
Geschiftspapiere . . . . . ,, 116,103 105,383
Rekommandierte Briefpost-
gegenstinde . . . . . . » 933,534 876,933
|




Geldanweisungen :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande laut voﬂuuﬁgem
AbschluB . e e

Fahrpost:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Ausla,ude (mkl Poststiicke — [

colis postaux)

Nachnahmen:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande

Einzugsmandate:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Aus}a.nde

l

¢

Versand
Empfang

Versand
Empfang
Transit
YVersand
Empfang
Versand
Empfang

1SOS, 1897,
Wert Wert
Anzahl. | rocp. Betrag, | AMZabl | poqp, Beil‘ag.‘
Fr. Fr.

5,130,508 | 563,346,299
730,170 | 29,570,697
356,416 | 17,200,470

16,171,390 |1,534,592,257
1,452,676 | 106,306,860
2535712 | 50,429,329

585,022 | 20,247,618

6,966,725 | 46,287,067
110,432 2,232,718
276,223 5,505,738

800,816 70,247,569
12,217 -
101,695 4,784,222

4,747,664 | 521,947,514
680,286 | 28,408,230
334,478 | 16,455,680

15,276,038 |1,494,341,403
1,365,752 | 114,897,920
2,403,688 | 50,487,766

550,416 | 16,964,596

6,418,567 | 42,503,500
96,729 | 1,948,030
249,667 | 4,781,397

713811 | 63,038,268
11,289 —
92,911 | 4,469,050

g¥¢
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II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben,

1. In den Verhandlungen des letzten Weltpostkongresses
in Washington, welcher vom 5. Mai bis 15. Juni 1897 dauerte,
sind unter Vorbehalt der Ratifikation folgende Vertrige und Ubelem-
kommen, deren Inkraftsetzen auf den 1. Januar 1899 in Aussicht
genommen war, abgeschlossen worden:

a. Weltpostvertrag mit SchluBprotokoll ;

b. Ubereinkommen betreffend den Austausch von Briefen und
Schachteln mit Wertangabe, nebst SchluBprotokoll;

¢. Ubereinkommen betreffend den Ge]danwelsungsdlenst

d. Vertrag betreffend die Auswechslung von Poststicken mit
Schlqurotokoll ;

e. Ubereinkommen betreffend den Dienst der Einzugsmandate;

f. Ubereinkommen betreffend die Eiofithrung von Ildenditéits-
bilchern im internationalen Verkehr;

g. Ubereinkommen betreffend die postalische Besorgung von
Abonnementen auf Zeitungen und andere periodische Ver-
offentlichungen.

Diese Vertrige und Ubereinkommen, welehe die unterm 4. Juli
1891 in Wien abgeschlossenen Vereinbarungen gleicher Art er-
setzen, haben wir der Bundesversammlung mit Botschaft vom 8, Mirz
1898 zur Rafifikation unterbreitet und gleichzeitig hervorgehoben,
welche wichtigeren Anderungen und Neuerungen von allgemeinem
Interesse dieselben bieten, weshalb wir uns an dieser Stelle weiterer
Mitteilungen enthalten koénnen.

Die Bundesversammlung hat die Ratifikation dieser Vertrige
und Ubereinkommen unterm 14./22. April 1898 ausgesprochen und
dieselben wurden auf den 1. Januar 1899, wie es vorgesehen war,
in Kraft gesetzt.

2. Zwischen der schweizerischen und der Postverwaltung von
Frankreich ist im Berichtsjahre ein Vertrag verhandelt und unter
Ratifikationsvorbehalt unterm 15. November 1898 zum Abschlufl
gebracht worden betreffend die Auswechslung von Poststiicken (colis
postaux) bis zum Gewicht von 10 kg. Der Zweck dieses Vertrages
ist, den Verkehr der Poststicke von 5 bis 10 kg. zwischen der
Schweiz und Frankreich zu vereinfachen, billiger zu gestalten und
zu beleben. Fir den Transport eines Poststitckes iber 5 bis 10 kg.
wird durch diesen Vertrag sowohl in der Richtung Schweiz-Frank-
reich als umgekehrt eine einheitliche Taxe von Fr. 1.50 fest-
gesetzt, von welchem Betrag der Schweiz 70 Ct. und Frankreich
80 Ct. zufallen.
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Diesen Vertrag haben wir der Bundesversammlung mit Bot-
schaft vom 9. Dezember 1898 (Bundesbl. V, 533) zur Ratifikation
vorgelegt, und die Ratifikation ist unterm 22. Dezember 1898 aus-
gesprochen worden. Derselbe ist noch nicht in Kraft gesetzt worden,
weil zwischen der schweizerischen und der Postverwaltung von
Frankreich noch die Formalititen zu vereinbaren sind, welche bei
der Auswechslung der Stiicke von 5 bis 10 kg. zu beobachten sein
werden. Das Inkrafttreten fillt voraussichtlich auf den 1. April 1899.

3. Unterm 23./24. Marz 1897 hat die Bundesversammlung
folgendes Postulat angenommen :

,Der Bundesrat wird eingeladen, zu priifen und Bericht zu er-
statten dber die Thunlichkeit und Wiinschbarkeit einer Abinderung
von Art. 10 des Bundesgesetzes betreffend die Posttaxen, vom
26. Juni 1884, und zwar im Sinne einer Herabminderung der Trans-
porttaxe fir abonnierte Zeitungen.*

Zur Erledigung dieses Postulats haben wir der Bundesversamm-
lung am 25. November 1898 einen Bericht vorgelegt, in welchem
wir zu dem Schlusse gelangt sind, uns mit Entschiedenheit gegen
eine Herabsetzung der Zeitungstransporttaxe auszusprechen, ver-
bunden mit der dringlichen Empfehlung, das Postulat abzulehnen.

Dieser Bericht ist in der Bundesversammlung noch nicht zur
Behandlung gelangt.

An dieser Stelle. miochten wir nicht unterlassen, darauf auf-
merksam zu machen, dall das unerwartet giinstige Rechnungs-
ergebnis der Postverwaltung im Jahre 1898 unsere Stellungnahme zu
dem Postulat betreffend Herabminderung der Zeitungstransporttaxe
nicht verindert hat. Das Rechnungsergebnis der Postverwaltung
pro 1898, iber welches itbrigens im Rechnungsbericht ausfithrlich
gesprochen werden wird, muli, veben der Tendenz des miglichsten
Haushaltens in den Ausgaben, die pro 1898 bei der Postverwaltung
besonders obgewaltet hat, auf einen Faktor zuriickgefuhrt werden,
der kaum bleibenden Bestand haben wird. KEs ist, wie bereits
unter dem Abschnitt ,Allgemeines“ hiervor erwihnt, die so sehr
in Aufschwung gekommene Gepflogenheit, einander Ansichtspost-
karten zuzusenden, welche der Postverwaltung eine aulerordent-
liche Mehreinnahme von iiber e Million Franken gebracht hat.
Es wiare unserer Ansicht nach unbedingt unrichtig und zu gewagt,
infolge der auferordentlichen und wahrscheinlich voribergehenden
Mehreinpahme, die der Postverwaltung aus dem Verkehr an An-
sichtspostkarten erwachsen ist, die Rechtfertigung fiir eine bleibende
TaxermaBigung auf dem Zeitungstransport ableiten zu wollen.
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4. Der Entwurf zu einem neuen Bundesgesetze betreffend die
Arbeitszeit beim Betriebe der Eisenbahnen und anderer Trans-
porianstalten, welchen wir der Bundesversammlung mit Botschaft
vom 11. Mirz 1898 vorgelegt haben, ist von den gesetzgebenden
Riten noch nicht durchberaten worden.

Wir miussen hier folgendes erwahnen:

Als der erwihate Gesetzesentwurf mit zudienender Botschaft
bereits vor dem Bundesrate lag, langte vom Centralvorstand des
Verbands schweiz. Postbeamter beim Post- und Eisenbahndeparte-
ment eine Eingabe ein, welche verschisdene Begebren zum Bundes-
gesetz betreffend die Arbeitszeit postulierte. Einige dieser Begehren
sind #hnlich denjenigen, welche in der Petition des Centralkomitees
des Verbandes des Personals schweiz. Transportanstalten, vom 15. De-
zember 1895, enthalten sind, so namentlich:

a. die Forderung der Ruhepause nach ungefihr der Hilfte der
Arbeitszeit; das Postpersonal wiinscht eine Ruhepause von 1'/2
Stunden, das Eisenbahnpersonal eine solche von wenigstens
einer bis zu 2 Stunden;

b. das Begehren um einen zusammenhingenden Urlaub von
8 Tagen iiber die 52 Ruhetage hinaus; das Postpersonal
mochte diesen Urlaub zu einer giinstigen Jahreszeit, das Eisen-
bahnpersonal nach freier Wahl des Personals;

¢. das Begehren betreffend die Dauer des Ruhetages; das Post-
personal wiinscht, dafl der Ruhetag von 24 Stunden erst
gerechnet werde nach einer 11, resp. 10stindigen Nacht-
ruhe, es will mithin einen Ruhetag von 35, resp. 34 Stun-
den, das Eisenbahnpersonal petitioniert filr einen solchen von
36 Stunden.

Neu sind in der Eingabe des Centralvorstandes des Verbandes
schweiz. Postbeamter folgende Forderungen:

a. die Postlehrlinge sollen dem Gesetz ebenfalls unterstellt sein;

b. die normale Arbeitszeit soll téglich 9 Stunden nicht uber-
schreiten ; erfordert der Betrieb eine mehr als gewdhnliche
Arbeitszeit, so sollen 10 Arbeitsstunden als Maximum gelten;

c. bei Nachtdienst sollen die Arbeitsstunden nach Mitternacht
bis 4 Uhr morgens bei Berechnung der Dienstzeit doppelt
gezihlt werden;

d. die ununterbrochene Ruhezeit soll fiur das Maschinen- und
Zugspersonal wenigstens 11 Stunden und fiir das ibrige Per-
sonal wenigstens 10 Stunden betragen.

Die Eingabe des Centralvorstandes des Verbands schweiz. Post-
beamter ist zunichst der Oberpostdirektion iibermittelt worden, da-
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mit die Kreispostdirektionen ihr Gutachten uber die verschiedenen
Begehren und die Moglichkeit der Verwirklichung derselben ab-
geben. Bevor aber die Oberpostdirektion an Hand der Gutachten
der Kreispostdirektionen und der gemachten eigenen Erfahrungen
einen resumierenden Bericht iiber die Eingabe des Centralvorstandes
des Verbands schweiz. Postbeamter erstatten konnte, wurde vom
Centralkomitee des Vereins schweiz. Post-, Telegraphen- und Zoll-
angestellter eine Eingabe an die Bundesversammlung betreffend das
Arbeitsgesetz gerichtet. Diese Eingabe enthielt zum Teil wieder
neue Punkte und Forderungen, wodurch wiederum Erhebungen
durch die Oberpostdirektion und die Kreispostdirektionen veranlaBt
worden sind, und ein abschlieBender Bericht bis Ende 1898 iuber
die zwei Eingaben nicht festgestellt werden konnte, Die Erstattung
eines solchen mufte auf das Jahr 1899 verschoben werden.

5. Mit Uberweisung vom 7. Juni 1898 hat uns der Nationalrat
eine Eingabe der ,Société de retraite et de prévoyance des gardes-
frontiere du corps Vaud-Valais® betreffend Bewiliigung der Porto-
freiheit fir die Korrespondenzen der genannten Société zu vor-
gangiger Berichterstattung ubermittelt.

Wir haben der Bundesversammlung den vom Nationalrat ver-
langten Bericht am 17. Juni 1898 (Bundesbl. 1898, III, 845)
vorgelegt, indem wir unsere Ansicht dahin kundgaben, es sei dem
Gesuch -in Ansehung des Wortlauts von Art. 34, letztes Alinea,
des Posttaxengesetzes picht zu entsprechen und im fernern darauf
hinwiesen, daf die Erledigung des Gesuches in die Kompetenz des
Bundesrates gehore.

Die Bundesversammlung hat unterm 30. Juni/l. Juli 1898 den
Beschluf gefat, auf die Eingabe nicht einzutreten, da die An-
gelegenheit in der abschlieBenden Kompetenz des Bundesrates liege.

Wir haben hierauf die Petenten in Erledigung ihrer Eingabe
und unter Hinweisung auf den Beschluf der Bundesversammlung
ablehnend beschieden.

6. Durch Beschluf der Bundesversammlung vom 14./22., De-
zember 1898 (Botschaft vom 2. Dezember 1898, Bundesbl. 1898,
V, 382) wurde fir die Erstellung eines Post-, Telegraphen-
und Telephongebidudesin Herisau ein Kredit von Fr. 395,000
bewilligt und unterm 16./22. Dezember 1898 (Botschaft vom 9. De-
zember 1898, Bundesbl. 1898, V, 480) kam der BundesbeschluB
zu stande betreffend Bewilligung eines Kredits von Fr. 495,000
far Erstellung eines Post-, Telegraphen- und Telephongebdudes
in Zug.
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1I1. Wichtigere Entscheide und Beschliisse des Bundesrates,
sowie des Departements.

1. In Vollzichung der Verordnung itber die Unvereinbar-
keit anderweitiger Stellen und Berufe mit eidg. Anstel-
lungen, vom 9. November 1897, hat die Postverwaltung dem in
ihrem ausschlieBlichen Dienste stehenden Personal, also den Beamten
und Angestellten bei der Centralverwaltung, den Kreispostdirektionen
und den Postbureaux I. und IL Klasse, die Beibehaltung oder
Annahme der Stelle eines Direktors oder Verwaltungsrates einer
Erwerbsgesellschaft, sowie die aktive Bethitigung an einer indu-
striellen Unternehmung itberhaupt untersagt, bezw. es wurde diesem
Personal erdffoet, daf die Stelle eines Direktors oder Verwaltungs-
rates einer Erwerbsgeselischaft, sowie die aktive Bethitigung an
einer industriellen Unternehmung mit einer eidg. Beamtung oder
Anpstellung nicht vereinbar sei. Als Erwerbsgesellschaften wurden
auch betrachtet die Konsumvercine, welche Waren nicht nur an
die eigenen Mitglieder, sondern auch an dem Verein nicht ange-
hérende Personen verkaufen.

Gegen diese Auffassung erhob der Vorstand des Verbandes
schweizerischer Konsumvereine Rekurs, indem er namentlich geltend
machte, die Konsumvereine, weil sie Vereinigungen von Konsumenten
seien, konnen ijhrer Natur nach nicht auf Erwerb ausgehen und
thiten dies in Wirklichkeit auch nicht.

Die Erledigung des Rekurses ist nach Ablauf des Berichts-
jahres erfolgt.

2. Die Bildung von Vereinen und Verbinden unter
dem Personal der eidg. Beamten und Aungesteliten hat dem Bundesrat
Veranlassung gegeben, den Departementen und Verwaltungsab-
teilungen mit Bezug auf den Verkehr mit solchen Vereinen und
Verbinden folgende Wegleitung zu geben:

»Es sei auf die Behandlung von Eingaben der Verbinde des
Personals der Bundesverwaltung oder der Organe solcher Verbiénde
von Bundesbehorden nur insoweit einzutreten, als es sich um An-
regungen allgemeiner Natur handelt. Dagegen sei bei Eingaben
von Verbinden des Personals der Bundesverwaltung oder von
Organen solcher Verbinde, welche die personlichen Verhiltnisse
und Beziehungen zwischen den Verwaltungen und ihrem Personal
beschlagen, z. B.

das Apstellungsverhilinis des Einzelnen und dessen dienst-
liche Verwendung,

die Besoldung des Einzelnen,

die Strafverfiigungen ete.,
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auf den gewdhulichen Dienstweg zu verweisen, wobei dem einzelnen
Petenten das Rekursrecht bis an die oberste Instanz gewihrleistet ist.“

3. Zum neuen eidg. Besoldungsgesetz haben wir unterm
30. Dezember 1897 eine Vollziehungsverordnung fir die
Postverwaltung erlassen. Dieselbe ist im Band XVI der eidg. Ge-
setzessammlung, Seite 380 aufgenommen, und anschlieBend an diese
Verordnung hat unser Post- und Eisenbahndepartement neu fest-
gesetzt:

a. die Entschidigungen an die Postbeamten und -Apgestellten,
welche den Dienst in den fahrenden Postbureaux verrichten;

b, die Nachtdienstentschidigungen ;

¢. die Entschiddigungen an die Posthalter, Landbrieftriger und
Landboten zur Gewihrung von Freisonntagen.

Die Besoldungsverordnung und die Festsetzung der Entschidi-
gungen ad a, b und ¢ hiervor berihren und regeln so mannigfache
Verhiltnisse, dafl von vornherein erwartet werden konnte, es werde
nicht jeder einzelne befriedigt und damit einverstanden sein. In
der That sind desn auch, wie der Bundesversammlung bekannt
ist, verschiedene FEingaben gegen die Besoldungsverordnung und
die Entschidigungen ad « und & eingelangt. Wir haben diese
Eingaben eingehend gepriift und erledigt. Wir verweisen in dieser
Beziehung auf die der Bundesversammlung ausgeteilte, gedruckte
Antwort des Bundesrates, vom 25. Mirz 1898 und die Verband-
lungen im Nationalrat anlaflich der Budgetbelatung in der Dezember-
session 1898, sowie auf das im Abschnitt V, 4, hiernach gesagte. Wir
fugen hier nur bei, dall die als billig befundene etwelche Erhohung
der Nachtdienstentschiadigungen fiir lange Nachtdiensttouren mit
Wirksamkeit vom 1. Januar 1899 bereits eingetreten ist.

4. In Vollziehung von Art. 5, zweites Alinea, des Besoldungs-
gesetzes vom 2. Juli 1897 haben wir am 3. Dezember 1897 eine
Verordnung iber die Abgabe der Dienstkleidung an die Be-
amten und Angesteliten der Postverwaltung erlassen. Diese Ver-
ordnung ist die Ausfihrung des Gruundsatzes, dall, wo Dienstklei-
dungen fiir Beamte oder Angestellte vorgeschrieben sind, die
Verwaltung dieselben unentgeltlich liefert oder eine entsprechende
Barvergiitung leistet. Die daherige Mehrausgabe gegeniiber dem
Vorjahre 1897 betrigt Fr. 79,465. 43.

Im Anschluf an diese Verordnung hat dann die Oberpost-
direktion Vorschriften erlassen iiber die Fuhrung der Dienstklei-
dungsetats beim Materialburean der Oberpostdirektion und bei den
Kreispostdirektionen, sowie iiber die Ordonnanzen der Dienstklei-




350

dungsstiicke und die Abweichungen, welche hierbei zulissig sind.
Im fernern hat sie die Zeitpunkte bestimmt, auf welche die Dienst-
kleidungsstiicke dem Personal abzugeben sind, oder auf welche
die Barentschidigung zu leisten ist.

5. Durch Bundesratsbeschluf vom 19, Dezember 1898 haben
wir eine teilweise Anderung, bezw. Ergiinzung der Transportordnung
fur die schweizerischen Posten verfugt, zu dem Zwecke, die Be-
stimmungen betreffend die Riickscheine zu eingeschriebenen Post-
sendungen, sowie diejenigen ttber die Zulissigkeit handschriftlicher
Zusitze oder Anderungen an Drucksachen mit den erweiterien
internationalen Vorschriften in Einklang zu bringen.

1V. Unterhandlung, Abschluf und Vollziehung
wichtigerer Vertriige.

a. Inland.

Zum Zwecke der Regelung der Beziehungen des Postdienstes zu
den Eisenbahnen sind nachstehende Vertrige abgeschlossen worden:
Vertrag mit der Drahtseilbahn Biel-Leubringen.

Neuer Vertrag mit der Drahtseilbahn Lausanne-Ouchy.
Neuer Vertrag mit der Sihlthal-Bahn.

Vertrag mit der elektrischen Straflenbahn Rolle-Gimel.
Vertrag mit der elektrischen Strafienbahn in Lugano.
Vertrag mit der Gornergrat-Bahn.

Nouer Vertrag mit der Eisenbahn Territet-Glion-Naye.

. Vertrag mit der Eisenbahn Freiburg-Murten.

. Vertrag mit der Stralenbahn Winterthur-T68.

10. Vertrag mit der elektrischen Bahn Bex-Gryon-Villars.
11. Vertrag mit der elektrischen StraBenbahn Aubonne-Gimel.
12. Vertrag mit der Stralenbahn Bern-Muri-Gimligen-Worb.
13. Vertrag mit der Zentralen Zirichberg-Bahn,

14. Vertrag mit der-StraBenbahnverwaltung der Stadt Zurich.

©PAS W

b. Ausland.

1. Im Laufe des Berichtsjahres sind ein Nachtrag, sowie eine
Anderung zum Vertrag zwischen der schweizerischen und der bri-
tischen Postverwaltung betreffend die Auswechslung von Poststicken
vereinbart worden. Gemif diesem Nachtrag kann der Versender
eines Poststiickes, wenn er es wiinscht und diesfalls ein formliches
Gesuch stellt, die Bezahlung samtlicher Gebtihren, die seine Sendung




351

beim Eintritt in das Bestimmungsland belasten, auf sich nehmen.
Diese Bestimmung ist ebenfalls anwendbar auf Sendungen im Transit
durch die Schweiz oder GroSbritannien, sofern das Aufgabe- und
das Bestimmungsland der betreffenden Sendungen dies zulassen.

Die Anderung bestimmt sodann, daB der Versender eines ver-
lorenen Stickes oder eines Stiickes, dessen Inhalt wihrend des
Transports vollstindig zu Grunde gegangen ist, im weitern Anspruch
auf die Rickerstattung der Transporttaxe habe.

2. Die Postverwaltungen des Weltpostvereins haben auf den
13. April 1898 beschlossen, es sei das in der Advents-Bay, im
Westen von Spitzbergen, errichtete Postbureau als der Postverwal-
tung von Norwegen unterstehend zu betrachten.

3. Im Laufe des Berichtsjahres wurden die Aquivalente, nach
welchen Portugal (inkl. Azoren und Madeira), die portugiesischen
Kolonien, sowie Paraguay gemif den Bestimmungen des Weltpost-
vertrages die Taxen fir Briefpostgegenstinde und Portugal auch
fur Poststiicke beziehen, neu festgesetzt.

4. Aus dem Bericht des internationalen Bureaus des Weltpost-
vereins, welcher zur Verfiigung der Bundesversammlung steht, ist
auler den Mitteilungen tber die Thitigkeit des Bureaus im Jahr
1898 folgendes zu entnehmen.

Die Ausgaben des Bureaus betragen nach Abzug eines kleinen
Saldoubertrages vom Vorjahr Fr. 96,052, 21, worunter sich Fr. 9479. 75
besondere Ausgaben befinden, die sich noch auf den Weltpostkongrell
in Washington beziehen. Die Ausgaben des internationalen Post-
bureaus betrugen im Vorjahre Fr. 118,370. Der Beitrag der Schweiz
an das Bureau betrug im Jahr 1898 Fr. 1510, gegentiber Fr. 1900
im Vorjahre.

V. Personal und Besoldungen.

1. Poststellen.

Die Gesamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1898 auf 1502

Die Zahl der Postbureaux III, Klasse hat sich im Berichtsjahre
um eines vermehrt.

Die Zahl der Postablagen betrug auf den gleichen Zeitpunkt
1970; hiervon wurden 31 im Jahre 1898 neu errichtet.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschlielich 13 Agenturen
im Auslande, betrigt 3485, was einer Vermehrung im Betriebsjahre
von 32 Stellen entspricht.

Die Zahl der Postbureaux, auf die einzelnen Klassen verteilt,
betrigt:
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I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . . . . 11

II. , (Bureaux mit mehreren Beamten) . . . . ., 132
L., (abrige Bureaux) . . . . . . . . . . 1328

~ Filialen . . . . . . . L o000 0oL 31
Total 1502

Die 1970 Postablagen zerfallen in 1276 rechnungspflichtige
uad 694 nieht rechnungspflichtige. Alle rechnungspflichtigen Ab-
lagen sind mit dem gesamten internen Geldanweisungs- und Ein-
zugsmandatdienst betraut. Von diesen letstern Ablagen sind iiberdies
248 auch zum direkten Geldanweisungs- und Einzugsmandatverkehr
mit dem Auslande ermichtigt; ferner konnen Einzahlungen nach
dem Auslande bei allen rechnungs- und nicht rechnungspflichtigen
Ablagen gemacht werden.

2. Personal.

Die Gesamtzahl des fest angestellten Postpersonals belief sich
Ende 1898 auf 9064 Beamte und Angestellte gegenitber 8859 im
Vorjahre. Dieses Personal setzte sich wie folgt zusammen:

a. Centralverwaltung.

Oberpostdirektor . . . 1
Abteilungschefs und AdJunkte . . 6

Trammspektoren Materialverwalter und Wextzelchenkon-
trolleur 6
Sekretire, Kanz.hsten und’ Gehulten 3
Revisoren und Gehiilfen . 20
Angestellte Ce 7
Total 1

(Ende 1897: 70.)

b. Kreisverwaltungen.
Direktionsbeamte (Kreispostdirektoren, AdJuukte, Kassiere

uad Controleure) . . . . e 44
Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs e e e e 28
Commls O 173
Angestellte . . . . . . . . . . . 0 0L L 41

Total 292

(Ende 1897: 284.)
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c. Betriebsdienst.

Bureaux I. Klasse.

Bureau-, Dienst- und Unterbureauchefs . . . . . . . 103
Commis . . . . . . . . . . . . ... 814
Angestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 1224

Total 2141

(Ende 1897: 1977)

Bureaux 1I. Klasse.

Postverwalter, Bureau-, Dienst- und-Unterbureauchefs . . 155
Commis . . . . . . . . . . . . .. .. 487
Apgestellte . . . . . . . . . . . . . . . . 1014

Total 1716

(Ende 1897: 1711.)

Bureaux 11I. Klasse und Ablagen.

Posthalter . . . . . . . . . . . . . . . . . 1325
Postablagehalter C e e e e e e e oo L1970
Landbrieftriger und Landboten . . . . . . . . . 1280

Total 4575

(Ende 1897: 4539.)

Agenturen.
Beamte . . . ¢ . + . .« . . < . . O . . . 16
Angestellte Coe 6
Total 22
(Ende 1897: 22.)
Kondukteure . . . 247

. (Ende 1897: 256.)

Im Betriebgjahre hat bei der Centralverwaltung eine Personal-
vermehrung nicbt stattgefunden; dagegen wurde die Stelle eines seit
Jahren provisorisch verwendeten Beamten mitgezihlt, was bisher
nicht der Fall war., Ferper sind die Stellen zweier Angestellten in
Gehiilfenstellen umgewandelt worden.

Bei den Kreisverwaltungen ist eine Vermehrung um einen Chef-
beamten, einen Commis und 6 Angestellte eingetreten.

Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. 1T, 23
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Im Betriebsdienst hat bei den Bureaux I. Klasse eine Personal-
vermehrung um 2 Chefbeamte, 33 Commis und 129 Angestellte
stattgefunden.

Bei den Bureaux II. Klasse ist eine Vermehrung von 11 Commis
eingetreten, wihrend die Angestellten um 6 Mann reduziert werden
kounten.

Die Vermehrung der Posthalterstellen um eine und der Ablage-
halterstellen um 31 deckt sich mit der Zahl der im Berichtsjahre
neun kreierten Postbureaux III. Klasse und Ablagen (siehe vorstehend
unter Ziffer 1 ,Poststellen“). Die Landbrieftriger und Landboten
wurden um 4 vermehrt.

In der Zahl des Personals der Agenturen im Auslande ist eine
Anderung nicht eingetreten.

Beim Kondukteurpersonal hat im Berichtsjahre infolge Ablebens
etc. eine Verminderung um 9 Mann stattgefunden, indem im ab-
gelaufenen Jahre frei gewordene Kondukteurstellen zum Teil durch
Bureaudienerstellen ersetzt wurden. .

Die Gesamtvermehrung des Postpersonals betrsigt somit 205,
gegenitber 487 im Vorjahre.

Die gegeniiber dem Vorjahre weniger groBe Personalvermeh-
rung ist darauf zuriickzufthren, dafl die erweiterten Bestimmungen
betreffend die Ausfithrung des Gesetzes itber die Arbeitszeit (siehe
Greschiftsbericht von 1897) schon im Vorjahre volistindig zur An-
wendung gelangt sind und dafl sodann das Ende 1897 neu ein-
gefihrte summarische Speditionsverfahren betreffend die Fahrpost-
stcke eine wesentliche Dienstvereinfachung und Arbeitsverminderung
zur Folge hatte.

Vom Gesamtpersonal der Postverwaltung smd wexbhchen Ge-
schlechts:
von den 71 Beamten und Angestellten der Ober-

postdirektion . . .o 0= 0,0%
» 1 245 Beamten der Krelsverwaltunoen . 18= T,;34 %
» w47 Angestellten der Krexsvemaltunoen 1= 2,12 %%
-y 917 Beamten der Bureaux'I. Klasse . 43== 4,3%
» n 1224 Angestellten der Bureaux I. Klasse 0= 0,00 %
s n 642 Beamten der Bureaux 1I. Klasse .° 61 = 950 %0
s+ w» 1074 Angestellten der Bureaux II Klasse 2= 0,18 %%
» w 1325 Beamten der Bureaux II. Klasse . 406 =30« %
» v 1970 Ablagehaltern . . .. 480=24,36 %
» v 1280 Landbrieftrigern und Landboten . 64— 5,00 %
v 22 Beamten und Anpgestellten der Agen-
: taren . . e e e 1= 4,54 %
947 Kondukteuren . . . . . . . 0= 0,00 %

3
1




]

355

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichts-
jahre folgende Mutationen vor:
: Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige) . . . . 41 43 90
Todesfille . . . e e 44 82 126
Freiwillige Rucktritte . . .. 26 57 83

Abberufungen (einschliefl. Ent]assuntrcu
auf Einladung der Verwaltung hm) 12. 57 69
Total 129 239 368

3. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wiurden 193 Lehrlinge aufgenommen, gegen
iiber 187 im Vorjahre. Weibliche Bewerber konnten auch im Be-
richtsjahre aus dienstlichen Gritnden nicht berticksichtigt werden.

401 Lehrlinge legten die Patentprifung ab. Davon erhielten

63 die Note 1 (vorziiglich);

147 , 2 (gut);
156 » 3 (gentgend);

35 konnten nicht patentiert werden.

Total 401

Ende 1898 standen in Verwendung:

356 patentierte Aspiranten (9 weibliche);
200 Lehrlinge (— weibliche),

‘Total 556 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 9 weibliche.

4, Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen auf Ende des Berichtsjahres, ver-
glichen mit dem Stand auf Ende 1896 und 1897, findet sich auf
nachstehender Tabelle.
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Gehaltsvergleichungen.

Dezember 1896, 1897 und 1898,

N. Diese Tabelle hat, weil nur auf die Rechnung des Monats Dezember sich stitzend, nur

Wert flir die Darstellung der prozentualen Zunahme der durchschnittlichen Besoldungen. Die wirk-
lichen Besoldungsausgaben weisen andere Zahlen auf, die dem Rechnungsbericht zu entnehmen sind..

- 2| 7
=] 2 |Eay .
“2| Ewd [EE®| 2 | 55
22| 232 |385| £ |PE
8| S3F (8% A | %
=] ® O =0
35| &5° |&3F | emutin
Jahre,
Fr. Fr. | % [ %
Oberpostdirektion . . 1896 57 233,692 | 4099 ot | —
1897 61 249,124 | 4084 — 0,30
1898 64| 283400 | 4428 82% —
Kreispostdirektionen . 1896 | 233 | 762,856 | 3274 — Lu
1897 | 241 784,177 | 3258 — 0,84
. 1898 | 245 | 897,600 | 3663 1262 —
Chefs bei den Bureaux 1 Klasse 1896 | 113 | 433,992 | 3929 1 | —
1897 | 1281 492924 |3850 | — | 2u
i 1898 | 103 426,200 | 4137 T d —
Postverwalter und Chefs
bei den Bureaux 11, Klasse 1896 | 149 | 551,946 | 3704' | — | 24
1897 | 155 576492 | 3719t 0. | —
1898 | 155 624,500 | 4029 8% —
Commis bei den Bureaux 1, Klasse 1896 | 892 | 2,026,452 | 2271 — | 2
1897 { 953 | 2,167,492 [ 2263 — | Opss
1898 | 814 | 1,965400 | 2414 601 —
Commis bei denBureaux Il Klasse 1896 | 416 | 970,362 | 2332 — 152
1897 | 476 | 1,065,336 | 2238 — 4,08
1898 | 487 | 1,241,100 | 2548 | 183 —
Bureaux III. Klasse . 1896 | 1328 | 2,043,012 | 1644t | — 3,48
1897 | 1324 | 23185544 | 1751° | 1842 —
1898 | 1325 | 2,432,500 | 18355 | 4,0 —
Ablagen. . . . . . 1896 18419] 1,434,528 719 | 16,1 2
1897 | 18779 1,476,488 786 Ope | —
1898 | 19029 1,759,800 925 | 17082 —
Brieftriiger, Boten ete. 1896 | 3216 | 4,977,556 | 1547 20¢ | —
1897 | 3507 | 5,470,784 | 1559 | Om | —
_ 1898 | 3638 | 6,251,200 { 1718 | 10,0 % —
Kondukteure . . . . 1896 | 246 790,500 | 32134 | 05 | —
1897 | 256 832,980 | 32534 | 1,2
1898 | 247 | 868100 | 85144 8ee? —
1 Fizes Telegrapheneinkommen nicht inbegriffen.
* Allgemeine Gehaltsrevision.
* Nicht inbegriffen die Ablagen, welche nur im Sommer gebffnet sind.
o ¢ Fahrtentschidigungen inbegriffen.
® Dazu kommen noch die Entschidigungen fér das Loka), fir Heizung, Beleuchtung,
Sonntagsdienst und eventuell Telegrapheneinkommen.
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Aus der vorstehenden Tabelle geht hervor, dal infolge Voli-
ziehung des neuen Besoldungsgesetzes auf den 1. Januar 1898 die
Besoldungen gestiegen sind :

bei der Oberpostdirektion um . . . . 8,2 %,
» den Kreispostdirektiosen um . . . 12 %o,
» 1y Bureaux I. Klasse:
a. Bureau- und Diénstchefs um . .  T,s5 %o,
b. Commis um . . . . . . . . 671 %,

» den Bureaux IL Klasse:
a. Postverwalter und Bureauchefs um 8,33 %,

b. Commis um . . . .o o . 1385 Y,
5 den Bureaux IIL Klasse um . . . 479 Y,
+ n Ablagen um . . .o .. 1768 Y%,
» v Brieftrigern, Boten etc um . . 10;9 %o,
» v Kondukteuren um . . . . . 8,2 %.

Es ist hierzu folgendes zu bemerken:

Seit Erlall des Besoldungsgesetzes vom 2. August 1873 bis zum
Inkrafttreten des neuen Besoldungsgesetzes ist fir die Beamten der
Qberpostdirektion und der Kreispostdirektionen, mit Ausnahme einiger
Sekretire und Revisoren, zu gunsten welcher die Bundesversamm-
lung s. Z. eine auBerordentliche Zulage bewilligt hatte, keinerlei
Besoldungsreform getroffen worden, wihrend dies mit Bezug auf alle
andern Beamten und Angestellten der Postverwaltung der Fall war.

Am 11, Juli 1882 ist die Verordnung aufgestellt worden, welche
den Bureauchefs, Postverwaltern und Commis der Bureaux I. und
II. Klasse je nach Zuriicklegung von 3 Dienstjahren eine Besoldungs-
erhohung von Fr, 300 bis Fr. 420 bis zur Erreichung des Maximal-
gehaltes sicherte.

Am 16, Februar 1886 wurde eine Verordnung erlassen, welche
den Beamten der Bureaux 1IL. Klasse eine Besserstellung brachte, und
schon am 5. Februar 1897 wurde durch eine neue Verordnung diesen
Beamten neuerdings eine erhebliche Gehaltsaufbesserung zugewendet.
Dieselbe betrug gegeniiber dem Vorjahre rund Fr. 338,000. Nicht
inbegriffen in dieser Berechoung sind die Entschddigungen, welche
den Posthaitern fur Lieferung des Dienstlokals, sowie fir dessen
Heizung und Beleuchtung zugesprochen worden sind und welche
den Gesamtbetrag von rund Fr. 267,000, durchschnittlich Fr. 201,
ausmachen. Auf das ganze Jahr berechnet, ergiebt sich bei den
Bureaux IIL Klasse sogar eine Gesamtbesserstellung an Besoldungen,
einschlieBlich der Entschiadigungen fur die Dienstlokale und deren
Beleuchtung und Beheizung, von rund Fr. 605,000. Nachdem die
Besoldungen der Bureaux IIL Klasse im Jahre 1898 nochmals um
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Fr. 152,000 gestiegen sind, haben sie im Verlaufe von 2 Jahren
(1897 und 1898) Besoldungserhohungen erhalten, die im ganzen
Fr. 757,000 ausmachen. Keine andere Beamten- oder Angestellten-
gruppe kann sich einer solchen Besserstellung rithmen, und es war
daher um so weniger verstindlich, als sich auch die Beamten der
Bureaux III. Klasse itber Benachteiligung oder ungeniigende Beriick-
sichtigung beklagten.

Im Jahr 1894 wurde mit der Besoldungsreform zu gunsten der
Postablagen begonnen und im Jahr 1896 wurde sie zu Ende ge-
fahrt. Im Jahr 1894 wurden fur Besserstellung der Ablagen
Fr. 220,000 und im Jahr 1896 Fr. 190,000 verwendet. Die durch-
schuittliche Jahresbesoldung der Postablagen ist von Fr. 545 Ende
1893 auf Fr. 925 Ende 1898 gestiegen.

Im Jahre 1891 begann die Reform der Besoldungen der Brief-
triger, Boten etc. In diesem Jahr wurden hierfir Fr. 200,000 ver-
wendet. Das folgende Jahr wurde die Reform mit einem Aufwand
von Fr. 430,000 zu Ende gefithrt, wodurch auch fur die Brieftrager,
Boten etc. eine feste Besoldungsnorm erzielt und zu gunsten dieser
Angestellten erreicht war, dall sie periodisch, je nach Zurticklegung
von 4 Dienstjahren, in eine hohere Besoldungsklasse vorriickten.

Fir die Kondukteure trat die erste einheitliche Regelung des
Besoldungswesens auf den 1. Januar 1880 in Kraft. Im Jahre 1891
wurde dann eine Verordnung erlassen, welche diese Regelung zu
gunsten der Kondukteure bedeutend verbesserte, indem ihnen ein
regelmidfBiges Vorrticken im Gehalt je nach 4 Dienstjahren zuge-
sichert und gleichzeitiz neben dem fixen Gehalt sog. Fahrzulagen
bewilligt wurden. Die Reform zu gunsten der Kondukteure im
Jahre 1891 erforderte eine Aufwendung von Fr. 105,000.

Die vorstehenden Auseinandersetzungen zeigen, dafl die Post-
verwaltung schon seit Jahren stets und systematisch daran gearbeitet
hat, die Besoldungen ihres untern Personals zu verbessern, und die
prozentualen Vergleichungen ergeben, daf auch in Vollziehung des
neuen Besoldungsgesetzes die Fursorge fiir das untere Postpersonal
in reichem Mafie vorhanden gewesen ist. KEs ist unrichtig, dafl} in
Vollziehung des neuen Besoldungsgesetzes die obern Postbeamten
zum Nachteil der untern ausnahmsweise begiinstigt worden sind.
Der dahinzielende Vorwurf, der hin und wieder in den beteiligten
Kreisen erhoben worden ist, muB an Hand der Thatsachen als un-
verdient zuriickgewiesen werden,

5. Biirgschaften.

1. Im abgelaufenen Jahre hat das Postpersonal, mit Einschlu
der Postpferdhalter, wie folgt Biirgschaft geleistet:
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Anzahl Betrag Fr,
Personalkaution . . . . 1,160 2,603,400
Realkaution. . . . . . 3 31,000
Amtsbirgschaftsverein . . 9,983 31,677,000

Total 11,146 34,311,400

2. Der schweizerische Amtsbitrgschaftsverein hatte im Berichts-
jahre Verluste im Betrage von Fr. 5737.07 der Post- und Tele-
graphenverwaltung zu vergiten (1897: Fr. 3913. 16).

3. Der Bestand des Vereins und der Birgschaftssummen war
folgender:
Zahl der Mitglieder Biirgschaftssummen

auf 1. Januar auf 1. Januar

1899 1898 1899 1898

Fr. Fr.
Postverwaltung . . . 9,983 9,685 31,677,000 31,267,388
Telegraphenverwaltung . 1,301 1,276 2,426,000 2,461,569
Zollverwaltung . . . 962 936 1,910,600 1,818,669

Andere eidg. Verwaltungen 54 54 441,000 423,500
Total 12,300 11,951 36,454,600 35,971,126

4. Die von jedem Mitgliede des Amtsbirgschaftsvereins zu ent-
richtende jihrliche Primie betrigt %2 pro mille der Biirgschafis-
summe. Auf Ende 1898 besall der Verein nach dem vorliufigen
Rechnungsabschluf ein reines Vermogen von Fr. 204,868 (Ende
1897: Fr. 195,463). .

VI. Inspektionen.

Es wurden folgende Inspektionen vorgenommen: jgeg 1897

1. Bei stationdren Poststellen . . . . . . . . 3866 3849
2. Beifahrenden Postbureaux (Bahn- und Schiffsposten) 570 516
3. Uber die Besorgung des Trainmaterials. . . . 223 197

4659 4562

Von den 3866 Inspektionen, die im Berichtsjahre bei den
stationdren Poststellen vorgenommen wurden, sind 68 durch Be-
amte der Centralverwaltung, die andern dagegen durch das Personal
in den elf Postkreisen ausgefithrt worden.

Von den 570 Inspektionen bei fahrenden Postbureaux kommen
82 auf Beamte der Oberpostdirektion.

Mit den 223 Inspektionen uber die Besorgung des Trainmaterials
sind die vier Traininspektoren der Oberpostdirektion betraut worden.
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Die Inspektionen bei den stationdren Poststellen haben folgende
Differenzen im KassaabschluB zu Tage gefordert:

1898 1897

Zahl der Differenzen iber 50 bis 100 Fr. . . . 215 241
v " " 100 ., %00 w - . . 104 95
n 0w 7 " 200 , 300 , . . . 51 37
» ) s 500, 1000 , . . . 21 18
" 9 " , 1000 , 2000 , . . . 4 9
" 0m " » 2000 5000 ,, . . . — 2
n » ) n 5000 Fl‘. . . . e .. _ _

Total 395 402

Wie wir schon im letztjihrigen Berichte iiber die Greschifts-
fihrung bemerkt haben, sollten groBere Fehlbetrige oder Ubersehilsse
von Fr. 50 und dariber bei aufmerksamer und redlicher Kassa-
fuhrung tberhaupt nicht vorkommen, weil den Pogtstellen alle
notigen Mittel an die Hand gegeben werden, ihre Kasse tiglich zu
verifizieren.

Den wichtigeren Bureaux ist diese Prifung, nimlich das Er-
stellen von tiglichen Kassabilanzen, sogar ausdriicklich zur Pflicht
gemacht. Zudem miissen die Poststellen am Ende jedes Monates
ilber den Verkehr des verflossenen Monates genaue Rechnung ab-
legen, und sie sollen bei diesem Anlasse allfalllge lefereuzen aus-
gleichen und ihre Kasse richtig stellen.

Schwerere Strafen, als welche wir Buflen von Fr. 5 oder
dariiber, Zuriickversetzung in provisorische Anstellung oder HEnt-
lassung betrachten, wurden infolge Wahronehmungen bei Inspektionen,
wegen Ungehorigkeiten sei es in der Kassafihrung oder in den
ubrigen Dienstverrichtungen verfugt:

1898 1897
Buflen in . . . . 88 118 Fillen
z uruckversetzung in pr0v1sorlsche Austellung in 4 9
Botlassung in . . . . . . . . . . . 19 22

Bei 1360 Inspektionen ergab sich eine tadellose Dienstbesorgung.

Die Inspektionen sind eines der wirksamsten Mittel, unser Per-
sonal zur Ordoung in der Dienstbesorgung und zur sorgfiltigen
Kassafithrung anzuhalten. Ende 1898 bestanden 2791 kassafiibrende
Bureaux und Ablagen. Zieht man die groBe Anzahl dieser Post-
stellen und jhren Geldumsatz in Betracht, der im Be-
richtsjahre den enormen Betrag von einer Milliarde,
294 Millionen, 688,448 Franken erreicht hat, so kann auch
i Berichtsjahre mit Befriedigung konstatiert werden, daf die Kassa-
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fehrung im allgemeiuen eine gute ist, und da8 die Fille verhéltnis-
mifig vereinzelt dastehen, welche strengeres Einschreiten notwendig
machten. ’

VII. Entschidigungen bei Unfillen des Postpersonals im
Dienst und bei Unfiillen im Personentransport.

a. Postpersonal.

Die Zahl der Unfille des Postpersonals im Dienst belduft sich
im Berichtsjahr auf 142 gegenitber 174 im Jahr 1897, und der Be-
‘trag der bezahlten Unfallentschadigungen stellt sich fir 1898 auf
Fr. 5462. 55, gegeniiber Fr. 38,913. 55 im Jahr 1897. Es ergiebt
sich demnach im Berichtsjahr gegeniiber dem Vorjahr eine Abnahme
der Unfille um 32 und eine Minderausgabe an Entschidigungen
von Fr. 33451, Durch dieses giinstige Ergebnis ist in der Unfall-
kasse, die auf Ende 1897 ein Deficit von Fr. 1914. 20 aufwies,
wiederum ein Vermdgen vorhanden von Fr. 16,290. 20.

Die grofe Minderausgabe im Jahr 1898 gegeniiber 1897 ist
pamentlich darauf zurtickzufithren, daf im Berichtsjahre nur ein
einziger Unfall, der den Tod des Betrotfenen zur Folge hatte und
der iberdies im Verein mit einer Eisenbahngesellschaft unter Aus-
richtung einer kleineren Entschidigung hat abgewickelt werden
konnen, vorgekommen ist, wihrend im Vorjahr fir Unfille mit tod
lichem Ausgange Fr. 29,000 haben bezahlt werden miissen.

b. Unfille im Personentransport.

Im Berichtgjahre kamen 19 Unfille vor, die Eatschidigungs-
forderungen zur Folge hatten. Diese Forderungen konnten, insoweit
sie erledigt sind, auf gitlichem Wege beglichen werden; das nam-
liche wird sehr wahrscheinlich auch bei den wenigen, noch an-
hingigen Forderungen geschehen. Dagegen sind die zwei schon im
Geschiftsberichte fur 1897 erwihoten, vor den Richter gebrachten
Fille noch nicht erledigt.

Im Jahre 1898 wurden Fr. 11,655.09 Entschidigungen aus-
bezahlt.

Die beiden Kassen:

a. fir Ausrichtung von Entschidigungen bei Unfillen des Post-
personals im Dienste, und

b. fur Ausrichtung von Entschidigungen bei Unfillen im Per-
soneantransport
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werden auf den 1. Januar 1899 verschmolzen. Da die Entschadi-
gungen alle auf Grund und nach Maligabe des Postregaigesetzes zu
leisten sind, hat es keinen Zweck, zwei getrennte Kassen zu fuhven.
Wir beziehen uns diesfalls auf das in der Budgetbotschaft des Jahres
1899, Separatabzug, Seite 296 und 297, Gesagte.

VIII. Postregal.

Wegen Ubertretung des Postregalgesetzes mufiten im Berichts-
jahre von Administrativbehorden folgende Strafen ausgesprochen
werden :

Anzahl der
Fille.
1. Besorgung des nach Artikel 2 des Regalgesetzes der
Postanstalt allein vorbehaltenen Transports von Per-

sonen und Sachen . . . 2
2. vorschriftswidrigen Zusammenpackens von Sendungen

an verschiedene Adressaten . . 2
3. Uberschreitung der Konzession (Art 7 des Gesetaes) 3.

4. Verwendung bereits benutzter Wertzeichen, Beifiigung
von brieflichen Mitteilungen in Drucksachen und ab-

sichtlicher Umgehung von Posttaxen . . . . . . 742
5. unbefugter Benutzung der Portofreiheit . . . . . 32
6. unbefugten Mitfahrens in Postwagen . . R —
7. Aufgabe von Sendungen verbotenen Inhalts . . . 2

Total 783

- Es ergiebt sich gegeniber dem Vorjahre eine Verminderung
der Straffille um 41 (1897: 824).

Das Total der ausgesprochenen Bublen betrigt im Jahr 1898
Fr. 949. 40, gegeniiber Fr. 1078. 80 im Vorjahre, und die fir die
Postkasse sich ergebende Einnahme belduft sich nach Abzug der
Verleidergebithren auf Fr. 868.40 (1897: Fr. 968. 79).

Etwas auffillig ist, daf im Berichtsjahr 32 Strafen wegen un-
befugter Benutzung der Portofreiheit haben ausgesprochen werden
mitssen, wihrend im Vorjahr nur 8 solehe Fille vorkamen.

IX. Postlokale.

Das neue Postgebiude in Ziirich wurde am 8. April und das-
jenige in Frauenfeld am 24. November bezogen.

Neue von der Verwaltung gemietete Lokale wurden in Dienst
gepommen in:
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Worblaufen . . . . . am 1. Januvar,
Aarberg . . . . . . 1. Februar,
Andermatt . . . . ., 1. Juni,
Willisau . . .oy 150,
Zirich- Predlgelplau ..y 300
Wetzikon. . . .oy 10 Juli
Grenchen. . .. . . . , 18
Olten-Bahnhof . . . . 20 August
Burgdorf-Bahnhof . . . , 1. September,
Zurich-Oberstrall . . . 1. Oktober,
Worb . . e 200
Altstetten (Zuuch) . . 5 30.

Erlach . . L B November,
Feydey (Waadt) ... g 15, »
Uster . . . 21. »

Eine Anzahl Lokale muﬁten velgloﬁelt und den Verkehrs-
bedurfnissen besser angepalit werden. Wir erwihnen hiervon:

Lausanne-St. Laurent,
Laufenburg und
Thun-Kaserne.

X. Wichtigere Yorkommnisse im Postbetriebe.

1. Vor dem Bezuge des neuen Postgebiaudes in Zurich fand
die Vertragung der Briefpostgegenstinde auf dem Gebiet der Stadt
Zirich von 8 Postbureaux aus statt. Bis zur Durchfithrung der
Ziricher Stadtvereinigung war diese Organisation ganz zweckmaifig,
da die Postbestellgebiete mit den alten Gemeindegrenzen zusammen-
fielen und das Publikum seine Korrespondenzen noch nach den
alten Gemeinden, z B. pach Zurich-AuBersihl, Zirich-Wiedikon,
Oberstrall, Unterstrall etc. adressierte. Nach der Stadtvereinigung
haben sich die Verhiltnisse geiindert, die alten Gemeindegrenzen
verschwanden und das Publikum gewéhnte sich immer mehr daran,
die Korrespondenzen nach der neuen Stadieinteilung und nicht nach
den frohern Gemeindeeinteilungen zu adressieren. Aus diesem
Umstand erwuchsen zahlreiche Fehlleitungen und Verspiatungen von
Korrespondenzen, welche Klagen und Reklamationen von Behérden
und Privaten zur Folge hatten. Ungeachtet aller vorsorglichen
Anleitungen seitens der Verwaltung zeigte es sich immer mehr,
daf griindliche Abhiulfe nur moglich sei, entweder durch génzliche
Centralisation der Briefvertragung in dem Sinne, daf alle Brieftriager
vom Hauptpostbureau aus ihre Touren antreten, oder durch Schaffung
nur einer Distributionsstelle in jedem neuen Stadtkreise. Eine niihere
Prifung zeigte, dass der erstere Ausweg vorzuziehen sei. Es wurden
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daher im neuen Postgebiude zwei grofe Brieftrigersile erstellt und
geit dem Bezug des neuen Gebiudes -— 8. April 1898 — wird
nun die Briefvertragung in GroB-Zirich, mit Ausnahme von Wip-
kingen und Wollishofen, vom Hauptpostbureau aus besorgt. Die
Brieftriger werden soweit moglich mit den Tramways nach und
von den entfernteren Stadiquartieren befordert. Die Neuorganisation,
die #brigens auch im Einverstindnis mit der Stadtbehirde von
Zarich getroffen worden ist, bewihrt sich gut und der beabsichtigte
Zweck wurde erreicht. Die getroffenen Mafinahmen legen zwar
der Postverwaltung erhebliche Mehrauslagen auf, allein das Interesse
des Verkehr treibenden Publikums erheischte gebieterisch ein Ein-
greifen wie es geschehen ist. Die alte Organisation, die durch die
Verhiltnisse iiberholt und unzweckmilig geworden war, hat auf-
gegeben werden mitssen,

2. Auch im Berichtsjahre hat die Postverwaltung ihr Augenmerk
darauf gerichtet, die Sonntagsarbeit des Personals, soweit dies mit
den Verkehrsinteressen des Publikums vereinbar war, einzuschrianken.
An mehreren Orten ist die Briefbestellung an Sonntagen auf eine
Austragung beschrinkt worden, ebenso die Paketbestellung, und
gegenwiirtig wird gepriift, ob nicht die Paketbestellung an Sonntagen
ganz ausfallen konnte. Die Einschrinkungen wurden im jeweiligen
Binverstindnis der betreffenden Ortsbehorden verfagt.

Auch im Bahnpost- und Kondukteurdienst ist der Sonntagsdienst
nach Moglichkeit eingeschrinkt worden dadurch, daf} die Bedienung
von fiir den Sonntagsverkehr unbedeutenden Kursen aufgehoben
worden ist.

3. Um den untern Verwaltungsorganen Wegleitung zu geben,
unter welchen Umstinden der Unfall eines Postillons unter die
Bestimmungen des Postregalgesetzes falle, hat die Centralverwaltung
folgende Kundgebung erlassen:

yAls beim Postbetrieb erfolgt ist der einem Postillon zustofiende
Unfall zu betrachten, wenn dieser Unfall sich ereignet hat:

a. im allgemeinen: innerhalb des Zeitabschnittes, der beginnt
mit dem Moment, da der Postillon seine Pferde vom Stall
zum Postwagen fithrt, und aufhért mit dem Moment, da er
dieselben in den Stall zuriickfithrt;

b. bei Besorgung der Postfuhrwerke: unmittelbar vor der Ab-

fahrt oder nach der Ankunft des Postwagens und wiahrend
der Fahrt.“

4. Am 7. Februar 1898 sind neue Vorschriften aufgestellt
worden in Bezug auf die Meldungen, welche die Poststellen an die
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Kreispostdirektionen und an die Oberpostdirektion zu erstatten haben
bei Verlusten, Unfillen, Feuersbriinsten, Einbruchsdiebstihlen, sowie
andern wichtigeren Vorkommnissen,

5. Ende Jahres sind neue Ibstruktionen erlassen worden:

a, betreffend das Mobiliar und die . Bureaugeritschaften,

b. betreffend das Fuhrwesenmaterial, einschliefilich die Bahn-
postwagen,

c. iber die Versicherung des Postmaterials gegen Feuerschaden,

d. fiur das Trainbureau bei der Oberpostdirektion.

6. Folgende Tarife sind im Berichtsjahr neu herausgegeben
worden:

Tarif und Instruktion betreffend den Briefpostverkehr mit dem
Auslande;

Tarif und Instruktion betreffend die Fahrpoststiicke im Innern
der Schweiz;

Fahrposttarif fiir RuBland (einschliellich Finanland).

7. Identitéitsbicher wurden im Jahre 1898 70 Stuck verkauft
gegeniiber 75 Stick im Vorjahre.

8. Die Zahl der Schloffacher ist seit Ende 1897 von 6434 auf
6893 gestiegen. . Die Zahl der groflern Ficher hat um 485 zuge-
nommen, dagegen erzeigt sich bei den kleinern eine Abnahme von
26 Stick.

9. Auf Ende 1898 bestanden 421 Privatverkaufs-
stellen fiir Postwertzeichen. Der Bestand hat sich gegen-
itber dem Vorjahre um 18 Stellen vermehrt. Die Verkiufer bezogen
Fr. 10,288. 07 Provisionen (1897: 9759. 10).

10. Folgende Eisenbahnstrecken wurden dem Betriebe iber-
geben:
Biel-Leubringen, am 21. Januar,
Winterthur-T68, Strafenbahn, am 13. Juli,
Gornergrat-Zermait, am 20. August,
Freiburg-Murten, am 23. August,
Aubonnpe-Gimel, am 27. August, -
Zurvich-Hongg, am 27. August,
Bex-Bévieux, am 10. September,
Scheidegg-Eigergletscher, am 19. September,
Stans-Engelberg, am 5. Oktober,
Rolle-Gimel, am 12. Oktober,
Bern-Muri-Giimligen-Worb, am 21, Oktober.



366

Infolge dieser Bahneriffnungen konnte der Postkursbetrieb auf
den Strecken Freiburg-Murten, Aubonne-Gimel, Aubonne-Biére,
Rolle-Gimel, Zirich-Weiningen-Geroldswil, Stansstad-HEngelberg und
Bern-Muri aufgehoben werden.

Dagegen wurden 18 neue Postkurse errichtet. Hiervon fallen
11 auof Strecken, die vor Errichtung dieser Kurse von Postwagen
uberhaupt gar nicht befahren worden sind. Aufllerdem wurden zahl-
reiche und eingreifende Verbesserungen im Kursdienst durch Aus-
dehnung der Beiwagenlieferung, Umwandlung von Saisonkursen in
Jahreskurse, Vermehrung der Fahrten, Verwendung groferer und
bequemerer Wagen etc. eingefiihrt.

11. Die Offoung der Alpenpisse fur den Wagen-
verkehr erfolgte:

1898 1897
Ofen . . . . . 27 April 26. April
Maloja . . . . 1. Mai 14. April
Julier . . . . 11. Mai 6. Mai
Fliela . . . . 22 Mai 30. Mai
Albula . . . . 25, Mai 2. Juni
Bernina . . . . 26. Mai 31. Maj
Spligen . . . . 28. Mai 4, Juni
Simplon . . . . 28, Mai 19. Mai
Bernhardiu . . . 7. Juni 9. Juni
Oberalp . . . . 10. Juni 9. Juni
Furka. . . . . 14, Juni 15. Juni
Lukmanier . . . 14. Juni 15. Juni
Grimsel . . . . 14, Juni 15, Juni

III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Wihrend der interne Telegraphenverkehr seit einer
Reihe von Jahren einen bestindigen Rickgang erzeigte, sind wir
in der Lage, fiir das Berichtsjahr eine Vermebrung der internen
Telegramme um 19,386 oder 1,15 %o konstatieren .zu kénnen.
Wenn auch dieses Resultat zum Teil als eine Folge der durch
Schneefille und besonders durch den Brand der Ziircher Telephon-
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centralstation entstandenen lingeren Stérungen in den Telephon-
verbindungen und der dadurch bewirkten stirkern Benutzung des
Telegraphen zu betrachten ist, so konnte indessen bei einer Ver-
" gleichung der einzelnen Monatsergebnisse mit den entsprechenden
des Vorjahres iiberhaupt auf eine steigende Tendenz im internen
Verkehr geschlossen werden. Das Jahr 1897 zeigte nur im Monat
Marz eine Zunahme gegenitber dem Vorjahre, in allen ibrigen
Monaten eine Abnahme; im Jahre 1898 dagegen findet sich nur
in drei Monaten (Msrz, Juni und Juli) eine Verminderung, in
samtlichen iibrigen Monaten aber eine Vermehrung. Da jedoch
diese Verkehrszunahme wahrscheinlich mit den giinstigen Witte-
rungsverhiltnissen des Jabres 1898 in Zusammenhang steht, so
diirfte dieselbe nur als eine voritbergehende Erscheinung zu be-
trachten sein und einen Schiul auf den Verkehr der niichsten
Jahre kaum gestatten. Die dem Voranschlag zu Grunde gelegte
Zahl von 1,674,500 Telegrammen (inkl. 4,500 Phonogramme)
wurde um 10,219 iberschritten.

Auch der internationale Verkehr stellt sich mit einer
Vermehrung von 5.6 %o glnstiger als im Vorjahre, wo sich nur
éine Vermehrung von 3,21 %/o erzeigte. Die Zahl der Telegramme
iibersteigt die im Voranschlag auf 1,500,000 geschitzte um-69,071.

Der Transitverkehr weist eine Verminderung von 1,5 %o
auf, die indessen gegeniiber der starken Vermehrung (9,27 %))
des Vorjahres nichts Auffallendes hat. Immerhin iibersteigt die
Zahl der Telegramme um 16,530 die im Budget angenommene
von 550,000.

Die Gesamtzahl der Telegramme aller drei Verkehrsarten
stellt sich um 91,126 oder 2,4°o hoher als im Vorjahre, welches.
seinerseits nur eine Vermehrung von 0,29, aufwies. .

Den Verkehrsverhiltnissen entsprechend ubersteigt der Ge-
samtertrag der Telegramme mit Fr. 2,733,112.12 den-
jenigen des Vorjahres um Fr. 124,005. 56 und den Voranschlag
um Fr. 70,112.12.

Die Zunahme im telephonischen Gespréachsverkehr
ist im Jahre 1898 nur eine sehr mifige, indem dieselbe bei den
Lokalgesprichen 3,03 %/o und bei den interurbanen Grespriachen 7,59 %/o
betragt, wihrend das Vorjahr im Lokalverkehr eine Vermehrung
von 16,24 %o und im interurbanen Verkehr eine solche von 23,82 %/o
erzeigte. Die geringe Zunahme der Lokalgespriche erklirt sich
aus den lingern Dienstunterbrechungen in den Netzen Genf und
Zirich, dort wegen Zusammenbruch des Centraltrigers infolge
Schneedruckes, hier wegen des Brandes der Centralstation. [n
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Zirich dauerte die Unterbrechung der Abonnentenleitungen vom
2. April bis zum 29. Mai und blieb auch auf den interurbanen
Verkehr nicht ohne Einfluff, obwohl die Unterbrechung hier nur
von kirzerer Dauer oder dann nur eine teilweise war, da der
interurbane Transitverkehr schon am 10. April wieder auf-
genommen werden konnte und durch offentliche Sprechstationen
der Verkehr von Zirich nach auswirts vom 11. April an,
wenigstens in beschrinkter Weise ermdglicht wurde. Dazu kommt,
dal die Einrichtung der Stationen und Verbindungen fir eine
Anzahl neuangemeldeter Abonnenten des Netzes Ziirich wegen des
Brandungliickes und der damit zusammenhingenden Arbeiten in
der Centralstation und im Netze eine lingere Verzogerung er-
leiden mufBte. Gleichwohl scheinen uns alle diese Umstinde die
geringe Vermehrung des interurbanen Verkehrs, gegenitber der
im Budget angenommenen Ziffer von 23,5°,, nicht geniigend zu
erkliren, um so weniger, als durch Erstellung zahlreicher direkter
Verbindungen in den letzten Jahren und auch im Berichtsjahre
der interurbane Verkehr bedeutend erleichtert wurde. Es will
uns daher scheinen, die verhiltnismafBig geringe Zunahme der
interurbanen Gespriche sei zum Teil auch dem Umstand zuzu-
schreiben, dafl die Zahl der neuen Abonnenten und Netze gegen-
itber fritheren Jahren in Abnahme begriffen ist.

Der Gesamtertrag der lokalen und interurbanen
Gespriche stellt sich mit Fr. 2,060,082. 05 um Fr. 108,845. 20
oder 5,5°%0 hoher als im Vorjahre, blieb aber um Fr. 309,417. 95
unter dem Budgetansatz.

Withrend die Vermehrung der Telephon-Abonnemente
sich im Jahre 1896 auf 4555 und im Jahre 1897 auf 3756 be-
lief, ist dieselbe im Berichtsjahre auf 3072 gesunken und somit
weit unter der in der Budgetbotschaft angenommenen Zahl von
4000 geblieben. Die Gesamtzahl der auf Jahresende bestehenden
Abonnemente betrigt 31,918, welche an Abonnementsgebithren
eine Binnahme von Fr. 2,082,799.70 geliefert haben, die um
Fr. 119,683. 77 die letatjahrige tibersteigt, jedoch um Fr. 10,200. 30
unter dem Budgetansatz bleibt.

Das finanzielle Gesamtresultat der Verwaltung stellt sich im
Vergleich zum Vorjahre wie folgt:

1897 1898
Einnahmen™ . . Fr. 7,887,189. 50 Fr. 8,285,162. 26
Ausgaben . . . . 1,512,740. 94 . 8,285,162, 26

Aktivsaldo . . Fr. 374,448. 56 —
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Die Einnahmen reichten nicht aus, um die vorgeschriebene
ordentliche Amortisation des Baucontos mit 15 %/ zu decken, da
hierfiir eine Summe von Fr. 1,247,250 erforderlich gewesen wiire,
wiahrend der Uberschuff der Einnahmen iber die ibrigen Aus-

.gaben hinaus nur Fr. 893,184. 75 betragt. Um das Gleichgewicht

zwischen Einnahmen und Ausgaben herzustellen, muffte man sich
fiur einmal damit begniigen, die letztere, einer Amortisationsquote
von 10,:°%o entsprechende, Summe in Rechnung zu bringen.

Der neben der Betriebsrechnung gefithrte Bauconto hat im
Jahre 1898 einen Zuwachs von Fr. 2,573,361 erhalten und stellt
sich auf Jahresende, nach Abzug der erwihnten Amortisations-
quote, auf Fr. 9,995,176, 34.

Folgende auf Grund der Rechnungsbelege vorgenommene
Verteilung der Einnahmen und Ausgaben auf den Telegraphen-
und Telephonbetrieb giebt iiber das Rechnungsergebnis jedes
einzelnen der beiden Dienstzweige in den Jahren 1897 und 1898
Aufschluf.

A. Telegraph.

1897 1898
Einnahmen . . .  Fr. 2,832,607. 11 Fr. 2,921,113, 42
Ausgaben n 2,671,845 29 o 2,906,148, 66
Aktivsaldo . . . Fr. 160,761.82 Fr. 14,964. 76

B. Telephon.
‘ 1897 1898
Einnahmen . . . Fr. 5,054,582.39 Fr. 3,364,048. 84
Ausgaben . . . . 4,840,895. 65 5 5,364,048. 84

Fr. 213,686.74 —

Wiihrend der Telegraphenbetrieb fitr sich allein, @ber die
auf denselben entfallende Amortisationsquote von 15 /s hinaus,
einen Aktivsaldo und damit eine auflerordentliche Amortisation
von Fr. 14,964. 76 lieferte, vermochte der Telephonbetrieb nur
68 9/ der entsprechenden ordentlichen Amortisationsquote zu
decken.

Das unginstige Rechnungsergebnis im allgemeinen und bei
den beiden Betrieben im einzelnen rithrt einerseits von der gegen-

Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. II. . 24
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ither dem Vorjahr und dem Budget geringern Inventarvermehrung
her, die ihrerseits den starken Abschreibungen im Telephonnetz
Zirich zuzuschreiben ist, anderseits von de1 bedeutenden Ver-
mehrung der Ausgaben, besonders in den Rubriken I (Gehalte),
V (Linienunterhalt) und IX (Verzinsung des Baucoutos und des
Inventars).

Der bereits erwihnte Brand der Telephoncentral-
station Zirich am 2. April bildet fir das Jahr das wichtigste
und folgenschwerste Ereignis im Geschiftskreise der Telegraphen-
verwaltung. Da die Ursachen dieser bedauerlichen Katastrophe,
welche in der Sommersession der eidgendossischen Rite zu einer
Interpellation Veranlassung gab, im allgemeinen als bekannt vor-
ausgesetzt werden diirfen, so glauben wir, uns hieritber nicht ein-
gehender verbreiten zu sollen. Immerhin kann auf Grund einer
eingehenden administrativen Untersuchung (die gerichtliche Unter-
suchung scheint noch nicht vollig abgeschlossen) folgendes fest-
gestellt werden.

1. Die direkte Ursache des Brandes liegt in dem Belassen
eines einzelnen ungesicherten Telephondrahtes an einer Kreuzung
mit der Zentralen Ziirichbergbahn, bei gleichzeitigem Fehlen eines
Schutznetzes, so dall der durch Schneedruck herabgefallene Draht
sich mit dem Xontaktdraht der Trambahn berithrte und den
ziindenden Strom in die Telephoncentrale leitete. Wem das be-
dauerliche Versehen ‘zur Last fillt, lafit sich nicht ermitteln.

2. Die indirekte Ursache liegt im Zusammentreffen ver-
schiedener unginstiger Umstiinde, welche eine Kontrollierung der
Telephonanlagen in alles Einzelne hinein bei einem so ausgedehnten
und fortwihrenden Anderungen unterliegenden Netze, wie Ziirich,
sehr erschwerten, wenn nicht geradezu verunmdoglichten. Als
solche Umstinde sind speciell anzufithren, die auferordentliche
Entwicklung des Telephonwesens in den letzten Jahren, sowohl
des schweizerischen Netzes im allgemeinen, als desjenigen von
Zirrich im besondern. Eg geniigt diesfalls, darauf hinzuweisen, da$.
das Telephonnetz Zirrich Ende 1893 2041 und Ende 1897 4334
Abonnenten zihlte, so daf sici deren Zahl innert vier Jahren
mehr als verdoppelte, wie auch die Drahtentwicklung dieses
Netzes, mit Einschluf der interurbanen Verbindungen, in der
gleichen Zeit von 5269 km. auf 15,183 km. gestiegen ist, sich
also mahezu verdreifacht hat. Dazu kamen die zahlreichen, durch
die rege bauliche Entwicklung der Stadt und besonders durch die
Entstehung elektrischer Trambahnen bedingten Linienverlegungen
und den damit verbundenen Kabelanlagen, welche Arheiten
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meistens in kiirzester Frist ausgefiihrt werden mufiten, weil die
Trambahn-Unternehmungen sich in der Regel erst zu einer Ver-
standigung bequemten, wenn bereits die Fahrten beginnen sollten.
Endlich ist zu erwihnen, dall es bei den gegebenen baulichen
Einrichtungen technisch verhiltnismiBig schwierig war, auf der
Centralstation fiir simtliche Leitungen Sicherungen anzubringen,
was von den gerichtlichen Experten selbst anerkannt wurde.

Der Brandschaden wurde der Verwaltung von den beteiligten
Versicherungsanstalten mit einer Gesamtsumme von Fr. 299,511
ersetzt, wovon Fr. 70,736 auf das Gebiude entfallen und direkt von
der eidgenossischen Staatskasse verrechnet werden, wihrend der
Rest in der Einnahmenrubrik VI der Telegraphenverwaltung er-
scheint. In der Versicherungssumme waren allerdings die Kosten
fiir die Montierung der Umschaltapparate (Wechselgestelle) der
Centralstation nicht inbegriffen, doch entsteht von daher kein
effektiver Verlust, weil die alten Apparate dazu bestimmt waren,
fur Einrichtung einer provisorischen Centralstation in Genf Ver-
wendung zu finden, so dafll ohnehin eine Neumontierung der
Centrale Zurich eintreten mufte.

Der direkte wirkliche Schaden der Telegraphenverwaltung
setzt sich annihernd aus folgenden Posten zusammen:
1. Zuriickzuerstattende Abonnementsgebiihren ,
gemil Art. 16 des Gresetzes itber das Telephon-
wesen, rund . . . . . . . . . . . Fr. 37,000
2. Mindereinnahme auf neuen Abonnementen
wegen Verzigerung der Anmeldung oder der
Einrichtung cirka
3. Ausfall an lokalen und interurbanen (1esp1 achs-
taxen cirka . . . . . . . . . . . 80,000

0

Total Fr. 122,000

. 5,000

Dazu kommt eine Vermehrung der Ausgaben fur Material
und Arbeitslohne, welche der Brand und die Wiedereinrichtung
der Centrale mit sich brachten und die auf wenigstens Fr. 50,000
bis Fr. 60,000 geschitzt werden kann.

Ferner ist der Mehraufwand an Baukosten fiir Wiederher-
stellung des Grebiudes gegenitber der von der Brandassekuranz
ersetzten Schadensumme aufler Betracht gelassen. Der Wieder-
aufbau der durch das Feuer zerstorten Teile des Gebiudes bot
iibrigens Anlafl, den Anforderungen auf Feuersicherheit und den
gesteigerten dienstlichen Bedurfnissen besser entsprechende ¥in-
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richtungen zu treffen, als dies bei dem fritheren Zustand des Ge-
biudes der Fall war.

In der Sitzung des Nationalrates vom 21. Dezember 1898
wurde anlifllich der Beratung der Nachtragskredite, IIl. Serie,
wohl mit Riicksicht auf das stattgefundene Brandunglick, als Mif3-
stand signalisiert, daf fir die Sicherung der elektrischen Lei-
tungen des Bundes zu wenig geschehe, und daf insbesondere
Beitrige, welche der Bund sich zu diesem Zwecke zusichern
lagse, nicht in wiinschbarer Weise verwendet wiirden. Auf diese
etwas allgemein gehaltenen Bemerkungen mégen folgende Zahlen
nihere Auskunft erteilen.

Fir Anschaffung von Sicherungsapparaten zum Schutze der
Telegraphen- und Telephonleitungen und Apparate gegen Blitz
und Starkstrom wurden in den letzten finf Jahren verausgabt:

1894 . . . . Fr. 7,760. --
1895 . . . . . 10,347 -
1896 . . . . . 922,660. -
1897 . . . . . 35458 —
1898 . 217,704. 20

Im ganzen Fr. 293,929.20

Darin sind nicht inbegriffien die Ausgaben fiir Erstellung
fenersicherer Riume fiir Blitzplatten und Abschmelzsicherungen
bei den Centralstationen, welche sich ebenfalls auf sehr bedeutende
Summen belaufen und z. B. allein fur die Centralstation Basel
auf Fr. 32,000 veranschlagt sind.

An obige Summe von Fr. 293,929. 20 wurden der eidgenos-
sischen Verwaltung von 5 Unternehmungen elektrischer Tram-
bahnen (Genf, Neuenburg, Basel, Lausanne und Freiburg) im
ganzen Fr. 14,852 vergiitet und auch speciell zu dem Zwecke
verwendet, fir welchen diese Beitrige bestimmt waren, nimlich
zur Sicherung der betreffenden Central- und Abonnentenstationen
fir den Fall einer Berithrung herabfallender Telephondriahte mit
der Kontaktleitung der Trambalin.

Um Miverstindnissen zu begegnen, filgen wir bei, dafl von
einer Anzahl Trambahnunternehmungen auch Beitrige zu leisten
waren an die Kosten der Verlegung von Telephonleitungen,
welche zum Teil, wie in Zirich, Kabelanlagen erforderten und
nur deshalb vorgenommen werden mufBten, weil die durch den
Tramstrom bewirkte Induktion die telephonische Korrespondenz
unméglich gemacht hitte. Mit den Sicherungen gegen die sonstigen
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Gefahren des Starkstromes hatten diese Beitriige nichts zu thun,
weil bei Festsetzung der genannten Beitrige die Kosten der be-
treffenden Einrichtungen von der Telegraphenverwaltung nicht zu
den Verlegungskosten gerechnet wurden, und anderseits jene Bei-
triige auch nicht die Bedeutung haben konnten, daf nun die eid-
genossische Verwaltung ganz auf die Benutzung des Luftraumes
itber den Tramanlagen, d. h. auf Krenzungen, zu verzichten habe.
Im ganzen wurden von 1894—1898 an derartigen Beitrigen
Fr. 163,108 bezahlt, doch stellt diese Summe nur einen milligen
Bruchteil -der von der Telegraphenverwaltung fiir die Verlegung
ihrer Leitungen aufgewendeten Kosten dar. So bezahlte z B. die
Zentrale Zirichbergbahn bei Erstellung ihrer Stammlinie im Jahre
1894 Fr. 15,000 and im Jahre 1895 bei Erstellung der Ergin-
zungsbahn nach Oberstral Fr. 20,000, zusammen also Fr. 35,000
fur die mit kostspieligen Kabelanlagen verbundenen Verlegungen
von Telephonleitungen, deren Gesamtkosten tber Fr. 70,000 an-
steigen.

Dafi in Bezug auf ,Sicherungen“ von der Telegruphenver-
waltung das Mogliche geschehen ist, diirften obige Angaben nach-
weisen ; dafl man aber auch bestrebt war, die Sicherungsvorrich-
tungen technisch moglichst zu vervollkommnen, ergiebt sich schon
aus dem letztjahrigen Geschiftsberichte (letster Absatz der Ab-
teilung 2), und aus der Thatsache, dafi in der Zeit von 1894 bis
1898 mit eiver groflern Anzahl verschiedener Typen von Siche-
rungen fiir Linjen und Apparate praktische Versuche angestellt
wurden, die nun zur Aufstellung bestimmter Normen gefithrt
haben. Wenn gleichwohl noch Liicken und Mingel bestehen, so
ist zu beriicksichtigen, dafl es keineswegs eine einfache Sache ist,
bei einer so grofen Anzahl vou Leitungen und Apparaten, bei
den komplizierten . Stationseinrichtungen und oft beschrinkten
Rinmlichkeiten, in kiirzester Frist zweckentsprechende Schutz-
vorkehren anzubringen oder bereits vorhandene gegen voll-
kommenere auszuwechseln. Zudem erfordert auch die Beschaffung
der Sicherungen eine gewisse Zeit, da dieselben nur von durchaus
zuverlissigen Lieferanten bezogen werden konnen. Immerhin sind
diese Arbeiten nunmehr soweit vorgeriickt, dafl simtliche den
Gefahren der Starkstrome direkt ausgesetzten Leitungen bereits
mit Sicherungen neuen Modells versehen werden konuten.

Endlich glauben wir, den anliBlich des Brandes der Ziircher
"Telephoncentrale gegen die Telegraphenverwaltung erhobenen Vor-
wurl des Mangels an technisch gebildetem Personal nicht mit
Stillschweigen itbergehen 2u sollen, nicht weil wir diesen Mangel



374

in Abrede stellen mochten, sondern weil es durchaus ungerecht-
fertigt ist, der Verwaltung daraus einen Vorwurf zu machen. In
der That wurde das Bediirfnis nach einer Vermehrung des elektro-
technisch gebildeten Personals, welches sich mit der Ausdehnung
des Telephonwesens in besonders fihlbarer Weise geltend machte,
von der Verwaltung selbst lingst erkannt und seit Jahren nichts
versiumt, um Leute mit entsprechender Vorbildung herbeizuziehen,
leider aber nicht mit dem gewiinschten Erfolg. Es wiirde uns
an dieser Stelle zu weit fithren, wenn wir die Ursachen dieser
auffallenden Erscheinung und die Personalverhiiltnisse speciell im
Telephonwesen eingehender erortern wollten, weshalb wir uns
darauf beschrinken, als Beleg fir das eben Gesagte eine einzige
Thatsache anzufithren. In das Budget des Jahres 1894 wurde die
zu einem dringenden Bedirfnisse gewordene Stelle eines IIL tech-
nischen Sekretirs bei der Telegraphendirektion aufgenommen und
nach Grenehmigung des Budgets zur Ausschreibung gebracht, konnte
aber nicht besetzt werden, weil sich trotz wiederholter Ausschrei-
bung kein geeigneter Bewerber zeigte. Gleichwohl stellte man
diese Beamtung auch wieder in das Budget von 1895 ein, um
den gleichen Versuch nochmals zu machen, leider wieder ohne
Erfolg. Aus diesem Grunde mufite man vorliufig auf die Be-
setzung dieser Stelle verzichten und den entsprechenden Posten
bei Aufstellung der Budgets fiir die Jahre 1896—1898 fallen
lassen, um denselben sodann im Budget fir das Jahr 1899 wieder
aufzunehmen. Zu unserer Uberraschung hatte die kirzlich erfolgte
neue Ausschreibung der fraglichen Stelle kein besseres Resultat
als die frithern Ausschreibungen, da sich im ganzen nur vier Be-
werber stellten, von denen keiner eine elektrotechnische Bildung
aufweist. Ob eine weitere Ausschreibung bessern Erfolg haben
werde, mufl nach den gemachten Erfahrungen bezweifelt werden,
obgleich das neue Besoldungsgesetz erméglicht, ziemlich hohen
Anspriichen entgegenzukommen.

Dagegen darf denn doch konstatiert werden, dafl wenigstens
die Leitung des technischen Dienstes noch jederzeit in die Hiinde
wissenschaftlich gebildeter Fachminner gelegt werden konnte, die
sich auch in weitern Kreisen einen verdienten Ruf zu erwerben
wufiten, wie anderseits eine schone Anzahl, durch eine lange Reihe
von Dienstjahren, praktisch geschulter Beamten vorziigliche Dienste
leisten und durchaus auf der Hohe der dienstlichen Anforderungen
stehen. ’




2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1898 fassen sich wie folgt
Zusammen :
Lange in Kilometern

der Linien. der Drihte.
a. Neu erstellte Linien:

-An Eisenbahner . . . . . . 46,3 91,4
An Strafen . . . . . . . . 51,8 182,
Total 98,1 2714,y
b. Neue Drihte an bestehenden Linien:
.An Eisenbahnen . . . . . . — 166,y
An Straflen . . . . . . . . — 165,
Total — 3323
¢. Umgebaute Linien:
An Eisenbahnen . . . . . . Ty 215
An Stralen . . . . . . . . 11,0 12,
Total 18,5 40,
4. Ausgewechselte Drahte:
An Eisenbahnen . . . . . . — 164,4
An Straflen . . . . . . . . — 39,9
' Total  — 2036
€. Abgebrochene Linien:
An Eisenbahnen . . . . . . 16, 1115
An Straflen . . . . . . . . 41,0 22,

Total LY 134,

f- Abgebrochene Drihte:

An Eisenbahnen . . . . . . — —
An Strafen . ... . . . . . — 43,4

e

Total — 43,4
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Infolge dieser Anderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nacn der Drihtezahl geordnet,
auf den 31. Dezember 1898 wie folgt:
Linge in Kilometern der Linien mit
Total
Kreise. 6 Drih Kilometer
1 Draht. |2 Drihten. | 3 Drihten. | 4 Drihten. |5 Dréhten. rahten )
and mehr.

1. Lausanne . . . 663,2 492, 78,8 86,3 8,4 158,7 15575
II. Bern . . . . . 635,9 326,1 116,9 1219 72,8 185,2 14585
I Olten . . . . . 450,5 197,7 1989 62,0 1449 229,5 12838
IV. Zorich . . . . 231, 2423 BY R 19, 1050 1615 19,2
V. St. Gallen . . . 3443 168,z 127, 141,4 158 186,1 9836
VL. Chur . . . . . 219, 1744 139,0 16,0 45,4 47, 6710
VIL. Bellinzona . . . 169, 89 450 14,7 465 | 66, 390,7
Bestand auf Ende 1898 | 27135 16906 7035 4924 5088 1034, 71435
" » g 1897} 2763 16265 7489 4525 499,0 10113 71024
Vermehrung . . — 64,1 — 39,9 8,9 23,4 136,3
Verminderung . . 49,8 — 45,4 — —_ — 95,2

Total Vermehrung 41 !




Auf Eigsenbahnen und StraBen verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatstelegraphen-
Linien und -Drihte:

Linge der Linien. Ldnge der Dridhte.
Kreise. :

A Bisen- | o) Soraen.| Tosal | ARBE | ap gyagen| Total.
I. Lausanne . . . . . 4469 11106 15575 2,269, 1816, 4,086,0
IL. Bern. . . . . . . 593,z 865,6 1458, 2,5T1.0 1298, 3,875,1
i1 Olten . . . . . . 718, 5649 12635 3,352, 9371,z 4,290,
IV. Zarich . . . . . . 522, 274, 97,2 2,013,8 838, 2.872,1
V. 8t. Gallen . . . . . 5385 4451 983,6 2,402,2 668,17 3,070,0
VL. Chur - . . . . . . 43,0 6281 6719 132,4 1612, 1,744.5
VII. Bellinzona . . . . . 135 2556 390, 752,9 3918 1,144,2
Bestand auf Ende 1898 . . 29986 41449 71435 13,500.6 75823 21,082,
" o o 1897 . . 29608 4141 7102,4 13,327.a 73222 20,6495
Vermehrung . . 3is 3a 41, 1733 2601 I 4334

i

LLE
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Die im Berichtsjahre ansgefithrten Neubauten sind so um-
fangreich, dafl trotz Abtretung betrichtlicher Linienstrecken an
das Telephoninventar, im Gegensatz zu den 5 Vorjahren, wieder
eine wirkliche Vermehrung in der Totallinge der Telegraphen-
linien zu verzeichnen ist.

Werden zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezihlt
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Léange in Kilometern

der Linien. der Driihte.

Bestand auf Ende 1897 . . . . . . 71024 20,649,5
Neubauten im Jahre 1898 . . . . . 98,1 606,4
Total  7200,5 21,2559

Abbruch im Jahre 1898 . . . . . . 57,6 1780
Scheinbarer Bestand auf Ende 1898 . . 7142, 21,077,9
Wirklicher Bestand auf Ende 1898 . . 7143, 21,082,
Die Difterenzen von . . . . . . 0Oy 5,0

entsprechen den Lingeninderungen, welche infolge der vorge-
nommenen Umbauten und Verlegungen eingetreten sind.

In obigen Zahlen sind 155, km. Kabellinien inbegriffen mit
einer Vermehrung von 12,1 km. gegenitber dem Vorjahre.

Bei Aufstellung des Geschiftsberichtes fiir das Jahr 1894
wurde infolge Verwechslung der beiden Ausdriicke Linienlinge
(Kanallinge) und Kabellinge der damalige Kabelbestand um
5,0 km. zu hoch angesetzt. Dieser Fehler hat seither unentdeckt
fortbestanden. Die letztjahrige Totallinge der Telegraphenkabel
betrug also nicht 149,7, sondern 143,s km., was die obgenannte
Vermehrung von 12,; km. als richtig erscheinen lift. Die grifiern
Kabelneuanlagen verteilen sich auf die Plitze Neuenburg und
Zitrich, wo auf den Strecken Neuenburg-Fahis, Neuenburg-Boine,
Boine- Maillefer und Zirich- Altstetten neue Kabellinien verlegt
wurden.

Die wichtigern Neubauten und Anlagen von Luftlinien be-
treffen: .

1. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 107 (Zeitzeichendraht)

Chaux -de- Fonds - Ste. Croix bis Brassus. (Das Teilstiick

Ste. Croix-Sentier dieser Linie wird vor und nach der Zeit-

zeichenitbermittiung als Telephonverbindung zwischen diesen

beiden Netzen benutzt.)
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2. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 187 St. Gallen-Romans-
horn-Ermatingen bis Schaffhausen.

3. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 228 Lausanye-Territet
bis Martigny.

4. Die Anlage eines neuen Drahtes Nr. 249 Yverdon-Payerne-
Freiburg mit neuer Linie von Belfaux bis Corcelles.

5. Den Bau einer neuen Linie von Belfaux bis Murten nebst
Anlage des Drahtes Nr. 297 Freiburg-Murten.

6. Die Anlage eines neuen Drahtes Nr. 323 Martigny-Orvsitres.

. Die Anlage eines neuen Drahtes Nr. 399 Interlaken-
Wengen. :

8. Die Anlage eines neuen Drahtes Nr. 465 Ziurich-Richterswil.

Y. Die Verlingerung des Drahtes Nr. 523 Brissago-Locarno
bis Bellinzona.

10. Die Anlage des neuen Drahtes Nr. 542 Bellinzona-Locarno-
Brione- Verzasca mit neuer Linie von Ponte Tenero bis
Brione.

11. Die Anlage eines neuen Drahtes Nr. 601 Samaden -Schuls.

-

Die den Eisenbahnverwaltungen angehorenden Telegraphen-
linien und -Drihte erzeigen auf Ende 1898 folgenden Bestand:

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihbte.

Selbstindige Bahnlinien . . . . . . 1064, 2,555,3
Bahndrihte an Staatslinien . . . . . — 9,194,
Bestand auf Ende 1898 . . . . . . 1064, 11,749,9
Bestand auf Ende 1897 . . . . . . 1052, 11,216,5
Vermehrung 12,3 533,

Wihrend der Zuwachs an selbstindigen Bahntelegraphenlinien
bedeutend hinter demjenigen der Vorjahre zuriickgeblieben ist,
hat die Totallinge der Bahndrihte an Staatslinien durch Anlage
einer groflen Anzahl neuer Signaldrihte und mehrerer lingerer
Korrespondenzdriahte, wie Freiburg-Murten, Olten-Luzern, Horgen-
Zug und Zirich-Rapperswil, eine betrichtliche Vermehrung er-
halten.

Die konzedierten Privatlinien und -drihte (Telegraph-Telephon,
Lauteeinrichtungen, elektrische Uhren, Wasserstandsanzeiger u. dgl.)
hatten auf Ende 1898 folgenden Bestand:
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Liange in Kilometern

der Linien.  der Driihte.
Unabhingige Privatlinien . . . . . . 918; 16545
Privatdrahte an Staatslinien . . . . . — 128,
Bestand auf Eunde 1898 . . . . . . 918, 1783,
Bestand auf Ende 1897 . . . . . . 8874 16443
Vermchrung 31,1 139,

. Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1898 be-
stehenden Linien und Drihte, mit Ausnalime derjenigen der
Telephonnetze und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der
Starkstromleitungen, fafit sich folgendermalien wusammen:

Linge in Kilometern

der Linien.  der Driihte.

Staatstelegraphenlinien . . . . . . . 71435 21,0824
Bahnlinien . . . . . . . . . 1064, 11,749,
Privathinien . . . . . . . . . . 918, 1,783,4
Bestand auf Ende 1898 . . . . . . 9126, 34,616,2
Bestand auf Ende 1897 . . . . . . 9042, 33,510,1
Vermehrung 84,5 1,106,

Die Statistik der Linienstirungen ergiebt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

Zahl Dauer Durchschnitts-

Art der Stérung der Strungen. in Stunden. dauer. L

1897. | 1898.| 1897, k 1898. 1897. | 1898.

' ‘
Verwicklungen . }1826 20791 8,391,310,411,3| 4,36 | 5,00
Unterbrechungen | 539 | 660 4,293.1| 7,078,2] T8 | 1048 ||
Ableitungen . . | 366 | 427| 1,683,2: 2,761,0] 5,00 | 658 ||

{

Total 2731|3166 14,567,6{20{250,3 5,20 | 6,24
|
|

Sowohl hinsichtlich der Anzahl und Gesamtdauer, als auech
der durchschnittlichen Dauer, sind die Resultate des Berichtsjahres
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bedeutend ungiinstiger als diejenigen des Vorjahres. Hierzu mogen
neben den zahlreichen Nafischneefiillen vom Frithjahr 1898 nament-
lich die vielerorts zu starke Belastung der Telegraphenlinien durch
Telephondrihte und nicht zum wenigsten auch die bedeutende
Ausdehnung des Starkstromnetzes beigetragen haben.

Das lange Andauern vieler Stérungen rithrt hauptsichlich
von der ungiinstigen Lage gewisser Grebirgslinien in den Kantonen
Graubiinden, Wallis und Tessin her, ein Umstand welcher wohl
kaum je eine erhebliche Besserung in dieser Hinsicht zulassen
wird.

Die wochentlichen Messungen iiber den Isolationszustand der
Drihte erzeigen folgende Zahlen:

Gut. Befriedigend.  Ungeniigend. Total
1897 . . . 13,800 2471 1347 17,618
1898 . . . 13,538 2528 1519 17,585
oder in Prozenten der Gesamtzahl ausgedriickt:
1897 . . . T8s 14,08 Ty64
1898 . . . TG, 14,32 8,64

Auch diese Mefresultate lauten fiir das Berichtsjahr un-
giinstiger als im Vorjahre. Die Ursachen sind in der Hauptsache
die gleichen wie diejenigen, welchen die Vermehrung der eigent-
lichen Stérungen zugeschrieben werden muf.

Im Berichtsjahre wurden im ganzen 103 Starkstromvorlagen
{gegen 63 im Vorjahre) zur Priifung und Genehmigung eingereicht.
Hiervon betreffen 70 Neuanlagen, 28 Erweiterungen und 5 Um-
i#nderungen bestehender Anlagen.

Die Neuanlagen umfassen:

33 Beleuchtungsanlagen (23 Gleichstrom und 10 Wechselstrom) ;

23 Kraftanlagen (15 Gleichstrom, 1 mit Zweiphasen- und 7 mit
Dreiphasenstrom) ;

14 gemischte Anlagen fitr Kraft- und Lichtverteilung (7 Gleich-
strom und 7 Dreiphasenstrom).

Beziiglich der Arbeitsleistung zerfallen die Neuanlagen in

48 Anlagen von 1 bis 100 Kilowatt mit . . 954 Kilowatt
19 " 5 100 . 1000 " y - . 9,435 o
3 ,  lber 1000 » 5 - . 10,465 »

Gesamtleistung 16,854 Kilowatt

Hiervon wurden neu gefafit 14,523 Kilowatt und von schon
vorhandenen Kraftcentralen bezogen 2331 Kilowatt.



382

Unter den neu erstellten Kraftanlagen finden sich folgende
elektrische Bahnen und Tramways:

Elektrische Bahn Stansstad-Engelberg (Dreiphasenstrom);

Gornergrat Bahn (Dreiphasenstrom);

Burgdorf-Thun Bahn, im Bau (Dreiphasenstrom);

Winterthur-Tof8 (Gleichstrom);

Aubonne-Gimel (Gleichstrom);

Rolle-Gimel (Gleichstrom);

Zirich-Industriequartier (Gleichstrom);

Zurich-Hongg (Gleichstrom);

Ziirich-Hauptbahnhof-Heuriedt (Gleichstrom);

Zirich-Bellevue-Enge (Gleichstrom);

Zirrich-Bellevue-Paradeplatz (Gleichstrom);

Ziurich-Hotel Central-Kreuzplaz (Gleichstrom);

Neuchatel Port-Gare (Gleichstrom);

Montreux Trait-Planches (Gleichstrom);

Geneve-Veyrier (Umwandlung des Dampfbetriebes in elektrischen
Betrieb mit Gleichstrom).

Als die bedentendsten im Berichtsjalire im Bau begriffenen
Kraft- und Lichtverteilungsanlagen sind anzufithren:
Kraftiibertragungswerke Rheinfelden mit 5600 Kilowatt;
Elektricititswerk an der Kander mit 3000 Kilowatt;

Usine électrique de la Lonza in Gampel mit 1865 Kilowatt;

Die héchste Betriebsspannung von 16,000 Volt wird kunftig
das Klektricititswerk an der Kander anwenden.

Die meisten Telephonstorungen verursachten, wie schon im
Jahre 1895 in Lugano konstatiert wurde, die elektrischen Bahnen
mit Dreiphasenstrom (Drehstrom). Der Betrieb der elektrischen
Bahn Stansstad-Engelberg verursachte sowohl auf den eindrihtigen
Abonmentenleitungen in Stans und Engelberg, als auch aunf der
von Erde isolierten Doppelleitung Stans-Engelberg, so starkes Ge-
_riusch, daf jede telephonische Korrespondenz unméglich war und
daher die ersteren in Schleifenleitungen umgewandelt und die
Doppelleitung mit Drahtkreuzungen versehen werden muflte. Eine
totale Beseitigsung der storenden Drehstromeinwirkungen wire nur
durch - eine giinzliche Verlegung der Schleife Stans-Engelberg
moglich, die aber wegen der ungiinstigen ortlichen Verhaltnisse
nicht ausgefithrt werden kann.

Die gefithrlichen Wirkungen der Starkstréme traten im ersten
Quartal des Berichtsjahres in sehr bedauerlicher Weise zu Tage
bei der To6tung eines Arbeiters in Basel und beim Brand der
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Telephoncentrale in Ziirich. In beiden Fillen war die Starkstrom-
itherleitung in die durch Schneelast zerrissenen und auf die Kon-
taktleitung der elektrischen Tramways herabgefallenen Telephon-
drihte die unmittelbare Ursache der Ungliicksfille.

Zur Vermeidung derartiger bedauerlicher Unfille wurden im
Berichtsjahre, soweit es maglich war, die Konstruktionen der ither-
gefihrten Leitungen fiir Stark- und Schwachstrom verstirkt oder
die Kreuzungen soviel als méglich durch Linienverlegungen be-
seitigt. Wo gefihrliche Kreuzungen nicht zu vermeiden waren,
wie namentlich bei den elektrischen Stralenbahnen in den Stidten,
wurden bis zur unterirdischen Verlegung der Telephonleitungen
iiber den Starkstromleitungen besondere, mit der Krde oder den
Schienen der Tramways verbundene, Schutznetze und Schutzdrihte
angebracht, welche eine Berithrung herabfallender Telephondrihte
mit den Starkstromleitungen verhindern und unsechidlich machen.
Eine Reihe von Versuchen hat ergeben, daf’l derartige Sechutzvor-
richtungen einen zweckméBigen Schutz bieten und den ortlichen
Verhiltnissen leicht angepalit werden kounen.

3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Bestand der Telephonnetze und ihrer Ver-
bindungen ergiebt sich aus folgenden Zahlen:

Bestand auf Ende Vermehrung:
1898. 1897. 1898.
Zahl der Netze . . . . . 288 276 12
s Abonnemente . . . 31,918 28,846 3,072
Lange der Linien in Kilometern 12,665, 11,865, 800,z
oy Drihte " 87,482,  76,592,, 10,890,

Uber den Bestand der einzelnen Telephonnetze in Bezug aul’
Abonnemente, Stationen, Linien und Drahte giebt die Tabelle I
am Schlusse dieses Abschnittes nihern Aufschluf. Eine zweite
Tabelle (I1) giebt eine nach Kantonen geordnete Ubersicht iiber
die Telephoneinrichtungen.

Neun eroffnet wurden im Laufe des Jahres folgende 12 Netze:

Brig. Steinen.
Egg. Triengen.
Elm. Unteriberg.
Finhaut. ) Vissoye.
Ins. Vouvry.

Laufelfingen. Weggis..
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Ins, Laufelfingen, I'riengen und Weggis waren frither Um-
gchaltstationen und sind nun in selbstindige Telephonnetze um-

gewandelt worden.

Im Laufe des Berichtsjahres wurden nachgenannte interurbane

Verbindungen erstellt und eroffnet:

Nr. der
Leitung.

64
67

K
84
88*

95
119
128
131
136
140
160
198
266
281
287
294
306
315
339*
353

374
© 442%
505
511
523
531

a. interne Verbindungen :

Lausanne-Yverdon (2. Verbindung)

Lausanne-Bex (neu: Teilstick Lausanne-
Montreux)

Lausanne-Vallorbe .

Cossonay-Orbe . .

Sentier-Ste. Croix (48,0 km. langes Teilstick des
im Neubau der Telegraphenlinien erwahnten
Zeitzeichendrahtes Nr. 107).

Vevey-Aigle . o

Aigle-Vouvry

. Salvan-Finhaut .

Sitten-Brig

Sierre-Vissoye

Bulle-Romont

Murten-Kerzers . .

Neuenburg-Neuenstadt

Biel-Freiburg

Biel-Tavannes

Neuenstadt-Ins .

Bern-St. Gallen .

Bern-Aarau . .

Bern-Interlaken (2 Velbmdung)

Kerzers-Ins . e

Thun- /we1s1mmen (neu Teilstuck Thun-
Erlenbach) ; .

St. Beatenberg- Melhgen .

Sissach-Léufelfingen

Reinach-Hitzkirch .

Brugg-Lenzburg

Luzern-Zofingen . .

Luzern-Schwyz (2. Verbmduno)

Ubertrag

Linge
in Kilometern.

38

25,0
46,
13,2



Nr. der
Leitung.

540
545
562
564
568
570
611

621
627
647
692
694
695
720
721
736

755
157
770
786.
907
917

981
983
988
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Linge

in Kllometelu

Ubertrag

Luzern-Stans (2. Verbmdung) .o

Luzern-Weggis . . .

Sursee-Triengen

Vitznau-Weggis

Schwyz-Arth

Schwyz-Steinen . .

Zirich-Biel (neu: Tellstnck Aurlch-Solo-
thurn) . .

Ziirich-Glarus (2 Verbmdung)

Zurich-Baden (3. Verbindung) .

Zirich-Uster (2. Verbindung)

Einsiedeln-Unteriberg .

Rapperswil-Uster

Rapperswil-Richterswil

Uster-Egg .

Uster-Illnaun . e e

Winterthur- Aarau (neu Téilstﬁck Aarau-
Biilach)

Andelﬁngen-Max thalen
Turbenthal-Balterswil .

Schaffhausen-Frauenfeld .

‘W einfelden-Bischofszell

Glarus-Rapperswil .

Engi-Elm .

b. internationale Verbindungen :

Basel-Fra,nkfurt a/M. .~
Basel-Lorrach .
Zurzach-Waldshut . .
Total 49 interne und 3 mtem:monale Ver-
bindungen mit km.

855.6
14,5
195,

T,
B0
14,0

5y

. 1379,

Die mit Sternchen bezeichneten Leitungen sind eindrihtig,
- die iibrigen doppeldrahtig (Schlaufen).
Von den gesperrt gedruckten Leitungen wurden im Berichts-

jahre nur die angegebenen Teilstiicke neu gebaut.

Die ubrigen -

Linienstrecken waren schon im Jahre 1897 fertiggestellt und pro-

visorisch in Betrieb gesetzt.

urbane Linien im Geschiftsberichte des Vorjahres.
Bundesblatt. 51. Jahrg. Bd. IL

Sie figurieren bereits als neue inter-

25
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Die beiden neuen Verbindungen Luzern-Weggis und Vitznau-
Weggis sind Teilstiicke der im Jahre 1897 eroffneten und nun
eingegangenen Leitung Luzern-Vitznan IIL

Die reine Vermehrung der internen Verbindungen betrigt
demnach 44.

Im weitern wurden im Laufe des Berichtsjahres 10 eindrihtige
Verbindungen in Schlaufen umgewandelt und die Leitung Malleray-
Sonceboz bis Biel verlingert.

Mit Einschlufl der nunmehr auf die Zahl von 8 angewachsenen
internationalen Leitungen betrigt die Geesamtzahl der interurbanen
Verbindungen auf Jahresende 502, von denen noch 49 eindrihtig
angelegt sind.

Die Gesamtlinge aller internen und internationalen Netz-
verbindungen betrigt 12,935,7 km., diejenige der entsprechenden
Drihte (die Schlaufen doppelt gerechnet) 25,275,2 km. mit einer
Vermehrung von 28772 km. gegenitber dem Vorjahre.

Die nachstehende Zusammenstellung zeigt wie die interurbanen

Verbindungen auf die verschiedenen Netze sich verteilen. Auf
Ende 1898 gab es:

104 Netze mit 1 interurbanen Verbindung,

87T 5 2 . Verbindungen,

32 ” ” 3 » »

17 » ” 4 kil »

13 " n 5 n n
6 N » 6 » "
1 Netz , 17 » »
4 Netze ., 8 " "
5 " » 9 » M
5 » n 10 » bl
1 Netz . 11 » »
1 » » 12 » M
1. » » 13 » n
2 Netze ., 14 " n
1 Netz ., 15 " -
1 » n 1 7 bl "
1 n »n 18 n »
1 ” ” 22 "’ » (Basel)’
2 Netze , 28 " »  (Lausanne und

Luzern),

1 Netz ,, 31 " s (St. Gallen),
1, » 35 » b (Bern),
1 . 5 61 " »  (Zirich).
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Der Bestand der Telephonkabel auf Jahresende ist folgender:

Linge der Kabel L Ui
nge nge
Netze. mit einfachen | mit Doppel- der Adern. | der Driihte.
Adern, Adern,
km. km. km. km.
Aarau - e e - 2,7 108,5 217,0
Basel . . . . . 18,9 69,5 | 3,579 | 6,648,
Bern. . . . . . 5,7 223 | 1,239,0} 2,3435
Chur . . . . . — 0, 1 48,0
Davos e — T, 1955 391,
Genf. . . . . . 56,0 1040 | 5,154, 8,525,
Interlaken . . . .| — 0,6 30,0 60,0
Lausanne . . . . s 551 4675 33,7
Luzern . . . . . — 24,7 6910 | 1,382;
Montreux . . . . — 6,1 2544 5085
Neuenburg . . . . — 9,7 3056 611,2
Olten . . . . . — Oy 138, 27650
St. Gallen . . . . 18,4 5,2 747 985,2
Schaffhausen . . . — 8y 231, 4633
Vevey . . . . . — 2, 125, 2510
Winterthur . . . 0,3 — 8,6 8
Zirich . . . . . 42,0 146, | 10,1792 | 19,225,
Interurbane Kabel . — 3,8 107, 215
Bestand 1898 148, 4195 | 23,587, | 42,895,
" 1897 1485 346,9 | 18,9943 | 33,720,0
Vermehrung — T2, | 4,593,5| 9,175,

Diese Vermehrung rithrt her von der Erweiterung der Kabel-
netze in Basel, Bern, Genf, Neuenburg, Vevey und Zirich, sowie
von den Neuanlagen in Aarau, Davos, Montreux und Olten. Die
unter der Bezeichnung ,Interurbane Kabel“ angefithrten Lingen
betreffen das im Berichtsjahr auf der Strecke Laufelfingen-Trim-
bach gemeinsam mit zwei gleich langen Telegraphenkabeln ver-
legte Telephonkabel iiber den Hauenstein.

Infolge Vergrofierung oder Verlegiing muBten folgende Central-
stationen neu montiert werden : Affoltern a/A.; Amriswil, Bellinzona,
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Bremgarten, Biiren, Davos-Platz, Diefenhofen, Dietikon, Echallens,
Engelberg, Entlebuch, Eschenbach (Luzern), Fahrwangen, Frau-
brunnen, Frauenfeld, Goflau (8t. Gallen), Grenchen, Grindelwald,
Hausen, Hinwil, Lachen, Langenthal, Langnaun, Lausanne, Meilen,
Monthey, Mullheim, Murgenthal, Nyon, Olten, Pruntrut, Ragaz,
Rehetobel, Richterswil, Riggisberg, Romanshorn, Rorschach,
Ste-Croix, Schwyz, Solothurn, Tramelan, Utzwil, Verriéres, Wein-
felden, Wetzikon, Willisau, Zofingen, Ziirich.

Die Centralstation im neuen Postgebiude in Frauenfeld wurde
am 3. Dezember bezogen.

Die Verlegung und Neumontiernng der Centralen Rorschach
und Zirich wurde durch Feuersbritnste bedingt, welche beiderorts,
in Rorschach am 19. Februar, in Zirich am 2. April, durch Be-
rithrung einzelner Telephondrihte mit Starkstromleitungen, infolge
Schneedruckes, entstanden sind.

Die Statistik der Stérungen erzeigt fiir die Telephonleitungen
folgende Zahlen:

Verwicklungen. Ableitungen. Unterbrebhungen.
1898 . . . . 17,050 1678 8357
1897 . . . . 11,405 1189 2922
Vermehrung 5,645 489 5435

Diegrofie Vermehrung der Verwicklungen und Unterbrechungen
ist die Folge zahlreicher Nafisthneefille, welche zu Anfang des
Berichtsjahres namentlich in den Telephonnetzen der Westschweiz
arge Verheerungen anrichteten.

In Genf fielen am 5. Mirz der Centralbock und viele andere
Stinder unter der Schneelast zusammen. Ven 3100 Abonnenten-
leitungen waren nur noch 289 nicht unterbrochen oder verwickelt.
Die Notwendigkeit, der Ersetzung des alten Centraltrigers durch
eine Neukonstruktion erzeigte sich bei der zunehmenden Bean-
spruchung, trotz der successiven Verstirkungen, immer mehr als
unabweislich. Indessen mufite die Ausfithrung versehoben werden
mit Ricksicht auf die seit Jahren hingende Frage der Erstellung
eines Telegraphen- und Telephongebiudes, beziehungsweise eines
Umbaues des jetzigen Gebidudes, welche noch zur Stunde ihrer
Losung harrt. So ist denn auch die gegenwartige an Stelle des
frithern Centraltrigers getretene Konstruktion nur als ein Provi-
sorium zu betrachten.
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Am 28. Mirz waren in Lausanne 400, in Vevey 300, in
Montreux 200 Abonnentenleitungen und jeweilen auch die meisten
interurbanen Leitungen infolge Schneedrucks uuterbrochen.

In der Inner- und Ostschweiz verursachte der Schneefall vom
18. auf den 19. Februar die meisten Storungen. Die Netze Luzern
und Zug wurden dabei besonders hart mitgenommen. Am erstern
Orte waren 250, am letatern 300 Drihte gerissen,

Unter dem starken Schneefall vom 29. November hatten die
Netze Solothurn und Chaux-de-Fonds am meisten zu leiden. In
Solothurn wurden 2 Stinder & 48 Drihte und eine Stange mit
42 Drahten, sowie verschiedene andere Stiitzpunkte durch Schnee-
druck geknickt, wobei Berithrungen mit Lichtleitungen vorkamen,
deren Folgen noch rechtzeitig verhiitet werden konnten.

In Chaux-de-Fonds waren 516 Drihte entweder unterbrochen
oder verwickelt. Dem Ubelstande, daf dieses hochgelegene und
infolgedessen den Unbilden des Winters in doppeltem Mafle aus-
gesetzte Netz fast Jahr fir Jahr durch Schneedruck stark demoliert
wird, soll soweit moglich durch eine Kabelanlage abgeholfen
‘werden.

Im Berichtsjahre wurden 11 Stangenbeschidigungen und
22 Drahtabschmelzungen durch Blitzschlige verursacht.

Fur den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden verwendet: ,
30,599 imprignierte Stangen (1897: 29,182)
202,383 Isolatoren . 282,769)
71,024 kg. Eisendraht 47,112)
27,929 kg. Stahldraht 24,425)
319,985 kg. Bronzedraht »  339,830).

~N NS
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Tabelle 1.
Bestand der Telephonnetze am 31. Dezember 1898.

Linge Liinge Abonnemente,
Netze der der Sta-

. Linien. | Drihte. } tionen. | Ende | Ver-
km. km. 1898. | mehrung.
Aadorf . 18,825 74,070 29 21 7
Aarau 238,840 | 1,567,632 415| 344 25
Aarberg 42810 97,4v0 52 52 6
Adliswil . . 10,680 45,980 31 28 4
Affoltern am Albis 20,800 | 111,140 65 60 1
Aijgle . 3885} 235830 80 61 5
Altdorf . . . 15,180 50,490 33 29 —
Altstatten(St.Gallen) 31,260 | 103660 39 39 5
Amriswil 24,155 80,860 36 35 -
Andelfingen 29,840 | 100,920 33 34 2
Appenzell . 14,504 61,813 40 39 8
Arbon 10,160 33,225 26 26 1
Arosa 6,010 13,870 36 35 3
Arth . . 21,688 81,815 3Y 38 3
Au (St. Gal]en) 27,655 | 129,920 50 46 3
Aubonne 30,010| 101,224 47 44 3
Avenches 28,110 68,465 34 33 1
Azmoos . 5,870 27,515 18 18 1
Baden . 134,610| 849,085 2481 213 26
Balsthal . 11,886 66,480 30 26 3
Balterswil . 14,115 46,520 20 20 3
Biretswil 3,810 8,080 8 6 —
Basel 605,614 | 7,678,400 | 3,388| 3,010 266
Bassecourt . 22,555 46,155 18 18 2
Bauma . . 24,010 75,5900 23 20 3
Bazenhaid . 15,875 64,440 29 29 4
Beckenried . 1,860 15,815 15 13 4
Bellinzona . 59,825 | 136,380 40 28 6
Bern . 595,307 | 4,761,280 | 2,021] 1,858 211
Bex . 28,245 | 160,60 63 61 7
Biel . 195,665 | 1,007,850 535] 498 65
Ubertrag |2,329,525 [17,959,964| 17,541 | 6,788 | 684
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Liinge Liinge Abonnemente.
der der Sta-

Netae. Linien, | Drihte. | tionen. | Ende | Ver-
km. km. 1898. | mehrung.
Ubertrag 2,329,825 | 17,959,054 | 7,541| 6,788 | 684
Biere . . 3,030 17,220 14 14 1
Bischofszell 29,290 15,265 38 32 3
Boudry . . T,985 37,610 24 23 2
Bremgarten (Aarg ) 25,245 68,8886 44 43 14
Brenets, les . 5,760 15,560 17 17 —
Brienz 10,451 41,176 17 15 —
Brig . 31,325 1,381 25 20 20
Brugg . 80,3485 324,700 109} 100 17
Bubikon . . 6,590 33,365 15 14 1
Buchs (St. Gallen) 31,118 172,900 15 70 7
Biilach 32,8601 129,635 59 58 9
Bulle . . 56,320 323,630 111 100 13
Biren a/d. Aare . 25,168 45,940 27 25 2
Burgdorf 102,998 333,415 163 147 18
Butschwil 14,845 59,918 20 20 —
Cernier . . 38685] 120,940 49 44 2
Chateau-d'Oex . 6,069 40,142 29 26 3
Chatel-St. Denis . 18,580 77,360 26 23 —
Chaux-de- Fonds,la 161,085 818,198 784 699 46
Chesiéres 1,385 9,528 1 71— 1
Char. . . 43,910 272,260 196] 172 14
Churwalden 0,880 31,000 10 10 1
Colombier . 23,275 54,458 46 43 8
Concise . 14,760 22,170 13 13 —
Coppet . 17,607 52,180 16 17 6
Cossonay 36,0851 159180 49 48 5
Couvet . 31,450 60,060 31 28 1
Cully . . 16,065 68,455 18 18 1
Davos-Platz 32625 251,215 215 195 21
Degersheim 8,870 39,985 17 13 1
Delsberg 12612 294 g01 84 1 10
Dielsdorf . 38,076 | 116,926 47 47 5
Diefenhofen 6,765 21,115 25 22 4
Ubertrag |3,364,451 22,220,116 | 9,961} 8,992 918
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Abonnemente.

Liinge Liinge
Netze der der Sta.
* Linien, Driihte. | tionen. | Ende Ver-
km. km. 1898. | mehrung.
Ubertrag 13,364,451 |22,220,116 | 9,961| 8,992 918
Dietikon ° 13,895 55,120 29 26 2
Dudingen 12,010 50,640 21 20 4
DuBnang 12,200 37,600 18 18 1
Ebnat-Kappel . 14,640 48,7110 33 33 2
Echallens . . 46,195 108,930 317 317 2
Egg (Zirich) . 11,465 35,805 19 19 19
"Eglisau . 11,025 25,508 19 19 1
Einsiedeln . . 22,495 82,450 317 36 4
Elm (Glarus) . 2,500 1,780 9 9 9
Engelberg . . 1,015 9,026 12 12 2
Engi (Glarus). 2,158 29,122 18 13 3
Entlebueh . 12,118 34,803 24 24 3
Erlenbach . 5,480 58,440 16| "~ 15 2
Ermatingen . . 19,800 64,855 21 20 1
Eschenbach (Luzern) 6,815 38,961 24 24 6
Eschenbach (St.Gall.) 5,115 38,325 11 17 —
Escholzmatt 29,210 81,410 26 24 2
Estavayer . 25,680 59,210 12 10 —
Fahrwaogen 6,500 36,290 11 13 2
Feydey-Leysin 4,350 9,820 13 12y — 1
Fideris . . 1,840 37,580 11 10 —
Finhaut . 1,280 14,820 12 12 12
Fischenthal 8,815 29,085 14 14 1
Flawil 27425 90,140 56 46 6
Fleurier . 14,560 36,360 40 38 5
Fraubrunnen 45.430] 179840 52 49 6
Frauenfeld . 111,218 578,010 1371 127 15
‘Freiburg 217,510 | 1,066,365 350 310 27
Frick 30,670 210,670 24 23 —
‘Frutigen 1,325 31,850 11 9. 1
Gais . . . 9,485 37,0285 34 25 3
Gelterkinden 7,070 11,170 15 14 —_—
Genf . 715,080 | 9,502,448] 3,744] 3,459 196
Ubertrag 4,822,231 {34,959,116| 14,883 |13,529 | 1,254
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Lﬁnge Lﬁnge Abonnemente.

Netze der der Sta-
* Linien. Driihte. | tionen. | Ende |. Ver- -
km. km. 1898. | mehrung,
Ubertrag |4,822,281 | 34,959,116 | 14,883 [13,529| 1,254
Glarus . . 101,260 632,885 210] 188 13
Goflau (St. Gallen) 20,225 67 505 53 50 1
Gofau (Zurich) 9,610 36,185 18 18 3
Grandson . . 11,210 29,540 24 21 1
Granges (Vaud) 20,045 51,110 18 18] 1
Grenchen . 18,775 55,845 57 48 8
Grindelwald 2,331 1,069 15 13 1
Griisch . . 17,840 52,870 1 1 —_
Hausen am Albis . 11,830 24 330 14 11 1
Heiden . 8,885 63,305 40 37 2
Herisau . 38,835 258,012 1881 154 9
Her zogenbuchsee 36,470 117,425 54 51 5
Hessigkofen 7,390 25,240 8 8 1
Hinwil . 14,337 42,006 31 28 6
Hitzkirch 2,637 27 092 1 11 —
Hochdorf 13,168 2778 21 21 2
Horgen . 18,870 58,385 1 62 6
Huttwil .. 10,725 45,690 28 27 3
Illnan 28,345 113,245 40 40 12
Ins . . . 31,640 146 435 27 21 21
Interlaken . 79,584 539446 197| 181 16
Kalchofen . 10,405 48,545 29 27 2
Kerzers . 15,455 37,650 18 17— 17
Klosters . 21,640 6,926 9 8 —
Kloten 11,170 47,680 20 16 2
Kreuzlingen . 44718 199,425 101 83 13
KuBnacht (Schwyz) 5,005 24,155 20 19 2
Lachen . . 8,815 40,015 23 23 —_
Langenbruck . Bors| ~ 11615 11 11 —
Langenthal 78,135 309,605 161 139 23
Langnan (Bern) . 33685 120,870 72 69 5
Liufelfingen 9,175 20,355 11 11 11
Laufen (Jura) . 405701 103,405 55 55 21
Ubertrag | 5,617,087 | 38,420,786 | 16,545 [15,028 | 1,434
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-

* Linien. | Driihte. | tionen.| Ende | Ver-
km. k. 1898. | mehrung,
Ubertrag | 5,617,057 {38,420,186 | 16,545 {15,028 | 1,434
Laufenburg 19,885 45,095 24 22 2
Laupen . 63,300] 318,090 62 61 3
Lausanne 410,045] 3,872)085| 1,603| 1,428| 106
Lauterbrunnen 11,890 42192 32 29 4
Lenzburg 39,730 158,120 101 88 9
Lichtensteig 14,730| 124,325 39 32 1
Liestal . 69,020 560,370 103 89 20
Lintthal . 11,848 29,030 17 13 2
Locarno . . 13,518 52,665 57 46 3
Locle, le . . 43,730 | 238,435 2041 195 20
Loéche-la-Ville 19,980 58,920 12 12 2
Lommenswil 1,860 25,580 13 13 —
Lugano . 370861 295,010 165| 131 21
Luzern 472115 2,955,828 -1,067| 885 89
LyB . . 12,160 44,040 31 32 19
Malleray 15,580 68,450 17 13 —
Maonedorf . 9,185 26,115 30 26 1
Marthalen 18,060 54,245 27 24 2
Martigny 36,850 | 164,428 317 36 4
1| Meggen . 5,626 27 560 19 117 —
Meilen 6,690 63,855 52 49 7
Meiringen 12261 18,798 22 21 5
Merligen 4,210 40,280 11 10 —
Mézieres 11270 48,425 17 11 —
Monthey 7,685 38,115 20 18 5
Montreux 95,754 940,120 469; 414 21
Morges . 78,090 372,301 1621 150 7
Moudor . . 55,825 106,980 41 317 2
Mihlehorn . 8,157 67,859 10 10 —
Miullheim 24 585 91,615 21 26 4
Minsingen . . 20,050 57,420 28 24 3
Munster (Bern) 15,105 64,515 27 22 1
Murgenthal . 8,810 23,080 15 14 1
Ubertrag |7,298,577 |49,518,305 | 21,112 {19,032 | 1,804
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-

) Linien. | Driihte. | tionen.| Ende | Ver-
k. km. 1898. | mehrung.
Ubertrag |7,298,577]|49,518,305 | 21,112 |19,032 | 1,804
Muri (Aargau) . 30,830 115,100 317 34 6
Murten . . . . 49,400 265,345 80 15 7
Nifels-Mollis . . 5,716 17,807 12 12 1
Nebikon. . . . 21 870 80,590 21 18 3
Necker . . . . 7,510 56,415 21 20 —
NeBlau . . . . 8,130 46,575 21 20 1
Neuenburg . . .| 195010] 1,533,601 672 580 47
Neuvendorf . . . 24450 8250 . 16 16 1
Neuenkirch - Sempach 7,308 45,595 20 19 1
Neuenstadt . . . 14 060 56,150 32 29| — 1
Niederurner . . 11,465 33,980 9 8 —
Noiraigue . . . 10,145 37,915 13 11 1
Nyon . . . . Taar] 271582 172 154 13
Oberriet . . .| 16,90 1,700 20 18 1
Olten . . . . 51,370 655,685 11| 101 12
Orbe. . . . . 38,700 218,125 44 42 2
Oron. . . . . 17,420 47565 18 18 6
Payerne. . . . 65,045 253,085 ) 66 8
Pfiffikon . . . 24,220 68,340 37 35 1
Pfangen . . . 21,140 90,550 28 22 1
Ponts-de-Martel . 7,070 48,505 18 18 1
Pruntrut . . .} 102,280 301,770 151 130 14
Ragaz . . .| 151670 595,585 106 98 6
Ra,pperswﬂ . 60,075 319,875 81 81 13
Rebstein . . . 4305 13,1900 11 10— 1
Rehetobel . . 13,510 53,885 30 217 —
Reinach (Aaro'au) 53,885 293,950 107 95 6
Rheineck . . 8,616 25,380 217 23 1
Rheinfelden . . 37,405 93,110 66 56 8
Richterswil . . 36080] 14960 65 59 3
Riggisberg . . . 17,870 73,205 18 18 5
Rolle . . . . 48 007 186,667 102 91 7
Romanshorn . . 27,150 78,060 72 65 5
Ubertrag 8,560,062 155,797,852 | 23,427 121,101 | 1,983
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Abonnemente.

Liinge Linge
Notze der der .Stn-
* Linien. | Driihte. | tionen. | Ende | Ver-

ki, km. 1898. | mehrung.

Ubertrag [8,560,062 | 55,797 852 | 23,427 [21,101 | 1,983

Romont . 39450 113480 417 46 4
Root. . . 4,120 35,200 16 16 1
Rorschach . 51,060 265,865 1441 125 11
Rue . . . . 11,285 38,885 14 14 —
Riiti (Zarich) . 35,755 160,635 55 51 14
Saignelégier 18,885 85,245 317 36 3
Salvan . . . . 2,400 220140 17 17 4
St. Aubin(Neuchétel) 15,408 36,765 26 26 1
St. Beatenberg Os810 22,090 14 14 —_
Ste. Croix . 15,000 62,680 47 44 5
St. Gallen . 311,288] 2,854,us| 1,231] 1,068| 114
St. Immer . . 45370 228,700 106 93 7
St. Moritz- Dorf 23,185 351 865 132} 122 11
St. Peterzell 8,056 58,910 20 11 1
S8t. Ursanne 12,485 16,100 14 14 —
Sarnen . 33,677 80,3a9 34 34 4
Saxon .o 13,000 18,240 12 12 2
Schaffhausen . 198,700} 1,139,305 481| 428 29
Schleitheim 12,000 44330 23 22 —
Schuls 6,260 36,890 24 22 1
Schiipfen 15,708 42,215 20 19 3
Schitpfheim 20,086 62,151 44 42 6
Schwarzenburg 41,110 118,308 34 34 1
Schwyz . 32,859 179,047 70 59 6
Sennwald 4,030 38,470 13 13 —
Sentier, le . 35,275 163,180 76 5 4
Sépey, le 0,455 24,150 8 8 —
Siebnen . 7,060 26,940 13 12 —
Sierre 14,365 63,085 12 12 1
Sissach . 12,470 30,755 21 20— 6
Sitten 45,588 181,086 64 63 7
Solothurn 143464 1,081,510 311} 213 29
Sonceboz 14,365 116,895 15 12 —
Ubertrag 19,805,534 63,600,472 | 26,622 [23,964 | 2,246
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Liinge Liinge Abonnemente.
der der Sta-

Netze.. Linjen. | Drihte. |tionen.| Ende | Ver-
km. km. 1898. | mehrung.
Ubertrag | 9,805,584 |63,600,472 [26,622 [23,964 | 2,246
Spiez 15,685 89,550 30 29 3
Stifa . 12,290 35,980 217 27 9
Stammheim 16,585 49,406 18 18 —
Stans 11,069 121,925 29 28 —
Steckborn . 4565 28,380 18 14 1
Stein (Aargau) 4118 6,085 9 7 —
Stein a. Rh. . . 18,180 43,740 37 34 3
Steinen (Scbwyz) 3,165 5,765 11 11 1
Sumiswald . 16,077 53,142 25 25 1
Sursee 2,118 35,148 24 24t — 1
Tavannes 6,160 37,280 19 13 1
Thalwil . 18,655 | 110,100 64 61 8
Thun. 97,150 511,326 | 245] 221 25
Thusis 15,295 73,860 3 27 5
Tramelan 1,885 6,480 16 15 5
Travers . 3610 16,305 15 11 -
Triengen . 7,956 20,415 117 17 11
Turbenthal . 50,080 175,586 41 38 10
Unterhallau . . 22,015 84,100 44 43 4
Unteriberg . . .. 5.010 16,240 10 10 10
Unterwasser 2,705 48,995 11 10 —_
Urnisch 10,025 31,010 18 15 —
Uster . 39,440 231,480 12 67 8
Uznach . 9,850 64,656 28 28 1
Uzwil . 16,875 92,285 62 54 7
Vallorbe 13,110 94,080 46 40 3
Vattis . 0,450 0,300 4 4 —
Verritres, les . 3,250 11,220 10 10 2
Vevey 96,412 8524280 430] 397] 24
Vissoye . 5,210 67,400 12 12 12
Vitznau . 12,785 53,487 16 16| — 14
Vouvry . 9,660 22,305 9 8 8
Widenswil 25,275 109,700 64 53 3
Ubertrag |10,382,s24 | 66,802,910 [28,134 |25,351 | 2,406
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Liinge Liinge Abonnemente.
Netze der der Sta-
: Linien. Driihte. |tionen:| Ende | Ver-
km. km. 1898. | mehrung.
Ubertrag [10,382,524 |66,802,070 28,134 [25,351 | 2,406
Wald (Zitrich) 42,610 112,288 65 48 5
Waldkirch . 9,835 27590 17 16 2
Wallenstadt 19,295 79,173 59 46| — 1
Walzenhausen . 12,340 49,765 23 22 —
Wangen a, d. A.. 14,900 48,945 24 23 3
Wingi . 12,120 34,565 14 13 1
Weesen . 5,046 14,131 11 11 —
Weggis . . 3,308 15,204 14 14 14
Weinfelden 111,685 31970| 133} 128 22
Wetzikon . 3l,10] 125050 66 60 22
Wichtrach . . . 38,850 105,240 51 49 3
Wil (8t. Gallen) . 5,25 358,408 117 112 5
Willisau . 10,518 89,524 36 35 2
‘Wimmis 19,880 40,120 12 10 —
Winterthur . . 183,830} 1,155,505 610 537 74
‘Wohlen (Aargau) 29,200 156,330 79 1 10
Wolhusen . . . 8,017 45,933 31 30 8
Yverdon 134,065 647775 1511 138 13
Yvonand . . 10,075 15,305 12 1. —
Zell (Luzern) . 12765 49,585 19 17 —
Zofingen 124,250 464020 185| 146 22
Zug . 87,595 267,855 197]| 186 21
Zurich 1,219,070 |16,217,000 | 5,388] 4,759 425
Zurzach . 55,265 | 128,300 58 56 5
Zuzwil . 6,955 21,670 12 12 4
Zweisimmen 1,750 84,370 18 17 —_
Bestand am 31. De-
zember 1898 ., |12,665,350 |87,482,853 {35,536 [31,918 | 3,072
Bestand am 31. De-
zember 1897 . [11,865,120 |76,592,703 |32,252 [28,846 | —
Vermehrung im
Jahr 1898 . 800,280 [10,890,180 | 3,284 3,072} —
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Tabelle 11.

Ubersicht der Telephoneinrichtungen nach Kantonen,

Ortschatten

Central-

Umschalte- | Gemeinde-
Kantone, TeI:‘;:rtlon stationen, | stationen. | stationen.

Ziirich . 353 35 29 60
Bern 620 47 8 117
Luzern . 125 19 9 8
Uri . . 3 1 — 1
Schwyz . 47 8 4 1
Obwalden 13 2 2 —
Nidwalden 11 2 2 3
Glarus . 33 T 2 5
Zug. . . 22 1 4 3
Freiburg . 198 9 17 105
Solothurn . 102 6 7 32
Baselstadt 4 1 2 2
Baselland . . 48 5 3 17
Schaffhausen. . 39 3 6 25
Appenzell A.-Rh. 37 6 5 1
Appenzell L-Rh. 1 1 2 —
St. Gallen . 228 35 14 39
Graubiinden . 53 10 4 12
Aargau 208 16 23 55
Thurgau . 170 14 15 39
Tessin . 30 3 — 4
Waadt 403 31 28 168
Wallis . 56 10 4 3
Neuenburg 98 14 1 8
Genf 87 2 11 13

2995 288 278 21
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4. Apparate.

Auf Ende 1898 standen folgende Telegraphenapparate im
Betriebe:
1874 Morseapparate (Vermehrung 23),
56 Hughes (Vermehrung 1),
1 Baudot (Duplex),
257 Relais,
31 Telephonstationen an Stelle von Telegraphenapparaten
(Verminderung 4).

Diese Verminderung rithrt her von der Aufhebung der beiden
Leitungen Nr. 546 Morschwil -Untere Waid und Nr. 607 Lenz-
Lenzerheide.

Die Zahl der Ruhestromleitungen (104) ist trotz der neu
hinzugekommenen Leitung Nr. 249 Yverdon-Freiburg unverindert
geblieben, da im Laufe des Berichtsjahres die zwei Ruhestrom-
drithte Nr. 506 Winterthur-Frauenfeld und Nr. 556 Frauenfeld-
Wil zu einer einzigen Verbindung Nr. 506 Winterthur-Wil ver-
schmolzen wurden.

Die Zah! der Ruhestromapparate ist infolge verschiedener
Schaltungsinderungen und Bureauaufhebungen von 949 im Vor-
jahre auf 948 zuriickgegangen.

Zum Telegraphenbetriebe wurden im ganzen 25,288 Zink-
kohlenelemente und 2758 Callaudelemente verwendet.

In Zirich wurden, wie im Vorjahre in Bern, die primiren
Elemente durch Akkumulatorenbatterien ersetzt.

Die Telephonnetze zihlen 35,536 Stationen (Vermehrung 3284)
und 873 Umschalter auf den Central- und Umschaltstationen
(Vermehrung 104).

Vom Centralmagazin wurden teils fitr Neueinrichtungen, teils
zur Auswechslung reparaturbediirftiger Apparate abgegeben:

147 Morseapparate (1897: 159)
23 Hughesapparate « . 23)
19 Relais ¢ . 27)

4773 Telephonstationen ( ., 5818)

157 Umschaltapparate fiir Centralstationen (., 256)

2353 Separatglocken (Wecker) ( ., 2673)

Auflerhalb der eigentlichen Telephonnetze gelegene, unab-
hingige Verbindungen gab es auf Ende des Berichtsjahres noch
3 mit 7 Stationen.
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Die Statistik der Apparatenstorungen in den Telephonnetzen
weist folgende Zahlen auf:

Ver- Ver-
1898. 1897. mehrung. minderung.
Wechselgestell . . . 3979 5844 — 1865
Induktor . . . . . 2484 2016 468 —
Glocke . . . . . 1444 1020 424 —
Mikrophon . . . .. 3829 3810 19 —
Telephon . . . . . 2377 2298 79 —
Batterie . . . . . 1815 2200 — 385
Blitzplatte . . . . 4632 5136 — 504
Verschiedenes . . . 1533 1277 256 —
Davon waren vom Blitze verursacht:

Storungen der 1898, 1897, mim};ﬁ‘;ﬂg.
Blitzplatten . . . . . . 2586 3639 1053
Apparate der Centralstationen

(Klappen) . . . . . . 85 118 33
Abonnentenstationen
(Glocken) . . . . . . 68 5 7

Als auBlerordentliche Blitzschiden sind zu verzeichnen der
Brandausbruch in den obern Riéumen der Centrale Freiburg vom
23. und die Zerstérung des Einfithrungsturmes des Centraltragers
Centralhof in Ziirich vom 26. Mai.

5. Bureaux.

Im Jahre 1898 wurden 8 Staatstelegraphenbureaux und 2
Sommertelegraphenbureaux, somit, wie im Vorjahre, 10 neue
Bureaux eroffnet. Uberdies wurden 44 mit dem Telegraphennetze
in  Verbindung stehende Gemeindetelephonstationen errichtet,
also 87 weniger als im Vorjahre. Zwei Eisenbahntelegraphen-
bureaux und zwei Staatstelegraphenbureaux, sowie fiinf als Tele-
graphenbureaux dienende Telephonstationen wurden aufgehoben,
ein Risenbahntelegraphenbureau in ein Staatsbureau und dre:
Telegraphenbureaux III. Klasse in Aufgabebureaux umgewandelt.
Endlich wurden auch vier neue Aufgabebureaux ersffnet.

Im Vergleich zum Vorjahre ergiebt sich, mit Einschlufy der
Gemeindetelephonstationen, folgende Bureauxzahl:
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Bestand Ver- Ver- Bestand
Ende 1897. mehrung. minderung. Ende 1898.
Fortwithrend geoffnete

Staats- und Privat-

bureaux . . . . 1847 53 10 1890
Sommerbureaux . . 81 2 e 83
Eisenbahnbureaux . . 69 _ 3 66
Total der Telegraphen- T

bureaux . . . . 1997 55 13 2039
Aufgabebureaux . . ! 5 — 76

2068 60 13 2115

In Bezug auf ihre Dienststunden verteilen sich die Tele-
graphenbureaux wie folgt:

Mit ununterbrochenem Dienst . . . . 5
, verlingertem Tagdienst. . . . . 10
., vollem Tagdienst . -. . . - - 119
» heschrinktem Tagdienst . . . . 1905

o 2039

6. Personal.

Im Laufe des Berichtsjahres sind im Personalbestand der Tele-
graphenverwaltung folgende Anderungen vorgekommen:

Abberufungen
Freiwillige (resp. Demission auf Todes-
Riicktritte. Kinladung der Ver- falle.
waltung hin).

Centralverwaltung . . . 1 - —_—
Bureaux I. und II. Klasse . 5 1 5
Bureaux III. Klasse . . 60 —_ 25
Telephonnetze I. w. I Klasse 24 — 2
Bedienstete . . . . . . - — 1 1

90 2 33

Die nebenstehende Tabelle enthilt, nach Kreisen geordnet,
eine Ubersicht des gesamten, im Telegraphen- und Telephondienste
verwendeten Personals, mit Ausnahme der im Taglohn bezahlten
Arbeiter.

Die Zahl der Telegraphisten, welche gleichzeitig Telephon-
netze iberwachen, belduft sich auf 39; dieselben sind auf der




Personalbestand der Telegraphenverwaltung auf 31. Dezember 1898.

Tabelle 111,
Zu Seite 402.

e | Aufgabe- . Telephonistinnen [Telephonisten der
Direktion. Telegraphenbureaux I. und Il Klasse. Telegraphenbureaux Hl. Klasse. |, burg aux. Boten. % |Telephon- P der ?ﬁntl::tstationedn Total Total
——— - = . = e . < | gehillfen. | Centralstationen |, =\ a3se UnC 1 des Personals. | des Personals.
- | Tele- ohil B ; ! o [ = Umschaltstationen _
E ' ! graphisten. Gehiilfen. [lLehrlmge. Post- | Privat. Bahn- ‘1 | = 1. und L. Klasse. ohne K
2 3 | h . Nicht | ! beamte. | beamte.  beamte. A : Telegraphen- | [
S 2 . Patentierte.: et | : . u dienst. )
5 .lete . : patentierte. fl S| . = . ‘ &
IR0 - I - O O A A e U A T - - 218 3 E T 5| &
Bl g|le|B2legle| =2 |25 2|8 =] 3F]| = ” |2 5|22 g5 ElS|E|E| B £ | B | % = | B | %
o =~ @ 2 14 :ﬂ @ !' :ﬁ o a8 @ | :Fl z := ) :: @ :::1 = 13 Lt = cg : -t} qg : cs >- := = == 3 &
ZlE|&|=|=|a|E|F S| |88 5|8 | | jE|s|8|El8|&8|&|" |8 G| & | & |8 | |8 || & &
[
: % ¥
Direktion 63 2\ 2l —|—|{—|—| —|—|—|—|—-I—-|—[—"|— ' —|—i—{=|—|\—-\=-|—-1—|[—-1-1—1 - — — | - 67 | — 65 2| 67
:f
Telegraphenkreise : :
| :
Lausanne —_] -] = 1 1112] 65 4 8| — | — {1015 — 1132 86169 [ 148| 8| —}f 9| — | 7] 38] 38| 38]|13] — 95 30 8 8 492 | 381 807 66 | 873
| |
Bern . —— =11 1112 58 13/ 83, — 1] — ) 616, —| 98, 55| 129 68118 | — |i 2 1,111 24| 6 3|1 — 93 24 21 7 415 | 266 | 626 55 | 681
Olten —_ -1 — 1 1111 69 9 f 81 71— 112y 81 — 1134 457102 29 9 — ¢ 1| — 118} 26! 91 2] 9! — 67 20 19 4 427 193 | 556 64 | 620
Zirich — = - 1 1 5] 61 12 i 81 3| — | 7 6| — 1107 32 82| 48|13 —|—|—|16]| 27| 2 3116 | — 93 20 9 4 357, 219} 530 46 § 576
J
8t. Gallen . —_—| =] = 1 1 B i 42 6 4 2| —|—| 7T|— (114 37| 69| 3016 | — | — | — |13} 11| 2 1 3| — 34 10 16 4 308 123 | 406 25| 431
|
Chur . — ] — 1 21 5 20 21 3 1] — 13 9] —] 97] 48| 25 31 3| —1 -1 - 3 8| 2 1{—1 - 8 2 — — 179 105 | 254 30 | 284
Total der Kreise | — | — | — 61 7153|315, 46 i 34 113, — | 48 61 | — | 682 | 303 | 576 | 354 | 67 ; — |12 168 }134]24113}52,; — 390 106 73 27 {2178 | 1287 | 3179 | 286 | 3465
’ |
Gesamtzahl Ende 1898 | 63 | 2 2 6] 753,315 | 46| 34 )13 | — 48| 61 | — | 682 | 303 | 576 | 854 || 67 | — [[12 168|134 24 1352 — 1] 390 106 73 27 | 2245 | 1287 | 3244 | 288 | 3532
Gesamtzahl Ende 1897 | 58 1 21 6 7| 14 || 341 50 36| 4 314552 — 695297550 {331 70| —1 7 11661124 25112147 | — | 342 87 65 | 22 | 2182 | 1178 | 3107 | 253 | 3360
Vermehrung | 5 1 —3—1—139) — — | - 9] — 1| 3 9| —1 — 61 26 284y — | —15|~— 2| 10 — 1 51 — 48 19 8 5 63 109 137 351 172
Verminderung | — | — | — | — | — | — : 26 42— 3 == B —F— ] =03 —fl=| === 1|—]—i— — —_— — . —_ — — _ -
I ' Lo I |
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Tabelle nur in ihrer Eigenschaft als Bureauxvorstinde oder Tele-
graphisten mitgerechnet und erscheinen somit nicht unter dem
Telephonpersonal, obwohl der Telephondienst sie vorzugsweise in
Anspruch nimmt.

Im Berichtsjahre wurden neuerdings 44 Lehrlinge auf-
genommen und von den 29 Lehrlingen minnlichen Geschlechts,
die im Frithjahr 1898 ihre 1!/sjihrige Lehrzeit vollendet hatten,
sind infolge der vom 2. bis 4. Mai stattgehabten Schlufipriifungen
28 patentiert worden.

Finf der im Jahre 1897 aufgenommenen Lehrlinge wurden
im Berichtsjahre aus verschiedenen Griinden wieder entlassen.

Die Zahl der im Berichtsjahre getroffenen Bufiverfiigungen
gegeniiber Beamten und Bediensteten belduft sich auf 739, gegen-
iber 767 im Vorjahre. Der daherige Gresamtbetrag von Fr. 1500. 40
wurde vorschriftsgemils zu gunsten des Beamtenversicherungs-
vereins an die eidgendssische Staatskasse abgeliefert.

Im Jahre 1898 sind der Verwaltung zwei Beschwerden
wegen Verletzung des Amtsgeheimnisses zugegangen, wovon die
eine sich als unbegriindet erzeigte, wihrend die andere unter Be-
riicksichtigung der besondern Umstinde durch eine scharfe admini-
strative Bufle ihre Erledigung fand.

7. Beziehungen zum Auslande.

Aus dem Berichte des internationalen Bureaus der
Telegraphenverwaltungen, welcher zur Verfigung der
Bundesversammlung steht, ist aufler den Mitteilungen iiber die
Thitigkeit des Bureaus im Jahre 1898 folgendes zu entnehmen:

Die Ausgaben des Bureaus beliefen sich auf Fr. 138,565. 15,
die Einnahmen auf Fr. 44,429.15, so dal den Verwaltungen ein
Ausfall von Fr. 94,136 zu decken bleibt, an welchen die Schweiz
Fr. 1640 beizutragen hat.

Die Zahl der dem internationalen Telegraphenvertrage bei-
getretenen Staaten betrigt auf Ende 1898 47, ist also gegeniiber
dem Vorjahre unverindert geblieben.

» Durch Hinzukommen der ,Direct West India Cable Co“
(Kabel Bermuda-Jamaika) ist die Zahl der dem Vertrage beige-
tretenen Privatgesellschaften auf 15 gestiegen, gegeniiber 14 im
Vorjahre. Daneben bestehen noch eine Anzahl Gesellschaften,
welche dem Vertrage zwar nicht formlich beigetreten sind, sich
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jedoch an die Bestimmungen des internationalen Reglements halten
und mit dem internationalen Buareau in regelmifiger Korrespon-
denz stehen.

Zur Erleichterung und Férderung des gegenseitigen Telephon-
verkehrs wurde im Berichtsjahre zwischen Deutschland und der
Schweiz, an Stelle der bisherigen Vereinbarungen von Fall zu
Fall, cin neues, auf 1. November in Kraft getretenes, Abkommen
getroften. Dasselbe sieht fir die Taxation der telephonischen Ge-
spriche folgende Zonen vor:

1. Grenzverkehr. Zwischen Orten, die in der Luftlinie ge-
messen nicht tber 25 Kilometer voneinander entfernt sind,
Taxe fiir ein einfaches Gesprich 60 Rappen

Schweizerischer Anteil 30 Rp.

2. Zwischen Orten des mnordlichen und mittleren Teils der
Schweiz einerseits und solchen des oberen Elsal und des
sitdlichen Teils von Baden anderseits, sofern deren gegen-
seitige Entfernung im allgemeinen 100 km. nicht ubersteigt,
einfache Taxe Fr. 1. 25.

Schweizerischer Anteil 62'/2 Rp.

3. Zwischen der Schweiz einerseits und den abrigen Ortschaften
des Elsall und Badens anderseits, einfache Taxe Frv. 2. 50.
Schweizerischer Anteil Fr. 1.

4. Bei groflern Entfernungen werden die Gebithrensitze wie
bisher in jedem Falle besonders vereinbart. : ,

Die vorstehenden Taxen gelten fir ein Gespriach von drei
Minuten Dauer.

Ferner sollen gemiff diesem Abkommen bis zum 1. Septem-
ber 1899 zwischen Basel und Freiburg (Breisgau), sowie zwischen
Zirich und Konstanz direkte doppeldrihtige Telephonverbindungen.
erstellt werden, mit entsprechenden Anschlilssen an eine Anzahl
badischer Telephonnetze. Fir die letztgenannte Verbindung er-
scheint ein entsprechender Posten im Budget fiur das Jahr 1899,

Auflerdem wurden im Berichtsjahre folgende T'elephonverbin-
dungen mit Deutschland erstellt:

Basel-Frankfurt a. M., ertffnet den 5. Dezember;

Basel-Lorrach, eroffnet den 15. Oktober;

Zurzach-Waldshut, erdffnet den 26. November.

Die auf Jahresende ebenfalls vollendete Verbindung Stein a. Rh.-
Singen konnte erst am 5. Januar 1899 dem Verkehr ubergeben
werden.
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Mit der franzosischen Verwaltung wurden Verhandlungen ge-
ptlogen wegen Revision des Telephonvertrages vom 31. Juli 1892,
die jedoch erst im Jahre 1899 ihren Abschlufl fanden. Folgende
neue Telephonverbindungen wurden vereinbart und deren Er-
stellung begonnen oder doch vorbereitet: Genf-Fernex-Gex, Genf-
Annemasse, Genf-Lyon, Basel-Belfort-Paris, Couvet-Pontarlier.

Einem von osterreichischer Seite gemachten Vorschlage auf
Anschlufl des liechtensteinischen Telephonnetzes an das schweize-
rische, durch eine Verbindung Vaduz-Buchs, wurde hierseits zu-
gestimmt; doch wird das Projekt erst im Jahre 1899 zur Aus-
fihrung gelangen, :

" 8. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in fritheren Jahren folgen hiernach:

1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle I'V);

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letzten

Jahren nach den verschiedenen auswirtigen Staaten be-

| forderten und von dort eingegangenen Telegramme
(Tabelle V).

Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme
(Transit- und ubertelegraphierte Telegramme mnicht inbegriffen)
stellt sich fir die bedeutenderen Ortschaften wie folgt:



Vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen pro 1897 und 1898.

Tabelle IV,

Beforderte interne

Beforderte nnd

| empfangene interna- | Transittelegramme, Total,
Monat. Telegramme. tionale Telegramme. s
1897. 1898, 1897, 1898. 1897. 1898. 1897, 1898.

Januar 95,967 96,272 94,051 | 102,296 45933 | 45,458 235,951 244,026
Februar . 95,403 101,885 91,064 97,837 42,885 | 42,772 229,352 242494
Mirz . 124,331 112,857 | 111,788 112,170; 51,974 | 52,438 288,093 271,465
April . 123,183 140,503 | 109,045 120,063} 48259 | 49,271 280,487 309,837
Mai 134,160 144,129 | 119,164 124,692} 54,240 | 47,188 307,564 316,009
Juui 149,955 142,112 | 120,887 123,293 46,023 | 43,781 316,865 309,186
Juli 192,020 178,646 | 152,930 | 151,512| 43,849 | 41,920 388,799 372,018
August 211,057 219,440 | 194,844 | 201,994| 45,714 | 44,614 451,615 466,048
September 174,487 176,301 153,918 | 162,831} 48,549 | 49,985 376,954 389,117
Oktober . 149,357 154,994 | 128,746 143,401 50,629 | 52,932 328,732 351,327
November 108,856 113,257 107,655 | 117,232 48,763 | 47,637 265,274 278,126
Dezember 100,557 104,323 | 103,701 | 111,750] 49,250 | 48,534 253,508 264,607

Total | 1,665,333 | 1,684,719 | 1,487,793 1,569,071} 576,068 | 566,530 | 3,729,194 | 3,820,320
Vermehrung . 19,386 81,218 — 91,126
Verminderuong — — 9,538 —_

1,16 % 5,46 %0 1,66 % 2,44 %o

90%




Tabelle V. 407

Vergloichende Ubersicht der wihrend der heiden letazten Jahre mach aus-
wiirtigen Staaten beforderten und von dort eingegangenen Telegramme.

Total der
Ausgang. Eingang. asusgewechselten
L#nder. Telogrammae.
1897. | 1898. | 1897. | 1898, 1897. 1898.
Europa.
Deutschland . , | 266,085 | 276,314 | 242,930 | 260,413 | 509,015| 536,727
Fravkreich . . |193,339|207,217]209,839 | 223,844 | 403,178 431,061
Italien . . . .| 86,010| 90,058] 86,722| 91,168} 172,732 181,216
Osterreich . . .| 58385| 59,803| 62,000| 61,257| 120385| 121,060
England . . .| 450461 46,258] 54,406 56,910 99,452 | 103,168
Belgien . . . .| 22310 22,298] 21,466| 22,182 43,776 44,480
Rufland . . .| 14,861 17,081| 16,484 | 18,942 31,345 36,023
Niederlande . . 9,432 9687 9,349 9,281 18,781 18,968
Spanien . . 6,476 17,2421 6,123 7,004 12,599 14,246
Ruménien, serblel'l,
Bosnien, "Herze-
gowina,Montenegro 4,663 | 5028] 5266 6,182 9,929 11,210
Schweden ., . . 1,325 16571 1,461 1,647 2,786 3,204
Dinemark . . . 885 1,093]- 957 1,151 1,842 2244
Norwegen . ., . 613 820 679 916 1,292 1,736
|| Bulgarien . . . 1,001 911 915 822 1,916 1,733
Burop. Tiirkei . 1,042 867{ 1,015 854 2,057 1,721
Portugal . . . 613 733 679 926 1,292 1,659
Griechenland . . 584 595 635 700 1 219 1,295
Luxemburg . 392 545 400 499 792 1,044
Gibraltaru. Malta 170 183 143 137 313 | 320
Amerika,
Nordamerika . .| 14,035| 15,107] 16,542 | 17,965 30,677 33,072
Siidamerika . . 551 544 789 91 1,340 1,335
Centralamerika . 167 82 189 107 356 189
Asien,
Britisch Indien . 2219 2,195 2,229 2,348 4,448 4,543
Asiatische Turkex 844 1,018 943 10‘21 i 1,787 2,039
{i China . . 688 779 988 1093 1,676 1,872
Japan . . 856 7231 1189 1 070 2,045 1793
Ubrige Linder . 317 248 439 3854 756 '602
_ Afrika.
Agypten . ., . 2,318| 2547) 2853 3,079 5,171 5,626
Algier u. Tunis . 1,692 | 1,734] 2041 2097 3,633 3,831
Ubrige Lénder . 172 145 214 222 386 367
Oceanien.
Australien u.Neu-
seeland . 203 128 168 127 31 255
Niederl. Indien . 108 109 161 116 269 225
Philippinen . . 93 73 184 134 277 207
Total | 737,395 | 773,722 | 750,398 | 795,349 | 1,487,793 | 1,569,071
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Total der Durch-
Telegramme schnitt
im Jahre 1898. per Tag.

Zarieh . . . . . . . . . . . 653,048 1789
Basel . . . . . . . . . . . 429,346 1176
Genf . . . . . . . . . . . 351968 964
Bern . . . . . . . . . . . 20570 564
Louzern . . . . . . . . . . . 144,929 397
Lausanme . . . . . . . . . . 124,555 341
Winterthur . . . . . . . . . 121,812 334
St. Gallen . . . . . . . . . . 121,199 332
Neuenburg . . . . . . . . . . 59512 163
Lugano . . .. . . . . . . B3531 147
Chaux-de-Fonds . . . . . . . . 49,841 136
Interlaken . . . . . . . . . . 43,939 120
Chur . . 43,356 119
St. Moritz, Graubunden (D01f und Bad) 42,737 117
Biel . . . . 41,661 114
Montreux . . . . . . . . . . 38456 105
Davos-Platz . . . . . . . . . 36,849 101
Vivis . . . . . . . . . . . 34706 95
Schafthausen . . . . . . . . . 33,147 91
Freiburg . . . . . .. . . . 33,081 91
Thun . . . . . . . . . . . 27,487 5
Rorschach . . . . . . . . . . 27438 75
Baden . . . . . . . . . . . 27,7198 74
Bellenz . . . . . . . . . . . 21104 T4
Solothurn . . . . . . . . . . 26634 73
Aaran . . . . . . . . . . . 235956 71
Locarno. . . . . . . . . . . 19,826 54
Yverdon . . . . . . . . . . 18,637 51

Uberdies finden sich:
9 Ortschaften mit 41—50 Telegrammen per Tag,

12 N o} 31-—40 0 il n
30 N i} 21 —30 I ) ”
63 N N 11—20 n ) Il
N7 ”n 0 1—-10 N
868 o »  Wweniger als 1 Telegramm pen Tag.

o
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Die Statistik der Telegramme ergiebt mit Bezug auf den
Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.

PR S —— P

1897. 1898. 1897. 1898.
Staatstelegramme . . . 1,18 1,60 0,20 0,36
Borsennachrichten . . . - 3,9 3,01 10,23 7,85
Handelstelegramme . . 32, 31,44 49,69 47,35
Privatangelegenheiten . 62,3 63,23 39,21 41,56
Zeitungsnachrichten . . 0,79 072 . O 2,15

100,00 100,00 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttele-
gramme erreichen die Zahl von 157,256, wovon 61,41 %o auf den
Post- und 38,59 %/o auf den Telegraphendienst fallen.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergiebt
folgendes Prozentverhiltnis:

Interne. Internationale.
1897. 1898, 1897. 1898.
Ohne besondere Angaben . 80,5 79,60 93,82 93,41
Mit bezahlter Antwort . . 8,42 8,83 2,98 3,22
Bezahlte Antworten . . . 7551 8,01 2,83 2,48
Mit ,Expressen bezahlt“ . 2,15 1,95 0,06 O,10
Mit ,Expressen* . . . . 0,47 0,43 0,08 0509
Rekommandierte . . . . 0,01 0501 — -—
Kollationierte . . . . . 0,08 0,01 0,10 0,06
Chiffrierte . . ... — — 0,01 0,06
Mit Empfangsanzelge Co 0,02 0,02 0,07 0,08
Nachzusendende . . . . 0,26 0,30 0,00 0,10
Mit mehreren Adressen . . 0,54 0,45 0,43 0,40
Per Post zu bestellende . . 0,13 0,12 0,03 0,03
Offene Zustellung . . . — — — —
‘Wihrend der Nachtzeit zu
bestellende . . .o 0Oy08 0,08 — —
Mit mehreren Angaben S 0,23 0,19 0,02 0,02

100,00 100,00 100,00 100,00
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Die Klassifikation nach der Wortzahl ergiebt folgendes
Prozentverhiltnis : .

Interne. Inlernationale.

Wortzahl. e e, e e
1897. 1898. 1897. 1898.
3 0,04 0,07 1,48 1,52
4 0,90 0,87 3,00 2,83
3 1,38 1,85 5,14 4,75
6 4,13 450 6,51 6,00
7 5,83 5,66 7,70 Tyas
8 10,52 990 8,74 B44
9 8,59 8,78 8,55 8,67
10 13,14 13,07 9,66 9,98
11 Ts04 1,33 Ty6a T,
12 9,04 8,81 6,27 6,87
13 5,46 5,51 5,41 5,57
14 5,90 6,12 4,77 452
15 3,90 3,99 4,00 4,02
16 4,20 4,26 352 3,30
17 2,466 2,83 2,469 2,70
18 2,87 3,08 2532 2,33
19 2,07 1,97 2,05 1,81
20 2,10 2,20 1,62 1,8
21—30 6,96 7,16 (o 6,38
iber 30 2,24 2,51 2,24 3,50
100,00 100,00 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,06 13,30 12,26 12,92

Als Ausweis iiber die Beteiligung der verschiedemen Arten
von Bureaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nachstehend
eine Zusammenstellung der verschiedenen Telegrammgattungen,
der Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie der sich daraus
ergebende Durchschnitt fir jeden Arbeitstag, wobei die internen
und internationalen ubertelegraphierten und die Transittelegramme
doppelt berechnet sind.

Interne abgehende Telegramme . . 1,684,719

" ankommende Telegramme . 1,691,842 ,
—_— 3,376,561
Internationale abgehende Telegramme 773,722

" ankommende Telegramme 795,349

—_— 1,569,071

Ubertrag -“;1,945,632
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Ubertrag 4,945,632
Amtliche abgehende Telegramme . 157,256
ﬂ ankommende Telegramme . 143,880
—_— 301,136
5,246,768
Interne ubertelegraphierte 5,073,782
Internationale Transittelegramme (Auswechslungs-
verkehr) . 3,488,850
Total der Telegramme 13,809,400
Anzahl der Durchschnitt
per Beamten
Bureaux. Telegramme.  Arbeitstage. und per Tag.
Bureaux 1. Klasse 15 9,071,123 108,347 83,7
" m o, - 39 1,508,414 34,270 44,
o m. , 1985 3,229,863 712,663 4,5
2039 13,809,400 855,280 16,1

Der Durchschnitt per Arbeitstag ist somit gegeniiber dem
Vorjahre auf den Bureaux I. Klasse um 1, und auf den Bureaux
II. Klasse um 4,0 gestiegen, dagegen auf den Bureaux IIl. Klasse
um 0,2 gesunken.

Die der Verwaltung wegen Verstimmlung, Verspatung oder
Verlust von Telegrammen zugegangenen Reklamationen er-
reichen die Zahl von 1273, wovon 381 durch die Centralverwal-
tung und 892 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden. ‘

DieAboahme in der Zahl der durch die Centralverwaltung
behandeiten Reklamationen und der entsprechende Zuwachs bel
den Kreisinspektionen rithrt daher, dafl nunmehr, zufolge der ab-
getdnderten Vorschriften des neuen internu.tiona]en Dienstreglementes,
die Reklamationen betreffend Taxriickerstattungen fiir Berichtigungs-
telegramme (SR) in der Regel durch die Inspektionen definitiv
erledigt werden und daher nur wenige Specialfille zum Entscheid
oder zur Nachprifung an die Centralverwaltung gelangen.

Von obiger Gesamtzahl der Reklamationen fallen auf den
internen Verkehr 423, von denen 130 als unbegritndet abge-
lehnt wurden, wihrend 285 zu Disciplinarverfigungen und Tax-
riickerstattungen Anlafl gaben. Zwei Fille blieben auf Jahresende
unerledigt. Die Summe der Riickerstattungen im internen Verkehr
beliduft sich in 184 Fiallen zusammen auf Fr. 155. 05.
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Auf den internationalen Verkehr fallen 804 Reklama-
tionen, wovon sich 563 als begriindet erwiesen, withrend 213 ab-
gelehnt wurden. 28 Fille blieben auf Jahresende unerledigt.

Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen
46, wovon 40 anerkannt und 3 abgelehnt wurden, wihrend 3
auf Ende des Jahres unerledigt blieben.

In 525 den internationalen und den Transitverkehr betreffen-
den Féllen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von Fr. 13,705. 07
statt, an welehen sich die Schweiz mit Fr. 13,270. 85 zu beteiligen
hatte. Diese hohe Anteilsumme der Schweiz erklirt sich daraus,
dafl darin 369 Fille von Taxruckerstattungen fir Berichtigungs-
telegramme (taxierte Diensttelegramme S R) inbegriffen sind, mit
einem Gesamtbetrage von Fr. 12,816.75. Da die Taxen solcher
Telegramme, gem#3 den Bestimmungen des internationalen Regle-
ments, nicht an das Ausland vergiitet werden, so sind dieselben
im Ritckerstattungsfalle auch ganz von der Schweiz zu tragen.

Der telephonische Verkehr crzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:

Ver- Ver-
1897 1898 meherrung minderung
Lokalgesprache . . 15,619,172 16,091,971 472799 —
Interurbane Gesprache:
I 1—50 km. . . 2,749,075 2,993,108 244,033 —
II. uber50—100km. 518,951 522,302 3,331 —
III. #ber 100 km. . 101,713 109,921 8,208 —

3,369,739 3,625,331 255592 —

Internationale Gespréiche:

Ausgang 8,024 8,913 889 —
Phopogramme . . . 4,343 4,018 — 325
Vermittelte Telegramme . 226,670 239,343 12,673 —
Total aller Vermitt-

lungen . . . . 19,227,948 19,969,576 741,628 —

Die Vermehrung betrigt bei den Lokalgesprichen 3,02 °/o und
bei den interurbanen Gespriichen (internationaler Verkehr nicht
inbegriffen) 7,58 %/o.

Bei den Phonogrammen zeigt sich eine Verminderung von
7,18 %0, bei den Telegrammen aber eine Vermehrung von 5.9 %/o.
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Die durchschnittliche Zahl der Lokalgespriiche nach der Ge-
samtzahl der mit einer Centralstation verbundenen Abonnenten
(31,762) berechnet, betrigt 507, gegeniiber 544 im Vorjahre. In
betreff dieser Verminderung wird auf die allgemeinen Bemerkungen
(1. Abteilung dieses Berichtes) verwiesen.

Von den interurbanen Gesprichen fallen 82,56 %6 in die erste,
14,41 %0 in die zweite und 3,03 %0 in die dritte Zone.

Gegenitber dem Vorjahre haben die Gespriche in der ersten
Zone um 8,88 %, in der zweiten um Ou4 % und in der dritten
um 8,07 %/ zugenommen.

Der in obigen Zahlen inbegriffene Verkehr der offentlichen
Sprechstationen betrug im Jahre 1898:

Lokalgespriiche . . . . . . 88371
Interurbane Gespriche . . . . 57,952
Phonogramme . . . . . . 8

Uber den Gespriichsverkehr der verschiedenen schweizerischen
Telephonnetze im Berichtsjahre giebt die nachfolgende Tabelle
AufschluB.
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Interurbane Gespriche. Total
. Lokal-

Netze. stimtlicher
gespriche. Ausgang.| Eingang.|| Zotal. Gespréche.

Aadorf-Elgg 2,643 4,725| 4,441| 9,166 11,809
Aarau 170,879 52,046 | 51,043 /103,089 273,968
Aarberg . 16,729 ] 10,819 | 11,385 22,204 38,933
Adliswil . 3,7931 6,780 8,966 15,746 19,539
Affoltern 11,4121 10,932 | 10,615 21,547 32,959
Aigle. . 16,771 13,651 | 14,838 28,489 45,260
Altdorf . . 8,559 4,931 3,084 8,015 16,574
Altstatien (St Gallen) 5799 8,177| 8,232| 16,409 22,208
Awmriswil 4,847] 8,706 |. 7,170 15,876 20,723
Andelfingen 6,677 7,391 6,594| 13,985 20,862
Appenzell 7,642} 1,585| 5,891 13,476 21,118
Arbon 4,263} 11,027 10,039 21,066 25,329
Arosa 11,525] 6,321 | 3,167 9,488 21,013
Arth | 10,714 | 7,947 7,011} 14,958 25,672
Au . 7,726 9,000 7,606 16,606 24,332
Aubonue 8,035 9,380 10,727| 20,107 28,142
Aveunches 11,0371 6,933 3,520 10,453 21,490
Azmoos . 29087 2,877 2,138| 5,615 8,523
Baden . 108,851 | 38,853 | 38,737| 77,590 | 186,441
Balsthal . 7,839 " 7,537] 17,521| 15,058 22,897
Balterswil 5,632 4,149 3,931| 8,080 13,712
Baretswil 138| 1,318| 1,578} 2,896 3,034
Basel . 2,461,191 {129,148 (125,738 254,886 | 2,716,077
Bassecourt . 1,762 | 3,270 2, 738 6,008 7,170
Bauma . 1,027} 3,588 3, ,2381 6,826 7,853
Bazenhaid 5,141 5,27 3, ,178 1| 9,049 14,190
Beatenberg . 1,208 3,131 2,410 5, 541 6,749
Beckenried . 1,308 | 3,321 2914 6, ,235 7,543
Bellenz . 2,137 4,905 3,610 8 515 10,652
Bern . 1,134,090 197,993 {155,467 353, ,460| 1,487,550
Bex 18,643 9 7821 6,426 16 20b 34,851
Biel . 272,272 60, ,129 | 55,664 116,393 388,665
Biére . . 1,309 3,460 3,289 6,749 8,058
Bischofszell . 4055| 8,753} 1 073 15,826 19,881
Boudry . 3,367] 6,189 6, ,406( 12,595 15,962
Bremgarten . 6,709 9,198 8,179 17,3717 24,086
Brenets, les 3,627 2,991 2,451 5,442 9,069
Brienz 2,140 3 791 2 754 6,545 8,685
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‘ Interurbane Gespriche. Total
Lokal- .

Netze. sdmtlicher
gespréche. Ausgang.; Eingang.|| Total. | Gespriche.
Brig (20. 1X. 98) . 535 963 472 | 1,435 1,970
Brugg . . 26,7821 18,606 | 16,695 || 35,301 62,083
Bubikon . 2,493] 2,331 2,331 4,662 7,155
Buchs 18,146 | 13,655 10,760| 24,415 42,561
Bitlach 8,721 8,380 | 8,646 17,026 25,741
Bulle. . . 33,703 | 14,194 | 13,265 || 27,459 61,162
Biiren a/A. . 6,792] 6,641 6,336| 12,977 19,769
Burgdorf 48,4321 28,927 | 29,601 58,528 106,960
Bitschwil 3,979 3,925 3,108( 7,033 11,012
Cernier . . 13,504 9,350 | 10,426 19,776 33,280
Chateau-d’ Oex 7,0771 3,733} 2821| 6,554 13,631
Chatel-St. Denis 2,580 5,504| 5,400| 10,904 13,484
Chaux-de-Fonds 414,473 | 67,850 | 66,486 134,336 548,809
Chesitres 596 2,623 1,684) 4,307 4,903
Chur . 50,319 22,351 | 24,138 || 46,489 96,808
Churwalden 1,147 1,185 1,764 3,549 4,696
Colombier 4,112 10,827 9,617| 20,444 24,556
Concise . 1,914 2,270| 2,063 4,333 6,247
Coppet 623] 6 076 3,956 | 10,032 10,655
Cossonay 20,554 | 11 547 9,992 21,539 42,093
Couvet 2,200 5,842 4,672 10,514 12,7114
Cully. . . 3,298 5,928 5,145| 11,073 14,371
Davos-Platz 101 857 9,527 8 ,423 || 17,950 119,807
Degersheim . ‘621 4 879 4 497 9,376 9,997
Delsberg 25,808 16 515 12 865 || 29,380 55,188
Dielsdorf . 9,879 7,637 6,924 14,561 24,440
Diefienhofen 1,529 5611 4,476 10,087 11,616
Dietikon . 4,761 5,794| 6,593| 12,387 17,148
Dadingen 3,491 4103] 4,092| 8,195 11,686
Dufinang . . 2,456 2 620 2715) 5,335 7,791
Ebnat-Kappel , 6,730 4,494 5,034{ 9,528 16,258
Echallens .. 10 566 | 7,066 7,137} 14,203 24,769
Ege (21. VIL 98) 618 1,426 1,061] 2,487 3,105
EOhSau . . 2,567 3,342 2 75| 6,099 8,666
Emsxedeln .o 3,989] 6 975 4 824 11,799 15,788
Elm (13, VIL 98) 148 729 529 1,258 1,406
Engelberg 682] 4,076 2,395 6471 7,153
Eogi . 1,903 2,727 2,467 5 194 7,097
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Interurbane Gespriche. Total

Netze. Lok;l;‘ simtlicher
gesprache. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.

Entlebueh . . . 46401 3,060 3,476 6,536 11,176
Erlenbach . . . 3,314 5,454 4,037 9,491 12,805
Ermatingen . 2,543 3419| 7,061| 10,480 13,023
Eschenbach (Luzern) 3,037| 3477 3,204|| 6,681 0,718
Eschenbach (8t.G.) 2,840{ 24367 2302) 4,738 7,578
Escholzmatt . . 4,183 3,093 2,992} 6,085 10,268
Estavayer . . . 6871 2941 2210| 5,151 5,838
Fahrwangen . . 604] 3,572 2411 5,983 6,587
Feydey-Leysin. . 4,572 5,805 34871 9,292 13,864
Fideris . . 1,0791 1,600 1,094| 2 694 3,773
Finhaut(26. VL 98) 250 699 5061 1 205 1,455
Fischenthal . , . 3.495| 2,895 2,398 5. ,293 8,788
Flawil . . . . 4643 7,316 6,778 14,094 18,7317
Fleurier . . . . 7,207 6,964 7,339| 14,303 21,510
Fraubruonen . . 16,8101 12,511 | 12,274 | 24,785 41,595
Fravenfeld . . . 30,697 | 21,292 | 20,748 42,040 72,7137
Freiburg. . . .| 137917 40,781 37,739 || 78,520| 216,437
Frick. . . . . 5497{ 3,560 4,220| 7,780 13,277
Frutigen. . . . 8681 3,293 2,159| 5452 6,320
Gais . . .o 3,226 | 5,269| 5,416 10,685 13,911
Gelterkinden . . 1 069 2,854 2,022|| 4,876 5,945
Genf . . . . .]2,088, 141 70,207 | 64,839|135,046| 2,223,187
Glarus . 69.253 | 21555 | 21,918 435533| 112,786
Gofsan (St. Gallen) 11,407 10,709 10,942 21,651 33,058
Gofau (Zirich) . 2,471 2,788 | 2832| 5,620 8,091
Grandson . . 2,190| 4,219 5,032 9,251 11,441
Granges (Vaud) . 3 ()31 3,361 3919} 7,280 10,311
Grenchen . . . 10 7071 10,787 17,1761 18,563 29,270
Grindelwald . . ’568 4215 4,379 8,594 9,162
Gruseh . . . 1,280 2,491 | 2,125|| 4,616 5.896
Hausen a/Albis . 1,042] 2,188 3033| 5,221 6,263
Heiden . . . . 6,5131 6,922 | 6,769 13,691 20,204
Herisan . . . 59 611 23,765 | 39,971 63,7361 123,347
Henogenbuchsee . 11,780 10,293 | 9,602 19,895 31,675
Hessigkofen ., 1,099 1,808 1,829{ 3,637 4,736
Hiowil . . . . 3,222 3,088 3,049| 6,137 9,359
Hitzkirch . . . 922 2.280| 1 675 - 3,955 4,877
Hochdorf . . . 1,262 3371 2 907 6,278 7,540




4117

Lokal- Interurbane Gespriche. Total
Netze. Hche | simtlicher
gespr " | Ausgang.| Eingang.| Total. | Gespriche.
Horgen . 19,380 | 16,091 | 18,628 | 34,719 54,099
Huttwil . 5366| 5,264 6,256| 11,520 16,886
Illnan . . 8,1261 4,752 4762 9,514 17,640
Ins (1. L 98) . 5,530 4,675 5,029) 9,704 15,234
Interlaken . 79,0751 30,869 | 28,746 59,615] 138,690
Kalchofen 4.913] 5991 5,885 11,876 16,789
Kerzers . 3,117| 4,470 4,078| 8,548 11,665
Klosters . 228 1,688 966 2,654 2,882
Kloten 1,657 15,0627 5,968 ) 11,030 12,687
Kreuzlingen . 18,689 | 14 004 12,948 || 26,952 45,641
KuBpnacht (Schwyz) 2,166 3, 1942 3,250 7,192 9,358
Lachen . . 1,286 4 278 3,006 7,284 8,570
Langenbruck 1,483 2 385 2,442§ 4,827 6,310
Langenthal . 49,965 23,421 22,404 | 45,825 95,790
Langnau (Bern) . 16,790 | 12,155 | 10,091 || 22,246 39,036
Laufelfingen (1. VII.

9). . .o 1,278 1,321 1,349 2,670 3,948
Laufen . 12,312 6,654 7,090\ 13,744 26,056
Laufenburg . 2,007 3,209, 2,175| 5,384 7,481
Laupen . 25,285| 8,324 9, ,135| 18,059 43,344
Lausanne 956,583 |115, 889 [111 323 227,212 | 1,183,795
Lauterbrunnen . 4,876 7 274| 5, 411 12,685 17,561
Lenzburg 24,139} 15 542 1 5,21 51 30,757 54,896
Lichtensteig 3,498 6 176 | 5,645 11,821 15,319
Liestal 22,1201 16 642 15,232 || 31,874 53,994
Lintthal . 1,178 2 489 | 2,214} 4,703 5, 881
Locarno . 4,677 2 ,813| 3,251 | 6,064 10 741
Locle. . 82,701 23 734 | 19,349 43,083 125 784
Loéche-Ville 2,241 1,31 1 7661 2,083 4,324

_Lémmeunswil 1,257 2,619 2,675|| 5,294 6,551
Lugano . 32,520 | 5,253 2, ,926( 8,179 40,699
Luzern 599,567 96 580 92 674 189,254 788,821
Lyg . . 5556 17 231 8,590 15,821 21,377
Malleray 1,550 3,1 62| 2 605 5,767 1,317
Manunedorf . 1,904 | 5,826 5 5501 11,376 13,280
Marthalen 4511 4,720 4 095 8,815 13,326
Martigny 7,186 5 927 5 653 11,580 18,766
Meggen . 29721 3 866 2,708 6,574 9,546
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Interurbane Gespriche. Total

Netze. L”';“'; simtlicher
gesprache. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.

Meilen 10,5911 8,791 9,748 18,539 29,130
Meiringen 2,338{ 3,940 3374 17,314 9,652
Merligen . 2,096] 4,690 3,767| 8,457 10,553
Mézidres . 3,154} 3,386 3,660| 7,046 10,200
Monthey 1,986| 3,550 3,170| 6,720 8,706
Montreux 276,075 | 53,067 | 46,318 99,385| 375,460
Morges 47,1731 24,301 34,366 58,667| 105,840
Moudon . . 9,493] 9,573| 8,960 18,533 28,026
Moutier (Bern) 3,0521 5218| 4595 9,813 12,865
Miihiehorn . 2,017 2,059 2,144| 4,203 6,220
Miillheim 8,249| 5,083| 5,017| 10,100 18,349
Munsingen . 4,962| 6,284 6,563} 12,847 17,809
Murgenthal . . 2,101 4,033 3,590} 7,623 9,724
Muri (Aargau) 6,345| 6,216 | 5,438| 11,654 17,999
Murten . . 24,083 | 14,430 | 11,409 25,839 49,922
Nifels-Moilis 337 2415 1,922 4,337 4,674
Nebikon . 3,152 3,895, 4,354} 8,249 11,401
Necker 3,408| 3,672( 3,273 6,945 10,353
NeBlau . 4,0981 3,017, 3,004 6,021 10,119
Neuchéatel 307,608 | 63,073 | 61,724|124,797| 432,405
Neuendorf . 3,996 3,068 3,167| 6,235 10,231
Neuenkirch-Sempach 54111 3,101 2,610} 5,711 11,122
Neuenstadt . 2,420 7,712 5 979 13,691 16,111
Niederurnen 818} 3,895| 3 661 7,556 8,374
Noiraigue 574] 3,140 2 800 5,940 6,514
Nyon. . 65,257 | 24 440 23, 456 47,896 113,153
Oberriet . 4 067 4 988 4, 429 9,417 13,484
Olten . 32 334 21, 1038 18 8251 39,863 72,197
Orbe . 11,964 9,487 7,852 17,339 29,303
Oron . 2,302} 3,669 3,079\ 6,748 9,050
Payerne . 15 953 12,043 | 10,970 23,013 38,966
Peterzell 3 1771 4,085 3,346] 7,431 10,608
Pfaffikon 5,392 8,281 17 286 15, ,567 20,959
Pfungen . . 6,352 6,068 5 752 11 820 18,172
Ponts-de-Martel 2,811 3, 418 3, 836 7,254 10,065
Pruntrut . 54,495 | 11 617 8 37| 20,354 74,849
Ragaz . . 37,036 '19,021 15, ,045 | 34,066 71,102
Rapperswil . 11,3731 14,661 | 13, 473 28,134 39,5607
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Lokal- Interurbane Gespriche. Tot.al
Netze. 4che simtlicher
gesprache. Ausgang.| Eingang.|| Total. | Gespriche.
Rebstein 362| 4,667| 5,567\ 10,234 10,596
Rehetobel 3,680 2,904 3,560| 6,464 10,144
Reinach . 32,2781 9,572 9,333 18,905 51,183
Rbeineck 2,217| 6,043 4,761 10,804 13,021
Rhbeinfelden 14,118 | 11,246 | 11,445 22,691 36,809
Richterswil . 15,396 | 11,746 | 12,1251 23,871 39,267
Riggisberg . 2,859 5,707 | 4,905 10,612 13,471
Rolle . 21,129] 12,601 8,127} 20,728 41,857
Romanshorn 12,882] 12,701 | 11,254 || 23,955 36,837
Romont . 9,245 9,075 9,680| 18,755 28,000
Root . . 2,211| 3,081 2 6671 5, 748 7,959
Rorschach . 31,622 | 27,212 28 550 55 ,7162 93,384
Rue . . 2,242 2,064 1 620 3 ,684 5,926
| Ruti (Zuuch) . 8,753 10,813} 11 111 21 924 30,677
{l St. Aubin (Neuchatel) 5,017 5,250 3 911 9,161 14,178
Ste. Croix 8,929| 3,709 3,401 7,110 16,039
St. Gallen 660,405 138,074 | 92,697 230 711 891,176
{| St. Immer 31,240 15,709 | 17,611 33 320 64,560
{| St. Moritz 53,933 10,712 5,093 15 ,805 69,738
8t. Ursanne . 1,712 1,956 1,697 3 653 5,365
{| Saignelégier 9,220 5,112 5,024 10 136 19,356
|| Salvan 1,358 1,913 1,212 3 ,125 4,483
Sarnen 9,656| 6,025| 4,977 11,002 20,658
{l Saxon o 6211 2,501 1,725\ 4,226 4,847
Schaff hausen 281,844 ] 36,490 34 3831 70,879 352 ,123
Il Schleitheim . 7,639 2,952 2,976 5,928 13 567
Schuls 7,151 2,696 | 2,105| 4,801 11,952
Schiipfen 4,030] 3,835 4 1874 8,022 12,052
1 Schiipfheim . 8,743 5,611 5 010 10,621 19,364
Schwarzenburg 9,456} . 6,189 ‘7,‘268 13,457 22,913
Schwyz . 18,843 | 10,474 9,729| 19,903 38,746
Sennwald 24791 2,202 1,630 3,832 6,311
|| Sentier 30,768 5,982| 5,567} 11 549 42,317
8épey 482| 1,959, 2,404) 4, 363 4,845
Siebnen . 8681 2,142 1,940 4,682 5,550
Sierre 1,646 2,193 1,637} 3,830 5,416
Sissach 3,032] 5012 4,984 9,996 13 028
Sitten 9,214] 5992| 4,213| 10,205 19, 419
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Lokal-

Interurbane Gespriche.

Total

Netze. smtlicher
gesprdche. Ausgeng.|Eingang.| Total. | Gespriche.
Solothurn 166,599 1 40,058 | 37,495 77,553 | 244,152
Sonceboz 1,035 3600 2942| 6,542 7.571
Spiez . 9,984 8 433 6,491 | 14,924 24,908
Stifa . 3817| 6 270 6,098 || 12,368 16,185
Stammheim . 2,437 2 589 | 2,318 4,967 7,404
Stans . 6,032 8,945 8,310 || 17,255 23,287
Steckborn 1,235| 3,330 3,048} 6,378 7613
Stein (Aargau) 1,009 3914! 1,966| 5,880 6,889
Stein a/Rh.. . 6,502| 5,984| 52661 11,250 17,752
Steinen (12. VII, 98) 282 624 659| 1,283 1,565
Sumiswald . 4,213 4,258 4,085} 8,343 12,556
Sursee 2,322| 6,311} 5,594 11,905 14,227
Tavannes 2,106| 4,338 5245 9,583 11,689
Thalwil . 10 143} 14,120 12,591 || 26,711 36,854
Thun . 90, 1066 40,006 | 28,795 68,801 158,867
Thusis 2, 8261 4,985 4,089 9,074 11,900
Tramelan . 1 103 3,795 2,675| 6,470 7,573
Travers . . 761 1,601 1,362 2, ,963 3,724
| Triengen (1. 1. 98) 1,844 2,364 2,281 4 645 6,489
Turbenthal . 11,311 35,846 8 244 14,090 25,401
Unterbhallau . 10,437} 5,026 4 372 9,398 19,835
Unteriberg(19. VII
98) . . 880 866 625 1,491 2,371 |}
Unterwasser 2,370 2,691, 2588( 5,279 7,649 I
Urnésch. . 2,010] 2,873| 3,135| 6,008 8,018 |}
Uster . 18,520 | 16, 006 16,729 || 32,735 51,255
Uznach . 4,677 5, 438 5,391 | 10,829 15,506
Uzwil 11,565 10,895 9,772 20,661 32,232 |
Vallorbe . 14,154| 6,029 5,631) 11,660 25,814 |}
Viittis 4 726 794 1,520 1,524
Verriéres 630| 3,496| 2957| 6453]| 7,083
I Vevey . 176,700 | 42,940 | 42,637 85, 577 262,277
Vissoie (12. VIL 98) 900 708 4751 1 183 2,083
Vitznau . . 3,558| 8,692| 6,033 14,725 18,283 ||
Vouvry (24.1X, 98) 193 436 271 713 906
Widenswil . . . 9,665| 12,433 | 13,560 25,993 35,658
Wald (Ztirich) - . 11 014 9, 578 8,891 || 18,469 29,483
‘Waldkireh . 1 663 2 346 | 2,609| 4,955 6,618
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Interurbane Gespriche.

Total

Netze. Lo": I;‘ o stimilicher
gesprache. Ausgang.| Eingang.l| Total. | Gespriche.

Wallenstadt 14,017 6,080| 5,965\ 12,045 26,062
Walzenhausen . 1434 3,375 2865| 6,240 7,674
Wangen a/A. . 3.884| 5193| 4,906 10,099 13,983
Wingi 3,131 3311 3471 6,782 9,913
Weesen . . . . 911] 2,924| 1,015 3,999 4910
Weggis (1. VII. 98) 1,443 2,004| 1,487 3,491 4,934
Weinfelden . 36,054 | 19,463 18,197} 37,660 73,714
Wetzikon 10,423 | 10,379 | 10,458 20,837 31,260
Wichtrach . 15,297 12,112 | 11,204 23,316 38,613
Wil . . 36,916 | 19,584 | 20,276 || 39,860 76,776
Willisau . 6,405 7.134| 5,687} 12,821 19,226
Wimmis . 539 1,801 1,844| 3,645 4,184
Winterthur . 218,913 | 85,102 | 90,936 176,038 | 394,951
Wobhlen . 21,459 16,053 | 9,942 25,995 47,454
Wolhusen 4,229 5,841 | 5,387 11,228 15,457
Yverdon . 43,366 | 25,583 | 23,076 || 48,659 92,025
Yvonand . . 1,663 2475| 2,178| 4,653 6,316
Zell (Luzern) . 4436 3,712 3,361 7,073 11,509
Zofingen . 49,198 | 22,368 | 23,273 || 45,641 94,839
Zug . 80,468 | 21864 | 21,4391 43,303 | 123,771
Zarich . 2,866,972 [383,858 260,215 |644,073 | 3,511,045
Zurzach . | 13,943 | 6,523 | 6,098 12,621 26,564
Zuzwil 956| 3,328 3,944| 7,272 8,228
Zweisimmen 4311 3,393 2,542| 5,935 10,246

Genehmigen Sie, 'T'it., die Versicherung unserer vollkommenen

Hochachtung.

Bern, den 28. Mirz 1899.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:

Miiller.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

—— R ———
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Zuschrift
des

schweizerischen Post- und Eisenbahndepartements (Post-
abteilung) an die nationalritliche Kommission fir das
Nebenbahnengesetz.

(Vom 21. Februar 1899.)

Herr Prisident!

Wir bestitigen unser Schreiben vom 7. dieses Monats und
beebren uns, Thnen nun folgendes mitzuteilen:

In den vom Bundesrat mit Botschaft vom 5. Mirz 1897 der
Bundesversammlung vorgelegten Entwurf zu einem Bundesgesetz
iiber Bau und Betrieb der schweizerischen Nebenbahnen sind vom:
Stinderat nachstehende, die Postverwaltung beschlagende Special-
bestimmungen aufgenommen worden:

1. Der Bund wird den Nebenbahnen, welche nicht Bestand-
teile des Netzes einer Hauptbahn bilden, fiir die Beférderung der
Fahrpoststicke die volle Eilguttaxe, beziehungsweise die hdchste
Gutertaxe, und da, wo Giitertaxen nicht bestehen, die volle Ge-
pécktaxe vergiiten. Die Entschidigung wird auf Grund des monat-
lichen Gresamtgewichtes der Fahrpoststiicke ermittelt.

2. Far die Beforderung der zu den Posttransporten gehéren-
den Kondukteure und der zu den Bahnpostwagen gehorenden
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