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Bericht

des
Bundesrates an die Bundesversammlung

iber
seine Geschaftsfihrung
im Jahre 18S93.

D. Geschéftskreis des Post- und Eisenbahndepartements.

I. Eisenbahnwesen.

A. Allgemeines.

1. Organisation und Personal.

Die im- letstjithrigen Bericht erwdhnte provisorische Ordoung
des Geschiftsganges im adminisirativen Inspektorat, infolge der
einstweiligen Nichtbesetzung der Stelle des Inspektors, dauerte im
Berichtsjuhre fort. Das Eisenbahndepartement legte uns zwar schon
im Juni den Entwurf zu einem Bundesgesetz betreffend Reorgani-
sation und Besoldung der Beamten der Eisenbahnabteilung des
Post- und Eisenbahndepartements, nebst beziiglichern Bericht, und
ferner den Entwurf zu einer auf Grund dieses Gesetzes vom Bundes-
rate zu erlassenden Verordnung betreffend Organisation und Ge-
schaftsgang der genannten Abteilung vor. Allein wir waren nicht
im Fulle, auf die Beratuug dieser Entwiirfe einzutreten, bevor wir
uns iber unsere Antrige betreffend die Frage der allgemeinen
Verwaltungsreform und die Organisation des Bundesrates schlissig
gemacht hatten.
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Im Hinblick auf das durch Art. 4 des neuen Trausportgesetzes
statuierte materielle Genehmigungsrecht des Bundesrates in Bezug
auf alle Tarife uod Transportbedingungen, sowie deren Anderungen
und die aus dessen Ausiibung dem Departement erwachsende be-
deutende Mehrarbeit, maliten dem administrativen Inspektorat spe-
ciell fiir diese erweiterte Tarifkontrolle drei neue Gehiilfen zuge-
teilt werden, fur deren Anstellung Sie bereits einen Nachtragskredit
im Jahr 1893 und daun im Budget pro 1894 die erforderlichen
ordentlichen Kredite bewilligten.

Die Wahl der 3 Gehilfen fand gegen Schlul des Berichts-
jahres statt.

Das technische Inspektorat verlor durch den Tod zwei ver-
diente, seit vielen Jahren im Dienste des Departements thatige
Kontrolingenieure, die noch im Laufe des Jahres ersetzt wurden.
Ferner muBte auf Jahressehluf fiir die infolge steter Vermehrung
von Jahr zu Jahr umfangreichere Arbeit der Kontrolle der Special-
bahnen ein zweiter Kontrolingenieur angestellt werden.

Ein Kontrolingenieur fir die eisernen Briicken trat aus dem
Dienste des Departementes in denjenigen einer privaten Briicken-
baugesellschaft tber, infolgedessen ebenfulls eine Ersatzwabl not-
wendig wurde. :

2. Gesetze, Yerordnungen und Postulate.

Nach unbeniitztem Ablauf der Referendumsfrist wurde das von
Ihpen unterm 29. Mirz 1893 beschlossene neue Bundesgesetz
betreffend den Transport auf Eisenbahnen und Dampf-
schiffen auf den 1. Januar 1894 in Kraft erklirt, und in Voll-
ziehung dieses Gesetzes erlieBen wir am 11. Dezember eine Voll-
ziehungsverordnung, mit welcher das unter gleichem Datum
genehmlotc peue Transportreglement vom 1. Januar 1894 ab fir
den Verkehr der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunter-
nehmungen “als allgemein verbindlich erklirt und speciell noch die
Ausitbung der Tarifkountrolle geregelt wurde (zu vergleichen hiernach
Ziff. 7, Bahnbetrieb, &. Transportwesen).

Andere Gesetze oder Verordnungen sind im Berichtsjahre nicht
erlassen worden.

- Was die Postulate botrifft, so ist zuniichst anzufohren, daf zu
den Motionen der Herren Comtesse und Genossen und des
Herrn Curtj-iber die Vollziehung des Gesetuzes betreffend
dic . Arbeitszeit beim Betriehe der Eisepbahnen und anderer
Transportanstalten, in Brginzung unserer fritheren Berichte, uaterm
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15. Juni vom Eisenbahndepartement iber die auf Wunsch der
nationalritlichen Kommission durchgefihrte Einvernahme des Be-
triebspersonals der Eisenbahnen und Dampfschiffgesellschaften ein
einlillicher Bericht erstattet wurde, auf den wir zu verweisen uns
gestatien.

Die in den Motionen der Herren Curti und Cornaz ver-
langte allseitige Untersuchung iber die sog. Eisenbahnfrage
(Eisenbahnreform und Ritckkauf) ist an die Hand genommen und
wir werden im Falle sein, Ihnen gleichzeitig mit dem gegenwirtigen
einen Specialbericht iiber die zundchst studierte Frage des Rechis-
verhiiltnisses zwischen Bund und Bahngesellschaften, eventuell Kan-
tonen, bei Auslauf der Konzessionen, zu unterbreiten, auf den wir
an dieser Stelle einfach verweisen.

Uber das Postulat, welches den Bundesrat zur Priifung ein-
ladt, ob nicht fur die Nebenbahnen durch Gesetz oder Ver-
ordnung besondere Bestimmungen betreffend Bau und Be-
trieb aufzustellen seien, werden wir im Falle sein, Ihnen im Zu-
sammeohang mit den soeben genannten Motionen der Herren Curti
und Cornaz zu berichten.

Das BErgebnois der uns durch das Postulat vom 23. Juni 1892
aufgetragenen Prifung der Frage, ob nicht zur Erginzung der
Eisenbahnstatistik die Veroffentlichung der Situations-
pline und Liangenprofile samtlicher schweizerischer Bahnen
durch den Bund stattfinden sollte, legten wir Ihnen in einem
besondern Berichte vom 2. Dezember 1893 vor, von dem Sie in
zustimmendem Sinne Vormerk nahmen. .

3. Internationalo Verhiltnisse.

Den Vereinbarungen der internationalen Berner Konferenz vom
Mai 1886 uber zollsichere Einrichtung der Giterwagen
sind im Berichtsjahre auch noch die Niederlande bexgeheten, 50
daff, die Zwstinmung der beteiligten Regierungen vorausgesetst,
nunmehr simtliche Staaten, welche sich der Ubereinkunft betreffend
technische Einheit im Eisenbahnwesen angeschlossen haben ~auch
diesem speeciellen Verband angehtren. e ;,

Die Maximalbegrenzungsprofile fir den Ubery gang
von Personen- u nd Giterwagen im internationalen Ve1kehr
wurden im Sinne von Art. II, § 23 der erwahnten Ubereinkunft
vom Mai 1886 fir zwei weitere S[adten Osterreich- Ungarn -und
die Niederlande, fertig gestellt und den Verbandsr eg1e1 ungen in
itblicher Weise mitgeteilt.
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Was die Bedeutung der bis jetzt auf Grund von Angaben der
Verbandsstaaten publizierten Begrenzungsprofile betrifft, so ergiebt
sich aus einer durch die belgische Regierung veranlafiten beziiglichen
Umfrage bei diesen Staaten, soweit vns deren Antworten bis jetzt
zugekommen sind, dall diese Profile groBtenteils (Deatschland,
Frankreich, Osterreich-Ungarn, Italien, Nicderlande, Schweis) zu-
gleich als Ladeprofile zu verstehen sind, d. h. dall sie nicht nur
die Fahrzeuge selbst, sondern auch deren Ladung umgrenzen.

Eine Revision und Ergidnzung der Verschriften resp. Verzcich-
nisse iber die auf den Linien der widmlichen Verbandsstanten zu-
gelassenen festen Maximalradstinde der Personeu- uund
Giterwagen im internationalen Verkehr wurde auf Ende 1892
vorgenommen und die Sammlung der ncuen Verseichnisse den be-
teiligten Regierungen zugestellt.

Eine Aoregung der belgischen Regierung betreffend einheitliche
Regulierung der Frage, ob bei Festsetzung der Umgrenzungslinien
der Eisenbahnfahrzeuge auf die Bahnkurven Rucksicht zu nehmen
sei, muf} einer spitern internationalen Konferenz vorbehalten bleiben.
Die Wiinschbarkeit des weitern Ausbaues der Vereinbarungen iber
technische Einheit im Eisenbahawesen auf dem Wege einer neuen
Konferensz ist iberhaupt von verschiedenar Seite, so unter anderm
auch vom Verband schweizerischer Eisenbahnverwaltungen, betont
worden.

Betreffend das internationale Ubereinkommen iber
den Eisenbahnfrachtverkehr ist zu erwihuen, daf im Be-
richtsjahre zwei darauf beziigliche diplomatische Konferenzen von
Vertretern der Vertragsstaaten abgehalten wurden.

Die erste (15. Juni und 3. Juli) bezweckte die Beschlulfassung
tber das nachtriigliche Beitrittsgesuch des Fitrstentums Monaco, und
im Aunschlufy daran die Priifung der Frage, ob nicht in allgemeiner
und grundsitzlicher Weise das inskiinftig bei solchen Fillen ein-
zuhaltende Verfahren geregelt werden sollte. Die Verhandlungen
fuhrten zur Vereinbarung einer Zusatzerklarang zum Ubereinkommen
vom 14. Oktober 1890, welche am 20. September von den Ver-
tretern der beteiligten Regierusgen unterzeichnet wurde und der
Sie mit SchluBnahme vom 21. Dezember 1893 die Genehmiguog
erteilten. Der Austausch der Ratifikationen konnte im Berichts-
jahre nicht mehr erfolgen.

Die’ zweite diplomatische Konferenz wurde einberufen, um
den im Juni von ejuer durch das Ceatralamt angeregten fach-
miinnischen Konferenz beratenen und festgestellten Entwurf zu einer
Revision des'§ 1 der Ausfihrungsbestimmungen zum Ubereinkommen
vom 14. Oktober 1890 und der Anlage 1 dazu in ein definitives
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Ubereinkommen umzuwandeln, Die Konferenz gelangte aber nach
nweitidgiger Beratung (20. und 21. September) zu keiner definitiven
Beschlufifassung, besw. nicht zur Unterzeichnung desSchluBprotokolls,
da sich wegen des gleichzeitigen Gebrauchs der deutschen und der
franzosischen Sprache im Vertragsinstrament Anstinde ergaben, die
zur Zeit noch nicht behoben sind, deren Beseitigung im Einver-
stindnis aller Beteiligten indessen bestimmt erwartet werden darf,

Bei der fachmiinnischen Konferenz handelte es sich darum,
dem seit der Feststellung des internationalen Ubereinkommens 1m
Jahr 1886 zu Tage oetnetenen Beditrfnis nach einer zeitgemalen
Revision der durch die internen Bestimmungen der einzelnen Ver-
tragsstaaten lingst uberholten Vorschriften riicksiebtlich der von
der Beforderung ausgeschlossenen oder nur bedingungsweise zuge-
lassenen Gegenstinde Rechnung zu tragen.

Um die dabei auf Grund der gepflogenen Beratungen als niitz-
lich erkannten und festgestellten Anderungen dem Verkehr bald-
moglichst zu gute kommen zu lassen, wurde, in Apwendung der
Bestlmmuna im letzten Alinea des § 1 der Ausfuhrunvsbestlmmungen
zum Uberemkommen, zwischen den Vertretern Deutschlands, der
Niederlande, Osterreichs und Ungarns, sowie der Schweiz eine mit den
Beschlissen der fachméinnischen. Konferenz ibereinstimmende be-
sondere Vereinbarung abgeschlossen, welche, bis zum allgemeinen
Inkrafttreten der revidierten Bestimmungen des Ubereinkommens
fur samtliche Vertragsstaaten, einstweilen fur den wechselseitigen
Verkehr zwischen den Eisenbahnen der genannten Staaten erleich-
ternde Vorschriften rucksichlich der nach dem Ubereinkommen voun
der Befsrderung ausgeschlossenen oder bedingungsweise zugelassenen
Gegenstinde aufstellt, Diese mit dem 1, Miarz 1894 in Kraft
tretende besondere Vereinbarung wurde fur den Verkehr zwischen
Deutschland und der Schweiz noch durch ein weiteres Abkommen
erginzt, das ebenfalls auf 1. Marz 1894 wirksam wird.

Wie im Geschiftsbericht iber das Jahr 1891 erwihnt ist,
wurden die von der Jura-Simplon-Bahn-Gesellschaft im genaunten
Jahre vorgelegten definitiven Baupline fur den Simplondurech-
stich zur Begutachtung technischen Experten unterbreitet. Auf
die Mitteilung der Bemerkungen und Ausstellungen dieser Expertise
setzte die Bahndirektion ihre Studien uber das Projekt fort und
kniipfte inshesondere auch mit Unternehmern Velhandlunben an.

Als Ergebnis der weitern Verfolgung der Anoe]ewenhelt reichte
sie im Oktober des Berichtsjahres ein neues Pr,o‘]ekt fiur den
Simplontunnel ein, begleitet von einem mit einer Gruppe leistungs-
fihiger Unternchmer (unter der Firma Brandt, Brandau & Comp.)
abgeschlossenen & forfait-Vertrag étber die Ausfithrung.
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Zur Erlangung weiterer Aufschlisse uber das neue, im all-
gemeinen picht sehr wesentlich von demjenigen des Jahres 1891
abweichende Projekt und zur Besprechung des weitern Vorgehens
fand sodann gegen JahresschluB noch ein: Kouferenz zwischen den
Organen des Eisenbahndepartements und der Bahndirektion statt,
zu welcher auch Vertreter der Unternehmer beigezogen wurden.
Wir entschlossen uns, die neuen Projektvoriagen vor allem einer
eingehenden fachminnischen Priffung zu unterwerfen. Die daherigen
Anordnungen fallen aber schon in das folgende Jahr.

Eine Session des internationalen Eisenbahnkongresses
fand im Jahre 1893 nicht statt. An dic Kosten dieses Instituts
leisteten wir mit Threr Zustimmung den bisherigen Beitrag. Die
niéchste Session ist fiur das Jahr 1895 in Loadon in Aussicht ge-
nommen,

B. Specielle Mitteilungen betreffend Bau und
Betrieb der Eisenbahnen.

1. Rechtliche Grundlagen der Eisenbahnunternehmungen.

Im Berichtsjahre wurden von 33 (die verschiedenen Zitrcher
Stralenbahnen je besonders gerechnet) aus dem Vorjabr iber-
geschriebenen und” 2 Thnen schon im Vorjahr vorgelegten, sowie
22 neu hinzugekommenen Konzessionsgesuchen folgende durch Er-
teilung der Konzession erledigt:

1. for eine Eisenbahn von Trubscechachen auf den Napf;

2. fir Straflenbahnen fir den Kaoton Basel-Stadt;

3. fur eine Drahtseilbahn von Vernayaz nach Gueurosz;

4. fir eine Kisenbahn von Renens nach Lausanne;

fur elektrische Straflenbahnen:

5. vom Sonnenquai in Zirich dureh die Ramistrafie bis zur
Kirche in Fluntern, eventuell auf die Hohe des Zirich-
berges;.

6. von der Quaibricke in Zirich durch Kreuzbuhl- und
Forchstrale - bis zur Wehrenbachbricke in Hirs-

"landen;

7..vom Hotel Bellevue in Zirich durch die Rami-, Hottinger-,
Asyl- und KlosbachstraBe nach dem Kreuzplautz Hot-
tingen;

8. filt ¢ine Zahnradbahn von der Station Jaman zum
Col de Jaman;
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9. fiur eine Schmalspurbahn (stellenweise Zahnradbahn) von
Rolle iber Bougy nach Gimel;

10. fiir eine Eisenbahn von Interlaken nach Brienz, dem
rechten Seeufer entlang;

11. fir eine Eisenbahn von Onsingen nach Balsthal;
12. fiur eine Eisenbahn von Langenthal nach Onsingen;

13. for eine elektrische Straflenbahn von Petit-Saconnex
nach Champel;

14, fur eine Straflenbahn von Wetzikon nach Stiafa;

15. fir eine Eisenbahn von Suhr, eventuell Entfelden oder
Kolliken, uber Scholtland nach Sursee (Suhrenthal-
bahn);

16. fir eine elektrische StraBenbahn von Heerbrugg,
eventuell von Berneck iber Heerbrugg nach Alt-
stdtten;

17. fur eine Bisenbahn von Thun nach Konolfingen;

18. fur eine elekirische Zahmadbahn von Luzern auf
den Sonnenberg;

19. fir eine schmalspurige Elsenbahn von GroBwabern
nach Belp;

20. fur cine schmalspurige Strallenbahn in Chanx de-
Fonds;

21, fir eine schmalspurige Eisenbahn von Wimmis
nach Frutigen;

22. fiur eine Dr ahtsellbahn von Wabel n auf die Hohe des
Gurten.

Fir die sub Ziffer 1 und- 10 genannten Gesuche hatten wir
Ihnen unsere Antrige schon im Jahr 1892, beziehungsweise 1891,
unterbreitet, es war aber die abschliefiliche Behandlung -verschoben
worden. .

Durch Nichteintreten fanden . ihre’ emstwe)hge Erledlgung die
Konzessionsgesuche fur Dampfstlaﬁenbahnen in Zirich
und Ausgememden fur Pferdebahnen in Zirich Parade-
platz-Bellevue-Hirslanden, Pelikanplatz-Selnaua und
Stadthausplatz-Enge, sowie fiur elektrische Straflen-
bahnen Bellevue- Enge mit Abzweigung, Stadﬁhausplatz-
Paradeplats; ferner fir schmalspurige Eisenbahnen von Langen-
thal uber Onsmgen nach Balstiral, und von Balsthal nach
Mimliswyl, nach Waldenburg und nach Gansbrunnen,
eventuell Miinster (Schmalspurbahnen der Ba}sthalex-
klus). :
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Das als pendent auf das Berichtsjahr iibertragene Konzessions-

gesuch fiir eine elektrische StraBenbahn von Genf nach Coppet
ist infolge unbeniitzten Ablaufs der zur Beibricgung der Bewilligung
zur Stralenbenulzung angesetzten Frist dahingefallen. Ferner ist
im Hinblick auf die Erteilung der unter Ziffer 5 aufgefithrten Kon-
zession das Gesuch fur eine Strallenbabhn Kronenhalle-Ober-
strafl (Linde) und Fluntern als erledigt zu betrachten.

Als uperledigt wurden auf das Jahr 1894 ubertragen die Kon-

zessionsgesuche fiir:

1.

2.

11
12.
13.

14,

" Reinach-Menziken;
15,
-~ und Ofenberg nach Mtnster, bezichungsweise Landes-

16.

eine Strafenbahn vom Bahnhof Enge bis zum Polytechni-
kum (ApschiuBlinie an die Zirichbergbahn);

eine Eisenbahn von Mendrisio bis zur schweizerisch-ita-
lienischen Grenze bei Novazzano;

. eine Strafenbahn von Bruggen iber St. Gallen nach

Rorschach;

. eineVerlingerung der schweizerischen Seethalbahn von Emmen-

bricke nach Luzern;

. eine StraBeneisenbabn vom Bahnhof Ragaz his zum Bad

Pfiffers;

. eine schmalgpurige Eisenbahn von Reichenau nach Ilanz;
. ein elektrisches Tramway vom Bahnhofquai Ziirich zur

Wipkingerbricke und bis zum Hardturm;

. eine elektrische Strafenbahn vom Hauptbahnhof Inter-

laken bis zum Zollhaus (Interlaken-Ost);

. eine Eisenbahn von St. Gallen nach Romanshorn;
10.

eine elekirische Strafflenbubn Emmenbricke-Luzern-
Ti‘voli.;

eine Sfrafenbahn von Wetzikon nach Stafag

eine Schmalspurbahn ven Ilanz nsch Disentis;

eine normalspurige Eisenbahn von Reinach-Menziken
nach Aarau (Fortsetzung der Seethalbahu);

eine schmalspurige Eisenbahn von Aarau tber Kulm nach

eine Normalspurbahn von Chur tber Thusis, den Albula

grenze (Ofenbergbahn);
einen neuen Simploniétbergang mit gemischtem System;

}_eihe'Zahn'radlrahn von Vernex nach Planches (Montreux)

-, und eine Drahiseilbabn von Planches nach Glion;
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18. eine normalspurige Eisenbahn von Rapperswil nach Watt-
wil resp. Ebnat;

19. eine Zahnradbahn von Treib iber Seelisberg nach
Beckenried;

20. StraBenbahnen von Winterthur iber Uster und Stiafa
nach Meilen und von Zirich nach Baden und nach
Bremgarten:

21. eine Normalspurbahn von Bauma iber Baretswil nach
Hinweil;

22. eine Eisenbahn von Wattwil oder Ebnat-Kappel nach
Rapperswil, mit Abzweigung von 8t. Gallenkappel
pach Uznach;

23. eine Schmalspurbahn Pontresina-8t. Moritz Bad und
von St. Moritz Bad nach Maloja, mit eingeschaltetem
Schiffsbetrieb

24. eine Eisenbahn von Ebnat nach Uznach;

25, eine elektrische StraBenbahn vom Endpunkt der Zurich-
bergbahn (Strecke Zirrich-Polytechnikum) bis zum Ger-
maniahigel;

26. eine Stralenbahn Dorf-Station Mirren;
27. eine elektrische Strafenbabn in der Stadt Luzern;

28. eine neue Jungfraubahn von der Kleinen Scheidegg
"~ tber Eiger und Moénch nach dem Jungfraugipfel;

29. eine Fortsetzung der Sihlthalbahn von Sihlwald bis Stein-
matt.

Diese Konzessionsgesuche sind zum Teil in Behandlung, teils
muBten sie wegen mangelinder Bewilligung zur StraBenbenutzung
zuriickgelegt wexden<~und noch andern wurde wegen Widerspruchs
der betreffenden Kantonsregier‘ungen' oder aus andex‘n ‘Grinden, im
Binverstindnis der Petenten, einstweilen keine weitere Folge ge-
geben.

Erneuert wurden die mfolcre unbenutzien Ablaufs der Fristen
dahingefallenen Konzessionen fiir schmalspurige Eisenbahnen von
Appenzell nach Altstitten und von Appenzell nach Gais,
sowie von Davos nach Samaden. Ein bezigliches Gesuch be-
treffend die Schmalspurbahn Wetzikon - Bir etswil - Ba.uma,
ist pendent.

Konzesswnsande?mtqen bewilligten Sie bet\effend d\e schmal»
spurige Straenbahn in der Gemeinde Bern und die Eisen-
bahn von Wiedikon-Auflersihl und vom Selnau 'bis zum
Forsthaus Sihlwald (S8ihlthalbahn). Ein bezigliches, die
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Konzession einer Eisenbahn von 8t. Gallen iber Wattwil nach
Rapperswil, mit Abzweigung nach Uznach, und von Pfaffi-
kon iber Steinmatt nach Zug betreffendes Gesuch war am
Schluff des Berichtsjahres pendent. Ebenso ein solehes betreffend
die Konzessionen fiir Schmalspurbahnen Landquart-, beziehungs-
weise Felsenbach-Chur und Chuvr-Thusis,

Konzessionsitbertragungen gelangten funf zur Erledigung, nim-
lich betreffend die Drahtseilbahn vom Untergrund in Lu-
zern auf den Giitsch, die schmalspurigen Eisenbahnen Gimel-
Biére-Apples-Morges, von Gimel tiber Aubonne unach
Allaman, von Appenzell nach Altstiatten, von Appen-
zell nach Gais und von Appenzel. nach Wagen!ucke Sie
ermichtigten ferner den Bundesrat zur Ubertragung der Kon-
zessionen fir die Eisenbahn von La Plaine nach Genf und far
die Zahnradbahn von Capolago nach dem Gipfel des Monte
Generoso. Ein Gesuch um Ubertragung der Konzessionen fur
die Schmalspurbahnen Lausanne-Ec¢ hallens und Echallens-
Bercher (Central Vaudois) an eine durch Fusion zun bildende
neue Gesellschaft koonte im Berichts'ahre noch nicht erledigt
werden.

Infolge unbenutzten Ablaufs der fiur Einreichung der technischen
und finanziellen Vorlagen, sowie der Statuten angesetzten Fristen
sind erloschen die Konzessionen:

1. fur die Teilstrecke Gimel-Bi¢re der Schmalspurbahn Gimel-
Biére-Apples-Morges;;

2. fir eine Bisenbahn von Lauterbrununen auf den Gipfel
der Jungfrau (Jungfraubahn);

3, fir eine Zahnradbahn von Meiringen' auf den Hohen-

"stollen, N

Gestiitzt auf die von Ihnen erhaltene Ermichtigung entsprachen
wir folgenden Fristverldngerungsgesuchen :

1. fur . eine elektrische Strafenbahn ven St Moritz wnach

. Pontresina;

2, fur -eine Sehmalspurbaln Biére-Gimel (spiter erloschen)
. und Biére-Apples-Morges;
- 8. fur eine Zaharadbahn von Brunucn iber Morschach auf
die Frohnalp;
fiir eine Eisenbahn von Bern nach Neuenburg (direkte
Linie);
far, eme Eisenbahn von Pont tber Sentier nach Brassus;
. for eme Schmalspurbabn von Lauterbrunnen nach Visp;

owt o
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~

for eine Eisenbahn von Spiez nach Frutigen;
fur eine Hisenbahn von Lugano pach Ponte Tresa;

9. fur Schmalspurbahnen von Tramelan iber Breuleux
oder Cernil nach Baignelégier und Goumois, sowie
von Tramelan iber Breuleux nach Noirmont oder
Emibois;

10. fur die elektrische Eisenbahn von Paradiso nach Lugano
und Molino Nuovo, sowie von Lugano nach Cassarate
und Castagnola;

11. far eine Eisenbahn von Lenzburg nach Wildegg;
12. fiir eine Schmalspurbabn von Pruntrut nach Bonfol;
13. fiar die rechtsufrige Zirichseebahn;

14. fiir eine centrale Ziirichbergbahn (StraBenbahn Zirich-
Fluntern)

15. fiar eine elektrische Bahn (teilweise Strafienbahn) von Aigle
nach Leysin; ,

16. fur eine Eigenbahn' von Splez iber Wimmis nach Erlen-
bach;

17. fiir eine Drahtseilbahn vom Romelhof in Hottingen auf
den Dolder am Zirichberg;

18, fur eine Kisenbahn von Martigny Ville wher Salvan
nach Chdtelald und von Maltlgny Ville nach Mar-
tigny Bourg

19, fir eine Elsenbahn von Solothurn nach Miinster;

20. fur eine Schmalspurbahn von V1v1s ubel Bulle nach
Thun; .

21, fir eine elektrische StraBenbabn von St; Mont/ Dorf nach
St. Moritz Bad;

22. fur eine Schmalspurbalm von Chun nach Thusxa

Den Fristverlingerungsgesuchen far die Genfer Schmal-
spurbahnen (Abzweigung nach Bossey, Forisetzung Jussy-Moniaz)
und fiir den Simplondurchstich (J. 8. B.), welche wir Thnen
zum Entscheide vorlegten, entsprachen Sie, dem erstern jedoch
unter Ausschlul der Linie Genf-Petit Saconnex. Ferner
waren mit den Konzessiongitbertragungen fir Gimel-Biére-
Apples-Morges, fur Gimel-Aubonne-Allawan, far
Appenzell-Altstatten, Appenzell-Gais und Appenzell-
Wagenlucke (Santlsbahn), sowie endlich fir Davos- Samaden
Fristerstreckungen verbunden. Dagegen traten Sie auf ein Frist-
verlinger uncrscresuch fiir schmalspurige Strafenbahnen von Zarich-
Oberstraf auf den Zirichberg, bezw. Gaifiberg, und vom

®
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Pfauen zum Rémerhof nicht ein, infolgedessen die bezigliche
Konzession dahinfiel.

Als unerledigt wurden auf das folgende Jahr iibertragen die
Fristverlingerungsgesuche fir die Projekte Maloja-Samaden,
Mendrisio-Stabio mit Abzweigung in suddstlicher Richtung,
Alpnachstad-Altorf, die rechtsufrige Zurichseebahn,
Thusis-Filisur, Biére-Apples-Morges, Luzern-KiB-
nach-Immensee und Zug-Walchwil-Goldau, Etzweilen-
Schaffhausen, Eglisau-Schaffhausen, Thalweil-Zug
und St. Gallen-Zug.

Betriebsvertrage wurden auf unsern Antrag von Thnen ge-
nehmigt:

1. betreffend die Zahnradbahu von Lauterbrunnen dber die
Wengernalp nach Grindelwald, deren Betrieb die
Berner Oberland-Bahnen iibernehmen;

2. betreffend die Zahnradbahn von Gsteig auf die Schynige
Platte, weleche die Thunerseebahn betreiben sollte;

3. betreffend die Drahtseilbahn Stans-Stanserhorn, deren
Betrieb den Herven Bucher und Durrer iibertragen wird;

4. betreffend die Strecke der Bédelibahn Déarligen-Inter-
laken Hauptbahnhof, deren Betrieb an die Thunersee-
bahn itherging ;

5. belreffend die Schmalspurbabn Yverdon-Ste Croix,
welche die Jura-Simplon-Bahn zum Betrieb tibernitnmt.

Zur Genehmigung der vom Kanton Genf mit der franzosischen
Gesellschaft Paris-Lyon-Méditerranée und der Jura-Simplon-Bahn ab-
geschlossenen Betriebsvertriige betreffend die Linie Genf-La Plaine
und den Bahunhof Genf, in Verbindung mit schon oben er-
wihnter Konzessionsiibertragung filr die genannte Linie, erteilten
Sie dem Bundesrate Vollmacht.

Nach vorangegangener Pritfung im Sinne von Art. 17 des
Eisenbahngesetzes bewilligten wir auf folgenden Linien die Er-
Offnung des Betriebes:

1. Thunerseebahn, Scherzligen-Dirligen;

2, Zahnradbahn Gsteig-Schynige Platte;

3. Zahoradbahn Lauterbrunnen-Wengernalp-Grindel-
wald (Wengernalpbahn);
4. Drahtseilbahn Stans-Stanserhorn (Stanserhornbahn);
5. elektrische Strafenbahn Stansstad-Stans;
~ 6. Schmalspurbahn Yverdon-S8te. Croix;
1. Drahtseilbahn St. Gallen-Muhleck.




Datum
der
Eisenbahnen. Kon-
zession.
1. Luzern-Kiinach-Immensee . 1869
2. Zug-Walchwyl-Goldau 1869
3. Rechtsufrige Ziirichseebahn 1871
4. ftzweilen - Feuerthalen - Schaff- f 1872
hansen ., . . . . . . .\1889
5. ¥glisau-Schaffhausen 1873
6. Simplonbahn: i
Brig-italienische Grenze . . {}ggg}
7. Maloja-Castasegna . . . . . 1885
o :

10,

11
12.
13.
14,

-

. Mendrisio - Stabio (tlii'p siidostl.

Auf Ende des Berichtsjahres bestanden
Bahnen in Kraft:

Abzweigung) . -1886 -
Ziirichbergbahn, obere Sektion . 1886
Biére-Apples-Morges 1886
Brig-Airolo (Rhonebahn) . . . 1886
Samaden-Maloja . 1886
Lugéi:)’oéf:’on;te; iC_l‘réSa . 1887 R
Appenzén-Wagenlnc:ke , 1887

S

¥) Fristverlingerungsgesuch pendent.

Linge.

km.

13,600
15,350
36,900

18,150

19,500 -

11,500

20,0

18,387

1,867

19900

Gi,ooo
92,600
11,320
- 15,500

folgende Konuzessionen von noch nicht eréffoeten

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise
und Statuten.

Beginn

l

— 31. Dezember 1897.
23. Dezember 1894. 6 Monate nach Plan-

genehmigung.

31. Dezember 1893.%) 6 Monate nach Plan-

genehmigung.

Noch keine Fristen angesetzt.
31, Mirz 1894. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
23. Dezember 1894. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
23. Dezember 1893.%#) 6 Monate nach Plan-
» enchmigung.
18. Juni 1895. 6 Monate nach Plan-
genchmigung,

23. Juni 1895.
genehmigung.

der Arbeiten.

Vollendungstermin.

1. Juli 1894.%)

1. Januar 1894.%)

1. Mérz 1894 und 1. Ok-
tober 18%4.

1. Juni 1893.%)
1. Oktober 1894.%)

2 Jahre nach Plan-
“genehmigung.

12 Monate nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.
3 Jahre nach Plan-
enehmigung.
2 gahre nach Plan-
enehmigung.
2 gahre nach %’lan-
genehmigung,

12 Monate nach Plan- 4 Jahre nach Beginn

der Arbeiten.

6¥%9



15,

16,

17.
18.

19.

20.

21.
22.

23.
24.

25.

26.

‘. Kisenbahnen
Abaweiguug der Linie Gent-
St-Julien nach Bossey

Fortsetzung der Linie Genf-Jussy
bis Moniaz. . . . . . .

Murten-Freiburg .
Solothurn-Miinster .
Rheineck-Walzenhausen .
Filisur-Sawaden .

Thalweil-Sihlbriicke-Zug .
Vivis-Bulle-Thun . . .

Spiez Wimmis-Erlenbach .

St. Gallen-Wattwil - Rapperswil
und Utznach und Ptaffikon-
Steinmatt-Zug. . . . . .

Montreux-Montbhovon .

Pruntrut-Bonfol .

Datum
der
Kon-
zession.

1887
1887
1888
1889
1889

1890

1890
1890

1890

1890
1890
1890

¥) Fristverlingerungsgesuch pendent,

Linge.

km,

4,000

8,000
17,000
17,100

1,200
32,500

23,000
116,57

10,800

85,120
17,810
13,100

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise
und Statuten.

29, April 1895.

99, April 1895.
30. Mai 1895.

9. Dezember 1895.
20.
17.

Dezember 1894,
Juni 1894.

27. Dezember 1894,

27. Juni 1895.
27,
26.
26.

Juni 1893.%)
September 1894,
September 1895.

Beginn
der Arbeiten.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.
6 Monate nach Plan-
enehmigung.
6 Monate nach Plan-
genehmigung.
6 Monate nac
enehmigung.
6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Plan-

6 Monate nach Plan-
geuehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
epnehmigung.

6 Monate nach Plan-
enehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin.

12 Monate nach Plan-
genehmigung,

1 Jahr nach Plan-
enehmigung.
2 §ahre nach Beginn
der Arbeiten.
4 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.
1Yz Jahr nach Plan-
- §enehmigung.

4 Jahre nach Beginn
der Arbeitea.

1. Januar 1894.%)

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

4 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jabre nach Beginn

- der Arbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Arbeiten,
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2.
28
29.
30.
31.
32,
83,
84.
35.
36.
37,
38.
39.
40.

Eisenbahnen,

Lenzburg-Wildegg .
Trait-Planches

Gimel—Aubonne-Aliaman .

Stansstad-Engelberg

Cinuskel-Martinsbruck

Bern—Néuenburg {direkt) .

Chavornay-Orbe .
Neuenburg-St. Blaise
Interlaken-Harder .
Goschenen-Andermatt .
Spiez-Erﬁtigen

St. Moritz-Pontresina .

Sch\*vyyz-syaawenL und Sci\Wyz-Brunnen

Chur-Thusis ', 7., .

Datum

der

Kon-
zession,

. 1890/92

1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890
1890

1830

1890

Linge.

km,

3,763

0,302
11,000
21,670
56,050
44 130
" 8,000

5,320

150

3,700
15,100
7,600
7,000

26,100

Vorlage der

technischen und
finanziellen Ausweise

und Statuten.

Beginn
der-Arbeiten.

26. September 1894. 6 Monate nach Plan-
9. Oktober 1894.

31,
10.
10.
10,

10.
10.
20.
20.
20.
20.

Dezember 1894.
Oktobar 1894.
Oktober 1894.
April 1894,
April 1894,
Februar 1894.
Dezember 1895.
Dezember 1894.

Dezember 1894.
Dezember 1894,

genehmigung.

6 Monate %ac}% Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
enehmigung,

6 %Ionate nacl% Plan-
genehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung,

6 Monz;;te nach Plan-
enehmigung.

6 %.[onate %acﬁ Plan-
genehmigung

9 Monate nach Plan-
genehmigung,

6 Monate nachZPlan-
genehmigung,

6 Monate nach Plan-
genehmigung,

6 Monate %acl{f Plan-
genehmigung.

Vollendungstermin,

12 Monate nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach”Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arteiten.

3 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

22 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Arbeiten.

12 Monate nach Plan-

enehmigung.

2 Jahre nach Beginn

der Arbeiten.
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41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.

52.
53.

Bisenbahnen.

Huttwil-Wohlhusen .
Brunnen-Frohnalp .
Lauterbrunnen- Visp
Pont-Sentier-Brassus
Bern-Giirbethal-Thun .
Bern-Worb - Sumiswald-Huttwil

Konolfingen-Biglen .

. Landquart- od. Felsenbach-Chur
49.
50.
51,

Thusis-Filisur .
Bahnhof-Stadt Cossonay .

Paradiso-Lugano-Molino nuovo,
Lugano-Castagnola . .

Frutigen-Lotschberg-Visp
Langenthal-Wauwil

Datim

der
Kon-

yession.

1891
1891
1891
1891
1891
1891
1891
1891
1891
1891

1891
1891
1891

*) Fristverlingerungsgesuch pendent.

Lénge.

km.
25,200

9,230
54,100
14,600
34,500
44,400

7,620
14,610
22,000

1,200

6,880
62,600
20,000

finanziellen Ausweise

10.
10.
16.
16.
17,
17.
17.
17.
25.

26.
23.
23.

Vorlage der
technischen und
Beginn

und Statuten. der Arbeiten.

April 1894, 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

April 1895. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

April 1895. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.

April 1895. 6 Monate nach Plan-
genehmigung,

April 1894. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.

April 1894. 6 Monate nach Plan-
%fnehmigung.

April 1894. 6 Monate nach Plan-
genehmigung,

April 1894, 6 Monate nach Plan-
genebmigung.

Dezember 1893.#) 6 Monate nach Plan-

genehmigung.

Juni 189%4. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
Dezember 1895. 6 Monate nach Plan-

ﬁanehmigung.
Dezember 1894. 6 Monate nach Plan-
genebhmigung.

Vollendingstermin.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre pach Beginn
der Erdarbeiten.

5 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

18 Monate nach Beginn

der Erdarbeiten.

6 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

(44




1B[qsopung

54.
55.
56.
57.
58.

'T'pd  “Baqer °gp

Eisenbahnen.

Gais-Gibris
Rémerhof-Dolder

Biel-Leubringen . . . . . .

Murten-Sugiez-Ins .

Alpnachstad-Altdorf .

59.JZermatt-Gornergrat e
\Zermatt-Matterhorn . . . .

60.
61.
62.
63.
64.

.

& 654

‘Wengernalp-Eiger (Eigerbahn)

Martigny ville-Chatelard u. Mar-
tigny ville-Martigny bomrg . .
Basel-Sissach-Aarau (Schafmattbahn)

Aigle-Leysin .

Niederweningen - Déttingen
(Surbthalbahn) .- . . . . .
Tramelan-Saignelégier-Goumois
und Tramelan-Noirmont oder Emibois

Datum

der
Kon- Linge.
zesgion.  km.
1891 2,500
1892 0,845
1892 0,900
1892 7,000
1892 4200
pise {150
1892 4,700

} 1892 20,000
1892 45,000

1892 6,900

} 1892 150

§ 26,480
} 1892 1 15,203

#) Fristverlingerungsgesuch pendent.

Vorlage der
technischen und
finanziellen Ausweise Beginn
und Statuten. der Arbeiten.
23. Dezember 1894. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.
26. Januar 1894. 6 Monate nach Plan-
genehmigung,
26. Januar 1894. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
30. Mai 1895, 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
11. Dezember 1893.%) 6 §Ionate nach Plan-
: genehmigung.
20, Juni 1894, 6 Monate nach Plan-
20. Juni 1895. genehmigung.
20. Juni 1895. 6 Monate nach Plan-
: %&mehmigun}%m
6 Monate nac an-
21. Dezember 1894. enehmigung.
23. Juni 1894. 6 §lonate pach Plan-
enchmigung.
24. Juni 1895. 6 Monate nach Plan-
gfnehmigung.
2u f 6 Morate nach Plan-

25,

i 1895.
Juni 1895 \

enehmigung.
Juni 1894 {° o

onate nach Plan-
genehmigung.

|

Vollendungstermin.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

8 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

3 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

6 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,

5 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

8 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

5 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,

1t/ Jahr nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

€99



¥$9

Datum Vorlage der
der technischen und
’ Eisenbahnen. Kon- Linge. finanziellen Ausweise Beginn Vollendungstermin.
P zession, km. und Statuten. der Arbeiten.
66. Schwanden-Elm (Sernfthalbahn) 1892 13 25, Juni 1895. 6 Monate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
genehmigung. der Erdarbeiten.
67. Giimligen-Belp 1892 45 22, Dezember 1895. 6 Monate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
enehmigung. der Erdarbeiten.
68. St. Moritz Dorf-Bad 1892 1500 22. Dezember 1894. 6 Mooate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
enehmigung, der Erdarbeiten.
69. Trubschachen-Napf . 1893 139 28. Mirz 1896, 6 Monate pach Plan- 2 Jahre nach Beginn
enehmigung. der Erdarbeiten.
70, Bagel, StraBenbahnen . 1893 2,10 28, Mirz 1894, 6 Monate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
genehmigung, der Erdarbeiten.
71. Vernayaz-Gueuroz . 1893 Opss 29. Mirz 1894. 6 Monate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
enehmigung, der Erdarbeiten.
72. Renens-Lausanne . 1893 3,050 29. Mérz 1895. 6 Monate nach Plan- 18 Monate nach Beginn
. genehmigung. der Erdarbeiten.
7. %ﬁggg-glﬁﬁ?ﬁen 1893 gzzz 29. Marz 1834, 6 Dionaie nach Plan- 13 Jahr nach Beginn
4. ZiiriCh—Hottiugen L. 1893 { 2;100} - g‘enehmlgung. der Erdarbeiten.
75. Station Jaman-Col de Jaman . 1893 2150 29. Mirz 1895, 12 Monate nach Plan- 18 Monate nach Beginn
enchmigung. der Erdarbeiten.
76. Rolle-Bougy-Gimel . 1893 80 29. Mirz 1895, 6 Monate nach Plan- 2 Jahre nach Beginn
enehmigung. der Erdarbeiten.
71. Interlaken-Brienz 1893 16,0 28. Juni 1895, 6 Monate nach Plan- 22 Jabre nach Beginn
enehmigung. der Erdarbeiten.
8. Onsingen-Balsthal . 1893 4500 28, Juni 1894. 6 Monate nach Plan- 12 Monate pach Beginn
genehmigung. der Erdarbeiten.
79. Langenthal-Onsingen . 1893 12,10 28, Juni 1894. 6 Monate nach Plan- 1%/ Jabr nach Beginn

genehmigung.

der Erdarbeiten.




Eisenbahnen,

80. Petit Saconnex-Champel .

81. Wetzikon-Stita . . . . . .
82, Suhr-Surses (Subrenthalbahn) .
83. Heerbrugg-, event, Berneck-Altstitten
84. Th\;n-Konolﬁngen

85. Luzern-Sonnenberg .

86, GroSwabern-Belp

87. Chaux-de-Fonds, Straenbahn .
88. Appenzell-Altstitten

89. Appenzell-Gais

90. Wimmis-Frutigen

91. Davos-Samaden .

92, Wabern-Gurfen . . . .

Datum
der
Kon- Linge.
zession. km.
1893 5,800

1893 16,000

1893 25,000
1893 10,500
1893 14,00
1893 3,800
1893 4,400
1893 2,380
1893 17,0
1893 5,420

1893 14,000
1893 46,350
1893 1,050

Vorlage der
technischen und

finanziellen Ausweise Beginn
und Statuten. der Arbeiten.
28, Juni 1894. 6 Monate nach Plan-

enehmigung.
6 it

29. Dezember 1895. onate nach Plan-
enehmigung.

29. Dezember 1895, 6 Monate nach Plan-

enehmigung.
29. Juni 1895. 6 Efonate nach Plan.-

genebmigung.
29. Juni 1896. 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
29. Jani 1895. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.
22. Dezember 1895, 6 Monate nach Plan-
genehmigung.
22, Dezember 1895, 6 Monate nach Plan-
enehmigung.
29. April 1895. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.
23. Juni 1895. 12 Monate nach Plan-
genehmigung.

22. Dezember 1895. 6 Monate pach Plan-
ﬁanehmigung.

6 Monate nach Plan-
genehmigung,

22, Dezember 1895. 6 Monate nach Plan-
genehmigung.

27, Juni 1895.

Vollendungstermin.

12 Monate nach Beginn
der Erdarbeiten.

1 Jahr nach Beginn
der Erdarbeiten,

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,

1 Jahr nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

1'/a Jahr nach Beginn
der Erdarbeiten.

18 Monate nach Beginn
der Erdarbeiten.

1 Jabr nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jabre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.

2 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten,

5 Jahre nach Beginn
der Erdarbeiten.
1tz Jahr nach Beginn
der Erdarbeiten.
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Die Statuten folgender neugegriindeter Gesellschaften wurden,
zum Teil unter Vorbehalten, genehmigt:
der Drahtseilbabn St. Gallen-Muhleck;
der Eisenbahn Huttwil-Wolhusen;
der elektrischen StraBenbahn in Zurlich)

. der Eisenbahn Biére-Apples-Morges;

der elektrischen StraBenbahn Stansstad-Stans;

der centralen Zirichbergbahn (Zirich-Fluntern);

der neuen Brienz-Rothhorn-Bahn.
Infolge der Genehmigungsvorbehalte zn den unter 1, 2 und 3
hiervor erwahnten Statuten wurden von den betreffenden Gesell-
schaften entsprechend abgeinderte Statuten vorgelegt, welchen im
Berichtsjahre die vorbehaltlose Genehmigung erteilt werden konnte.

Ferner waren wir im Falle, Statutendnderungen bei folgenden

Gesellschaften zu genehmigen:

1. Gotthardbahn;
. Centralbahn;
Eisenbahn Yverdon-Ste. Croix;
Rigi-Kaltbad-Scheidegg-Bahn;
Société électrique Vevey-Montreux;
Thunerscebahn;
Société des Usines de 1’Orbe (elektrische Bahn Orbe-
Chavornay);

8. Berner Tramway.

Bei den unter Ziffer 5 und 8 erwiihnten Gesellschaften er-
folgte die Genehmigung unter Vorbehalt. Die von den - Regional-
bahnen Saignelégier-Chaux-de-Fonds und Neuchdtel-
Cortaillod -Boudry vorgelegten Statnteninderungen mufBten
wegen notwendiger Akienerginzungen uuerledigt auf das folgende
Jahr ibertragen werden. Die Behandlunw der sechon 1892 vor-

genommenen Statuten:‘a’.ndelung der Monte Generoso-Bahn ist

durch die inzwischen erfolgte Liquidation dieser Bahn hinfillig ge-
worden. Beziglich des wiederholt erwihnten Specialstatutes
der Seethalbahn erfolgte eine definisive Besahluﬁfassung auch

in diesem Jahre nicht,

N o g

Il

2. Finanzausweise und Kautionen.

For folgende REisenbahnunternehmungen wurde der Finanz-
ausweis genehmigt :
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Eisenbahn Huttwil-Wolhusen;
. Drahtseilbahn St. Gallen-Mithleck;
elektrische Straflenbahn Stansstad-Stans;

Berner Tramway fiur die Linie Liénggasse-Bahnhof-
Wabern.

Von den im Jahre 1892 wegen bestimmter Vorbehalte nicht
definitiv genehmigten Finanzausweisen kam ein Teil im Berichts-
jahre zur Erledigung, wiahrend einige andere erst 1894 abschliefilich

" behandelt werden kénnen.

Neue Kautionen sind im Berichtsjahre nicht hinterlegt worden.

oo

3. Expropriation.

Neue Schdtzungskommissionen wurden bestellt:
1. fiir die Eisenbahn Huttw il-Wolhusen und
2. fir die elektrische Straflenbahn Stansstad-Stans.

Sodann mufiten auch dieses Jahr eine betréchtliche Zahl von
infolge Ablebens oder Ricktrittes notwendigen Ersatzwablen von
uns selbst getroffen oder bei dem Bundesgericht, beziehungsweise
den Kantonsregierungen, veranlafit werden.

Expropriationseinsprachen, d.h, Einsprachen gegen die Ab-
tretungspflicht, gelangten 6 zur gesonderten Behandlung. Davon
wurden 4 abgewiesen und 2 mufBten unerledigt auf das folgende
Jahr iibertragen werden. Eine Aunzahl anderer solcher Einsprachen
kam anliflich der beziiglichen Plangenehmigungen zur Erledigung.

Begehren um sofortige Einweisung in den Besitz im Sinne
von Art. 46 des Expropriationsgesetzes wurden im Berichtsjahre
11 gestellt, von denen 10 durch Entscheide in zustimmendem Sinne
und 1 durch Rileckzug des Begehrens erledigt wurden.

7 eingereichten Begehren um Bewilligung des aufSerordent-
lichen FEaxpropriationsverfahrens konnte ohne "Ausnahme ent-
sprochen werden.

Einige auf das Expropriationswesen beziigliche Gesuche, Be-
schwerden und Proteste wurden zum Teil vom Eisenbahndeparte-
ment direkt erledigt, zum Teil als unerledigt auf das Jabr 1894
iibergetragen.

4. Pfandbuch.

Verpfindungen wurden im Berichtsjahr nach vorausgegangener
Publikation bewilligt:
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1. der 8ihithalbahn (im II. Rang) for . . . Fr. 500,000
2. der Thunerseebahn (im IL Rang) fur . . , 700,000
3. der Regionalbahn Neuchatel-Cortaillod-

Boudry fur. . . . 200,000

4. der Travexsthalbahn (1m II ng) fm .y 50,000
5. der elektrischen Straflenbahn Stansstad -
Stans fir .
6. der Drahtseilbahn Ra,ga,z Waxtensteln fm .
7. der Drahtseilbahn Tervitet-Montreux-
Glion far . . . . . . . . . . . . 200,000

Pendent war am Schlusse des Berichtsjahres nur das Pfand-
bestellungsbegehren der Eisenbahn Orbe-Chavornay.

Vom Pfandbuchfihrer wurden in nachstehender Anzahl Obli-
gationen mit dem Vermerk des Pfandbucheintrages, beziehungsweise
mit dem Lbschungszeichen versehen und die entsprechenden Ein-
tragungen im Pfandbuche vorgenommen:

120,000
70,000

3 3

Neu eingetragen, Geloscht. Schuldnerische Gesellschaft.
2,280 281 Vereinigte Schweizerbahnen.
— 4,748 Nordostbahn.
— 1,059 Jura-Simplon-Bahn.
1,000 — Stanserhornbahn,
700 — Thunerseebahn.
500 — Sihithalbahn.
150 —_ Birsigthalbahn.
161 — Neuchtel-Cortaillod-Boudr y.
120 — Stansstad-Stans.
50 — Traversthalbahn.
— 100 Territet-Montreux-Glion.

Zusammen 4,961 6,194
Gegeniiber 34,021 10,792 im Vorjahr,

5. Liquidationen.

Im Laufe des Berichisjahres wurde vom Bundesgericht die
Zwangsliquidation von zwel Elsenbahnuntemehmungen, pémlich
der Monte Generoso-Bahn und dor Brienz-Rothhorn-
Bahn, angeordnet. Wir kamen im Verlaufe des Liquidations-
verfahrens in den Fall, gemif Art. 26 des Verpfindungsgesctzes
uns dber die vom Massaverwalter dem Bundesgerichte beantragten
Steigerungsbedingungen und mit Bezug auf das ersterwihnte Unter-
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nehmen spiter gemif Art. 29 auch iiber die von den zu der Steige-
rung angemeldeten Bietern fur die zu tibernehmenden pekuniiren
und sonstigen Verpflichtungen gebotenen Garantien auszusprechen.

6. Bahnbau und Bahnunterhalt.

Technische Kontrolle,

I. Linien im Bau.

Zu den 17 Bahnlinien, welche schon im Vorjahr im Stadium
der Bauausfithrung sich befanden, aber unvollendet blieben, kamen
im Berichtsjahre hinzu:

die Normalbahn Huttwil-Wolhusen,

die Basler Strafenbahnen,

die Berner Tramwaylinie Linggasse-Bahnhof-Grofwabern,
die elektrische Stralenbahn Ziirich,

die Genfer Tramwaylinie Petit Saconnex-Genéve-Champel,

so dafl sich auf Ende 1893 folgende Zusammenstellung ergiebt:

°




Briicken g,
. Gﬂghﬁel:‘n- Maxi- Tunnel. dber 0 m. & -2
- v Baulinien. i Baullinge. Minimal- mgaulls‘:!e‘l- ol Gesamt- sat] Gesamt- z £ %
oo radius. ablt  linge. || linge. |EE=
) r ! ) 0
Normalspurbahnen k. m foo - o
Nordostbahu
a. Rechtsufrige Zirichseebahn . 34,330 | 300 1| 4 3723 |12 13581 13
b, Etzweilen-Schaffhausen . 16,416 | 300 s 1 760 | 3 314 5
¢. Thalweil-Zug. . . . 16863 | 300 | 12 2 5308 | 5 607 5
d. Eglisau-Schaffhansen . 17608 | 300 | 10 2 248 | 4 692 6
Gotthardbahn :
a. Luzerp-Immensee 16,710 | 300 | 10 6 2876 1 5 224 2
b. Zug-Goldau . 157121 300 | 10 1 91| 6 238 1
*Thunerseebahn . . 2115 | 250 | 15 3 701 3 131 3
Orbe-Chavornay (zum "Peil Straﬁenbahn) do50] 2001 25 1 - — 3 70 2
Huttwil-Wolhusen . . 24,088 | 250 | 25 | — — 1 40 5
Schmalspurbahnen (reine).
*Saignelégier-Chaux-de-Fouds:
Sektion Place d’Armes-Bahohof J
Chaux-de-Fonds . 1,208 | 100 40 — — 1 39 —
*Yverdon-Ste Croix 244877 100 | 44 5 479 | — — 7
Ubertrag | 194482 | — — 30| 15066 | 43 3713 | 49
#* 1893 eroffnet.
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Gﬁ:&l’:.n- Maxi- Tunnel, iber 10 m. | & § __§
Baulinien., Baul#nge. Minimal- malstei- Gesamt- Gosamt- 2g®
radius, | 9U"9" [Zabl| “jinge |Zahli jynge, ;’5 3 2
km. m. %00 m. m.
Ubertrag | 194,82 | — — 130} 15066 | 43 3773 | 49
Zahnradbahnen (schmalspurig).
*Schynige Platte-Bahn 7,450 60| 250)| 5 360} 1 30 3
*Wengernalpbabn . 18,187 60 250 1 25 | 14 299 1
Seilbahnen. ' ‘
*Stanserhornbabn . 3614]1120}1 600 4 184 1 1 12 4
*St. Gellen-Mihleck Oyp28 | +180 1 228 { 1 2801 1 20 2
Cossonay-gare J. S. 1,015 | $+120 130 | — — — — . 2
o
Tramways. Auswoi-
chungsn.
Neuchétel-St. Blaisc 5,206 50 33,4 — — — — 6
*Stansstad-Stans 3,478 90 11 | — — — — 4
Basler Strafenbahnen . 2,140 15 51| — — — — 5
Berner Tramway:
Linggasse Bahnhof-Grofwabern . 4910 50 571 — — — — 8
Elektrische Strafienbabn Zirich 46385 15 64,5 — — — — 9
' Petit Saconnex-Genéve-Champel 50401 25 55 | — — —_ — 8
* 1893 eriffuet. Total | 251115 — — 141 ) 15915 ] 60 4134 | 107
+ Radius in den Ausweichungen.
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Die veranschlagten Kosten der obigen 21 Baulinien (exklusive
Teilstiick der Sehmalspurbahn Saignelégier-Chaux-de-Fonds) belaufen
sich auf die Gesamtsumme von rund Fr. 69 900 000.

Wie aus der vorstehenden Tabelle, sowie aus den an anderer
Stelle dieses Berichts enthaltenen Angaben itber den Umbau, be-
ziehungsweise Neubau zahlreicher groferer Bahnhofe ersichtlich,
kann die Bauthitigkeit der schweizerischen Eisenbahunen im Jahr
1893 als eine sehr rege bezeichnet werden. Dementsprechend wurde
auch im Berichtsjahr unser technisches Personal durch die Priufung
der Bauvorlagen, die beziglichen Berechnungen, Verhandlungen,
Audienzen und Augenscheine, sowie durch die Kontrolle und Kol-
laudation der Bauarbeilen und die Priffung und Begutachtung der
Vorlagen fiir den technischen Betrieb der neu zu eroffnenden Linien
(Fahrpline, Reglements u. s. w.) stark in Anspruch genommen.
Gleichwohl konnten, wie in den Vorjahren, nennenswerte Verzo-
gerungen in der Erledigung der erwihnten Geschifte vermieden
werden.

Bs wird in Bezug auf den Gang der Plangenehmigung man-
chenorts ilbersehen, daf nach Art. 14 des Eisenbahngesetzes den
betreffenden Kantonsregierungen und durch diese den lokalen Be-
hérden das Recht zur Vernehmiassung zusteht, und daff dabei oft
zahlreiche Begehren in Bezug auf Trace, Lage der Stationen, Korrektion
von Straflen und Wegen etc. gestellt werden, Forderungen, welche
um so zahireicher auftreten, je weniger bei der Projektverfassung
den Winschen der Bevolkerung Rechnung getragen worden ist.
Wenn auch Begehren einlangen, die als zu weitgehend bezeichnet
werden milssen, so kann dafiir andern eine Berechtigung nicht ab-
gesprochen werden, und es hat dem Entscheid in allen Fillen eine
allseitige Prifung voranzugehen, die in der Regel erst durchgefithrt
und zum Abschlufl gebracht werden kann, nachdem der Bahn-
gesellschaft noch Gelegenheit gegeben worden, sich iiber die Ein-
gaben zu #ulern.

Die im Berichtsjahr bebandelten Planvorlagen (exklusive Vor-
lagen far. Rollmaterial) fur den Bau peuer Linien lassen sich wie
folgt zusammenstellen:

A']vlgemeine Baupliane und Profile.

Situationsplane . . . . . . . . . . . 48
" Langenprofile . . . Y |
Sammlungen von Quelprohleu S £

Total 88
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Normal- und Specialpléne.

Upterbautypen . . . . . . . . . . . 8
Tunuelbanten . . e e e e e 3
Briicken und Dulchlasse e e .. 152
Wegbau . . . . . . . . . . . .. 8
Oberbau .. e e e e 5
Stationen und Haltstellen Y |
Stationshochbauten. . . . . . . . . . 27
Wirterhduser . . . 2
Signale und mechamsche Emuchtungen . . 63
Verschiedenes . ., . . . . . . . . . 6

Total 301

In diesen Zahlen sind die als Beilagen zu den Konzessions-
gesuchen eingelangten graphischen Darstellungen, sowie die Plane
fir Apschlisse von Industriegeleisen und fiir Bahnkreuzungen durch
elektrische Starkstromanlagen nicht inbegriffen.

Die einzelnen Baulinien geben uns zu folgenden Bemer-
kungen Anlaf3.

Euntgegen der Anpahme in unserm letztjihrigen Bericht konnte
der Eroffoungstermin fir die rechtsufrige Zirichsee-
bahn (1. August 1893) nicht eingebalten werden. Zu dieser
Verzogerung in der Bauvollendung haben mehrfache Expropriations-
anstinde und die verspitete Inangriffnahme der Bavarbeiten bei
Herrliberg infolge wiederholter Beschwerden und Rekurse der Ge-
meinde wegen Situierung der dortigen Station wesentlich beigetragen.
Aber auch die Riickstinde auf der Einmiindungsstrecke beim Bahnhof
Zuvich hitten eine Eroffoung der ganzen Linie auf den genannten
Zeitpunkt nicht gestattet. Der Behebung dieser baulichen Ritck-
stinde der rechtsufrigen Bahn mufite tibrigens die Verweisang der
Zuge der Winterthurerlinie auf den verlegten Damm dieser Linie
vorangehen, was s0 lange vicht ratsam erschien, als der Niveau-
iibergang der Langgasse im Bahahof Zirich nicht durch eine Unter-
fuhrung ersetzt war. Die Anstalten zur Erstellung dieser Unter-
fohrong wurden nun nicht derart getroffen, dafl es moglich gewesen
wire, die beziiglichen Arbeiten rechtz.eltlg zu vollenden.

Unter diesen Umstinden und um dem drmgeudeu Waunsch der
Bevolkerung fir baldige Betriebserdffnung der neuen Bahp wenigstens
teilweise zu entsprechen, blieb nichts anderes itbrig, als die pro-
visorische Inbetriebsetzung des Teilstickes Stadelhofen-Rapperswil
in Aussicht zu nehmen. Durch Bundesratsbeschlul vom 13. Oktober
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1893 wurde deshalb die Frist zur Vollendung und Inbetriebsetzung
der rechtsufrigen Ziirichseebahn neuerdisgs verlangert, und zwar fiir
die Strecke Stadelhofen-Rapperswil bis zum 1. Dezember 1893 und
fir die Strecke Stadelhofen-Bahnhof Ziirich bis zum 1. Oktober 1894.

Infolge ganz ungeahater Bauschwierigkeiten beim Aushub des
Einschnittes bei Rapperswil (mehrmalige Senkungen und Rutschungen
des dortigen unstabilen und durchweichten Lehmbodens, wiederholte
Zerstorung der bereits ausgefithrten Arbeiten und mehrmalige Ver-
legung des nahe am Einschnitt liegenden Stadtbachkanals) konnte
leider auch der erstere Termin nicht eingehalten werden, sondern
es mulite derselbe auf Antrag der Bahnverwaltung wiederum bis
zum 1. Mérs 1894 hinausgeschoben werden. Nach dem heutigen
Stand der Bauarbeiten darf sunmehr die ginzliche Vollendung der
Bahnstrecke Stadelhofen-Rapperswil auf diesen Zeitpunkt mit ziem-
licher Sicherheit erwartet werden. Auch fiur die Unterfilbrang der
Langgasse schreiten jetet die Arbeiten programmgemaf fort.

Der Unterbau der Linie Etzweilen-Schaffhausen ist
gegenwirtig bis auf den Emmersbergtunnel und die Eisenkonstraktion
der Bahnbrtcken (worunter die grofie Rheinbriicke mit 2 Offnungen
von je 54 m.) vollendet. In dem 760 w. langen Emmersbergtunnel
werden die Arbeiten auf der Sidseite durch die sehr ungiinstige
Beschaffenheit des Bodens wesentlich verzigert, s blieben auf
Mitte Januar 1894 in diesem Tuaunel noeh cirka 250 m. Richtstollen
zu durchbohren.

Im Berichtsjahr konute die Tracefrage der Linie Thalweil-
Zug durchgehends definitiv erledigt werden, und zwar fir die
Strecke Thalweil-Albistunnel im Sinne der in unsern letztjihrigen
Bericht erwihnten Eingabe der Gemeinde Horgen, welche an Stelle
des bereits grundsitzlich genehmigten Traces von Obervieden ber
Forsthaus Sihlwald die Fiahrung der Linie bis oberhalb Horgen
mit Erstellung einer Station daselbst und Durchtunnelung des Hohen-
zuges direkt gegen die Station Sihlbrugg verlangte. Durch dieses
Tmee wird der fruber beim Forsthaus thl\‘ald projektierte An-
schiuf der Sihlthalbahn nach der Station Sihlbrugg verlegt, und
‘es werden auch die Baukosten der Linie Thalweil-Zug trotz einer
Abkiirzung derselben von cirka 715 m. etwas vermehrt. Nachdem
aber der Gemeinderat Horgen nach vielen Verhandlungen mit den
interessierten Bahnverwaltungen sich geneigt gezeigt, einen pam-
haften Teil dieser Mehrkosten zu iibernehmen und auch der Sihl-
thalbahngesellschaft eine betrichtliche Subvention fir den Bau ibrer
-Anschlufstrecke zu leisten, fuhrten schlieBlich die zum Teil unter
Mitwirkung unseres Departements gefubrten Verhandlungen zu einer
allseitigen Verstindigung zu gunsten des Bahntraces wber Horgen
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mit Erstellung einer Station daselbst, sowie einer Haltstelle in Ober-
rieden, nachdem auch diese Gemeinde eine Subvention zuge-
sichert hatte. Das beziigliche Bauprojekt liegt gegenwirtig zur
Genehmigung vor.

. Was den Teil der Linie vom Albistunuel bis Zug anpbelangt,
50 konnten infolge des Bundesratsbeschlusses vom 13. Juni 1893
betreffend den Umbau des Bahnhofes Zug das definitive Bahntrace
und die Lage der Station Baar endgiltig festgesetzt werden.

Unterdessen ist der Bau des 3358 m. langen Albistunnels unter
giinstigen Gesteinsverhiltnissen in befriedigender Weise vorgeschritten.
Gegen Mitte Januar 1894 betrug der zu durchbohrende Rest im
Richtstollen nur noech 611 m.

Im Jahr 1893 hat die weitere Behandlung des von der Nord-
ostbahn vorgelegten generelien Projekts fur die Linie Eglisau-
Schaffhausen zu vielen Verhandlungen mit der Regierung des
Kantons Zirich in Bezug auf deren Forderungen betreffend Ein-
schaltung neuer Stationen fir Wyl-Hiuntwangen und Altenburg-
Rheinau, sowie mit der Regierung des Kantons Schaffhausen itber
die von jhr verlangte unterirdische Fuhrung der Bahn im Rhéin-
fallbecken AnlaB gegeben.

Was zunichst dieses letztere Begehren anbetrifft, so wurde
dasselbe in der Weise erledigt, dal der Bundesrat allerdings die
offene Fihrung der Bahn im Rheinfallbecken grundsitzlich guthief,
daran aber die Bedingung kniipfte, dal bei der endgiiltigen Fest-
stellung des Bauprojekts und bei Ausfibrung des Bahnbaues den
verachiedenen Begehren um Schonung der Umgebung des Rhein-
falles im einzelnen thunlichst Rechnung getragen werde. Seither
haben beziigliche Verhandlungen zwischen Kantonsregierung und
Nordostbahn stattgefunden.

Es wurde ferner der grofherzoglich badischen Regierung im
Hinblick auf Art. 2 des Staatsvertrages vom 21. Mai 1875 die Mit-
teilung gemacht, daB ir Bezug auf die Grenziibergangspunkte der
Linie Eglisau-Schaffhausen das generelle Projekt vom 29. Februar
1892 hierseits angenommen werde, und dafl der Bundesrat -bereit
sei, an den im ocitierten Vertrag vorgesehenen Verhandlungen: —
allfillig nachdem die Bahnverwaltung die bei der Detailprojektierung
sich ergebenden Modifikationen vorgeschlagen — mitzawirkea.
Gleichzeitig wurde die badische Regierung ersucht, den' Witnséhen
der Gemeinde Rheinau entsprechend:, die Nordostbahn zur Eio-
schaltung einer Haltstelle fiir Personen und Gater bei Altenburg zu
veranlassen, welchem Gesuch seitens genannter. Regierung Folge
gegeben wurde. - :
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Dem von der Regiernng von Zirich unterstitzten Begehren
der Gemeinden Wyl, Hiintwangen und Wasterkingen um Verlegung
des Bahntraces behufs Amlage einer weiteren, m orrhchst nahe an
diesen Ortschaften gelegenen Station konnte dagegen aus technischen
und finanziellen Griinden nur teilweise Rechnung getragen werden.
Es wurde fiir das Teilstick der Linie zwischen E011sau und Lottstetten
das Trace der Nordostbahn vom Jahr 1873 wieder aufgenommen
und an demselben eine Halistelle fur Personen und Giter in Nihe
der neuen Rheinbriicke beschlossen. Kinem Gesuch der drei Ge-
meinden um Wiedererwiigung dieses Entscheides konnte hierseits
keine Folge gegeben werden. Es ist indessen nicht ausgeschlossen,
dafl die beteiligten Gemeinden ihr Gesuch nochmals erneuern
werden.

Nach der definitiven Erledigung der Frage des Umbaues des
Bahnhofes Luzern und der Erstellung eines zweiten Geleises Senti-
matt-Luzern konnte auch die Genehmigung der Pline fur die
Linie Luzern-Immensee auf Gebiet der Gemeinde Luzern er-
folgen. Dabei wurde ein von einer Anzahl Einwohner von Luzern,
sowie von den Kantonsregierungen von Uri und Schwyz gestelltes
Begehren um Erstellung einer Haltstelle an der Halde bei Luzern
in Uberemstlmmunﬂ mit Regierung und Stadtrat von Luzern ab-
gelehnt. Dieser Entscheid wurde dadurch begriindet, daB, abgesehen
von den sehr betrichtlichen Kosten einer solchen Haltstelle, die-
seibe weder einem allgemeinen offentlichen noch cinem wirklichen
Betriebsbediirfnisse entsprechen wilrde. Auch schien es nicht billig,
die von den Bahugesellschaften fir den neuen gemeinschaftlichen
Bahnhof in Luzern verlangten ganz bedeutenden Opfer dureh solche
fir Anlage von Nachbarstationen noch wesentlich zu vermehren,
Gegen Ende des Jahres 1893 erfolgte die Inangriffnshme der Bau-
arbeiten der Immenseelinie bei der ReuBbricke in Luzern, deren
poeumatische Fundation sich gegenwiirtig in vollem Gang befindet.

Fir die Linie Zug-Goldau wurde die definitive Festlegung
des Buuprojekts fiir das Teilstick auf Gebiet der Gemeinde Zug
durch den "bereits oben erwiihnten Euatscheid betreffend die dortige
Bahnhoffrige ermdglicht und es liegt dasselbe gegenwirtig zur Ge-
nehmigung vor.

Zu erledigen bleibt moch die Frage der Erweiterung des Bahau-
hofes Arth-Goldau und dabei namentlich auch die Frage des zu-
kinftigen Anschlusses der Aargauischen Siidbahn an die Gotthard-
bahn, woriber eine Verstindigung zwischen den beteiligten Bahn-
gesellschaften bis jetzt nicht zu erzielen war.

- Waibrend' die Direktion der Gotthardbahn die Verlegung des
Betriebsanschlusses der Aargauischen Sidbahn nach Goldau und -
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eine Beteiligung dieser letztern Bahn an den Kosten des zu
erweiternden dortigen Bahnhofes verlangt, betrachtet das Direkto-
vium der Centralbahn namens der Aargauischen Stdbahn die Sta-
‘tion Immensee als den im Sinne des Gesetzes zu bezeichnenden Punkt
far den BetriebsanschluB. In einer von uns gegen Ende des Be-
richtsjahres veranstalteten Konferenz einigte man sich auf eine Ver-
vollsténdigung der Akten durch weitere Studien iiber die eventuell
notwendig werdende Erweiterung der Station Immensee.

Die neuen Vorlagen unterstehen gegenwirtig einer schriftlichen
Besprechung zwisehen den beteiligten Bahnverwaltungen. Nach Ab-
schlufl derselben werden wir — falls eine Verstindigung daonn noch
mangeln sollte — in der Lage sein, unsere Antrige behufs defini-
tiver Regelung dieser Anschlulfrage zu formulieren,

Der von den beiden Verwaltungen der Thunerseebahn
und der Bédelibahn gemeinschaftlich unternommene Umbau eines
Teils der Bodelibahnstrecke Dirligen-Interlaken (Streckung des
Traces und Verlegung der Bahnlinie weiter gegen den Berg) geht
seiner Vollendung entgegen. Das Hauptbauobjekt bildet dort ein
zur Zeit in Arbeit befindlicher Tunnel von 130 m. Linge.

Die Inbetriebsetzung der elektrischen Bahn Orbe-Chavornay
(teilweige Strafenbahn) steht gegenwirtig bevor.

Die Linie Huttwil-Wolhusen wird als direkte Fortsetzung
der Langenthal-Huttwil-Babn und nach den Normalieq dieser nor-
malspurigen Sekunddrbahn erstellt. '

Die im Berichtsjahr fortgesetzten Studien filr die Erweiterung,
beziehungsweise den Umbau des Hauptbahnhofes in Chaux-de-Founds
konnten noch nicht zum Abschlufl gebracht werden. Es wurde
daher nbtig, fur die dortige Einmiindung der Regionalbahn Saigne-
légier-Chaux-de-Fonds einstweilen mittelst provisorischer Ge-
leisanlagen zu sorgen. :

Ganz gewaltige Spreng- und Riumungsarbeiten erforderte die
Erstellung des Bahnkorpers fir die Regionalbahn Yverdon-
Sainte Croix lings der in unserem letztjshrigen Bericht er-
wihnten verwitterten Felspartie bei den sogenannien ,Rapilles de
Baulmes“. Zur weiteren Sicherung des Bahnverkehrs wurden dort
noch besondere Schutzbauten erstellt. Der Anschiul der Schmal-
spurbahn an den Bahnhof Yverdon wurde mittelst provisorischer
Benutzung des zweispurigen Unterbaues der Jura-Simplon-Bahn be-
werkstelligt.

Bei der Seilbahn Cossonay-Gare erwies sich infolge mangel-
hafter Vorstudien der Bahnverwaltung betreffend das Betriebspro-
gramm, die Betriebsverhiltnisse und das Rollmaterial eine nach-
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trigliche Modifikation des Liangenprofils der Linie als notwendig.
Auch sahen wir uns veranlaft, die ersten Vorlagen der Bahn fur
Rollmaterial und Bremsen zu beanstanden, und es konnte dem Ge-
such der Bahnverwaltung um Weglassung der ablichen Bremszahn-
stange nicht entsprochen werden.

Erwihnenswert erscheint die starke Zunahme von Tramway-
linjen in unsern grofiern Stadten wie Basel, Genf, Zurich und Bern.
Far die neuen Tramways in Zirich und Genf wird elek-
trischer Betrieb mit Luftleitung in Aussicht genommen. In Basél
ist das Betviebssystem noch nicht definitiv festgestellt. Fir die
Erweiterung des Netzes der Berner Tramways wird dagegen
Lokomolivbetrieb nach Muster der Genfer Schmalspurbahnen vor-
gesehen.

Die Betriebseroffoung der Tramwaylinie Neuchétel-St-
Blaise wurde durch die mit dem ganz neuen Traktionssystem
(Gasmotoren) anzustellenden Versuche verzigert.

Bei der Behandlung der Bauvorlagen fiir die elektrische
StraBenbahn Zuarich sahen wir uns veranlafit, gegeniiber
der dortigen stidtischen Verwaltung das ungeschmilerte Recht der
Bundesbehorden in Bezug auf Prifung und Genehmigung, bezie-
hungsweise auch teilweise Ab#nderung des Traces der Stralien-
bahpen, fir welche die Mitbenutzung der StraBen allerdings zuerst
seitens der kantonalen oder lokalen Behorden zugestanden werden
mufl, zu wahren. Dabei wurden wir iibrigens von der Regierung
des Kantons Zirich unterstittzt.

Wir fanden uus auch zweimal in der Lage, die vor der bundes-
riitlichen Genehmigung der beziiglichen Ausfithrungsprojekte be-
gonnenen Bauarbeiten von Tramwaylinien (in Zirich und Bern)
bis nach Erledigung dieser Projekte einstellen zu lassen.

Im Berichtsjabr kam die Erstellung des zweiten Geleises
auf der Bergstrecke der Gotthardbahn (Erstfeld-Biasca
Linge 90,2 km.) zur ginzlichen Vollendung. Die beiden letzten
beziiglichen Baustrecken (Amsteg-Gurtnellen und Wassen-Gdschenen)
konnten némlich schon im Laufe des Monats Mai 1893 dem Be-
trieb tbergeben werden. Die ganz bedeutenden, meist unter schwie-
rigen Verhiltnissen auszufithrenden Arbeiten fiir die zweispurige
Anlage wurden daher innerhalb eines Zeitraumes voun fiinf Jahren
erstellt; ihre Vollendung erfolgte um 3%/3 Jahre frither, als dies nach
dem urspriinglichen, von uns genehmigten Bauprogramm in Aus-
sicht genommwen war. Hervorzubeben ist auch, da wahrend der
ganzen Bauzeit der Betrieb auf dem urspriinglichen Geleise Sto-
rungen von Belang nicht zu erleiden hatte.
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Von dem zweiten Geleise Lausanne-Villeneuve
bleibt noeh die Strecke Cully-Lausanne auszufithren.

Die Verkehrszunahme auf der Botzbergbahn und der ApschiuB
der neuen Linie Koblenz-Stein an dieselbe veranlaften die Bahp-
verwaltungen (Nordostbahn und Schweizerische Centralbahn), die
Erstellang des zweiten Geleises auf der Strecke Stein-Pratteln,
fir welches der Unterbau schon vorhanden ist, in Aussicht zu
nehmen. Die Arbeiten sind bis auf die Ersteliung der eisernen Briicken
und das Legen des Oberbaues ausgefithrt.

Fir die mit der Erweiterung des Bahnhofes Luzern im Zu-
sammenhang stehende Anlage des zweiten Geleises auf der Strecke
Sentimatte-Bahnhof Luzern ist das Bauprojekt genehmigt
und es haben die Ausfithrungsarbeiten begonnen.

Uber den weitern Ausbau des schweizerischen Bahn-
netzes auf die zweite Spur hat das Departement das beziig-
liche Programm einer Revision unterworfen und wird gema8 einem
hierseits gefafiten Beschluf mit den Bahunverwaltungen tber die
zunichst mit dem zweiten Geleise zu versehenden Bahustrecken in
Verhandlungen treten, eventuell bei uns die notigen Schlufinahmen
veranlassen.

Es wurden im Berichtsjahr folgende Bahnen oder Bahostrecken
nach Vornahme der amtlichen Kollaudation nebst Briicken- und
Fahrproben dem Betrieb tibergeben:

Eréffnungsdatum.

1. Thunerseebahn . . . . . . . . . . . 1. Juni
2. Schynige Platte-Babn . . . . . . . . . 14, Juni
3. Wengerpalpbahn . . . . . . . . . . 20. Juni
4. Stanserhornbahn . . . . . . . . . . 23. August.
5. Stansstad-Stans . . . . . . . . . . . 26. August.
6. Yverdon-Ste Croix . . . .+« . . . . 21 November.
1. Saignelégier-Chaux-de-F onds

Sektion Place d’Armes-Bahnhof J. N, . . 28. November.
8. St. Gallen-Mithleek . . . . . . . . . . 14, Dezember.

Die Gesamtlinge (Bauldnge) dieser neu eroffneten Linien be-
sragt 80,602 km.

Bundesblatt. 46, Jahrg. Bd. I 46
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II. Linien im Betrieb,

a. Hauptbahnen mit Filialbahnen :

Jura-Simplon-Babn . .
Filialbahnen (Bulle- Romont und
Tlaversthalbahn) .
Nordostbakn . .
Centralbahn
Vereinigte Schweizerbahnen . .
Filialbahnen (Toggenburgerba,hn u.
Wald-Riiti) . . .
Gotthardbahn .

Total

Auslindische Bahnen auf
Schweizergebiet:

Badische Staatsbahnen

Paris-Lyon-Méditerranée (Genéve La
Plaise) . .

Eisenbahnen ln Elses - Lothrmgen
(Basel-St. Ludwig) .

Qsterreichische Staatsbahnen bei Buchs

und St, Margrethen . .
Rete Mediterraneo (bei Chlasso)

Total

b, Ubrige Normalbahnen :

Schweizerische Siidostbahn .

Schweizerische Seethalbahn (melst
Straenbahn) .

Emmenthalbahn .

Jura Neuchitelois .

ToBthalbahn .

Thunerseebahn

Sihithalbahn . .

Langenthal- ~Huttwil

Utlibergbaha .

Bidelibahn . e e e

Genéve (Eaux-Vwes) Landesgrenze
bei Annemasse .

Kriens-Luzern (meist StlaISenba.hn)

Total

Betriebs-

linge.
km.
926.,3:9
32,930
715,202
391,08
27T 691

31,408
265,318

2646,_’58

41,108
15,844
3 951

2 298

0,208

63,287

49 103

45 sor
42 50
39,53
39,250
206,100
14 648
14 0cs

9,180

4150

P
8,992

PAST

200,08

Gewshnlicher

Minimal-
radius.

m,

300
200
300
300
300

240
300

300
400
1000

380
gerade

Maximal-
steigung.

%00

16

oW ©
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Gewbhnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
linge. radius.  steigung.
km. m. /o0
¢. Schmalspurbahnen :
Genfer Schmalspurbahnen (StraBen-
bahnen), und zwar:
Genéve-St. Julien (Landes-
grenze) . . . . Toes
Genéve- Lancy e « « « . B
Genéve-Chancy . . . . . 171
Genéve-St. Georges v oo 2
Genéve-Ferney (Glenze) . 4anm
Genéve-Vernier, . . R X773
Genéve-Veigy (Grrenze) . 1088
Genéve-Jussy . . .. 1140
63506 50 60
Landquart-Daves . oo 499w 100 45
. Saignelégier- Chaux—de-Fonds v . 268 100 40
Appenzellerbahn . . .o . 20 100 37
Yverdon-Ste. Croix . . 24 305 100 44
Lausanne- Echallens- Bercher (melst
StraBlenbahn) . . 23,875 100 40
Frauvenfeld-Wyl (melst Stmﬁenbahn) 17584 60 46
Ponts-Sagne-Chaux-de-Fonds . . 16,158 100 40
Waldenburgerbahn (meist Strafen-
bahn) . 13,535 60 30
Bir mgtha,lbahn (menst Straﬁenbahn) 12 405 60 30
Tramelan-Tavannes . . . 8,51 80 40
Rigi-Kaltbad-Scheidegg . 6,619 105 50
Genéve- Veyrier (melst Straﬁenbahn) 5,548 50 50
Brenets-Locle . . . 4,240 150 30
Total 297,
d. Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken :
Briipigbabn . . . . . . . . . 57,198 120 120
Visp-Zermatt . . .« o« « . 3boso 80 120
Berner Oberland-Bahuen . 23 443 80 120
Appenzeller Stralenbahn (St. Gallen-
Gais, meist Straflenbahn). . 13,962 30 90
Neunchétel-Cortaillod- Boudry (texlwelse '
Strafienbahn) . . 10,005 100 86
Total 141,38
e. Schmalspurbahnen mit elektrischen
Motoren : .
Griitsch-Miirren . . 4319 50 50
Sissach-Gelterkinden (melst Stral&en-
bahn). . . 3,148 60 15

Total Tyser
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Gewdhnlicher
Betriebs- Minimal- Maximal-
lédnge. radius.  steigung.
k. m, 0/00
f. Zahnradbahnen :
Wengernalpbahn . . . . . . . 1V 60 250
Arth-Rigibahn . . . . . . . . 1l 120 200
Generosobahn. . . . . . . . . 8001 80 220
Glion-Rochers de Naye . . . . . T o8t 80 220
Rothhornbabhn . . . . . . . . 7535 60 250
Schynige Platte-Babn. . . . . . 7,252 60 250
Rorschach-Heiden . . . . . . . 7,103 120 90
Vitznau-Rigibahn . . . . . . . 6,873 120 250
Pilatusbahn . . . . . . . . . Lot 80 480
Total 19,01
9. Tramways :
Genfer Tramways (Pferdetraktion u.
Lokomotiven) . . . . . . . . 10m 25—40 57
Vevey-Montreux-Chillon (mit elek-
trischen Motoren) . . . . . . 10,40 30 34
Ziircher Straflenbabnen (Pferdetrak-
tlom) . . . . . . . . ... 8,pu6 15—20 40
Bieler Tramway (Pferdebahn). . . 412 22—40 —
Stansstad-Stans (mit elektrischen
Motoren). . . . . . . . . . 3,40+ 90 11
Berper Tramway (mit Luftmotoren) D937 30 56,
Pferdebabn auf dem Monte Generoso
(Bellavista-Hotel Pasta) 0,540 20 38
Total 41,01
h. Seilbahnen :
Stanserhornbahn (elektrische Motoren) 3011 120 600
Lausanne-Ouchy (Turbinenmotor) . 1m0 400 116
Biel-Magglingen (Wasseriibergewicht) 10 300 320
Beatenbergbahn (Wasseriibergewicht) 1,600 400 400
S. Salvatorebahn (elektrischer Motor) 1,501 300 600
Lauterbrunnen-Griitsch (Wasseriiber-
gewicht) . . . . . . . . . . 1207 1000 600
Biirgenstockbahn (elektrischer Motor) Ce27 170 580
Ragaz-Wartenstein (Wasseriiberge-
wicht) . . . . . . . . .. Oy30 180 310
Territet-Glion (Wasseriibergewicht) . Q555 500 570
Ecluse-Plan (Wasseriibergewicht) . Q503 500 370
Giefbachbahn (Wasseriibergewicht) . 020 120 320
St. Gallen-Miibleck (Wasseriiberge-
wicht). . . . . . . . . L. 0,517 180 228
Lugano-Bahnhof G. B. (Wasseriiber-
gewicht) . . . . . . . . . . Q.207 150 238
Zirichbergbabn (Limmatquai- Poly-
technikum, Wasseriibergewicht) . C,133 100 260
Giitschbahn (Wasseriibergewicht) . 0,142 geradlinig 530
Marzilibahn (Wasseriibergewicht) . Cyo 150 302

Total 15,135
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Rekapitulation.
Betriebsldnge.
km.
Schweizerische Hauptbahnen . . B [ R
Auslindische Bahnen auf Schwexzmgeblet e e 63487
Tbrige Normalbahnen (Nebenbahnen) . . . . . . . . . 290,588
Schmalspurbahnen . e e e 297,421
Schmalspurbahnen mit Zahnstrecken . . e e e 141,138
Schmalspurbahnen mit elektrischen Motoren . . . . . . . 7,421
Zahnradbahnen. . . . . . . . . . . . . . . L. 79,075
Tramways . . . . . . . . o« . . .o ... 41 424
Seilbahnen . . . . . . . . . . . . . ... 15,186

Total 3575001

Davon werden zweispurig betrieben:
Normalbahnen . . . . . . . . . . . . . . . ... 401,241

A, Bahnanlagen und feste Einrichtungen.

Planvorlagen.

Die im Berichtsjahr behandelten Planvorlagen fiir Ergiinzungs-
und Umbauten auf den im Betrieb stehenden Linien verteilen sich
wie folgt:

Allgemeine Baupldne und Profile:

Situationspline . . . . . . . . . . . . . . . . 18
Langenprofile . . . e X
Sammlungen von Querplohlen Ce e e e 3

Normal- und Specialpline:

Erdbauten und Mawern . . . . . . . . . . . . . 19
Tunnpelbanten . . . . . . . . . . . . . . .. 4
Schutzbauten . . O £
Britcken und Dmchlasse 1 7 |
Wegbaw . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
Neue Stationen . . e e e 1
Erweiterung der Gelelseanlaoen 1 |
Stationshochbauten . . N ¥
Signale und mechanische anchtun%n e e e e 79
Wa.xterhausel und Bahnabsehluf. . . . . . . . . . 19
Verschiedenes . . . . . . . . . . . . . . . .. 43

Total %6
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Bahninspektion und Bahnkontrolle.

Die Inspektion der im Betrieb stehenden Bahnlinien fand in
iblicher Weise statt und das Resultat derselben wurde den Bahn-
verwaltungen in gewohnter Weise zur Nachachtung und Beant-
wortung mitgeteilt. Die Zahl der im Jahr 1893 zu Fu$ begangenen
respektive inspizierten Kilometer betriigt 4718. Dazu kommen die
vielen Inspektionen von der SchluBplattform des Zuges aus, die
Lokalbesichtigungen infolge von Unfillen und Betriebsstorungen
u. 8. w,

Einer besonders sorgfiltigen Kontrolle bediirfen die immer
zahlreicher werdenden Specialbahnen (Zahnradbahnen, Seilbahnen,:
elektrische Bahnen etc.), und wir missen hiufig davauf dringen,
dall auch seitens der Bahnorgane eine genaue Untersuchung der
Bahn und ihres Materials in allen Teilen statifinde.

Zustand der Bahnen.

Von wichtigern Erscheinungen im Zustand und Unterhalt der
Bahnen wihrend des Betriebsjahres notieren wic hier folgende:

Unterbau.

Die Erneverung des zum Teil defelten Mauerwerks in den
beiden grofen Tunneln der Linie Neuchitel-Col des Roches wurde
auch im Berichtsjabr nach dem aufgesteliten Bauprogramm fort-
gesetzt. Bel den angeordneten Vorsichtsmafiregeln (Langsamfahren
ete.) erlitt der regelmiBige Bahnbetrieb durch diese Arbeiten keine
Stdrung.

Arbeiten zur Entwiisserung des Bahnkorpers, zur Konsolidie-
rung unsicherer Anschnitisboschungen ete. wurden auf verschiedenen
Linien ausgefithrt,

Die seit 1888 in der Ausfihrung begriffene Korrektion des
Tessin zwischen Giubigsco und dem Laagensee, welche fur die
Sicherung der Gotthardbahn gegen den dortigen verwilderten Zu-
stand dieses Flusses von groler Wichtigkeit ist, schreitet normal
fort. Bin Apstand mit der Gotthardbahn wegen Sohlenversicherung
bei der Bahnbricke bei Cadenazzo infolge der Korrekfionsarbeiten
wurde auf dem Konferenzwege beigelegt.

Die Revision der bestehenden eisernen Briteken, ver-
bunden mit Behebung der dabei konstatierten Mingel, wurde im
Berichtsjahr fortgesetzt und ist nun fitr die wichtigern Bahnen fast
itberall durchgefihrt, ebenso das Nivellement dieser Brucken.
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Nachrechnungen bestehender Briicken und Projekte fir Ver-
stirkung derselben sind zahlreich in Vorlage gebracht worden.

Zur Ausfihrong gelangten mit gutem Erfolg umfassende Ver-
starkungsarbeiten, namentlich an grofiern Britcken der Jura-Simplon-
Bahn (17 Objekte), der Centralbahn (7 Objekte) und der Gotthard-
baha; auf ‘den tessinischen Thallinien der letatern wurden fast
simtliche Briicken verstirkt. — Ersetzt wurde die Eisenkoustruktion
von 8 Briicken (N. 0. B. 3, J.8. 2, 8. C. B,, G. B. und Travers-
thalbaho je 1).

Belastungsproben mit neuen und verstirkten Briicken fanden
im Berichtsjabr in wesentlicher Zah! statt.

Mit der Priifung von den alten Briicken entnommenem Material
ist manchenorts ein Anfang gemacht worden, doch bleibt hier noch
ein mehreres zu thun, und in betreff der Proben mit dem fiir neue
Britcken oder fir Briickenverstirkungen zur Verwendung kommen-
den Material sah sich das Departement auf Grund gemachter Wahr-
vehmungen bei Verwendung von Flufleisen neuerdings veranlafit,
den Bahnverwaltungen die strikte Einhaltung der bezuglichen Vor-
schriften der Briickenverordnung in Erinnerung zu bringen, auf
rechtzeitige Einsendung der Ausweise iiber die statigefundenen
Proben zu dringen und die Notwendigkeit einer sehr sorgfiltigen
Uberwachung der Arbeiten in den Werkstatten und auf dem Bau-
platz zu betonen

Um iber die wirkliche Widerstandsfihigkeit eiserner Briicken
Erhebungen von allgemeinem Wert und Interesse machen zu kénnen,
schien es dem Departement angezeigt, die bei Ersetzung der Eisen-
bahnbriicke tber die Emme bei Wolhusen durch eine neue Eisen-
konstruktion sich bietende Gelegenheit zu benutzen, um die alte
Briicke einer Belastungsprobe bis zum Bruch derselben zn unter-
werfen, welche Briicke von der Bahudirektion zu diesem Zwecke
zur Vexfugumr gestellt wurde. Nachdem die Verwaltungen der
Hauptbahnen sich zur Mitwirkung und zur Ubernahme eines Teils
der Kosten bereit erklirt, ermachtwten wir auch das Eisenbahn-
departement zur Kostenbeteiligung. Die Proben, zu welchen die
Vorbercitungen griBtenteils noch im Berichtsjahr getroffen wurden,
sollen im Frohjahr 1894 stattfinden.

Um die Vorkehren bei Verstirkung eiserner Briicken in andern
Lindern kennen zu lernen, hat das l)gputement einen Ingenieur
nach Osterreich abgeordnet, allwo seit dem dortigen Briickeneinsturz
von 1886 Versta,lkunfren in groem Umfange dulchgefuhlt worden
sind.

Die vom Departement empfohlenen Vorkehren gegen Eatglei-
sungen oder deren Folgen auf grofern Briicken (Leitschienen, dichter
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Schwellenbelag ete.) wurden auch im Berichtsjahr auf einer Anzaht
von Objekten angebracht. Hs steht zu erwarten, daB dieses Sicher-
heitsmittel, von hohem Wert, noch weitere Anwendung auf Bricken
und an exponierten Babnstellen iberhaupt finden werde.

Da die Briickenverordnung vom 19. August 1892 sich auch
auf die eisernen Dachkonstruktionen erstreckt, so wurde die Auf-
merksamkeit der Hauptbahven durch Kreisschreiben vom 14. Februar
auf den Zustand der Einsteighallen, Perron- und Remisendicher ete.
gelenkt mit der Einladung, diese Konstruktionen auf Grund der
genannten Verorduung einer neuen Berechnung zu unterziehen und
die Ergebnisse dieser Untersuchung, eventuell mit Verstdikungs-
vorschldgen, einzureichen.

Das Jahr 1893 ist ohne wesentliche Bahnbeschidigungen
und Betriebsstérungen durch elementare Gewalten verlaufen.
Die im Januar auf einigen Linien eingetretenen Verkehrsunter-
brechungen durch starken Schuneefall, Niedergang von Lawinen und
Schnecrutschungen wurden meist rasch gehoben; auch einige Damnm-
rutschungen im Frihjahr hatten auler dem materiellen Schaden
und momentanen Unterbrechungen des regelmiiligen Zugsverkehrs
keine weitern Folgen. Abgebrannt sind das Aufnahmsgebiude in
Niederbipp, das Maschinenhaus der Sitdostbahn in Widensweil und
der Giterschuppen in Glarus.

Auf der Gotthardbahn wurden an 8 verschiedenen Stellen
weitere Schutzbauten gegen Felsabstiirze, Lawinen ete. erstellf,
oder bisherige Bauten erginzt; auch auf der Briinigbahn wurden
derartige Vorkehren getroffen.

Die Frage betreffend technische Vorkehren zur stindigen Ter-
rainkontrolle im Gebiete der Station Horgen der linksufrigen Zurich-
seebahn ist auf dem Wege der Losung.

Die Verhandlungen betreffend Regulierung der Holzabfuhr-
wege und Holzreistrechte lings der Brinigbahn ge-
langten im Berichtsjahr zum Abschiuff, und wir stellten sodann die-
jenigen Vorschriften auf, welche zur Sicherung des Bahnbetriebes
in dieser Richtung notig schienen.

Betreffend Beniitaung cines die Bahnlinie Biel-Neuenburg bei
Tischerz kreuzenden Holzschleifs verfiigten wir, infolge von Be-
schwerden der Bahnverwaltung iber unvorsichtiges, den Bahn-
betrieb gefihrdendes Holzreisten, daf fir diesen Holzschleif die
gleichen SicherheitsmaBregeln gelten sollen, wie sie durch Bundes-
ratsheschluf vom 5. November 1886 fir die Holzriesen lings der
Linie Pont-Vallorbes vorgeschrieben wurden.

Noch unerledigt sind die Holzriesenverhiltnisse auf der Schmal-
spurbahn Landquart-Davos, auf der Wengernalpbahn ete.




671

Oberbau.

Uber die im Berichtsjahr stattgefundenen Erneuerungen an
Schienen und Schwellen, sowie uber den gegenwirtigen Stand des
Oberbaues in Bezug auf das verwendete Material orientieren fol-
gende Zahlen:

Schwellenerneuerungen in Prozenten der durchgehenden
Geleise:

Holzschwellen
Lauter gemischt
Eisen-  Eichen- oder Weich- Im
schwellen, schwellen. holzschwellen.  ganzen.

Gotthardbahn . . . 84 1,2 — 9,8
Ver. Schweizerbahnen . 2. 3 18 (K
Jura-Simplon-Bahn . . 3. 2.1 1,3 6,6
Nordostbahn . . . . 3 — 3,2 6,4
Centralbabn . . . . 20 — 35 555
5 Hauptbahnen 3,6 1,0 2.1 6.9

Der Stand der Schwellen in den durchgehenden Haupt-
geleisen ist auf Ende 1893 in Prozenten der Lange dieser Geleise:

Holzschwellen
Eisen- Lauter gemischt

schwellen. Eichenschwellen, oder Weich-

holzschwellen.
Centralbahn . . . . 60,1 — 39,0
Gotthardbahn . . . LY R 31,4 10,0
Nordostbahn . . . . 39,8 — 60,2
Jura-Simplon-Bahn . . 33,1 26,2 40,7
Ver. Schweizerbahnen . 17 12,7 69.4
5 Hauptbahunen 41,0 14,0 45,0

Schienenerneuerungen in Prozeaten der durchgehenden
Hauptgeleise:

Stahlschienen, Eisenschienen. Total.,
Gotthardbahn . . . 8.5 - 8.5
Centralbahn . . . . 5,2 - 5,2
Nordostbahn . . . . 4.0 — 4,
Jura-Simplon-Bahn . . 2.8 — 2,8
Ver. Schweizerbahnen . 2, -- 2,

5 Hauptbahnen 4,0 — 4.0
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Der Stand der Schienen in den durchgehenden Hauptgeleisen
der 5 Hauptbahnen ergiebt auf Ende 1893 in Prozenten der Linge

dieser Geleise:
Stahlschienen. Eisenschienen.

Gotthardbabn . . . . . . . . . 95, 4,0
Ver. Schweizerbahnen . . . . . . 15,7 243
Nordostbabn . . . . . . . . . 13,9 26,
Jura-Simplon-Bahn . . . . ., | | 2.4 276
Centralbabn . . . . . . . . . 65,9 34,

5 Hauptbahnen 4,5 25,2

Im Sipne der in unserm vorjihrigen Bericht erwidhnten Anp-
regung betreffend Verbesserung resp. Verstirkung des Oberbaues
im Hinblick auf die Verwendung schwererer Lokomoliven und Ein-
fihrung groBerer Fahrgeschwindigkeiter der Ziige, und von der
Wahrnehmung geleitet, daf auf den Hauptbahnen noch immer eine
wesentliche Zahl von Schienenbriichen vorkommt, wurden die Bahn-
gesellschaften eingeladen, ernstlich und mit aller Beforderung auf
diejenigen Verbesserungen Bedacht zu nehmen, welche geeignet
sind, mit den erhihten Anforderungen Sehritt zu halten. Dabei
wurde nameatlich die Wahl eines stirkeru Schienenprofils, die Not-
wendigkeit einer Verstirkung des Schienenstofies, die Vermehrung
der Schwellenzahl per Schienenlinge, die Verwendung von wider-
standsfahigem Schwellenwnaterial, insbesondere in den Kurven der
Haupigeleise, die Reinigung des Schotiers, verbunden mit einer
guten Entwasserung des Schotterbettes, betont.

Auch an die schon friher von uns angestrebte Aufstellung
cinheitlicher Typen fiir die Oberbaumaterialien wurde wiederholt
erinnert.

In Bezug auf letztern Punkt ist uns eine Antwort des Bahp-
verbandes noch nicht zugekommen. Auch botreffend die Ver-
stirkung des Oberbaues haben nur einzelne Verwaltungen geant-
wortet.

Es scheint, dall eine Rinigung zwischen den Verwaltungen
der Hauptbahnen iber ein einheitliches und stirkeres Schienen-
profil nicht zu stande kam, was zu bedauern ist. Denn zur all-
gemeinen Binfithrung eines schwereren Schienenprofils wird man
gelangen miissen, und dann wire, abgesehen von ganz besondern
Verhiltnissen, die Verwendung verschiedener Typen wirklich nicht
zu rechtfertigen.

Bis jetzt sind stirkere Schienenprofile in folgender Ausdehnung
verwendet :
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. Gotthardbahn:
Schienen von 48 kg. per If. m. auf eine Geleiselinge von 43,¢ km.
» " » oo n oww » » Sla o
n » oy L » n 1T

Jura-Simploo-Bahn:
Schienen von 42 kg. per If. m. auf eine Geleiselinge von 83,3 km.

Zur Verminderung der Entgleisungsgefahr in Weichen, welche
in Kurven liegen, sind auf Anregung des Departements #hnliche
Fangschienen, wie sie gegen di¢ Folgen von Entgleisungen auf
Briicken zur Anwendung kommen, am innern Kurvenstrang vor der
Weichenspitze bei 5 Weichen in verschiedenen Stationen versuchs-
weige angebracht worden und haben sich bis jetzt bewihrt.

Stationen und deren Hochbauten.

Die in Ersetzung der’ bisherigen Station Gordola auf der Zweig-
linie Cadenazzo-Locarno der Gottha,xdbahn neu erstellten Statlonen
Gordola-Verzasca und Reaulno (Haltstelle) wurden dem
Betrieb iibergeben.

Eine neue Haltstelle erhielt auch die Schmalspurbahn Tramelan-
Tavannes beim Wairterhaus am Ubergang .der StraBe Tavannes-
St. Légier.

Auf den Bergbahnen Glion-Naye und Schynige Platte wulde
je eine neue Ausweichstelle errichtet. -

Uber Erstellung einer von der Regierung von Schwyz postu-
lierten neuen Station in Béch an der linksufrigen Ziirichseebahn,
welche schon anlaflich des Bahnbaues angeregt worden war, sind
die Verhandlungen im Gange. Ein beziiglicher Entscheid kann
jedoch erst auf Grund neuer, von der Nordosthahn verlangter
Untersuchungen und Vorlagen getroffen: werden.

Fir die Erweiterung des Bahnhofes Luzern und die da-
mit im Zusammenhang stehende schon oben erwihnte Anlage eines
zweiten Geleises auf der Strecke Sentimatte-Bahnhof wurden die
im letzten Geschiftsbericht erwdhnten definitiven Ausfihrangsplane
genehmigt, so dal der Inangriffnahme der Arbeiten nichts meh1 im
Wege stand.

AnlaBlich der Behandlung dieser Pline wurde Seitens der Re-
gierung von Luzern auch das Gesuch eines Initiativkomitees fur
eine Haltstelle im Untergrund mit Empfehlung auf Ent-
sprechung tibermittelt. Die Bahnverwaltungen verhielten sich gegen
dasselbe durchaus ablehnend; aueh wir konnten diesem nachtrig-
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lich eingelangten Begehren nicht entsprechen, indem dasselbe «in .
Zuriickkommen auf bereits gefufite reiflich erwogene Beschliisse
bedeutet hitte. Ein wirkliches Bediirfnis zur Krrichtung einer
Haltstelle ist iiberdies nicht vorhanden, und es fielen sodanu hier
dhnliche Grinde in Betracht, wie sie zur Ablehnung der Haltstelle
fir die Immenseelinie an der Halde gefiithrt hatten.

Die im letzten Geschiiftsbericht erwihnte Konferenz betreffend
den Umbau des badischen Bahunbhofes in Basel fithrte zur
Ausarbeitung und Vorlage eines neuen, den Wiinschen der Re-
gierung in Bezug auf die den Buhnohof kreuzenden Strafen ete.
besser entsprechenden Projekts mit Hoéherlegung des Personen-
bahnhofes. Die damit geschaffene neue Grundlage fiir die Lisung
der Bahnhoffrage wird von der genannten Regierung als die rlchtxoe
anerkannt, und es finden nun Lunachst behufs Verstindigung uhel
einzelne Postulate der kantonalen Behorden und Veltelluno der
Umbaukosten zwischen der Regierung und der badischen Bahn-
verwaltung weitere Verhandlungen statt, worauf ein definitives
Ausfithrungsprojekt in Vorlage gebracht werden soll. Die Eingabe
eines Komitees, welches die erwahnte Losung bekimpft und die
Erstellung eines Kopfbahnhofes anstrebt, wurde der Bahnverwaltung
zur Kenntnis gebracht.

Die Verhandlungen zwischen der Regierung von Baselstadt
und der Bahnverwaltung iiber die seit Jahren peadente Erweiterung
des Centralbahnhofes in Basel, verbunden mit einer Ver-
legung der Elsifietlinie, sind noch nicht zum Abschlusse gekommen;
es kounte daher hierseits die Angelegenheit einstweilen nicht weiter
gefordert werden.

Ebenso stehen die verlangten Projekte fur die als notwendig
erkannten Kiweiterungen der Bahnhdfe Aarau (it Verbesserung
der StraBentbergangsverhiltuisse) und Lausanne noch aus.

Dagegen ist noch vor JahresschluB das Projekt fiir die Ei-
weiterung des Bahnhofes Zirich eingelangt und es ist dessen
Priifung im Gange.

Weitldnfige Verhandlungen und Studien erforderte die Um-
gestaltung uod Erweiterung des Bahnhofes Zug im Hinblick
auf die Binmindung der neuen Linien Thalweil-Zug und Goldau-
Zug. Nachdem die Anlage eines Halbinselbahnhofes nordlich des
bisherigen Bahnhofes prinzipiell adoptiert worden, gelangte das
definitive Ausfithrungsprojekt im Januar 1893 zur Genehmigung.

Genehmigt wurde ferner das Ausfilhrungsprojekt fiir die Er-
wexteluno des Personen- und Remisenbahnhofes in
Winterthur unter Vorbehalt einer allfilligen spatern Losung der
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Frage des Ubergangs der Ziirchersirale, deren ginzliche Unter-
fihrung vom Stadtrat Winterthur, unterstiltzt von der Kantons-

regierung, angeregt worden ist.

Auch fir die Vergrofierung des Bahnhofes Schaffhausen
und fir die Einmindung der neuen Linie von Etzweilen her wurde
nach lingern Verhandlungen ein Projekt genehmigt.

Im Bahnhof Rorschach sind die erweiterte Geleiseanlage
und das neue Aufnahmsgebiude vollendet und im Betrieb.

Im Bahnhof Rapperswil sind die Geleiseanlagen nach
dem genehmigten Projekt in der Hauptsache erstellt; ebenso die
Bauten fiir das Maschinendepot; das neue Aufnahmsgebdude da-
gegen ist noch nicht begonnen.

Die Station Au an der linksufrigen Zirichseebahn wurde zur
Gitterstation erweitert. .

Anderweitige Erweiterungen und Verbesserungen von Stationen
und ihren Hochbauten fanden vielfach statt, so u. a. Erstellung
eines neuen Ausweichgeleises in Serrieres; Verlingerung der Aus-
weichgeleise auf 9 Stationen (Worb, Konolfingen, Signau, Twann,
St. Ursanne, Granges, Muri, Benzenschwyl und Schwerzenbach);
Erstellang neuer Stationsgeleise oder Verlingerung von solchen;
Vergroferung von Aufnahmsgebduden und Giaterschuppen; Ver-
besserung der Aborteinrichtungen u. s. w.

Auch die Wohnungsverhiltnisse des Bahnpersonals ge-
stalten sich da und dort gunstiger infolge Erstellung neuer Wirter-
hduser, Erweiterung von Dienstwohnungen, Beschaffung von gutem
Trinkwasser etc.

Mechanische Einrichtungen und Signale.

Wir erwidhnen hier zundchst, daff die stetige Zunahme der
Seilbahnen in unserm Lande und die Wichtigkeit, welche den
Kabeln derselben in Bezug auf Betriebssicherheit beizumessen ist,
uns veranlafiten, nach Anhorung der Bahnverwaltungen besondere
Vorschriften uber die an diese Kabel zu stellenden Anforderungen,
die Prifung und Uberwachung derselben zu erlassen.

Mit Weichen- und Signalverriegelungen sind im
Berichtsjahre 30 Stationen versehen worden, nimlich:

Auf der Nordostbahn 15: Ruppersweil, Koblenz, Richtersweil,
Pfaffikon (Schwyz), Wiedikon-AuBersihl, Oberglatt, Bifur-
kation Kloten-Seebach, Wiesendangen, Islikon, Felben, Mull-
heim, Mirstetten, Biirglen, Erlen, Amriswil;
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auf den Vereinigten Schweizerbahnen 5: Altstidten, Rithi,
Ninikon, Schwarzenbach und Schwerzenbach

auf der Centralbahn 4: Liestal, Sissach, Muttenz und Lenzburg;

auf der Gotthardbahn 2: Biasca und Gordola-Verzasca;

auf der Jura-Simplon-Bahn: St. Ursanne;

auf der Thunerseebahn 3: Gwatt, Spiez und LeiBigen.

Der Stand der Riegelungen in Prozenten der Stationen, welche
Weichen besitzen, ist auf Ende 1893 folgender:

Gotthardbahn . . . . . 90 %
Centralbahn . . . . . . T3z,
Vereinigte Schweizerbahnen . 55,7 ,
Nordostbahn . . . . . . 258 ,
Jura-Simplon-Bahn . . . . 20

Wir haben nicht unterlassen, die- wesentlich im Riickstand
befindlichen Verwaltungen wiederholt »u mahnen.

Es kann beigefiigt werden, dall eine grofere Zahl von bezig-
lichen Projekten vorgelegt worden ist.

Die Signale wurden im Berichtsjahr zum Teil in erheblichem
Umfange vermehrt und erginzt; namentlich sind die Rickstinde
in Bezug auf die Weichensignale nunmehr bei der Mehrzahl
der Bahnen auf ein Minimum reduziert.

Ebenso ist eine Anzahl von Stationen mit neuen Deckungs-
signalen, sowie mit Einrichtungen zur speciellen Kon-
trollierung der jeweiligen Stellung solcher Signale ver-
sehen worden.

Die Bahnverwaltungen wurden auf die noch ungentigende
Deckung ein- und ausfahrender Ziige gegen Rangierbewegungen in
Bahnhofen und Stationen aufmerksam gemacht mit der Einladung,
auch hier die im Interesse der Betriebssicherheit nétigen Verbesse-
rungen einzufihren.

Neue Glockensignale wurden im Berichtsjahre erstellt von:

Nordostbahn. . . . . . . 1525 km.
Jura-Simplon-Bakn . . . . 951
Vereinigte Schweizerbabner, . 755
Centralbahn., . . . . . . 135

Total 336,0 km,

In Prozenten der Linge derjenigen Bahnstrecken, welche gemil

einem Cirkular des Departements zunichst mit Glockensignalen zu

versehen .waren, ist der Stand dieser Signale auf Ende 1893 fol-
gender: .
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Vereinigte Schweizerbahnen . . 100 %
Gotthardbabn . . . . . . . 100
Centralbabn . . . . . . . 100
Jura-Neuchételois . . . . . . 100
Nordostbahn . . . . . . . 100
Jura-Simplon-Babn . . . . . 875,

In Prozenten der Totallinge der einzelnen Bahnen (eigenes
Netz) sind bis Ende 1893 ausgefiihrt:

Auf den Vereinigten Schweizerbabnen 100 %

» dem Jura-Neuchdtelois. . . . 100
» der Gotthardbabm . . . . . 945
» der Jura-Simplon-Bahn. . . . 5638
» der Nordostbabn, . . . . . 56as
» der Centralbahn . . . . . . 5631

Wenn angenommen wird, dal auf einer Anzahl von zu den
Haupibahnnetzen gehorenden Nebeunlinien die Erstellung-der Glocken-
signale nicht als dringlich zu betrachten ist, so darf der gegen-
wirtige Stand als ein befriedigender bezeichnet werden.

Mit neuen Blockstationen wurden versehen: Die Strecken
Palézieux-Chexbres, Biel-Reuchenette (neue Einrichtung), Pratteln-
Liufelfingen und Dénikon-Aarau.

Aus vielfachen Wahrnehmungen und Erhebungen unserer Kon-
trollbeamten ergab sich, daff das Bahnpersonal, insbesondere die
Barrierenwirter und -warterinnen, hiufig ober die Bedeutung der
Signale und deren richtige Anwendung nicht gehorig orientiert
waren. Die Bahnverwaltungen wurden daher eingeladen, diesem
Mangel ihre Aufmerksamkeit zuzuwenden und filr ausreichende
Instruktion ihres Personals in dieser Richtung, sowie fiir Ausriistung
desselben mit den erforderlichen Refrlements und Dienstnnwei-
sungen besorgt zu ‘sein.

Bahnabschluss.

Auf Ende 1893 ist der Mangel an notwendigen Einfriedigungen
auf den funf Hauptbahuen in Prozenten der doppelten Bahnlinge
folgender:

auf der Gotthardbahn . . . . . . 0, %
» = Centralbahn . [ X
» o Jura-Simplon- Babn . . . . 8,4
5 der Nordostbahn . . . 1y,

» den Vereinigten Schweizerbahnen . 311 ,

Apn wiederholten Mahnungen zu rascherem Vorgehen in der
Erginzung des Bahnabschlusses hat es das Departement nicht fehlen
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lassen, und es haben auch hie und da Unfille, welche auf feh-
lende oder mangelhafte Einfriedigung zuriickzuféhren sind, ein
solches Vorgehen im Interesse der Betriebssicherheit nahegelegt. -

Der Zustand der Schlagbaumbarrieren aus Holz 148t, wie sich
aus den Berichten unserer Kontrollbeamten ergiebt, noch éfters zu
wiinschen ibrig, und angefaulte Schlaghéume, welche in gesehlos-
sener Stellung wenig Widerstand leisten und bisweilen plétzlich
brechen, werden nicht immer rechtzeitig erselzt Das Departement
sah sich daher veranlafit, die Aufmerksamkeit der Bahnverwaltungen
suf diesen Punkt zu lenken, mit der Einladung, jeweilen auf recht-
zeitigen Ersalz mangelhafter Barrieren Bedacht zu nehmen und bei
solchen mit langem Schlagbaum oder wit Drahtgitter zu erwigen,
ob die holzernen Maste nicht besser durch eiserne zu ersetzen seien.

Die Beseitigung von stark frequentiorten oder ungitustig situier-
ten Niveauitbergingen, d. h. die Ersetzung derselben durch Uber-
oder Unterfuhrungen, gab auch im Berlt,lxtSJahr Anlaf zu vielfachen
Verhandlungen mit den Babnverwaltungen und den mitbeteiligten
kantonalen Behorden. In grofiern Bahnhofen wie Zirich, Winter-
thur, Luzern, Aarau etc. stehen die zum Teil sehr schwierigen be-
ziiglichen Fragen mehr oder weniger im Zusammenhang mit der
in Ausfithrung begriffenen oder projektierten Erweiterung der dor-
tigen Bahnhofanlagen, und finden meist ihre Losung bei Erledigung
der beziiglichen Projektvorlagen (Langgasse in Zirich, Baslerstrafe,
Obergrundstralle und Hirschmattstrabe in Luzern ete.).

An andern Orten wird dem dringendsten Bediirfois durch Er-
stellung von Passerellen abgeholfen.

Die Frage der Beseitigung der Geleisekreuzung der elektrischen
Stralenbahn Vevey-Montreux-Chillon mi: der Jura-Simplon-Bahn auf
dem Niveautibergang der Kantonsstrafle bei Territet ist trotz unab-
lissigen Dringens des Departements auf endliche Realisierung der
lingst allseitig als notwendig erkannten Stralenunterfihrung nieht
weiter gediehen, indem die Verwaltung der elektrischen Bahn sich
weigerte, unserm Beschlusse gemil eic Ubterfuhrungsprojekt vor-
zulegen.

Auf das vom Initiativkomitee fiir eine Strallenbahn Schwyz-
Brunnen gestellte Gesuch um Gestattung einer Niveaukreuzung der
Gotthardbahn durch die genannte Stralsenba,hn beim Ubelgauv der
KantonsstraBe in der Nihe der Station Brunnen konnte, abgesehen
von einem formlichen Protest der Gotthardbahn, aus den pimlichen
Grinden der Verkehrssicherheit, wie sie schon bei frihern Ab-
lehnungen derartiger Gesuche maBgebend gewesen, nicht eingetreten
werden.
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Verschiedene Begehren von Kantons- und Lokalbehorden um
Abhilfe von unleidlichen Velkehlshemmungen ete. bei wichtigen
Niveauiibergingen (Bruggerstrafe in Baden, Zircherstrafe in Brugg
ete.) sind noch pendent.

Bahnbewachung.

Der Bahnbewachungsdienst gab bei der Mehrzahl der
Bahnen zu wesentlichen Erinnerungen nicht Anlafl. Bei einer Haupt-
bahn dagegen muflite wegen ungeniigender Bahnaufsicht auf ein-
zelnen Linien reklamiert und betont werden, dafl eine Kontrolle
durch Drésinenfubrten ohne Begehung zu Ful den Forderungen
der Betriebssicherheit nicht entspreche.

Verschiedenes.

Die nach Vollendung des Bahnbaues vorzulegenden Grenz-
und Katasterpline sind im Berichtsjahr nur fir die Linie
Visp-Zermatt eingereicht worden. Fir die noch ausstehenden Vor-

lagen wurden an die belreffenden Verwaltungen Mahnungen er-
lassen.

Den Festigkeitsproben mit Materialien zu Bahnzwecken
wird von den Bahngeselischaften allmihlich die nétige Aufmerksam-
keit geschenkt. Soweit die im Berichtsjahr vorgenommenen Proben
dem Departement zur Kenntnis gekommen sind, verteilen sich die-
selben auf die verschiedenen Arten von Materialien wie folgt:

Zahl der Proben.

Briickeneisen . . . . . 1737
Schwellenmaterial . . . . . 129
Schienenmaterial . . . . . 445
Zahnstapgen . . . . . . 10
Kesselblech . . . . . . . 150
Achsenmaterial . . . . . . 33
Bandagenmaterial . . . . . 36
Kuppelungen . o 6
Zug- und ngfedem coe 32
Seilbahnkabel . . .o 6
Dachstublkonstr uktlonen . . 160
Verschiedenes . . . . . . 46
Bundesblatt, 46. Jahrg, Bd. L. 47
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B. Rollmaterial.

Die Kontrolle iiber das rollende Material der
schweizerischen Bahnverwaltungen erfolgtz in gewohunter Weise auf
Inspektionsreisen und bei Besuchen der Werkstitten und Depots
durch die diesem Dienste zugewiesenen Kontrollingenieure. Dabei
konnte konstatiert werden, dafl im allgeracinen dem Unterhalt der
Lokomotiven und Wagen mehr Sorgfalt geschenkt wird, als dies
frither bisweilen geschah.

Erneuerung und Stand des Rollmaterials.

Die Prifung der Vorlagen fir neues Material wird da-
durch vereinfacht, daf fir die Anschaffungen der Normalbahnen
die aufgestellten und genehmigten Normalien und zam Teil die
Pline friherer Lleferungen als mafigebend angenommen werden
konnen.

Im Berichtsjahr fanden 106 Vorlagen ihre Erledigung, némlich:
11 fiir Lokomotiven,
20 ,, Personenwagen,
17 ,, Gepick- und Giterwagen,
21 ,, Teile von Fahrzeugen,
37 , bauliche Einrjchtungen des Maschinendienstes.

Angeschafft wurden im Berichtsjahr:

Personenwagen- Giiterwagen-

Lokomotiven. achsen. achsen,

Fir Normalbahnen . . . 45 320 1532
» Sonstige Bahnen . . 25 104 56
Im ganzen 0 424 1588

AuBlerdem wurden in Betrieb gestellt:

13 zweiachsige Gepiackwagen,
‘10 zweiachsige Bahnpostwagen,
3 dreiachsige Bahunpostwagen.
Ausrangiert wurden:
13 Lokomotiven der Haupttahnen und 1 Schwalspur-
. bahnlokomotive,
54 Personenwagenachsen der Hauptbahnen,
o . 8 Postwagenachsen der Hauptbahnen,
' 18 Gepackwaoenachsen der Hauptbabnen,
268 Giterwagenachsen der Hauptbahnen.
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Der Gesamtbestand des schweizerischen Rollimaterialparks
war somit Ende 1893:

Personen- Gepick- Gt
Lokomotiven. wagen. und Bahnpost- © 0 orvagen:
acheen, wa.genach};en. achsen.
Normalbahnen . . 767 5081 1169 21 082
Sonstige Bahnen . 165 1336 94 805
Im ganzen 932 6417 1263 21 887

~ Die in Zukunft alljghrlich erscheinende detaillierte Statistik
des Rollmaterials giebt éiber die ndhern Verhiltnisse und die
Verteilung dieses Parkes auf die einzelnen Bahnverwaltungen Auf-
schluB,

Die zu Anfang des Winterdienstes vorhandenen 691 Loko-
motiven der Hauptbahnen fanden folgende Verwendung:

g |z . ) N
< b= - - [
- -— . wn '] =
© = [= 5l - 0 = -— —-—
Bahnen. 2152y £2 £ £ g £
b5 |C5| & & s | v
E E E a -4
An- | An- || Ap- An- An- An-
zal‘;\ za.;lﬂ zn;]ﬂ. 0/ o za:\. %% zalllﬂ. % zanhl‘
Jura-8implon-Bahn . [ 136 | 13 /1148 1 69| 26 | 12| 41|19 1 215
Nordostbahn . . . .| 122 29 f 151 | 85 12 7 13 8| 176
Schweiz. Centralbahn .| 72 21 93 | 74 7 6 25 | 20 | 125
Ver. Schweizerbahnen | 46 8 64 | T1 10 | 13 12 | 16 76
Gotthardbahn . . . 60 7 67 | 68 7 7 25 | 25 99
Total | 435 78 |l 613 | 78 62 91116 | 18 | 691

Es stehen mithin von allen Hauptbahnlokomotiven 73 % im
Dienst, was als normal bezeichnet werden darf. Etwas grof ist
die Zahl der in Reparatur stehenden Lokomotiven. HEs ist indessen
das Verhiltnis zn den disponibeln Lokomotiven ein schwankendes
und von Zufilligkeiten abhingiges, das aber in ohigen Zahlen noch
nicht als abnormal bezeichnet werden kann. Zu den Zahlen der
Nordostbahn bemerken wir, daf die adtigen Bestellungen erfolgt
sind, um den Gesamtbestand auf 186 Lokomotiven zu bringen, und
es ist zu gewirtigen, ob dieser Park auch nach Eriffoung der dem-
nichst hinzukommenden peuen Linien gentigen wird. Eine Park-
vermehrung ist auch bei der Schweizerischen Centralbahn und
Gotthardbahn vorgesehen.
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Die nen beschafften Lokomotiven zeichnen sich, den Aunforde-
rungen des Verkebrs entsprechend, durck cine grofBere Lei-
stungsfahigkeit gegeniiber frihern Lokomotiven aus. Zu dicsem
Zwecke werden die zumeist aus FluBeisen hergestellten Kessel auch
fiir einen hohern Dampfdruck konstruiert.

Die elektrische Bahn Sissach-Gelterkinden hat im ab-
gelaufenen Jahr eine ncue Reservelokomotive erhalten, welche
wiederholl zur Verwendung kam, da wihrend eines groflen Teils
des Jahres das nitige Triebwasser fehlte. .

"Der Personenwagenpark ist in stetiger Zunahme
begriffen, welche es mit der Zeit ermiglichen dirfte, dal der
schweizerische Park auch fir avBerordentiiche Anlisse ausreichen
kann. In dieser Bezichung wurde haupisichlich mit der Jura-
Simplon-Bahn verhandelt, bei welcher der Bestand an Personenwagen
hinter demjenigen der andern Bahnen zuriicksicht, Es hat die Bahn-
verwaltung auf unsere Veranlassung bin die notigen Bestellungen
gemacht und es wird deren Effektuicrung in den Jahren 18941898
erfolgen.

Von den dabei vorgesehenen 104 neuen Personenwagen ist
ein Teil als Ersatz for die auszurangierenden Coupé-
wagen bestimmt. Um diese Ausrangierung auf den festgesetzten
Termin (Ende 1898) zu sichern, hat die Bahn einon besondern
Amortisationsfonds angelegt.

Bei der Beschaffung des neuen Personenwagenmaterials
der schweizerischen Bahuen wird im allgemeinen geirachtet, den
berechtigten Anspriichen der Reisenden in baalicher Hinsicht gerecht
zu werden.

Auch am bestehenden Material wurden zum Teil wesent-
liche Anderungen vorgenommen, Abgesehen von den kleinen
Verbesserungen bei den Gepicknetzen, Ubertrittsgelindern, Uber-
trittsbricken u. dergl., wurde hauptsichlich einem ruhigen Gang
der Personenwagen alle Aufmerksamkeit geschenkt. Ein wesent-
liches Hulfsmittel hierzu bildet die VergroBerung des Radstandes
der Wagen, und es haben die Schweizerische Centralbahn, die
Gotthardbaha und die Nordostbahn Umbauten in diesem Sinae vor-
genommen.

Der Giiterwagenpark wird nunmehr, nachdem er inner-
halb funf Jahren um 1629 Wagen vermehrt worden ist, den that-
sichlichen Verhiltnissen besser entsprechen. Die neuen Giterwagen
sind durchweg geriumig und von grolderer Tragkraft als friher
und mit kriftigen, auf alle Radseiten wirkenden Bremsen versehen.
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Ein groBer Teil der gedeckten neuen Wagen erhielt die Kinrich-
tungen der kontinuvierlichen Bremse, um sie in Schoell- und Per-
sonenziige einstellen zu kdnnen.

Werkstittendienst.

In Bezug aunf die baulichen Einrichtungen ist zu be-
merken , dall die Lokomotivwerkstitte der Jura-Simplon-Bahn in
Biel wesentlich vergrofert und auch die Werkstitte der Vereinigten
Schweizerbahnen in Rorschach um einige Lokomotivstinde erweitert
wurde. Dagegen liegt fur die neue Werkstitle der Nordostbahn
noch immer kein Projekt vor. Inzwischen sucht sich diese Bahn
durch Provisorien zu behelfen und hat einen unbeniitzten Korn-
schuppen in Romanshorn als Wagenwerkstitte eingerichtet.

Beim Unterhalt der Lokomotiven wurde den Kesseln
die gewohnte Aufmerksamkeit geschenkt, und es haben in ublicher
Weise Pressungen und innere Untersuchungen derselben statt-
gefunden.

In Bezug auf Vornahme der von unsern Organen hierbei fiir
notig erachteten Reparaturen halten wir dafiir, daf in diesem
wichtigen Punkte besser etwas zu viel als zu wenig gethan werden
sollte. Beobachtete Schiden lassen immer auf abnormale Verhilt-
nisse schlieBen; es ist daher grindliche Abhilfe durch Ermittlung
der Ursache und Entfernung der angegriffenen Teile angezeigt.

Wir dringen auch auf rechtzeiligen Ersatz dlterer Kessel,
und es wurden im Berichtsjahre 15 Lokomotivkessel durch neue
ersetzt,

Der ublichen Wasserdruckprobe sind 60 neue Kessel, zum
Teil fir peue Lokomotiven, zam Teil als Reserve bestimmt, unter-
zogen worden.

An den im Dienst stehenden Lokomotivkesseln fanden im Jahr
1893 124 innere Revisionen und 211 periodiscte Pressungen statt.

Der Unterhalt der Personenwagen gab zu wenig Be-
merkungen AnlaB.

Bei einer Hauptbahn mufite immerhin wegen mangelhaften
Unterhalts des Innern der Wagen II. Klasse rexlamiert werden,

Bezuiglich der Giiterwagen sind die Bahnverwaltungen mit
dem Gesuch an uns gelangt, nach dem Beispiel von Deutschland,
die Revisionsperiode von zwei auf drei Jahre auszu-
dehnen. Wir glaubten diesem Gesuch nicht entsprechen, sondern
vorerst die Erfahrungen, welche die deutschen Bahnen mit dieser
Neuerung machen werden, abwarten zu sollen.
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Uber die an Achsen, Radreifen und Kuppelungen
vorgekommenen Briiche sind uns die ublichen Berichte zu-

gegangen, die wir nachfolgend kurz resitmieren:

Achsenbriiche,

An An An Post-,
Eigentiimerin. Lokomotiven  Personen- Gepiick- und
. und Tendern. wagen. Giiterwagen.
Normalbahnen . . 2 1 1
Andere und fremde Bahnen 7 — —_
Total 9 1 1
Radreifenbriche.
An An An Post-,
Eigentiimerin. Lokomotiven  Personen- Gepick- und
und Tendern.  wagen. Giiterwagen.
Jura-8implon-Bahn . 7 2 3
Nordostbahn . 3 5 6
Centralbahn . . — — —
Vereinigte Schweizerbahnen . 5 — 9
Gotthardbahn . . — — 5
Andere und fremde Bahnen 2 1 41
Total 17 8 64
( ~ Briche an. Zugapparaten.
Lok An - - GrAn E]"ost- i - |
. I okomotiven An epick- un ota
Elgentumenn. und  Personen- Giiter-  Anzahl. in %
‘ Tenders, wagen. Wwagen.
Jura- Slmplon Bahn . 4 12 270 286 3
Nordostbahn . . . . 12 58 200 270 40
Centralbahn . . . 8 10 102 120 28
Ver. Schwelzerba.hnen 2 -9 192 203 U
Gotthardbabn . -, 20 23 66 109 3,1
Diverse schweiz. Bahnen — 5 39 44 2,
451:\ Total 46 117 869 1032 3,0

NS

Davon auf offener Linje gebrochen 77, in Bahnhofen und

Werkstatten entdeckt 955.
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Die Achsen- und Radreifenbriiche hatten, auller einer
Entgleisung auf offener Linie, keine weitern Folgen.

Bei einer Schmalspurbahn ist der Ersatz simtlicher Lokomotiv-
achsen angeordnet worden.

Von den Kuppe]ungsbl ttchen fihrte auch dieses Jahr
einer zu einem Unfalle, bei dem ein Angestellter schwer
verletzt und betrichtlicher Materialschaden verursacht wurde.

Wir haben bei den Bahnen neuerdings die Normierung
der Maximalzugslast im Verhaltnis zur Stirke der Zugapparate
in Erinnerung gebracht,

Uber Defekte an verschiedenen Teilen der Loko-
motiven sind im Berichtsjahre 268 Mitteilungen eingegangen.
Die betreffenden Vorkommnisse, welche meist mehr oder weniger
bedeutende Zugsverspatungen veranlaBten, stehen zum Teil im Zu-
sammenhange mit der weitgehenden Ausniitzung der Lokomotiven
von einer Revision zur andern, sowie mit dem vorgeriickten Alter
einzelner derselben. Auch gewigse Konstruktionsfehler veranlalten
regelmiBig wiederkehrende Briiche einzelner Teile. Wir haben
nicht ermangelt, auf Beseitigung der erwihaten Ursachen zu dringen.

Zugkraftdienst.

Beim Zugkraftdienst sahen wir uns gendtigt, darauf zu
driogen, dal nur durchaus geeignetes, den beziiglichen
Reglements entsprechendes Personal zum Dienst des
Lokowmotivfthrers und Hetzers herangezoveu werde,

Der Stand der kontxnulerllchen Bremsen in % aus-
gedriickt war zu Ende 1893 folgender:

o Gepéck-
Bahn. -+ Lokomotiven. Personen- und
; wagen. Postwagen.
Jura-Simplon-Bahn . . . 79,5 67,6 18
Nordostbahn . . . . . . 69,6 444 61,6
Centralbahn . . . 10 828 . Bl
Vereinigte Schweizerbahnen . 91,¢ 84,4‘ - 100,0
Gotthardbabn . . . . . . 56,6 ;93,3 100,
Postverwaltung . . . . . —_ ' 86,1
Normale Nebenbahnen . . .. 59,5 ,48,2 46,2
Schmalspurbahnen . . . . - 90, 85,8 92,1

Total ~ 882 = 675  ‘Tls
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Auflerdem sind 655 Eilgutwagen diverser Verwaltungen mit
Apparaten fir die kontinuierliche Bremse versehen.

Hs ist anzunehmen, daf die Durchfithrung dieser Sicherheits-
eiurichtung in nicht zu ferner Zeit erfolgt sein wird. Wir legen
besonders Gewicht darauf, dal die Schnell- und Per-
sonenzige am Schluf moglichst wenig Guterwagen
ohne kontinuierliche Bremse fiihren, indem nur so dieses
wichtige Sicherheitsmittel voli zur Geltung kommen kann. Eine
diesem Bestreben entgegenstehende Eingabe des schweizerischen
Eisenbahnverbandes mufite daher ablelnend beaniwortet werden.

Mit der automatischen Luftdruckbremse werden nunmehr auch
Notbremseinrichtungen verbunden, die gestatten, das Bremsen
des Zuges auch vom Innern der Wagen aus zu veranlassen.

Unter den Fiilen, in welchen die kontinuienliche Bremse gute
Dienste geleistet, ist u. a. die Entglusung des Zuges 10 am
5. April in Wynigen zu erwihnen, wobei ein Zus(tmmulstoﬁ des
auf der Einfahrtsweiche entgleisten Schaellzuges miv dem auf der
Station stehenden (:ruteuuo durch die Bremse verhindert wurde.

Auch die Einfohrung der Dampfheizung macht stetige
Fortschritte.

Der Stand per Ende 1893 ist folgender:

Einrichtungen

Bahn. Personen- in %
wagenzahl, der Wagen,

Jura-Simplon-Bahn . . . . . 392 70,5
Nordostbabn . . . . . . . 186 32,
Centralbahn . . .o 159 64,1
Vereinigte Schweizerbahnen . . 107 52,2
Gotthardbahn . . . . . . . 206 98,6
Normale Nebenbahnen . . . . 138 66,9
Schmalspurbahnen . . . . . 182 . 601
Total 1370 59,8

In Bezug auf Wagenbeleuchtung sind im Berichtsjahre
wesentliche Fortschritte nicht gemacht worden.

Die elektrisch beleuchteten Wagen der Jura-Simplon-
Bahn sind durch Neuanschaffungen vermehrt worden und es be-
friedigen die Resultate im aligemeinen. Die frither hiufigen Stirungen

- gind erhebhch zurlickgegangen, seit in der Bebhandlung der Accumu-
latoren mehr Ubung gewonnen wurde.
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Dal die alte Petroleumbeleuchtung als unzu-
reichend betrachtet wird, haben wir den Bahnverwaltungen
gegentiber wiederholt betont; wir gestatten deren Anbringung an
neuem Material nur als Provisorium und so lange, bis die Be-
leuchtungsfrage geniigend abgeklart sein wird.

7. Bahnbetrieb.

a. Kontrolie des Tarif- und Taxwesens.

Im letztjihrigen Bericht hatten wir die Frage des Traos-
portes der Mannschaften der Fortwache in Airolo bei Dienst-
reisen in Civilkleidung zur Militirtaxe, die Eliminierung der Taxe
fur sogenanutes Freigepack im deutsch-italienischen Verkehr
via Gotthard auf der schweizerischen Strecke, sowie die Nevaus-
gabe der schweizerischen Tarifvorschriften nebst Waren-
klassifikation als pendent bezeichnen miissen. Im Berichtsjahr ge-
langte hiervon nur der erste Punkt zur Erledigung, und zwar in
der Weise, dal die Transportanstalten, gestitzt auf Art. 25 des
Eisenbahngesetzes, verpflichtet wurden, die Mannschaften der Fort-
wachen bei Dienstreisen in Civil gegen Vorweisung ejper ent-
sprechenden Legitimationskarte zur Militirtaxe zu beférdern. Da-
gegen haben die Bahnen auch im Berichtsjahr der Weisung, die
Taxe fiir sogenanntes Freigepick fiir die schweizerische Strecke
im deutsch-italienischen Verkehr aus den Billetpreisen zu beseitigen,
keine Folge gegeben. Wir kénnen hier nur wiederholen, dal der
Fehler zum groBen Teil darin zu suchen sein wird, dafl die schwei-
zerischen Eisenbahnen es an der nétigen Energie fehlen lagsen, bei
den auslandischen Verwaltungen die Nenausgabe des Tarifes durch-
zusetzen. Um endlich zu einer Erledigung dieses Geschiftes zu
gelangen, werden wir die Frage priifen lassen, ob nicht den
schweizerischen Verwaltungen die Kiindigung des betreffenden di-
rekten Tarifes aufzugeben sei. Die Erledigung der Verhandlungen
wegen Neuausgabe der schweizerischen Tarifvorschrifien wurde
durch die auf 1. Januar 1894 erfolgte Neuausgabe des Transport-
reglementes verzogert und mufite ins laufende Jahr verschoben
‘werdean.

Im Tarifwesen der schweizerischen Eisenbahnen sind im Laufe
des Jahres keine grundsitzlichen Anderungen vorgenommen wordeun,
ebensowenig hatten wir Veranlassung zu einschneidenden Maf-
nahmen in diesem Gebiete. Wir glauben uns daher auf die nach-
folgenden Mitteilungen beschrinken zu dirfen:
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Durch die Anwendung der Differentialzdlle im Ver-
kehr mit Frankreich wurde die Bevilkerung der westlichen
Landesteile, welche bisher gewohnt war, ihre Lebeunsbedirfnisse zum
grofien Teil dorther zu beziehen, am meisten betroffen. Wir sahen
uns daber veranlaBt zu untersuchen, ob durch entsprechende Tarif-
malnahmen die Verproviantierung der Westschweiz aus andern
Gegenden ohne wesentliche Verteuerung erméglicht werden kénnte.
Eine Besprechung mit den Vertretern der Hauptbahnen, welche am
9. Jaouar statigefunden hatte, ergab die Geneigtheit der Verwal-
tungen, der Frage einer moglichst ausgiebigen Frachtreduktion fiir
den Import von Lebensmitteln aus den ubrigen Nachbarlindern
nach der Westschweiz niher zu tretsn. Nach lingern Verhand-
lungen wurde uns am 24. Mirz ein Projekt fiir Ausnahmetarife
fur den Transport einer Reihe von Lebensmitteln, wie Butter,
Fleisch, geriduchert, Speck, gedorrter. Speisefette, Ole, Wein und
Zucker in Wagenladungen von 5000 und 10,000 kg. ab Buchs-
transit, Romanshoro-transit und Basel 8. C. B.-transit nach der
Westschweiz vorgelegt. Den Einbezug von frischem Fleisch und
totem Gefliigel in die Ausnahmetarife haben die Verwaltungen mit
der zutreffenden Begrindung abgelehnt, daf diese Giter mit Rick-
sicht auf ihr leichtes Verderben sich zur frachtgutmifiigen Befor-
derung nicht eignen, fir eilgutmifige Befsrderung denselben aber
jetzt schon sehr reduzierte Taxen zur Verfugung gestellt seien.
Diese Ausnahmetarife sind als Staffeltarif konstruiert mit folgender
Abstufung :

Wagenladung von
5000 kg. 10000 kg.

. Taxen pro 100 kg. in Centimes pro km.
a. Streckentaxe:

Entfernungenvon 1—205 km. 1.sresp. L9s¥) laioresp. 1.us*¥) (normal)

- » 206—220 VE 0.0
- ” Lo 221—250 0.50 0.40
e » 261 und mehr km. 0.0 0.20
3. Expédiﬁpnsgebﬁhr:
_Alle Entfernungen . . . . . 1B 13.00 (normal)

. Es.ergeben sich hiernach beispiclsweise fiir Giter aus Oster-
reich pach Genf ErméiBigungen von 112—131 Centimes pro 100 kg.
bei Wagenladungen von 5000 kg. und solche von 14—152 Centimes
pro 100.kg, bei Wagenladungen von 10000 kg.

~‘Diése Ausnahmetarife sind auf 1. Mai 1893 in Kraft getreten
und wurden- ausdriicklich als tempordre bezeichnet, in der Meinung,

T

L ‘Nerdostbahn 1.5, Vereinigte Schweizerbahner, Centralbahn, Jura-Simplonbabn l.a.
i""4%) Notrdostbahn 1.0, Vereinigte Schweizerbahnen, Centralbahn, Jaxa-Simplonbahn L.
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daB deren Aufhebung im Falle der Beendigung des Zollkrieges
auf einmonatliche Voranzeige hin erfolgen koénne; daneben steht
natiirlich den Verwaltungen das Recht der Kiindigung derselben
unter Beachtung der im Art. 35 des Hisenbahngesetzes nicderge-
legten Vorschriften jederzeit zu. — Einer Anregung auf allgemeine
ErmiBigung der Taxen fir den Import von lebenden Tieren er-
klarten die Verwaltungen, mit Rucksicht anf den niedrigen kilo-
metrischen Ertrag aus diesen Transporten, nicht enfsprechen zu
konnen, (Fur Buchs-Genf ergiebt sich beispielsweise ein kilome-
trisches Ergebnis aus den niedrigst tarifierten Wagenladungsklassen
von 40.2 Centimes pro Wagen, wihrend sich bei den jetzigen
Taxen aus einem Wagen Grofivieh ein solches von nur 37.6s Centimes
und fiir Kleinvieh von 35.00 Centimes pro Wagen ergiebt.) — Fir
den Verkehr aus Italien wurden reduzierte Taxen fur lebende Tiere
und vegetabilische Ole in der Weise eingefihrt, daf in gleieher
Woeise, wie dies schon friiher fir Wein und Petroleum geschehen
ist, die via Mont-Cenis sich ergebenden Frachten auf die lingere
schweizerische Route via Gotthard ibertragen wurden.

Wohl aus Veranlagsung dieser . TaxermiafBigungen wurde von
einer Versammlung der Weinbaugesellschaften des Kan-
tons Waadt folgende Resolution beschlossen:

»Die eidgenossischen Behorden seien eingeladen, daritber zu
wachen, dafl die Bisenbahn-Transporttarife den einheimischen Pro-
dukten und dem internen Verkehr die gleichen Taxreduktionen
zugestehen, welche in den internationalen Tarifen den auslandischen
Produkten bewilligt werden.*“

Diese Eingabe wurde von der Regierung des Kantons Thurgau
mit dem Bemerken uoterstitzt, es wire nicht verfriibt, weun die
alte Ungerechtigkeit hoherer Eisenbahnfrachten bei dem internen
Verkebr mit inldndischen Produkten gegentber denjenigen der im-
portierenden ausldndischen Staaten gehoben wiirde. Zu Ende des
Berichtsjahres wurde dieselbe Frage von der Regierung des Kantons
Zarich riicksichtlich der den italienischen Weinen bewilligten redu-
zierten Taxen neuerdings aufgegriffen. Da auch der Bundesver-
sammlung ein Antrag auf eine hierauf: bezigliche Motion verliegt,
80 gestatten wir uns, auf diese Frage noch etwas nithet einzutreten,
indem wir zum vornherein bemerken, dafl es sich hier niehit’ um
neue Verhiltnisse in Tarifwesen. handeit, sondern um schon’ seit
Jahren bestandene, wie dem Bericht des Bundesraties an die Bun-
desversammlung vom 23..November 1883 (Bundesbl. 1883, 1V,
477 u. f.), betreffend das Tarifwesen der schweizerischen Eisen-
bahnen, entnommen werden kann. . Die Bildung der Gitertarife
der Eisenbahnen findet sowohl fur den schweizerischen als auch
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fir den internationalen Verkehr auf Grund dersclben kilo-
metrischen Taxelemente (Streckentaxen und Expeditionsgebiithren)
statt. Hine Abweichung hiervon wird pur in dem Falle gemachf,
wo fir den Transport des Gutes mechrere Routen zur Verfigung
stehen, von welchen eine oder mehrere das schweizerische Gebiet
gianzlich oder groBtenteils umgehen. Ist diejenige Route, welche
den lingsten schweizerischen Parcours ergicbt, der billigste der in
Betracht fallenden Transportwege, so werden von dieser keine redu-
zierten Taxen bewilligt, sondern es findet normale Taxrechnung
statt. 1Ist aber die auslindische Route die billigere, so sind die
schweizerischen Bahnen vor die Alternative gestellt: Entweder das
Gut zur gleichen Taxe wie die auslindische Route zu beférdern,
oder auf den Wetibewerb am Transport zu verzichten, Seitens
der Reklamanten will formell den Bannen allerdings nicht verwehrt
werden, die Konkurrenz gegenitber den billigeren auslindischen
Routen aufzunehmen, sie sollen nur verhalten werden, dem internen
Verkehr dieselben ErmafBigungen zn gewihren, weleho sie dem
konkurrenzierten internationalen Verkehr zugestehen missen. Dabei
wird nun aber nicht weiter darauf elngegangen, ob hierunter ver-
standen werden will, dal dem internen Verkehr dieselben kilo-
motrischen Grundtaxen aur Verfugung gestellt werden miissen,
welche sich aus dem Konkurrenzverkehr ergeben witrden, oder ob
die aus dem Konkurrenzverkehr auf die schweizerische Strecke
entfallende Gesamttaxe anf den ijoternen Verkehr in der Weise
itbertragen werden solle, dafl Senduagen ab der Grenzstation und
ricckliegenden Stationen nach der betreffenden konkurrenzierten
Station und riickliegenden Stationen keine hohere Fracht zu zahlen
hitten, als die von den schweizerischen Bahnen itbernommenen
Konkurrenzfrachten.

Die praktische Durchfuhrung dizser letztern Art der Beriick-
sichtigung der Einwirkung der auslindischen Konkurrenz wire ohne
Vernichtung eines geordneten Tarifwesens kaum wmoglich, so daB
wir hierauf nicht weiter eintreten wellen; zudem glanben wir nicht
fehlzugehen, wenn wir annehmen, es werde von den Reklamanten
die Ubertragung der sich aus dem Konkurrenzverkehr ergebenden
kllometuschen Emheltstaxen auf den internen Verkehr verlangt.
Dieses Begehren siirde aber nichts anderes bedeuten, als eine
allgemeine Reduktion der internen schweizerischen Taxen, und
zwar, soweit der Wagenladungsverkehr in Frage kommt, bis auf
die Hohe von 0.3 Centimes pro 100 kg. und km. plus 10 Centimes
Expeditionsgebithr pro 100 kg. Dies ist ndmlich derjenige Satuz,
unter welchen herab die Bahnen in der Regel nicht gehen, auch
wenn eine vollstindige Ubernahme der Konkurrenztaxen damit
nicht erreicht werden kann., Es ist nun aber ohne weiteres klar,
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daB die Bahuen auf eine derartige Forderung ohne ernstliche Ge-
fahrdung der finanziellen Grundlage der Unternehmen nicht eingehen
kénnten, sondern einfach gezwungen waren, auf eine Teilnahme
am Wettbewerb zur Bedienung des Konkurrenzverkehrs zu ver-
zichten, und zwar ohne dall den schweizerischen Interessenten
irgend ein Nutzen daraus enistehen wiirde.. Das Gut konnte ja
ganz zum gleichen Preise unter Umgehung der schweizerischen
Route an die Bestimmungsstation gelangen, eine Erhihung der
Konkurrenzfihigkeit der schweizerischen Produzenten gegeniiber den
ausldndischen, worauf die Reklamanten es schlielilich abgesehen
haben dirften, wire daher gar nicht zu erwarten. Dagegen darf
hier nicht verschwiegen werden, daf darch den Verlust des Trans-
portes der sehr bedeutenden internationalen Sendungen uber die
lingste schweizerische Route eine ganz betrichtliche Sehwichung
der finanziellen Kraft der Bahnen und eine unberechenbare Schi-
digung des nationalen Wohlstandes im allgemeinen eintreten miifite,
deren Wirkung sich auf allen Gebieten sofort empfindlich fithlbar
machen wiirde, Wir glauben daher im vollen Einverstindnis mit
der Bundesversammlung zu handeln, wenn wir zur Herbeifithrung
derartiger Zustinde nicht Hand bieten und alle dahin zielenden
Begehren ablehnend bescheides. Dagegen haben wir es uns zur
Aufgabe gemacht, streng dariiber zu wachen, dal seitens der Bahn-
verwaltungen eine nicht durch die auslindische Eisenbahnkonkurrenz
begriindete ErmiBigung der Taxen fir den internationalen Verkehr
nicht eintritt, ohne dem schweizerischen Verkehr eine gleiche Be-
handlung zu sichern, und werden mit allen uns zu Gebote stehenden
Mitteln die Bahnverwaltungen zur Beachtung dieser Regel verhalten.

Mit Ricksicht auf die durech die grofe Trockenheit des ver-
flossenen Sommers entstandene landwirtschaftliche Notlage haben
die Bahnen sich zur Reduktion der Transporttaxen fiur
Futtermittel bereit erklirt. Ein bezuglicher temporarer Aus-
nahmetarif fir Traonsportstrecken von 40 km. und mebr ist auf
8. Juni 1893 in Kraft gesetzt worden. Derselbe beruht auf fol-
genden Grundlagen:

Einzel- Wagenladungen.
senditngen. 5000 kg. 10000 kg. |
Taxe per 100 kg. in Centimes.
Streckentaxen per km. O.s 0.¢6 und O.40 0.s5 und O.a0
Expeditionsgebithr . . 20 . 10 10

Dieser Ausnahmetarif wird auf 15. Mai 1894 wieder auBer
Kraft gesetzt werden.
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Von verschiedenen Seiten wurden unter Verweisung auf die
zum Teil sehr reichliche Obsternte das Gesuch an das Departe-
ment gerichtet, dasselbe mdchie die Bahnverwaltungen veranlassen,
den Export von Obst durch billige Tarife zu beginstigen. Wir
haben diesem Begehren Folge gegeben und die Transportanstalten
eingeladen, den in frithern Jahren angewandten Exporttarif far
Obst auch dieses Jahr wieder in Kraft zu setzen, indem wir noch
besonders betonten, daf der reiche Obstertrag in Osterreich und in
Suddeutschland selbst die schweizerischen Exporteure zwinge, ihre
Absatzgebiete weiter im Norden als bisher zu suchen. Die Bahnen
erklarten hierauf, daB sie sich nicht davon hitten iberzeugen konuen,
daB ein Exporttarif wesentlich zur Forderung der Obstausfubr bei-
tragen werde. Die ErmiBigungen der Transporttaxen auf schwei-
zerischem Gebiet seien klein im Verhiltnis zu den ausldndischen
Transporttaxen und kimen riicksichtlich der Marktschwankungen
fast gar nicht in Betracht. Die zu gewihrenden Taxreduktionen
hitten daher voraussichtlich blof die Wirkung der Herbeifithrung
eines erheblichen Einnabmenausfalles fir die schweizerischen Eisen-
bahnen. Die finanzielle Lage der sohweizerischen Bahunen wire
aber nicht derart, dall sie zu Taxoplern ermuntern konnte. Die
Verwaltungen hitten daher urspriinglich davon abgesehen, Reduk-
tionen fiir den Obsttransport zu bewilligen. Zu ciner Wieder-
einfithrung des frithern Obsttarifes kannten sie nicht Hand bieten,
wiiren dagegen bereit, auf Wunsch des Departementes einen Aus-
nahwmetarif fir Wagenladungen von 10 000 kg. auf folgender Grund-
lage zur Einfihrung zu bringen:

Streckentaxe: 1—100 km.. . . 0. Cts. per 100 kg. und km.
01—200 . . . . 05 , o » o
201 und mehr km. . O3 , n
Expeditionsgebithr: alle Entfernungen 10 Cts. per 100 kg ‘

Wiewohl dieser Tarif fir Sendungen bis auf 100 km. Distanz
ab Stationen der Nordostbahn und Gotthardbahn gar keine und ab
den Stationen der tbrigen Bahnen nur eine ganz unbedeutende Er-
miBigung (0.10 Cts. per 100 kg. und km.) gewihrte, glaubtea wir
der Einfihrung des Tarifes doch zustimmen zu sollen. Wir unter-
liefen aber nicht, die Verwaltungen darauf aufmerksam zu machen,
daB dieser Tarif der Landwirtschaft kaum die gewinschten Dienste
leisten werde. Der Tarif blieb vom 15. September bis 31. Dezember
1893 in Kraft.

Infolge einer Anregung der Vereinigung der landwirtschaft-
lichen Vereine der Westschweiz haben die Bahnverwaltungen fir
den Transport von Dingemitteln in Wagenladungen von
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10 000 kg. einen Ausnahmetarif ausgearbeitet, wonach Diingemittel
eine Taxe von 0.4 Cts. per 100 kg. und km. (statt 0,42 resp. 0.5 Cts.)
plus 10 Cts. Expeditionsgebithr bezahlen. Der Taiif ist aul 1. Fe-
bruar 1894 in Kraft getreten.

Das allgemeine Reglement und Tarif betreffend den Bezug der
Nebengebithren ist mit Gultigkeit vom 1. Januar 1894 an auch
fir die schweizerischen Dampfschiffunternehmungen anwendbar er-
klart worden.

Die Konkurrenzverh#iltnisse zwischen der am 1., Juni
1893 eroffneten Thunerseebahn und den Dampfschiffen
auf dem Thuunersee wurden so geregelt, dafl den mit direkten
Billets in Thun-See resp. Interlaken eintreffenden Reisenden frei-
gestellt ist, sich zur Fahrt zwischen Interlaken und Thun-See der
Eisenbahn oder der Dampfschiffe zu bedienen, Der Vertrag wurde
fest abgeschlossen bis Ende 1894 und kann hernach eine Auflésung
desselben nach Ginonatlicher Kiindigung erfolgen.

Der Sihlthalbaho haben Sie mit SchluBnahme vom 22. Dezember
auch eine Erhohung der Personen- und Gepacktaxen um 25 %o zu-
gestanden, in der Meinung, dafl dieselbe hinfillig werde, wenn
wihrend drei aufeinanderfolgenden Jahren das Remertraoms der-
selben 4 % iibersteigt.

Voo den Bahnverwaltungen wurde teils zur Kontrolle im Sinne
des Art. 35 des Eisenbahngesetzes, teils zur formellen Genehmigung
und teils lediglich zur Kenntnisnahme folgendes Tarifmaterial
eingesandt:
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Bezeichnung der E 8 8g ]

3 2 [BC . 8%

2|3 9B s

= | 8 |g5E| mE

Verkehre, Tarife. 5 & |2 E [

7 g =2 g

“ B e @

Personen- und Gepiick-
verkehr.

- g Normaltarife 12 8 34|\
Schweizerischer Verkehr . { Ausnahmetarife 1 4 70l f 66
Direkter Verkehr mit dem f Normaltarife — 6 7 21

Ausland . Ausnahmetarife| — 4 410 f
Transitverkehr durch dle Normaltarife 1] — - 1
Schweiz . Ausnahmetarifel — | — — 1
Verkehr a,uslandlscher Ba,h- Normaltarite —_ 2 10 13

nen auf Schweizergebiet | |Ausnahmetarifef — | — 1
Total Personen- und Gepdckverkehr 1893 | 14 | 24 63 101
Giiterverkehr.

- ' | Normaltarife 21 | 12 52
Schweizerischer Verkehr . { Ausnahmetarife 6 5 30 } 126
Direkter Verkehr mit dem f {Normaltarife 3 3 56 1j \ 106

Ausland . . Ausnabmetarife] 14 7 23 | f
Transitverkehr durch dle Normaltarife - — 10 99
Schweiz . . Aunsnahmetarife 9 2 8
Verkehr auslandlbcher Bah- Normaltarife 8 8 95 137
nen auf Schweizergebiet | |Ausnahmetarife] 8 4 14
Total Gaterverkehr 1693 | 69 | 41 | 288 “ 398
Gesamtsumme 1893 83| 65| 351 499
" 1692 | 75| 119 | 344 538

Daneben kamen von schweizerischen Verwaltungen 60 Rick-
vergiitungen (1892: 35) und 52 Ausnahmefrachtsitze (1892: 33)
und von auslindischen Verwaltungen auf Schweizergebiet 11 Riick-
vergittungen und 5 Ausnahmefrachtsitze zur Anzeige, welche alle
veroffentlicht wurden.
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b. Transportwesen.

Zu vielfachen Verhandlungen und Beratungen gab im Berichts-
jahr das neue Transporireglement Veranlessung, Infolge des
von den Riten unterm 29. Marz 1893 erlassenen neuen Bundes-
gesetzes betreffend den Transport auf Hisenbahnen und Dampf-
schiffen wurde eine griindliche Umarbeitung des Transportreglements
erforderlich. Bereits im Jahre 1892 waren die Bahnverwaltungen
. auf die Notwendigkeit der Umarbeitung des Transporireglements
aufmerksam gemacht worden. Am 28. April hatten wir die Prisi-
dialverwaltung des Eisenbahnverbandes eingeladen, bis 1. Juli einen
BEatwurf zum neuen Transportreglement vorzulegen. Dieser Termin
konnte nicht eingehalten werden und der Entwurfl gelangte erst am .
8. Oktober in den Besitz unseres Hisenbahndepartements, das den-
selben sowohl den ibrigea Transportanstalten als auch teils direkt,
teils durch Vermittlung des schweizerischen Handels- und Industrie-
vereins den Verkehrsinteressenten zur Prifung und Vernehmlassung
vorlegte. Nach eingehender konferenzieller Beratung des Entwurfes
und der vielfachen Abidnderungsvorschlige zu demselben konnten
wir am 11. Dezember dem neuen Trauvsportreglement unsere Ge-
nehmigung erteilen, wobei wir nur in einigen wenigen Punkten
gendtigt waren, mangels Verstindigung eine Entscheidung zu treffen,

Durch das neue Transportreglement wurde, soweit dies inner-
halb des Rahmens des Transportgesetses mouhch war, die Uber-
cinstimmung der reglementarischen Vorschriften far den interaen
schweizerischen Verkehr mit denjenigen fiir den internationalen
Verkehr wieder hergestellt und damit eine Reihe wichtiger Neuerungen
im internen Verkehr eingefihrt. Gleichzeitig wurden die Vor-
schriften des Transportreglements mit den Bestimmungen des Art. 5
des Bundesgesetzes betreffend die Arbeitszeit. beim Betriebe der
Eisenbahnen ete. vom 27. Juni 1890 in Ubereinstimmung gebracht,
wonach der Gitterdienst an Sonntagen ginzlich untersagt ist und
nur die Beforderung von Gotern und Vieh in Eilfracht als zu-
lassig erklart wird, Das neue Transportreglement ist gleichzeitig
mit dem Transportgesetz auf 1. Januar 1894 in Kraft gesetzt worden
und ist nicht pur fir den Verkehr der Eisenbannen mafigebend,
sondern auch fur denjenigen der Dampfschiffunternehmungen. Das
Verbot der Verwendung der alten Frachtbriefe nach dem 1. Januar
1894 gab Anlal za einer Reibe von Beschwerden und Reklamationen,
Als Urkunde far den Abschlul des Frachtvertrages wird ndmlich
durch das Transportreglement ein neues Formular vorgeschrieben,
indem das alte den Anforderungen des Tramsporigesetzes vom
29. Médrz 1893 npicht mehr entspmch Da das neue Transport-
gesetz keinerlei Ubergangsvorschriften enthilt, so mufBte, um den

Bundesblatt. 46, Jahrg. Bd. 1. 48
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AbschluBl des Frachtvertrages in rechtsgiiitiger Weise zu sichern,
die Verwendung der alten Frachtbriefformulare vom 1. Januar 1894
an ginzlich verboten werden.

Hieran wurde seitens des Handelsstandes vielfach Ansto8 ge-
nommen und der Wunsch geiullert, es mochte gestattet werden,
die vorhandenen alten Frachtbriefe noch aufzubrauchen. Ein solches
Begehren konnte nur einer vollstindigen Verkeonung der recht-
lichen Bedeutung des Frachtbriefes entspringen, und sahen wir uns
gendtigt, alle diese Begehren ablehnend zu bescheiden, indem wir,
unter Rickweisung des Vorwurfes, es sei die Einfihrung neuer
Formulare nicht vechtzeitig bekannt gemacht worden, speciell darauf
verwiesen, dall schon im August 1892 von den Babknen, auf hier-
seitige Veranlassung, darauf aufmerksam gemacht worden sei, daf
im Laufe des Jahres 1893 ein neues Frachtbriefformular zur Ein-
filhrung gelangen und der Handelsstand daher vor grifiern An-
schaffungen von Frachtbriefen gewarnt werde.

Lieferfristverldangerungen resp. Zuschlagsfristen
zu den reglementarischen Lieferfristen wurden in folgenden Fillen
bewilligt:

a. Den Berner Oberlandbahnen anliflich der im Monat Januar
durch die heftigen Schneestirme verursachten Verkehrsstérungen
(31. Januar 1893).

b, Der Sihlthalbahn beziiglich derjenigen Frachtgiiter, welche
von Zirich-Hauptbahnhof nach Zurich-GieBhiubel oder umgekehrt
iiber das Verbindungsgeleise ubergefithrt werden missen (14. Fe-
bruar 1893).

c. Der Eisenbahn Saignelégier-Chaux-de-Fouds fur die Uber-
fuhr der Frachtgiuter von Chaux-de-Fonds, Place d’armes, nach
Chaux-de-Fonds, J. N. (21. Juli 1893).

d. Der Jura-Simplonbahn und der Centralbahr anldflich der
Einschrinkung des Guterdienstes wegen der grofien Militirtrans-
porte bei der Besammlung und Entlassung der am Truppenzusammen-
zug beteiligten Mannschaften (8. und 29. August 1893).

Die Umarbeitung der Vorschriften betreffend den
Krankentransport auf den Eisenbahnen und die Verbesserung
der Einrichtungen fir denselben sind wihrend des Berichtsjahres
nicht zum Abschlufl resp. zur Durchfihrung gelangt, da trotz mehr-
fachen Reklamationen wihrend des ganzen Jahres eine materielle
Antwort auf die Vorschlige der schweizerischen Arztekommission
von den Bahnen nicht erhiltlich war.
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Dagegen -gelangte auf 1. Mai 1893 ein neues Reglement be-
treffend die Taxrechnung fir die dienstlichen Sen-
dungen der Eisenbahnen zur Einfihrung, welches die Tarifierung
auf Grund der Selbstkosten vorschreibt.

Auf Apregung des schweizerischen Konsulates in Frankfurt a./M.
haben sich die Eisenbahnverwaltungen grundsitzlich damit ein-
verstanden erklirt, dal die Heimbeférderung hilfsbediirf-
tiger Schweizer ab den Grenzstationen in Zukunft statt gegen
Bezahlung der halben Taxe durch die Reisenden selbst, miltelst
Gutseheines erfolgen koone, unter Verrechnung der Taxbetrige
mit einer Centralstelle der Bundesverwaltung. Damit kann in
wirksamer Weise dem Ubelstand begegnet werden, daf die Heim-
zubefdrdernden beim Kintritt in die Schweiz die Reise nach dem
Bestimmuungsort nicht fortzusetzen vermogen, weil sie das ihnen zur
Losung des Billets anvertraute Geld anderweitig verwendet haben.
Diese Maliregel konate im Jahre 1893 nicht mehr zur praktischen
Durchfihrung gelangen.

Veraunlait durch eine Anregung der Geschaftspritfungskommis-
sionen der beiden Rite, hatte das Eisenbahndepartement die Prisidial-
verwaltung des schweizerischen Eisenbahnverbandes unterm 7. Au-
gust eingeladen, die Frage der Moglichkeit der Verlingerung
der Giltigkeitsdauer der Retourbillets zu prifen, und
dabei empfohlen, auf eine Erstreckung derselben Bedacht zu nehmen,
Die Antwort des Verbandes traf erst im laufenden Jahre ein. Sie
lautet nur teilweise zustimmend. Zudem kniipfen die Verwaltungen
an ihr Zugestindnis Bedingungen betreffend die Uniibertragbarkeit
der Billets und die Einfithrung einer Kontrolle bei Fahrtunter-
brechungen, welche weitere Verhandlungen erforderlich machen,
iber deren Verlauf wir uns vorbehalten miissen, im néichsten Ge-
schiftsbericht die nétigen Mitteilungen zu machen.

Das neue Militdrtransportreglement konnte im Be-
richtsjahr nicht zur Einfilhrung gebracht werden. Gegen Ende des-
selben legte namlich das Militdrdepartement einen neuen, revidierten
Entwurf zu demselben vor, der vorerst wieder zur Prifung an die
Transportanstalten geleitet werden mufte.

Das internationale Ubereinkommen uber den
Eisenbahn-Frachtverkehr gab im verflossenen Jahre Anlafl
za vielfachen Verhandlungen sowohl mit den Bahnverwaltungen,
als auch mit dem Centralamt und den Vertragsstaaten. Als Amts-
stelle fur die Vermittlung des Verkehrs zwischen dem Centralamt
und den Bahnverwaltungen haben wir das Eisenbahndepartement
bezeichnet.
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Das Verzeichnis der dem Ubereinko:nmen unterstellten Eisen-
bahnlinien erfuhr im Berichtsjahre mehrfzche Anderungen und Er-
giaozungen. Von schweizerischen Bahnen wurden dem Ubercin-
kommen neben der im letatjihrigen Geschilftshericht erwihnten
Rorschach-Heidenbatin und der Sihlthalbahn (31. Januar 1893) am
27. Juni auch die Thunerseebahn und die Bodelibaho unterstellt.
Ferner hat die Direktion der Nordostbaha am 31. Mai namens der
an der Bodenseeschiffahrt beteiligten Verwaltungen die Erklirung
abgegeben, dafl diejenigen Routen, welche Bestandteile internatio-
naler Hisenbahorouten bilden, und welche zur Vermittlung des
durchgehenden Verkehres dienen, dem internationalen Ubereinkommen
ebenfalls unterstellt werden.

Von den im letztjahrigen Geschiifisbericht aufgefithrten neuen
reglementarischen Vorschriften fir den internationalen Verkchr
konnten nach zum Teil sehr mithsamen Verhandlungen genehmigt
werden :
zum deutsch-schweizerischen Reglement, Naehtraﬂl am 21. April;

» 23.Dezember;

das italicnisch-schweizerische Reglememt nebst Nachtrao I, am
19. September;

» belgisch-schweizerische Reglement nebst Nachtrag I, am 31. Ok-
tober

" Reolement far den belgisch-Basler Verkehr via Delle (Regle-
ment fur den belgisch-deutschen Verkehr) nebst Nachtrag L,
am 13. Oklober;

» itdlienisch-deutsche Reglement nebs: Nachtrag I, am 1. Sep-
tember.

Da die italieniseche Mittelmeerbahn sich weigerte, der Weisung
des Bundesrates betreffend den Bezug der Lagergebihren in
Chiasso Folge zu geben (siche Geschiftsbericht pro 1892), so
waren wir genotigt, die Angelegeuheit auf dem diplomatischen
Weg weiter zu verfolgen, ohne aber bisaer zu einem befriedigenden
Resultate gelangen zu konnen.

Die Station Au der Nordostbahn wurde vom 1. Oktober
1893 ab fur den gesamten Giterverkehr erdffoet.

Die Namen der in Zirich gelegenen Stationen wurden mit
der neuen territorialen Gestaltung der Stadt Zurich in Uberein-
stimmung gebracht. Ferper wurde der Stationsname Konolfingen
abgeandert in ,Konolfingen-Stalden*.

ApldBlich von Unfillen und Betriebsgefihrduogen war fest-
gestellt worden, dal seitens cinzelner Verwaltungen dem Ab-
loserpersonale nicht die notige Aufmerksamkeit geschenkt
wurde, daf diesem vielfach die nt‘)tige Instruktion uber den zu be-
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sorgenden Dienst nicht erteilt und daf ithm die erforderlichen Dienst-
anweisungen nicht eingehindigt werden, Von endern Verwaltungen
wurden zu diesem Dienste dem Betriebsdienste fremde Personen bei-
gezogen. Wir haben die nbtigen Anordnungen zur Beseitigung
dieser Ubelstinde getroffen und die Verwaltungen eingeladen, fir
gehorige Instluktlon ihres Personales zu sorgen und sich auch
daritber GewiBheit zu verschaffen, dal die erteilten Instruktionen
vom gesamten Personal richtig verstanden und gehandhabt werden.

Zu mehrfachen Korrespondenzen mit den Verwaltungen gab
die mangelbafte Ausfihrung des Bundesratsbeschlusses
vom 24. Mai 1892 betreffend die Befreiung der Zugfihrer der
Schnell- und stark frequentierten Personenziige vom Gepick- und
Billetkontrolldienst, die betriebsgefihrliche Uberlastun g der
Zige, die Red uktion des Begleitungspersonals der
Zige, sowie die mangelhafte Rapportierung der Zugs-
verspitungen Veranlassung.

Im Signalwesen wurden einheitliche Vorschriften iiber das
Minimum der Ausriistung des Personales mit Signalmitteln aufge-
stellt und Vereinfachungen in der Abgabe der elektrischen Glocken-
signale und der Signale mit den Stationsglocken eingefiihrt.

Verschiedene Brandausbriiche in Giiterwagen fahrender Ziige,
welche in den letzten Jahren stattfanden, sowie die von den
Kontrollorganen ofters konstatierte mangelhafte Deckung der
mit feuergefihrlichen Giatern beladenen offenen Wagen,
haben uns veranlat, den Verwaltungen die Vorschriften betreffend
den Transport feuergefihrlicher Gegenstinde in Erinnerung zu
bringen und sie einzuladen, ihre Organe zur genauen Beachtung
derselben anzuhalten.

Nach dem Vorgange auslindischer Verwaltungen haben die
schweizerischen Eisenbahnen auf hierseitige Auwregung hin einen
Tarif fiir die Ausrichtung von Priamien fir die Entdeckung
betriebsgefahrlicher Schiden durch das Bahnpersonal
aufgestellt. "Derselbe ist mit 1. Januar 1893 in Kraft getreten.

Die Vorschriften fir den Fahrdienst der Normalbahnen
sind vom Jahre 1880 datiert und waren seither verhiltnismiiBig
wenige Anderungen an denselben vorgenommen worden. Infolge-
dessen waren sie seit lingerer Zeit schon revisionsbedirftiz und
wir hatten daher den Bahnverwaltungen bereits vor einigen Jahren
aufgegeben, eine Neuausgabe derselben vorzubereiten und uns be-
forderlichst einen Entwurf vorzulegen. Nach vielfachen, fruchtlosen
Reklamationen sind wir am 6. Dezember endlich in den Besitz
desselben gelangt. Die weitere Behandlung dieses Geschiftes ge-
hért nicht mebr in den diesjahrigen Bericht.
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Auch im verflossenen Jahre erforderte die an verschiedenen
Orten des Auslandes auftretende asiatischo Cholera vielfache
Anordoungen fir den Verkehrsdienst. Hs gereicht uns zur Genug-
thuung, diesmal konstatieren zu koonen, dal sich die simtlichen
Verwaltungen der Transportanstalten angelegen sein liefen, den
Anorduoungen der Behdorden rasch und sorgfiltic Folge zu leisten.

Im Hinblick anf den zu erwartendsn starken Herbstverkehr
haben wir die Verwaltungen des schweizerischen Eisenbahnverbandes
erméchtigt, in der Zeit vom 10. September bis Ende Oktober auf
den verschiedenen Linien an Soontagen, den Bettag ausgenommen,
bei Bedarf in jeder Richtung einen fakultativen Giterzug fiir die
Abfubr der mit Obst, Wein, Kartoffeln und andern landwirtschaft-
lichen Erzeugnissen beladenen Wagen, sowie fur die Zufuhr von
Leermaterial verkehren zu lassen und an ebendenselben Sonntagen
Obst, Wein, Kartoffecln und andere landwirtschaftliche Erzeugnisse
in den Stationen ausladen zn lassen.

In teilweiser Beritcksichtigung eines GGesuchs des Staatsrats von
Waadt haben wir der Jura-Simplon-Bahn im besondern noch ge-
stattet, an den Sonntag-Vormittagen im Oktober in den Stationen
der Weinbau treibenden Landesgegendea Sendungen von neuem
Wein in Fissern zum Transport anzunehmen und zu verladen,

Wegen aulerordentlich starker Zufuar von Most- und Trauben-
sendungen anus Italien mit Bestimmung Deutschland entstand im
Bahnhofe Chiasso eine groBe Stauung, infolgedessen wir die Gott-
hardbahn ermiachiigten, an den Sonntagen im Monat Oktober nach
Bedarf gewdhnliche Giiter abzufertigen und zu befdérdern. Das
gleiche Zugestindnis wurde dann auch der Centralbahn fur die
Linie Rothkreuz-Aarau-Olten-Basel gemacht.

Da der Weihnachtstag 1893 und der Neujabrstag 1894 auf
den Montag fielen, so hat die Direktion der Jura-Simplon-Bahn das
Gesuch gestellt, es mochte ihr gestattet werden, an den Sonntagen
24. und 31. Dezember auf den Linien Genf-Biel, Delle-Basel und
Renens-Pontarlier-Neuenburg fakultative Griiterziige auszufibren, um
einer Uberfilllung der Greazbahnhofe iiber die Festtage Weihnachten
und Neujahr vorzubeugen. Das Gesuch ist ablehnend beschieden
worden. Dagegen haben wir der Nordosibahn im Hinblick auf die
beschrinkte Leistungsfahigkeit der Trajekianstalten behufs Vermei-
dung von Stauungen gestattet, an den Sonntagen 24. und 31. De-
zember auf den Bodenseerouten Romanshorn-Lindau und Romans-
horn-Bregenz Giiter zu trajektieren.

Im Sommer hat die Nordostbahn sich beim Departement tber
starke Zufuhr von Giterwagen von seiten der GrofSherzoglich Badi-




107

schen Staatsbahnen an den Sonntagen in Schaffhausen beklagt, der-
zufolge dieser Bahnhof in einer Weise mit Wagen angefillt wurde,
daf die sichere Abwicklung des Dienstes an den Sonntagen in
Frage gestellt war. Die Generaldirektion der Grofherzoglich Badi-
schen Staatsbahnen ist in der Folge eingeladen worden, die Zu-
fubr von Giiterwagen in Schaffhausen an den Sonntagen und ge-
setzlichen Feiertagen ginzlich zu sistieren.

Ritcksichtlich der Frage der Einfihrung der Stundenzonen-
zeit bei den schweizerischen Verkehrsanstalten haben Sie mit
SchluBoahme vom 5. Juni 1893 den Bundesrat als kompetent er-
kliart, die diesfalls- zweckmiBig erscheinenden Anordnungen zu
treffen. Infolgedessen haben wir unterm 11. Dezember 1893 be-
schlossen, es sei vom 1. Juni 1894 ab fur die schweizerischen Ver-
kehrsaustalten (Post, Telegraph, Eisenbahnen und Dampfschiffe) die
Bernerzeit durch die mitteleuropéische Zeit, d. h. die Zeit des
15. Langengrades ostlich von Greenwich, zu ersetzen (s. Bundesbl.
1893, V, 552),

Im Berichtsjahre sind die Reglements fiir den Betrieb der
folgenden im Laufe desselben neu eriffneten Bahnen gepriift und
genehmigt worden :

der Wengerpalpbahn,

der Schynigen Plattebahn,

der Thunerseebahn,

der Stanserhornbahn,

der elektrischen StraBenbabhn Stansstad-Stans,
der Eigenbahn Yverdon-Ste-Croix,

der Seilbahn St. Gallen-Miihleck.

Die Reglements fiir den Betrieb der Strafecbahn Neuenburg-
St-Blaise wurden vorgelegt, konnten aber im Berichtsjahre nicht
erledigt werden.

Folgende Betriebsvertriage wurden vorgelegt, gepriift und
Thnen zur Genehmigung zugelsitet:

Vertrag betreffend die Ubcrnahme des Betriebs der Wengern-
alpbahn durch die Berner Oberlandbahnen (genebmigt am
14. Februar). :

Vertrag betreffend die Ubernahme des Betriebs der Schynigen
Plattebahn durch die Thunerseebahn (genehmigt am 9. Juni).

Vertrag betreffend die Ubernahme des Betriebs der Bodelibahn-
strecke Darligen-Interlaken Hauptbahnhof durch die Thuner-
seebahn (genehmigt am 22, Dezember).
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Vertrag betreffend die Ubernahme des Betriebs der Stanserhorn-
bahn durch die Firma Bucher & Durrer in Kigiswyl (ge-
nehmigt am 22, Dezember).

Vertrag betreffend die Ubernabme des Betriebs der Eisenbahn
Yverdon - Ste Croix durch die Jura-Simplon-Bahn (genebmigt
am 22. Dezember). .

Ricksichtlich des Vertrages betreffend die Ubergabe des Be-
triebes des Bahnhofes Genf, nach stattgehabtem Ritckkauf durch
den Kanton Genf, an die Jura-Simplon-Bahn und desjenigen der
Strecke Genf-La Plaine an die franzosische Gesellschaft der Paris-
Lyon-Mittelmeer-Bahn verweisen wir auf unsere Botschaft vom
14. Dezember (siehe Bundesbl. 1893, V, 741). Ferner wurde am
15. Dezember ein Vertrag betreffend die Ubernahme des Betriebes
der dem Kanton Neuenburg gehorenden Linie Ponts-Sagne-Chaux-
de-Fonds durch die Neuenburger Jurahahn vorgelegt, dessen Be-
handlang aber nicht mehr ins Berichtsjahr fillt,

Uber die Verkehrsmengen und Transporteinnahmen
der schweizerischen Eisenbahnen giebt die beiliogende Tabelle nihern
Aufschlu, wobei zur Vergleichung die entsprechenden Ziffern des
Vorjahres mit aufgefihrt sind. Wir koonen diesmal cine ganz
wesentliche Vermehrung der Einnahmen konstatieren.

Die Betriebslinge der Normalbahnen (exkl. normalspurige Berg-
bahnen) erfuhr einen Zuwachs von 23 kwm.; sie stieg von 2966 km.
Ende 1892 auf 2989 km. Ende 1893.

Die Zahl der beforderten Reisenden betrug

im Jahre 1893 . . 34,922,455 Reisende, dagegen
, 1892 . . 33,048,584 Reisende, daher

Vermehrung 1,823,871 Reisende.
Giter (inkl. Gepick) wurden auf den Normalbahnen befordert:

1893 . . . . . . . 10067654 t.
1892 . . . . . . . 9,348,163 t., daher ergiebt sich

n

eine Vermehrung vop 719,491 t.

Die Vergleichung der Transporteinnahmen der Normalbahnen
ergiebt folgendes Resultat:
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Vermehrung pro 1893,
1893. 1892, Absolute,

Fr. Fr. Fr. o

Einnahmen aus dem
Personenverkehr . 36,435,891 35,254,326 1,181,565 3,
Einnahmen aus dem
Giiter- (inkl. Ge-
péck- und Vie}-)

verkebr . 54,370,810 51,390,353 2,980,457 5,80
Gesamttransportein-
nahmen . . . . 90,806,701 86,644,679 . 4,162,022 450

Industriegeleiseanschlisse. Aus dem Jahre 1892
wurden 4 (und nicht 2, wic der letate Geschaftsbericht irrtumlich
angiebt) Begehren um Gestattung des Anschlusses eines Industrie-
geleises an die offentlichen Bahngeleise unerledigt ibernommen.
Neue Begehren langten im Berichtsjahre 20 ein. Von diesen 24
Anschluflgesuchen konnten 17 durch Genehmigung erledigt werden,
eines ist als dahingefallen zu betrachten, cines wurde, weil die
Betriebssicherheit der Hauptbahn gefihrdend, abgelehnt und 5 waren
Ende 1893 noch nicht spruchreif.

Ein Rekurs gegen die Kiindigung eines Anschlufigeleises durch
eine Bahnverwaltung wegen bevorstehender grofer Bahnhofumbauten
wurde, gestitzt auf das Bundesgesetz tiber die Rechtsverhiltnisse
der Verbindungsgeleise, vom 19. Dezember 1874, abgewiesen.

¢. Fahrleistungen und Zugsverspitungen.

Die Fahrleistungen und Zugsverspitungen sind in der éblichen
Weise tabellarisch zusammengestellt worden. Aus dieser Tabelle
entnehmen wir, dal im ganzen gefahren worden sind:

20,960,629 Zugskilometer (1892: 20,363,248),
522,408,293 Achskilometer (1892: 491,832,159), und zwar vou
326,053 fahrplanmifBigen Schnell- und Personenzigen (1892:
311,552),
2,851 auBerordentlichen Schnell- und Personenziigen (1892:
2508),
88,746 gemischten Zigen (1892: 78,684),
99,927 fuhrplanmiBigen Giterziigen (1892: 90,974),
21,000 auflerordentlichen Giterziigen (1892: 17,211),

Verspiatungen der fahrplanmifiigen Schnell- und Personenziige
(10 Miputen und mehr) am Endpunkt der Fahrt wurden gemeldet
4189 (1892: 2788) und der gemischten Zige (15 Minuten und
mehr) 424 (1892: 257), zusammen 4613, gegentiber 3045 des Vor-
Jahres, Dieselben verteilen sich folgendermaBen:
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Aus Verschulden 1Infolge  Aus Verschulden
der Anschluss- von des Stations- Total
angtalten. Unfiullen, und Zuogsdienstes. 1898, 1892,
Jura-Simplon-Bahn . 445 (349) 230 (200) 594 (221) 1269 770
Nordostbahn . 458 (208) 112 (102) 216 (146) 786 546
Centralbahn . 593 (395) 91 (44) 144 (121) 828 560
Ver. Schweizerbahnen ., 264 (191) 51 (40) 125 (57y 440 288
Gotthardbahn . 92 (81) 29 (46) 102 (102) 223 229
Ubrige Bahuen . 605 (388) 212 (11¢ )) 250 (149) 1067 652
9457 (1702) 725 BAT: 1431 (196) 4613 3045

Die Vermehrung der auf dem schweizerischen Netz entstandenen
Zugsverspitungen rithrt einesteils von den im Anfang des Berichts-
jahres eingetretenen Verkehrsstorungen durch Schoeestirme und
andernteils von dem wesentlich grofern Verkehre im Jahr 1893 her.

d. Fahrplanwesen.

Die Priffung und Genehmigung de: Fahrplanentwirfe erfor-
derte im Berichtsjahre einen auferordentlichen Zeitaufwand, indem
za den Entwirfen fir den Sommerfahrplan nicht weniger aly 334
und zu denjenigen fiir den Winterfalrplan 244 Abinderungs-
begehren beim Eisenbahndepartemente :ingingen, welehe Ziffern
bisher auch nicht annihernd erreicht wworden sind. Von diesen
Begehren haben 204 ihre Erledigung durch Zugestindnisse der
Bahnverwaltungen gefunden, 147 sind anlaBlich der Fahrplan-
Konferenzen mit Ricksicht auf die von den Verwaltungen geltend
gemachten Ablehsungsgriinde zuriickgezogen worden und in 227
Fillen war der Entscheid des Departements, beziehungsweise des
Bundesrats notwendig, indem eine Einigung in den Konfercnzen nicht
erzielt werden konnte.

Die meisten Begehren richteten sich gegen die Fahrplanentwiirfe
der Jura-Simplonbahn, welch letztere sowoh! fiur den Sommer 1893,
als fur den Wianter 189394 im Vergleich mit frithern Jahren aus
Grinden der Sparsamkeit eine wesentliche Verschlechterung des
Fahrplanes in Aussicht genommen hatte.

Diese Gesellschaft heabsichtigte uatar anderem:
1. Die Weglassaing mehverer Ziige, welche seit Jahren verkehrt
hatten ;

2. die Umwz}mdlunO von einigen Personenziigen in gemischte
Zige mit ]ang%amerer Fahrt behufs besserer Ausnittzung der
Zu%kraft fiir die Beférderung von gewohnlichen Frachtgitern;
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3. die Unterdriickung der IIl. Wagenklasse in einzelnen Schoell-
ziigen, welche seit lingerer Zeit alle 3 Wagenklassen gefiihrt
hatten, und deren auvschlieBende Ziige der Nachbarbahnen
ebenfalls alle 3 Klassen fithrten.

Fir den Sommer wurde der Gesellschaft gestattet, auf der
Linie Neuenburg-Pontarlier in jeder Richtung einen Zug weniger
als im Vorjahre zu fiihren, weil einer dieser Ziige bis dahin un-
geniigend frequentiert war und der andere Zug, welcher im Vor-
jahre ab Pontarlier die Fortsetzung eines-Schnellzuges Paris-Pontarlier
bildete, nunmehr wegen Unterdriickung des letatern Zuges von seiten
“der Paris-Lyon- ‘Mittelmeer-Bahn kein Bedirfais mehr war.

Fir den Winter 1893/94 wurde der Jura-Simplon-Bahn mit
Riicksicht auf die schwache Reisendenfrequenz gestattet, den bis-
* hervigen Frithzug 163 Lausanne-Basel, sowie den blshengen Frith-
zug "162 Neuenbmg -Lausanne nur noch ab Yverdon zu fithren.

Es sind dagegen nachstehende Antrige der gleichen Gesellschaft
ablehnend beschieden worden :

a. Fir den Sommer 1893:

1. betreffend die Fihrung der Zuge 711 und 724 auf der Linie
Bern-Freiburg nur am Dienstag, statt wie bis dahin tiglich;

2. betreffend die Unterdriickung der Schnellztige 165/176 Lau-
sanne-Basel-Lausanne auf der Strecke Basel-Delsberg;

3. betreffend die Unterdriickung der II. ‘Wagenklasse in den
Schnellziigen 1, 2, 10, 25 und 26 auf der Linie Bern-Genf,
259/226 und 229/256 auf der Linie Bern-Pontarlier, sowie
168 und 171 auf der Linie Basel-Lausanne;

4. betreffend die Umwandlung der Personenziige 257 und 258
auf der Linie Bern-Biel, 161, 166, 173 und 178 auf der Linie
Biel-Neuenburg, 241, 246, 249 und 258 auf der Linie Biel-
Chaux-de-Fonds, 191, 193 und 199 auf der Linie Delsberg-
Delle, 174 auf der Linic Neuenburg-Lausannoe, 110 und 111
anf der Linie Lausanne -Genf und endlich 143 und 146 auf
der Linie St. Maurice-Brig in gemischte Zuige mit verlingerter
Fahrzeit.

Far den Winter 1893/94:

1. betretfend die Unterdriickung der Nachtziige auf der Linie
Bern-Genf vom 1. Januar 1894 ab;

2. betreffend die Weglassung der III. Wagenklasse in den Schnell-
zigen 1, 10, 25 und 26 auf der Linie Bern-Geof;

3. betreffend die Bezeichnung simtlicher Ziige der Linien -Ly§-
Lausanne, Freiburg-Yverdon, Bulle-Romont, Pont-Vallorbes
und Bouveret- St. Maurice als gemischte Zuge;
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4. betreffend die Unterdriickung des Schnellzuges 13 auof der
Linie Genf-Lausanne und des gemischten Zuges 712 Freiburg-
Lausanoe;

betreffend die totale oder temporire Unterdriickung der Ziige

161, 163, 178 und 230 auf der Linie Biel-Neuenburg, 241

und 258 auf der Linie Bern-Biel, 149 und 156 auf der Linie

Sitten Brig, eventuell Umwandlung einzelner dieser Personen-

ziige in gemischte Ziige;

6. betreffend Umwandlung der Personenziige 110 und 111 auf
der Linie Lausanne Genf, 166, 167 und 173 auf der Linie
Lausaune-Biel, 240 und 257 auf der Linie Bern-Biel, 167
und 172 auf der Linie Delsberg-Basel und 193 und 196
auf der Linie Delsberg-Delle in gemischte Zige;

1. betreffend die Spiterlegung des Frithzuges 113 Lausanne-Bem
um eine Stunde, womit in Bern der AnsehluB an die Zige
9 und 245 nach Olten und Biel dahingefallen wire.

Zum Entwurf fir den Sommerfahrplan der Centralbahn sind
von den interessierten Kreisen folgende Begehren gestellt worden:
a. Die tigliche Fihrung des Sonntagssuges 416 Luzern-Basel (ab
Luzern 7 Uhr 22 Minuten abends, Basel Ankunft 10 Uhr
21 Minuten).
b. Die Einfuhrung eines neuen Abendzuges Bern-Bagel mit Ab-
gang vou Bern cirka 7 Uhr 10 Minuten, im Anschluf} an den
Zug 103 vom Berner Oberlande.

¢, Die Fithrung eines neuen Abendschnellzuges Bern-Zitrich,

Die Vertretung der Centralbabn bhat anlaflich der Fahrplankon-
ferenz anerboten, einen neuen Abendzug Bern-Basel mit Abgang von
Bern um 7 Ubr (0 Minuten und ohne Bedienung der Stationen
Zollikofen bis Lyssach zu fithren, sofern gestattet werde, den
Schnellzug 17 Bern-Olten (ab Bern 1 Uhr 40 Minuten) mit dem
Personenzuge 21 Bern-Olten (ab Bern 2 Uhr 5 Minuten) auf der
Strecke Bern-Olten zu vereinigen und mit Abgang von Bern um
1 Uhr 20 Minuten alg beschlennigten Personenzug su fithren, und
im fernern den Spitzug 87 Bern-Olten (ab Bem 8 Uhr 8 Mmuten)
nur noch bis Burgdorf zu fiihren.

Das Eisenbahndepartement hat sich mit diesem Angebot nicht
begniigt, weil es befiirchtete, dafl die Frsetzung des Mittagschnell-
zuges Bern-Olten durch einen, wenn such beschleunigten, Personen-
zug, sowie die Unterdriickung des Personenzuges 87 Burgdorf-Olten,
welcher in Burgdorf die Anschlisse von Solothurn und Langnau
aufzunehmen hatte, lebhaften Protesten von seiten des Publikums
rufen witrde und zudem zu erwarten stand, daff der neue Zug mit

&
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Abgang von Bern um 7 Ubr 10 Minuten abends, Bedienung aller
Stationen von Burgdorf bis Basel und Ankunft in Basel erst etwa
10 Ubr 30 Minuten, nur eine geringe Frequenz aufweisen wiirde.

Das Departement hat die Centralbahn eingeladen, die Ziige
17, 21 und 87 Bern-Olten nach der bisherigen Fahrordnung ver-
kehren zu lassen und versuchsweise in der Zeit vom 15. Juli bis
15. September einen neuen Schnellzug Bern-Basel mit Abgang von
Bern um 7 Uhr nachts und Ankunft in Basel cirka 9 Uhr 50 Minuten
zu fithren und diesem Zuge ab Olten eine Fortsetzung nach Aaran
zum Anschlusse an den Zug 59/107 Aarau-Zirich (Ankunft Zirich
10 Uhr 12 Minuten) zu geben. Auf das Begehren der tiglichen
Fihrung des Sonntagszuges 416 Luzern-Basel wurde nicht einge-
treten, weil der Schnellzug 58 mit Abgang von Luzern um 6 Uhr
10 Minuten abends und Ankunft in Basel um 8 Uhr 20 Minuten
eine vorzigliche Abendverbindung herstellte und der Zug 416 an
Werktagen jedenfalls nur wenig beniitzt worden wiire.

Das Direktorium hat gegen den Entscheid des Departements
den Rekurs ergriffen, worauf dann der Bundesrat der Centralbahn
gestattete, die Zige 17 und 21 Bern-Olten zu vereinigen, dagegen
aber verfigte, dals der vom Departement verlangte neue Schnellzug
Bern-Basel mit Fortsetzung von Olten nach Aarau-Zirich wihrend
der ganzen Sommersaison gefiuhrt werden mufite. Die Centralbahn
hat dann diesen Zug auch in den Winterfahrplan aufgenommen.

Die Gotthardbahn hat fir dea Sommer 1393 behufs Entlastung
der Nachtziige 42 und 57 die Fibrung von Parallelziigen (Nr. 44
und 55) in Aussicht genommen, vorausgesetzt, dafl ihr gestattet
werde, bei den Zigen 42 und 57 einige der bis dahin bestandenen
Zwischenhalte zu unterdriicken und den neuen Zigen, welche an-
nihernd ebenso giinstige Verbindungen wie die Zige 42 und 57
herstellten, zu iiberbinden.

Von der Erwigung ausgehend, daB die Nachtschnellzige 42
und 57 hauptsichlich dem internationalen Verkehr dienstbar ge-
macht werden sollen, haben wir, entgegen dem cindringlichen Be-
gehren der Regierung von Schwyz, der Gotthardbahn gestattet, die
bisherigen Halte der Ziige 42 und 57 in Schwyz und Arth-Goldau
zu unterdriicken, beziehungsweise durch die Halte der neuen Zige
44 und 55 zu ersetzen.

Der Umstand, dafl der Zug 44 in Rothkreuz und Luzern erst
nach einem Stilllager von 68, beziehungsweise 80 Minuten eine
Fortsetzung nach Zirich, beziehungsweise Bern hat, ist im Sommer
nicht von groler Bedeutung, wiahrend allerdings im Winter am
friihen Morgen ein Stilllager von tber einer Stunde sehr listig ist.
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Aus diesem Grunde haben wir denn auch filr den Winter 1893/94
entgegen dem Antrage der Gotthardbahn wenigstens die Bedienung
von Schwyz mit dem Zuge 42 verfiigt.

Dem wiederholten Begehren der Regierung von St. Gallen
Folge gebend, haben wir die Vereinigten Schweizerbahnen verhalten,
im Sommer 1893 versuchsweise im Anschlusse an die Abendziige
von Chur und St. Gallen einen neuen Zug Sargans-Weesen zu fihren.
Das Begehren der gleichen Regierung uin Beibehaltung dieses Zuges
auch im Winter 1893/94 haben wir abgelehnt, weil schon im
Sommer die Frequenz dieses Zuges wei’ hinter den gehegten Erwar-
tungen zuriickgeblieben war, und somit ein Bediirfnis, diesen Spiit-
zug auch im Winter beizubehalten, nicht zu erkennen war.

Die Regierung des Kantons Aargau hat anlidBlich der Vorlage
der Fahrplanentwiirfe wiederholt daraof hingewiesen, daf die Nach-
mittagsverbindungen vom Frickthale wach Basel dem Bediirfnisse
nicht geniigen, indem fiir die Besorguag von Geschiften in Basel
der Zug 96 mit Ankunft in Basel 124 Uhr zu friih, und Zug 100
mit Ankunft daselbst um 43/ Uhr zu spit liege, und die Einlage
eines neuen Zuges zwischen den eben genannten Ziigen verlangt.
Da die Direktion der Nordostbahn die Ubersahme weiterer Fahr-
leistungen entschieden ablehnte, haben wir dieselbe verhalten, im
Winter 1893/94 einen der bestehenden Giilerziige zwischen die
Zige 96 und 100 einzulegen und demselben ab Stein einen Per-
sonenwagen mitzugeben.

Die Feststellung des Winterfahrplans 1893/94 fiir die Linie
Bern-Interlaken-Briinig gab zu lingern Verhandlungen Anlaf, Die
.Thunerseebahn und die Bodelibahn, sowie die Berner Regierung
(letztere namens einiger Gemeinden des Oberlandes), stellten das
Begehren, daf die Fahrzeiten zwischen Bern und Meiringen in
beiden Richtungen durch Herstellung des unmittelbaren Anschlusses
zwischen den Ziigen der i'hunerseshahn und der Bédelibahn einer-
seits und den Dampfschiffkursen anf dem Brienzersee anderseits
gekirzt werde.

Bei Zustimmung zn diesem Begehren hitte in Thun die Koin-
cidenz zwischen den Zigen der Centralbahn und den Dampfschiffen,
oder in Interlaken diejenige zwischen den Schiffen beider Seen
gebrochen werden miissen, weil die Schiffe fiur die Fahrt Thun-
Interlaken und umgekehrt durchweg mehr Zeit beanspruchen, als
die Zuge der Thunerseebahn.

Die Dampfschifiverwaltung, unterstitzt von den Gemeindew
am rechtsseitigen Thunerseeufer, protestierte gegen eine solche Be-
nachteiligung der Seeroute und verlangte, daB wie bis dahin die
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Anschliisse sowohl zwischen den Zigen der Centralbahn und den
Dampfschiffen in Thun, als zwischen clen Schiffen der beiden Seen
in Interlaken aufrecht erhalten werden.

In einer Specialkonferenz konnte fiir 2 Kurse eine Kiirzung der
Fahrzeit zwischen Bern und Meiringen, resp, Meiringen und Bern um
90 bezw. 15 Minuten und nebstdem die Erstellung einer bessern
Nachmittagsverbindung Bern-Meiringen (ab Bern 4 Uhr 40 Minuten
statt 2 Uhr 15 Minuten nach Entwurf) erzielt werden. Im ibrigen hat
das Departement dem Fahrplanentwurfe der Dampfschiffsgesellschaft
mit Aufrechthaltung der durchgehenden Kurse zwischen den Ziigen
der Briinighahn und den Schiffskursen auf dem Brienzersee einerseits,
und den Schiffskursen- auf dem Thuanersee und den Ziigen der
Centralbahn anderseits, zugestimmt; es hat aber die beteiligten
Verwaltungen eingeladen, fir den Sommer 1894 die Frage der
Fubrung von Schoellziigen auf der Linie Bern-Interlaken im An-
schlusse an die Schiffe auf dem Brienzersee behufs Kiurzung der
Fahrzeit zwischen Bern und Meiringen ernstlich in Erwigung zu
ziehen.

Auch im Berichtsjahre mufite, wie in frithern Jahren, eine
grobere Anzahl von Begehren betreffend die Einschaltung von neuen
Halten bei den Schnellziigen abgelehnt werden, weil diese Zige
bei Gewsdbrung von weitern Halten ihrer Aufgabe nicht geniigen

konnten und zudem nach und nach ibrer Bestimmung entfremdet
wiirden.

Die im vorjihrigen Geschiftsberichte besprochene Frage der
Erstellung eines mdoglichst stabilen Fahrplaves koonte im Berichis-
Jahre nicht weiter verfolgt werden, weil die fir eine durchgreifende
Anderung des schweizerischen Fabhrplanes erforderliche frithere An-
bringung der Nachtziige vom Auslande in Basel von den betei-
ligten Bahnverwaltungen als unmoglich erklart wurde.

e. Unfille und Betriehsgefihrdungen.
Im Berichtsjahr wurden die folgenden Unfille im Eisenbahn-

betrieb zur Anzeige gebracht; zur Vorgleichung setzen wir die
entsprechenden Ziffern des Vorjahres bei:

1893. 1892,

Entgleisungen in Ausweichungen (Stationen) . . 42 41
n auf offener Babhn . . . . . . 16 10
ZusammenstoBe in den Stationen . . . . . . 38 28

n auf offener Bahn . . . . . . 1 1
Sonstige Unfille. . . . . . . . . . . . 706 601
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Diese Unfille hatten 56 Tétungen (gegen 50 im Vorjahr) und
633 Verletzungen (gegen 538 im Vorjahr) von Personen zur Folge,

und zwar wurden:
getdtet

Reisende  Bahnbedienstete Drittpersonen
1893, 1892, 1893, 1892. 1893. 1892,
bei Entgleisungen und

ZusammenstoBfen , . ~— —_ 1 1 — _
infolge sonstiger Unfille 11 8 15 30 29 11
verletzt

=

Reisende  Bahnbedienstete Drittpersonen
1893, 1892, 1893. 1892, 1893, 1892,

bei Entgleisungen und
Zusammenstéfen . . 5 — 12 16 — —

infolge sonstiger Unfille 38 31 550 470 28 21

Nach Bahnen zusammengestellt entfallen hiervon:

Tétungen. Verletzungen.

1893. 1892, 1893, 1892,

Auf die Jura-Simplonbahn . . . 20 21 151 110

» p Nordostbahn . . . . 11 1 149 140

» n Cenralbabn. . . . . 6 4 109 92
s » Vereinigten Schweizer-

bahnen . 3 3 58 70

w g Gotthardbahn .. 4 3 66 37

» 1y Ubrigen Normalbahnen . 6 9 42 32
s u Schmalspurbabnen mit

eigeuem Bahnkorper . — - 10 7

» p OStraBenbahnen . . . . 3 1 25 25

» p OSeil- und Zahnradbahnen — 1 5 7

w  Tramways . . . . . 3 1 18 18

Die iblichen weitern Angaben finden sich in der angefigten
Tabelle.

Die Té6tungen und Verletzungen, welche nicht auf Butgleisungen
und ZusammenstéBe zuriickzufihren sind, gruppieren sich den
Ursachen nach wie folgt:
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Bahn-
Reisende,  bedienstete. Drittpersonen.

Tétung, Verletzung. Totung. Verletzung, Tolung. Verletzung,

Uberfahren von Fuhrwerken, .

Rollwagen und Draisinen —  — — 4 —_ -
Infolge Scheuwerdens von

Pferden bei der Fahrt von

Zigen . . R — - — 1
Infolge Aus<>htschens von

Fdhrzeugen Fehltreten

beim Auaf- and Absteigen 1 1 2 9 — —
Fehltreten beim Uberschreiten

und Begehen der Geleise —  — — 36 - —
Springen auf und von im

Gang befindlichen Fahr- '

zeugen . 7 19 — 16 1 1
Unvorsxcht\gesUbexschrelten

der Geleise und Gehen in

denselben . . 1 1 1 29 28 16
Unvorsichtiges Benehmen im

fahrenden Zug . . 2 4 1 19 - -
Bei Mitwirkung von Drltt-

personen beim Mandver . —  — —_— - — 5
Infolge unglicklichen Zufalls

bel Mauovem .o —_ = — 57 —_ -
Beim An- und Abkuppeln

von Fahrzeugen . . —_ - 1 55 — -
Infolge verbotener oder un-

richtig ausgefihrter Ma-

néver . . . . . . . - — — 6 _— 1
Beim Aus-, Ein- und Umlad

von Gutern .o —_— - — 9 —_ —
Beim Schliefen von deen- .

thiiren. . . .o — 11 — 32 —_ -
Aus andern Ursachen .. = 2 — 106 — 4

In selbstmérderischer Weise haben sich 11 Personen getétet
(im Jahr 1892 14), 2 Personen wurden nur verletzt.

44 Fille von im Berichtsjahr vorgekommenen Betriebsgefibr-
dungen sind vom Bundesrate den kantonalen Gerichten zur Eir-
ledigung iiberwiesen worden, von denen

14 Fille durch Verurteilung,

5 o 5  Freisprechung,

8, »  Sistiernng der Untersuchung,
17, noch pendent sind.

Bundesblatt. 46, Jahrg. Bd. I. 49
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Eine Anzahl Fille sind noch nicht zur Uberweisung gelangt.
Von den 18 Pendenzen des Vorjahres wurden irn Berichtsjahr

8 durch Verurteilung, 7 durch Freisprechung, 3 durch Sistierung
erledigt.

Nach den Mitteilungen der Babnverwaltungen waren an Iint-

sehidigungsforderungen infolge von Titungen und korperlichen
Verletzungen beim Eisenbahnbetrieb bezahlt:

a.

Fir die beim Betrieb der Jura-Simplon-Bahn vorge-

komwmenen Unfille:

Fr. 32,551. 30 an 7 Reisende, 123 Buhubedienstete und 4
Drittpersonen ;

unerledigt sind 12 Fille.

Fiir die beim Betrieb der Nordostbahn vorgekommenen

Unfille:

Fr. 29,953, 65 an 137 Bahnbedienstet¢ und 1 Drittperson

unerledigt sind 12 Fille.

. Fur die beim Betrieb der Schweizerischen Central-

bahn vorgekommenen Unfiille:

Fr. 15,684, 65 an 1 Reisenden, 98 Bahnbedienstete und
1 Drittperson;

unerledigt sind 9 Fille.

Fir die beim Betrieb der Vereinigten Schweizer-
bahnen vorgekommenen Unfiille:

Fr. 5578. 57 an 47 Bahnbedienste:e;

unerledigt sind 8 Fille,

Fir die beim Betriecb der Gotthardbahn vorgekommenen
Unfille :

Fr. 12,985. 92 an 61 Bahnbedienstete;

unerledigt sind 4 Fille.

Beim Betrieb der tibrigen schweizerischen HBisenbahan-
unternehmungen:

Fr. 12,399. 80 an 3 Reisende, 51 Bahnbedienstete und 7 Dritt-
personen ;

7 Fille sind noch unerledigt.

An Entschidigungen fiir die anlidBlich der im Jahre 1891 statt-

gefundenen Eisenbahnunfille von Ménchenstein und Zolli-
kofen Veranglickten waren laut Mitteilung der Jura-Simplon-Bahn
auf 31. Dezember 1893 bezahlt, respektive festgestellt:

a.

Ménechenstein:

Fr. 357,6R0. 20 einmalige Entschiddigung und

Fr. 13,638. — jihrliche Rente an die Hinterlassenen von
69 Getiteten




Fe. 593,939. 09 einmalige Entschadigung und
Fr. 17,800, — jahrliche Rente an 169 Verletate;
14 Falle waren Ende Dezember 1893 noch unerledigt (Ende
1892 107 Falle).
h. Zollikofen:

Fr. 128,142 einmalige Entschadlgung und

Fr. 3800 Rente an die Hinterlassenen von 15 getoteten
Reisenden;

Fr. 251,336, 70 einmalige Entschiddigung und

Fr. 2,150 Rente an 115 Verletate;

12 Fille waren Ende Dezember 1893 noch unerledigt (Ende
1892 16 Fille).

Bei Hitlfsarbeiten des Eisenbahnbetriebes wurden
1893 gegen 1892
2 Totungen 3
1390 Verletzungen 1226
gemeldet.

Beim Dampfschiffbetrieb sind laut den beim Departement ein-
gegangenea Mitteilungen 24 Schiffsbedienstete verletzt uad 1 Dritt-
person getotet worden. Bei den Halfsarbeiten des Betriebes wurden
79 Personen verletat. Im Vorjahre wurden beim Betrieb und dessen
Hulfsarbeiten zusammen 36 Personen getotet uad 67 verletzt.

An Entschidigungen wurden im Berichtsjahre bezahlt Fr. 2213.60
an 23 verletzte Angestellte, 1 Fall ist noch unerledigt.

Fur die im Jahre 1892 bei der Katastrophe des ,Montblanc®*
Verungliickten sind laut Mitteilung der Verwaltung bezahlt worden:

Fr. 233,506. 85 fur 18 getotete Reisende.

Fr. 72,052.60 fur ¢ getotete und 1 verletzten Restaurations-
bedienstete;

4 Fille sind noch unerledigt. )

Dancben sollen laut Mitteilung der Verwaltung von ihr noch
Fr. 6982. 85 an Advokatenhonorar und cirka Fr. 10,000 fiir Spital-
kosten ete. bezahlt worden sein.

f. Arbeitszeit und Ruhetage.

Im vorjihrigen Geschiiftsberichte haben wir mitgeteilt, dafl es
der Verwaltung der Nordostbahn bis dahin picht gelungen war,
ihr Lokomotivpersonal in dem Umfange zn vermehren, dafl sie
jedem Angestellten die im Gosetze vom 1%. Juni 1890 geforderten
17 Freisonntage per Jahr hatte zuteilen und d'e Inanspruchnahme
des Personals durchweg in" den durch das Gesetz gezogenen Schrankeun
halten kénnen.
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Unterm 5. Juli 1893 hat sodann die Dircktion dieser Gesell-
schaft dem Kisenbahndepartemente mitgeteilt, daf punmehr ihrem
gesamten Lokomotivpersonale im BMinimum dic im Gesetze gefor-
derten Rubetage, mit Inbegriff der Freisonntage, zugeteilt seicn.
Abgesehen von den ziemlich zahlreichen. durch besondere Verhilt-
nisse bedingten und von der Aufsicht-behirde in Ansebung der
von den Verwaltungen vorgebrachten Griinde auf Zuasehen hin be-
willigten Ausnahmen, konnte das Gesetz von diesem Zeitpunkte an
bei simtlichen Bisenbahn- und Damplschiffgescllschaften als durch-
gefihrt betrachtet werden, weungleich wir uns wiederholt veran-
lufit geschen haben, die zu weitgehenden Aunspriiche einzelner Ver-
waltungen mit Beszug auf Auspahmeverfigangen im Sinne von
Art. 6 des Gesetzes zuriickzuweisen und die striktere Beobaehtung
der Gesctzesbestimmungen zu verlangen.

Wie im Jahre 1892, so gab auch im Berichtsjahre die Dauer
der zusammenhingenden Ruhepause (Art. 3 des Gesetzes) des fah-
renden Personals zu den meisten Ausnabmeverfiigungen Anlall,
weil je nach der Gestaltung des Fahrplanes es mancherorts un-
miglich ist, jedem Angestellten tiglich eine 10stiindize Ruhepause
zu sichern, wenn man das Personal nicht in einem Uwmfange ver-
mehren will; dall auf den einzelnen Angestollten nur noch ganz
geringe wirkliche Arbeitsleistungen entfalien. In Beriicksichtigung
dieses Umstandes haben wir in vielen Fillen eine Kiirzung der
zusammenhingenden Ruhepause zugestanden, wenn diese Kirzung
durch groBere Ruhepausen wihrend der Tagesarbeit kompensiert
war oder die 10stiindige Ruhepause wenigstens im Mittel von 2
bis 3 Tagen erreicht wurde.

Einigen kleinern Unternehmungen, deren Personal einen ver-
hiltnismiBig leichten Dienst hatte, und deren Finanzlage die An-
stellung eines geniizenden Reservepersonals micht gestattete, haben
wir eine Reduktion der Ruhetage und speciell der Freisonntage
zugestanden.

Eine Sekundarbahn bat den Anspruch erhoben, die Vorsteher und
Vorsteherinnen kleinerer Stationen, welchen in der Diensteinteilung
einc tigliche Arbeitszeit von nur 5%2—8 Stunden vorgeschrieben
war, welche aber gleichwobl den ganzen Tag uber dienstbereit sein
muflten und von denen einzelne zudem weniger als die im Gesetzs
geforderte Nachtruhe hatten, hinsichtlich der Ruhetage dem Geselze
nicht zu unterstellen, resp. die Betricbsleitung wollte den betreffen-
den Angestellten nur 10 Ruhetage per Jahr zar Verfiigung stellen,
Vou der Erwigung ausgehend, dal auch die Angestellien, deren
wirkliche Arbeitsleistung zwar erheblich unter der sonst iblichen
Beanspruehung steht, welche aber regelmifig und den gapzen Tag
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hindurch dienstbereit sein miissen, der Wohlthat ciner angemessenen
Zahl von Ruhetagen und speciell der Freisonntage bediirftig sind,
haben wir die Bahnverwaltung eingeladen, den betreffenden Ange-
stellten per Jabr wenigstens 36 Ruhetage, worunter 12 Sonntage,
zu gewihren.

Es sind dem Eisenbahndepartemente von Angestellten mehrerer
Gesellschaften Beschwerden wegen Uberschrextung der gesetzlichen
Maximalarbeitszeit und unrevelma&lger oder ungeniigender Zuteilung
von Ruhetagen zugegangen. Das Departement hat diese Beschwerden
jeweilen untersucht und, soweit dieselben begriindet waren, von
den betreffenden Verwaltungen Abhtlfe verlangt.

Dem Direktorium der Centralbahn haben wir auf gestelltes
Ansuchen gestattet:

1. Die Verschiebung der gemill Tabelle auf den 8., 9., 10. und
11. Juli (eidg. Singerfest in Basel) fallenden Ruhetage einer
Anzahl von Beamten und Arbeitern der Stationen Basel bis
Olten, der Zugfithrer und Kondukteure der Depots Basel und
Olten, sowie von 6 Lokomotivpersonalen;

|

|

\

\

| 2. die Verschiebung der gemif Tabelle auf den 28. und 29. Au-

| gust (Binricken der Mannschaften zum Truppenzusammen-
zug) fallenden Ruhetage des Lokomotiv- und Zugspersonals
der groflern Depots;

3. die Verschiebung der gemiB Tabelle anf den 14. und 15. Sep-
tember (Heimbeférderung der Truppen) fallenden Ruhetage -
des gesamien Lokomotiv- und Zugspersonals, sowie des Sta-
tions- und Bahndienstpersonals der Linien Basel-Olten, Olten-
Bern, Bern-Thun und Olten-Aarau;

4. ebenfalls fur den 14. und 15. September eine ma.(hge Uber-
schreitung der gesetzlichen Maximalarbeitszeit im Falle des
Bedarfs, in der Meinung, daB bei vorkommenden Uberschrei-
tungen den Angestellten eine hillige Entschidigung ausge-
richtet und dbrigens, wie dieses bereits bei mehreren An-
lassen geschehen, fur gehorige Verpflegung gesorgt werde.

Die von der nationalritlichen Kommission betreffend die Motion-
der Herren Comtesse und Curti verlangten Erhebungen uber die
Vollziehung des Bundesgesetzes vom 27. Juni 1890 sind im Berichts-
jahre zum Abschlusse gebracht und die Resultate derselben im
Bericht voin 15. Juni 1892 niedergelegt worden (siehe Bundesbl.
1893, 1II, 573).
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8. Rechnungswesen und Statistik.

a. Vollziehung des Rechnungsgesetzes.

In Ausfihrung des Bundesgesetzes vom 21. Dezember 1883
iiber das Rechnungswesen der Eisenbahngesellsch:ften bat das Eisen-
bahndepartement im Jahre 1893 die das Jahr 1892 betreffenden
Rechnungen und Bilanzen von 65 Buhnunternchmungen geprift und
dem Bundesrat zur Beschlufifassung vorgelegt.

Ausfithrliche Mitteilungen iiber die Ergebnisse des Bahnbetriebes
finden sich in der schweizerischen Eisenbahustatistik. Uber den
Betrag des Baucontos und der zu amortisierenden Verwendungen
am Anfang und am Ende des Jabres, sowie iiber die im Verlaufo
des Jahres 1892 vorgekommenen Verinderungen giebt die Dei-
liegende Tabelle nihern Aufschluf. Nach derselben bezifferte sich
der Bauconto pel Ende 1891 auf Fr. 1,017,738,064, per Ende 1892
auf Fr. 1,050,301,364. Die Vermehrung betrigt also netto
Fr. 32,563, 300, Dieser Betrag verteilt sich wie folgt:

Verwendungen fiir alte Linien:

Bahnanlagen und feste Einrichtungen Fr. 9,560,665
Rollmaterial . . ..., 5,736,926
Mobiliar und Geritschaften . . . " 216,902

Fr. 15,514,493
Ausgaben fir neue Linien:

Bahnanlagen und feste Einrichtungen Fr. 15,657,077
Rollmaterial . . oy 1,222,284
Mobiliar und Geritschaften . . . " 169,446
e ———— 17,048,807

Fr. 32,563,300

Den vorstehenden Augaben itber Bauausgaben ist noch folgendes
beizufiigen :

1. In den Verwendungen fiir alte Linien (Bahnanlagen und
feste Binrichtungen) sind die Ausgaben fir das zweite Geleise der
Gotthardbahn (Erstfeld-Biasca Fr. 3,311,649) und der Jura-Simplon
Bahn (Lausanne-Villeneuve Fr. 510,044} inbegriffen.

2. Dem Conto fiir Mobiliar und Geritschaften (alte Linien)
sind in der Eisenbahnstatistik pro 1892 Fr. 625,693 fur Schotter-
wagen, Schneepflige ete. beigefigt worden, welche bis dahin im
Conto filr Rollmaterial inbegriffen waren.
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Bauconto. Zu amortisieren.
Eisenbahnen. Nettoausgaben im Jahr 1892 Verdnderung.
Ende 1891. | Ende 1892. Ende 1891, | Ende 1892.
fiir alte Linien. | fiir neue Linien.| Zusammen. -+ -
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Centralbahn . . . . 120,010,234 120,784,784 774,550 — 774,550 17,749,412 17,825,774 651,959 575,597
Aargauische Siidbahn 11,785,126 11,923,416 138,290 — 138,290 — - - —
Wohlen-Bremgarten . 1,232,377 1,232,377 — — — —_ — — —
Gotthardbahn . 235,992,006 240,634,973 4,517,062 125,900 4,642,967 15,323,856 15,388,339 326,306 261,823
Jura-Simplon-Bahn . 272,828,147 276,550,917 3,722,770 — 3,722,770 8,715,749 8,663,759 7,612 59,602
Bulle-Romont 2,799,504 2,801,142 1,638 — 1,638 — - — —
Val-de-Travers . 1,119,260 1,145,048 25,788 — 25,788 — — — —
Viege-Zermatt . 4,799,805 5,276,061 — 476,256 476,256 233,000 223,300 — 9,700
Nordostbahn . . 164,007,193 173,379,624 3,985,360 5,387,071 9,372,431 17,950,826 17,446,842 36,016 540,000
Bétzbergbahn . . . . . 226,123,918 27,916,331 71,801 1,720,612 1,792,413 — — — —
Vereinigte Schweizerbahnen . 75,896,353 77,303,374 1,407,021 — 1,407,021 8,093,533 7,640,933 — 452,400
Toggenburgerbahn 4,000,000 4,000,000 — — — — - — —
Wald-Riiti 1,287,918 1,287,918 — — — — - — -—
Bodelibahn 1,696,482 1,706,238 9,756 — 9,756 79,096 69,096 — 10,000
Emmenthalbahn . 4,849,003 4,940,026 91,023 —- 91,023 — — — —
Jura Neuchdtelois . 5,866,905 56,037,963 171,058 — 171,058 — — — —
Ponts-Chaux-de-Fonds 825,572 829,980 4,408 — 4,408 2,063 1,375 — 688
Neuchatel-Boudry . — 809,054 - 809,054 809,054 — — - —
Kriens-Luzern-Bahn 250,991 250,991 — - — — — — —
Langenthal-Huttwil . 1,111,503 1,118,544 7,041 — 7,041 24,000 21,600 — 2,400
Seethalbahn . 3,757,177 3,801,136 43,959 — 43,959 — — - —
Sihlthalbahn . 4 60,000 2,723,110 — 2,663,110 2,663,110 — 27,609 27,609 -—
Sitdostbahn 12,167,212 12,281,931 — 114,719 114,719 865,515 153,728 734,538 61,446,325
ToBthalbahn . 7,641,867 7,652,396 10,529 — 10,529 17,536 — —_ 17,5636
Utlibergbahn . o 1,407,526 1,430,097 22,571 — 22,571 — — — —
Appenzellerbahn . . . . 4,028,203 4,028,203 — — — — — — —
Appenzeller Strafienbahn . 1,925,995 1,928,148 2,153 - 2,153 17,000 17,000 —_ —
Berner Oberlandbahnen 3,021,899 3,112,329 90,430 — 90,4390 271,220 210,000 10 61,230
Birsigthalbahn 898,969 898,969 — — - — — - —
Brenets-Locle . . 880,250 906,427 26,177 — 26,177 4,332 4,382 50 —
Frauenfeld-Wyl . 702,410 703,619 1,209 — 1,209 - — - —
Genéve-Veyrier 510,980 508,980 — 2,000 — — 2,000 — — — —_
Gratschalp-Murren . . 496,768 580,095 —_— 83,327 83,327 112,620 100,000 200 12,820
Landguart-Davos 6,836,264 6,914,727 78,463 — 78,463 105,000 100,000 — 5,000
Lousanne-Echallens . 1,313,388 1,318,147 4,759 — 4,759 — — — —
Central Vaudois 528,940 528,940 — — — 25,993 25,993 - —
Rigi-Scheidegg-Bohn . . . 65,500 65,500 - — — — — - —
Saignelégier- Chawn-de-Fonds — 1,212,423 — 1,212,423 1,212,423 — 4,109 4,109 —
Sissach-Gelterkinden 381,920 382,066 146 — 146 — — - —
Tramelan-Tavannes 526,082 526,032 — 50 — — 50 —_ — — —
Voies étroites Genéve 6,436,064 6,448,854 — 12,790 12,790 160,186 160,186 — —
Waldenburgerbahn . 379,242 402,182 22,940 — 22,940 — — - —
Arth-Rigibahn 6,147,399 6,155,301 7,902 — 7,902 — — — —
Brienz-Rothornbahn —_ 2,016,110 — 2,016,110 2,016,110 — 275,193 275,193 —
Generosobahn . 1,926,251 1,928,526 2,275 — 2,275 30,176 30,276 - 100 —
Glion-Naye . — 2,080,165 — 2,080,165 2,080,165 — 53,560 60,848 7,288
Pilatusbahn . . 2,314,944 2,314,944 — — - —_ — — —
Rigibahn . . . 2,235,297 2,258,097 22,800 — 22,800 — — — -
Rorschach-Heiden 2,160,000 2,160,000 — — — — — — _
Beatenbergbahn . 677,745 677,745 — — — 20,000 17,000 - 3,000
Biel-Magglingen . 450,000 450,000 —_ —_— — —_— — — _
Biirgenstockbahn . 364,000 364,000 — — — 15,750 13,500 — 2,250
Ecluse-Plan . 193,786 197,046 3,260 - 3,260 3,669 4,979 1,310 —
Gieffbachbahn . 150,000 161,000 11,000 — 11,000 — — — —
Gitschbahn in Luzern . 86,000 86,000 _— — — _ — —_ —
Lausanne-Ouchy . . . . 3,373,464 3,373.464 — — — 3,215 — — 3,215
Lauterbrunnen- Gritschalp 745,153 797,002 — 51,849 51,849 — — —
Luganer Drahtseilbahn 185,399 185,363 — 36 — — 36 — — — —
Marzilibahn in Bern 70,842 70,842 — — — — — — —
Ragaz- Wartenstein . — 244,985 — 244,985 244,985 —_ 9,092 9,092 —
Salvatorebahn 589,417 589,417 - — — 55,800 52,700 — 3,100
Territet-Glion . 472,846 554,295 81,449 — 81,449 14,093 11,912 1,319 3,500
Ziwrichbergbahn . 259,463 259,433 — 30 — — 30 3,000 — - 3,000
Berner Tramway .o 459,666 477,459 17,793 — 17,793 1,000 — —- 1,000
Tramway Monte Generoso 20,000 20,000 — _ — — — — —
Tramways suisses 2,652,339 2,740,431 37,661 50,431 88,092 92,819 60,893 — 31,926
Vevey-Chillon . 675,920 717,883 41,963 — 41,963 — 65,679 107,049 41,370
Zigrcher Tramways . 1,079,180 1,138,784 59,604 — o 09,604 — — — —_
Total | 1,017,738,064 | 1,050,301,364 15,514,493 17,048,807 32,563,300 69,990,259 68,678,809 2,243,320 3,554,770
Bemerkungen. ' Im Bauconto sind einige Ausgabeposten inbegriffen, deren Abschreibung noch stattzufinden hat. Ferner sind in demselben inbegriffen die Ausgaben fiir unvollendete Linien und Objekte. —
% Inklusive Ziirich-Zug-Luzern. — 3 Inbegriffen das Beteiligungskapital der Centralbahn und Nordostbahn mit je Fr. 1,350,000, welches in der vorjihrigen Zusammenstellung auf Bauconto der beiden genannten
Bahnen figuriert. --- * Beteiligung der Nordostbahn, welche in der vorjihrigen Zusammenstellung im Banconto der Nordostbahn inbegriffen ist. — ° Inbegriffen Fr. 100 fiir Mobiliar, welches der Betriebs-

gesellschaft gehort. — ¢ Durch Reduktion des Nominalwertes der Aktien gedeckt.
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3. Die Baukosten der in der Tabelle nicht aufgefiibrten Eisen-
bahn von Genf bis zur schweizerischen Grenze bei Annemasse (Eigen-
tum des Kantons Genf) betrugen Ende 1891 und 1892 Fr. 3,222,543.
Eine Prifung und eventuelle Richtigstellung dieser Ausgaben im
Siune des Eisenbahnrechnungsgesetzes ist ausgeschlossen.

4, Zuverldssige Angaben tiber die Baukosten der ausldndischen
Unternehmungen angehdrenden Bahnstrecken in der Schweiz liegen
nicht vor.

Die Prifung der Rechnungen und Bilanzen pro 1892 hat in
den folgenden zwei Fillen Anstinde ergeben, welche im Sinne von
Art. 5 des Eisenbahnrechnungsgesetzes dem Bundesgerichte zum
Entscheide vorgelegt werden mubBten:

1. Die Gotthardbahngesellschaft hat den Bauconto im Jahre
1892 unter anderem mit Fr. 8713. 77 fiur die Verstirkung der
Eisenkonstruktion der Moésabriicke zwischen Castione und Bellin-
zona und der Melidebriicke zwischen Melide und Maroggia belastet.
In dieser Ausgabe waren auch die Kosten der Gertistung und Ab-
ristung, des Ersatzes von Nieten und der Neuanstrich eines Teiles
der Briicke inbegriffen. Die genannte Summe umfalit also nicht
nur die eigentlichen Verstirkungskosten, sondern auch die Kosten
des Ersatzes von Briickenbestandteilen und die Ausgaben fiir Ar-
beiten, welche zum Unterhalt der bestehenden Anlagen und Ein-
richtungen gehoren. Gestutzt auf Art. 3, Absatz 2, des Eisenbahn-
rechnungsgesetzes haben wir verlangt, daff ein Teil der erwihnten
Ausgaben der Betriebsrechnung belastet werde. Eine Ausschei-
dung der eigentlichen Verstirkungskosten von den iibrigen Aus-
gaben war an der Hand des vorliegenden Rechnungsmaterials nicht
moghch schien uns aber auch picht als nomwendm weil wir schon
in unserem vorjahrigen Berichte iiber einen analogen Rechnungsamstand
mit der Centralbahngesellschaft dargethan haben, dafl die Kosten
fur Verstirkung einer Britcke per Gewichtseinheit des verwendeten
Bisens den aus den erstmaligen Erstellungskosten sich ergebenden
Einheitspreis in keinem Falle iibersteigen diirfen. Diesen Stand-
punkt haben wir auch im vorliegenden Falle eingenommen und
verlangt, dal von der.vorgenannten Summe, welche die Gotthard-
bahngesellschaft fiir die Verstirkung von Briicken auf Bauconto
getragen hat, ein Betrag von Fr.1797. 67 zu Lasten der Betriebs-
rechnung abgeschrieben werde. Der Entscheid des Bundesgerichtes
tiber diese Streitfrage steht noch aus.

2. Die Bodelibahngesellschaft ist eingeladen worden, vom Aktiv-
saldo der Gewinn- und Verlustrechnung per Ende 1892 (Fr. 25,494. 48)
einen Betrag von Fr, 8887. 10 zur Deckung des Hulfskassendeficits
zu verwenden und den Rest auf neue Rechnung vorzutragen und
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zum Ersatz verschiedener ungedeckter Wertabginge zu reservieren.
Trotz dieser Verfigung und entgegen dem Antrage der Mehrheit
des Verwaltungsrates hat die Generalversammlung beschlossen,
den Prioritatsaktiondiren pro 1892 eine Dividende von 4 %o aus-
zuzahlen, wozu Fr. 16,000 erforderlich gewesen wiren. Wir haben
gegen diese Dividendenzahlung beim Bundesgericht Einsprache er-
hoben. Im Verlaufe der daherigen Relursverhandlungen hat die
Bahnverwaltung als Antwort auf unsere Replik den Abstand er-
klirt, so daff die Verfigung des Bundesrates rechtsgultig gewor-
den ist.

Mit Bezug auf die Zusammenfassung der Riickkaufshestim-
mungen .der Kisenbahnkonzessionen zum Zwecke einheitlicher Er-
tragsberechnungen im Sinoe von Ziffer 6 des Bundesratsbeschlusses
vom 21. Juli 1888 (Eisenbahnaktensamealung n. F. X, 79} fithren
wir hier kurz an, daf durch den BundesbeschluB vom 22. Dezember
1893 die bis dahin zwischen dem Bundesrat und neun verschie-
denen Bahnverwaltungen getroffenen beziiglichen Vereinbarungen
genehmigt worden sind. Die Unterhandlungen mit der Nordostbahn
und mit den Vereinigten Schweizerbahnen zum Zwecke analoger
Vereinbarungen konnten noch nicht zum Absehlul gebracht werden.
Wir werden jedoch nichts unterlassen, eine moglichst rasche Hr-
ledigung dieser Angelegenheit herbeizufithren,

b. Vollziehung des Hlilfskassengesetzes.

Der Bundesrat hat Ihnen am Schlusse der Junisession 1893
einen vom 13. Juni datierten Specialbericht des Eisenbahndeparte-
mentes iiber die Vollziehung des Bundesgesetzes vom 28. Juni 1889,
betreffend die Hulfskassen der Eisenbuhn- und Dampfschiffgeseli-
schaften, vorgelegt. Wir fiigen diesem Berichte iiber den Geschiifts-
gang im Jahr 1893 folgendes bei:

Der auf pag. 37—41 des vorgenannten Specialberichtes be-
sprochene Rekurs betreffend Krankenkasse der Jura-Simplon-Bahn
ist noch nicht zum HEntscheide gelangt, weil das Gutachten der i
Sinne von Art. 4, Absats 2, des Hilfskassengesetzes bestellten Ex-
pertenkommission noch nicht eingelangt ist.

Im Jahr 1893 sind nach vorausgegangener Prifung folgende
Statuten und Bilanzen von Hilfskassen genehmigt worden:
1. Die Statuten der Sparkasse fiur dis Angestellten der Zirich-
bergbahn.
2. Das Regulativ fur die Dienstalterskasse der Zurichbergbahn,
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3, Die Statuten der Dienstalterskasse fiir die Angestellten der
Thunerseebahn.

4. Die Statuten der Pensions- und Hilfskasse fir die Angestellten
der schweizerischen Nordostbahn und die versicherungstech-
nische Bilanz dieser Kasse per 31. Dezember 1889.

5. Die Statuten der gegenseitigen Kranken- und Unterstiitzungs-
kasse fiir die stindigen Arbeiter und Bediensteten der Jura-
Simplon-Bahn und die versicherungstechnische Bilanz dieser
Kasse per 31. Dezember 1890,

6. Die Statuten der Dienstalterskasse (Sparkasse) fiir die Ange-
stellten der Sihlthalbahn.

7. Die Statuten der Hiilfs- und Vorsichiskasse (Krankenkasse
und Sparkasse) fiir das Personal des Jura Neuchételois.

8. Die Statuten der Kranken- und Unterstitzungskasse fir die
Angestellten der Birsigthalbahn.

9. Die Statuten der Hiilfskasse fir die Beamten und Angesteliten
der Vereinigten Schweizerbahnen und die versicherungstech-
nische Bilanz dieser Kasse per 31. Dezember 1890,

10. Die Statuten der Dienstalterskasse (Sparkasse) fir die Ange-
stellten der Bddelibahn.

11. Die Statuten der Hiilfskasse fir die Beamten und Angestellten
der Dampfschiffgesellschaft des Thuner- und Erienzersees und

die versicherungstechnische Bilanz dieser Kasse per 31. De-
zember 1892,

12. Die Statuten der Unterstiitzungskasse (Krankenkasse) fir die
Angestellten der Genfer Schmalspurbahnen.

Die Direktion der Jura-Simplon-Bahn hat uoterm 29, Dezember
1893 neue Statuten fiur die Pensionskasse wit zugehoriger ver-
sicherungstechnischer Bilanz per Ende 1890 vorgelegt. Die Priifung
und Behandlung dieser Statuten und Bilanz fillt nicht mehr in das
Berichtsjahr.

Der Badelibahngesellschaft ist vom Bundesrat gestattet worden,
die bisherige Pensionskasse fiir die Angestellten, welche wegen zu
kleiner Mitgliederzahl nicht weiter bestehen konnte, auf Ende 1893
aufzuheben, besziehungsweise in eine Dienstalterskasse (Sparkasse)
amzuwandeln, und zwar in der Weise, da die im Sinne von Art. 7
des Hiilfskassengesetzes auf jedes Mitglied entfallende rechnungs-
mifige Reserve demselben auf Sparkassenconto gutgeschrieben werde.
Die sdmtlichen Mitglieder haben sich mit dieser Liquidation unter-
schriftlich einverstanden erklirt und unter Verzichtleistung auf
Nachforderungen an die Pensionskasse oder an die Bahugesellschaft
fur die denselben gutgeschriebenen Anteilsbetreffnisse quittiert.
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Mit der Verwaltung der Stdostbahn haben im Berichtsjahr
Unterhandlungen stattgefunden betreffend Errichtung einer Dienst-
alterskasse und einer Krankenkasse fir siimtliche Angestellte. Eione
Vorlage der Statuten fir diese Institnte bat noch nicht stattge-
funden.

Wir haben IThunen bereits frither mitgeteilt, dall die Verwaltung
der Eisenbaha Sissach-Gelterkinden den Entwurf von Statuten fir
eine Dienstalterskasse vorgelegt habe. Mit Schreiben vom 16. No-
vember 1893 hat nun die genannte Verwaltung dem Kisenbahn-
departement die Mitteilung gemacht, daff sie fiur die 6—8 Ange-
steliten, welche in ihrem Dienste stehen, keine eigene Kasse griinden
konne und daher den Anschlu des Personals an die Hilfskasse
einer andern Bahnunternehmung suchea werde.

Wir lassen auf der Beilage noch cine Zusammenstellung der
per 31. Dezember 1892 berechneten Bilanzen derjenigen Hilfs-
kassen folgen, welche den Bestimmuagen in Art. 2 und 3 des
Hiilfskassengesetzes unterstellt sind, und schicken der Tabelle hier
folgende Bemerkungen voraus:

1. Das Hulfskassendeficit der Vereinigten Schweizerbahnen be-
vifferte sich per Ende 1890 auf Fr. 2,522,368, Zur Verzinsung
und Amortisation dieses Deficits sind von der Bahngeselischaft all-
jahrliech Fr. 175,000 zu verwenden.

2. Die per Ende 1892 festgesetzte versicherungstechnische
Bilans der Pensionskasse fiir die Angestellten der Dumpiqclnffgescll-
schaft des Thuner- und Brienzersees ergab ein Deficit von Fr. 60,970,
bie Dampfachiffgesellschaft hat zur Ver/,insung und Amortisat»ion
dieses Fehlbetrages jahrlich Fr. 4000 oder 5000 zu verwenden,
und zwar die hohere Quote, wenn die Aktiendividende 5 %o oder
mehr ausmacht.

3. Das Deficit der Hilfs- und Pensionskasse fir die Angestellten
der Jura-Simplon-Bahn bezifferte sich nach der auf 31. Dezember
1890 berechneten provisorischen Bilanz auf Fr. 3,505,485, In dieser
Bilanz ‘waren die Beitriige der Versicherten und der Bahngesell-
schaft zusammen zu 8 %o der Besoldungen angesetzt. In dem neuen
Statutenentwurf dagegen sind die Beitriige zu 8Y2 % angenommen.
Iofolgedessen  vermindert sich das vorgenannte Deficit um
Fr. 279,113. Dagegen vermehrt sich dasselbe um die Zinsen pro
1891 und 1892 und um den Zuschlag von /2 % der beitrags-
pflichtigen Besoldungen, welcher in den beiden Jahren noch nicht
einbezahlt worden ist. Nach Anbringung dieser Korrekturen macht
das Deficit per Eode 1892 den in der Zusammenstellung der Bi-
Janzen angegebenen Betrag von Fr. 3,524,842 aus. Das definitive -
Deficit, welches noch zu ermitteln ist, wird voraussichtlich etwas
_kleiner werden.




Bilanzen der Hiilfskassen, berechnet per Ende 1892.

Zu Seite 726,

Bezeichnung der Kassen.

Aktiven.

Passiven.

Torhandenes

. Total Deckungs- Total
Vermogen, Deficit, | der Aktiven, kapital. Reserve. der Passiven, |
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
1. Hiilfskasse fiir die Beamten der Schweizerischen
Centralbahn . e e e e e e ... 849287200 2,127,613 5556333 5,556,333, — 5,556,333
2. Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir die Be-
amten und Angestellten der Gotthardbahn . 2,036,018 — 2,036,018f 2,036,018 — 2,036,018
3. Hiilfs- und Pensionskasse fiir die Angestellten der
Jura-Simplon-Bahn (provisorische Bilanz) . 3,472,935| 8,524,842| 6997,777] 6,997,777 — 6,997,777
4. Gegenseitige: Kranken- und Unterstiitzungskasse
 fiir die stindigen Arbeiter und Bediensteten der :
_Jura-Simplon-Bahn . . . . . ., . . .. 211,997 26,951 238,948 2389481 — 238,948
5, Pensions- und Hiilfskasse fiir die Angestellten der
Nordostbahe. . . . . . . . . . . . . .| 4156,712] 2,892,937 | 7,049,649} 7,049,649 — 7,049,649
6. Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
Vereinigten Schweizerbahnen . .7 . . . . . 853,516 2,728,194} 3,581,710 3,581,710 — 3,581,710
1. Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
Emmenthalbabn . . . . . . . L 0 L. 160,656 — 160,656 | 160,656 | — 160,656
8. Hiilfskasse fiir die Beamten und Angestellten der
Seethalbahn . . R T 27,109 — 27,109 25,097 2012 27,109
9, Hiilfs- und Pensionskasse fiir die Angestellten der
~ Bodelibahn . . Lol oL 000 L L 56,178 — 56,178 56,198 — 56,178
‘10, Unterstiitzungs- und Pensionskasse fiir die Ange- ;
stellten der Dampfschiffgesellschatt des Vierwald- :
stittersees e e e e e e e e 207,125 154,616 361,741 361,741 — 361,741
. 11, Hiilfskasse fiir die Beamten und Angesteliten der
- Dampfschiffgesellschaft des Thuner- u. Brienzersees 109,592 60,970 170,562 170,562 | — 170,562
Zusammen | 14,720,558 { 11,516,123 | 26,236,681 | 26,234,669 | 2,012 | 26,236,681

LTL
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¢. Vollziehung des Bundesgesetzes vorn 20. Dezember 1878 bed
treffend die Sicherstellung der Hiilfskassenfonds und der Bar-
kautionen der Eisenbahnangestellten.

Im Jahre 1893 sind die Rechnungen und Berichte betreffend
das Jahr 1892 eingelangt und gepriift worden. Das Vermigen der
Pensionskassen der Eisenbahnen betrug Ende 1892 Fr. 14,191,843.
Davon waren Fr. 325,395 oder 2,29 % noch in den Passiven der
Gesellschaftsbilanzen inbegriffen und im Sinne des Gesetzes vom
Vermogen der Gesellschaften auszuscheiden.

Das Vermogen der Krankeukasseo, Sparkassen und Unter-
stutzungsfonds bezifferte sich Ende 18492 auf Fr. 869,680. Hier-
von waren in den Passiven der Gesellschaftsbilanzen inbegriffen
Fr. 30,713 oder 3,53 %.

DieBarkautionen desPersonals betrugen Ende 1892 Fr. 1,444,757,
wovon Ir. 23,986 oder 1,66 % in den Passiven der Gesellschafts-
bilanzen inbegriffen waren.

d. Eisenbahnstatistik.

Die Statistik pro 1891 ist anfangs Marz 1893, diejenige pro
1892 Ende Mirz 1894 erschienen.

II. Postverwaltung.

1. Allgemeines,

Die Ergebnisse des Postbetriebes sind im Jahre 1893 ganz
unerwartet hohe. Statt des budgetierten Reinertrages von 501,000
Franken ergiebt sich ein solcher von Fr. 1,389,446. 92, trotzdem
die Rechnung des Berichisjahres mit Nachtragskrediten im Gesamt-
betrage von Fr. 187,300 hat belastet werden miissen. Wir werden
uns im Rechnungsbericht néber dariiber aussprechen, welchen Um-
stinden dieses unerwartet erfreuliche Ergebnis zuzuschreiben ist.

In dem gegenwiirtigen Berichte haben wir uns iiber die Haupt-
zweige des Verkehrs vernehmen zu lassen. Alle Details, diesen
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letztern betreffend, sind enthalten in der in besonderer Ausgabe
erscheinenden ,allgemeinen Post- und Telegraphenstatistik*. Die
hauptsichlichsten Angaben iiber den Verkehr finden sich auf den
nachstehenden Tabellen dargestelit.

Auszug aus der Statistik der Postverwaltung.

Anzahl
1898 1892
Postbureaux . . . . . . . . . . . . 1,491 1,491
Postablagen, rechnungspflichtige . . . . . 1,022 942
" nicht rechnungspflichtige . . 113 809
Agenturen Im Auslande . . . . . . . . 13 13
Beamte . . . . . 2,785 2,747
Bedienstete (Ablagehalter Bneftragel Kon-
dukteure etc.) . . . .. . . 4,789 | 4,652
Zah! der beférdertéh Reisenden . . . . . 817,570 796,010
Briefpost:
Interner Verkehr:
Briefe . . . - - . . . . . . .| 722061238 | 70,359,154
Postkarten . . . . . . . . . . .| 14,766,330 14,576,625
Drucksachen . . . . . . . . . .| 27548682 | 21,396,907
Warenmuster . . . . . . . . . . 1,174,260 1,175,921
Zeitungen . . . . .| 82,865,451 83,605,899
Rekommandierte Brlefpostsendungen . 1,740,752 1,509,509
Zahlungsbefehle u. Konkursandrohungen 213,312 272,142
Verkehr mit dem Auslande:
Briefe . . . . Versand | 14,829,919 13,595,021
Postkarten . . . . . . , ” 4,762,290 4,296,968
Drucksachen. . . . . . . " 1,212,257 6,063,889 l
‘Warenmuster . ., . . » 706,056 763,581
Rekommandierte Buefpost-
gegenstinde . . " 657579 | 651625
|




Geidadwelsuﬁgsn :
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande .

Fahrpost:
Interner Verkehr

Verkehr ‘mit dem Auslande (mkl Poststucke —
colis postaux) .

Nachnahmen:
Interner Verkehr . . . . . . .

Verkehr mit dem Auslande .

Einzugsmandate:
Interner Verkehr

Verkehr mit dem Auslande .

|

Versand
Empfang

Versand
Ewpfang
Transit
Versand
Empfang
Versand
Empfang

18S093 1SO2
Wert ) Wert
Anzahl | Loop, Betrag | AnZabl | gqp. Betrag
Fr. Fr.
3676434 | 398749963 | 3510913 | 386,772,041
449600 | 20424120 | 439483 | 21,773,550
287605 | 14978543 | 275423 | 15.987,025
12,081,748 |1,499,494.492 | 11,361,646 [1,440,302,742
1,030,149 | 105189,863 | 1015541 | 95,131,665
1,759,498 58,244 862 1,703,027 57,130,719 |
385,683 | 23436076 | 381,259 | 21,078,685
l
4593461 | 29807076 | 4,457,049 | 28,826,683 |
78886 | 1491964 | 87396 | 1,496,098 !
133822 | 2704833 | 131887 | 2,800,924
413312 | 45519668 | 857,423 | 37,056,232
9,653 — 9,073 —
5026 | 3623695 ) 81,858 | 4,013,483

0gL
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Wir bemerken zu denselben folgendes:

a. Interner Verkehr.

Eine erhebliche Verkehrszunahme erzeigt sich bei der Zahl
der beforderten Reisenden, sodann bei den Briefen, Postkarten,
Drucksachen und rekommandierten Briefpostgegenstinden, dagegen
ist der Verkehr an Zahlungsbefehlen und Konkursandrohungen an-
nihernd stabil geblieben, die Zunahme betrigt hier im Jahre 1893
gegenitber 1892 nur 1170 Sendungen. Ein kleiner Rickschlag er-
zeigt sich im Jahre 1893 gegeniiber 1892 bei den \Varenmustem,
groBer ist derselbe bei den Zeitungen (740,448 Exemplare). Wir
konnen uns diese Erscheinung nicht ohne weiteres erkliren und
sind zur Stunde auch noch nicht im Falle, dieselbe zu beurteilen,
respektive uns bestimmt dariiber auszusprechen, auf welche Ursachen
sie zuriickzufuhren ist. Wir vermuten indessen, daf die Abnahme
nicht eine wirkliche sein diirfte, sondern auf Zufilligkeiten, die bei
den statistischen Erhebungen mitgewirkt haben koévnen, beruahe.
In dieser Vermutung werden wir bestirkt durch die Thatsache,
dal der Ertrag der Zeitschriften (Einnahmenrubrik ¢), iaterner
Verkehr, gegeniiber dem Vorjahre erheblich zugenommen hat, was
nicht der Fall gewesen wire bei einer wirklichen Verkehrsabnahme,
Wir werden das npichste Jabr im Falle sein, uns iiber diese An-
gelegenheit niher aussprechen zu koéonen, indem bis dahin eine
richtige Beurteilung moglich sein wird.

Eine ganz erhebliche Verkehrszunahme erzeigt sich bei den
Geldanweisungen und bei des Einzugsmandaten. Bel der erstern
Kategorie betréigt die Zunahme gegentiber dem Vorjahre 165,521
Stick mit einem Betrag von Fr. 11,977,922 und bei der letatern
von 55889 Stiick mit einem Betrag von Fr. 8,523,436, Auch bei
den internen Nachnahmen ist eine erfreuliche Verkehrsenthcklung
zu konstatieren; ebenso hat der Verkehr an internen Fahrpost-
sticken in einer Weise zugenommen, die hervorgeheoben zu werden
verdient.

b. Verkehr mit dem Ausland.

Kine Verkehrssteigerung, welche sich in normalen Bahnen be-
wegt, ist vorab zu verzeigen bei den Briefen, Postkarten, Druck-
sachen und rekommandierten Briefpostgegenstanden. Eine Abnahme
in der Zah! der Sendungen ist dagegen eingetreten bei den Waren:
mustern. Wir sind veranlaﬁt anzunehmen, es sei diese Erschei-
nung auf die Zollverhiltnisse mit Frankreich zuriickzufiihren,

Die Geldanweisungen haben der Zahl nach. sowohl im Versand
als im Empfang zugenomwen, dagegen ist der vermittelte Betrag

Su -
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in beiden Richtungen geringer als im Vorjahre. Die Abnahme des
Betrages betrigt bei den Anweisungen aus der Schweiz nach
dem Auslande Fr. 1,349,430 und bei denjenigen 2us dem Aus-
lande nach der Schweiz Fr. 1,008,482,

Eine nennenswerte Zunahme ist gegeniiber dem Vorjahre zu
Tage getreten im Fahrpostverkehr (ink.usive Poststiicke), und zwar
ist eine Steigerung zu verzeichnen im Versand und im Empfang,
sowie bei den Stiicken, welche durch die Schweiz transitierten.

Bei den Nachnahmen erzeigt sich eine Abnahme bei den ab-
gegangenen nicht aber bei den angekommenen Sendungen und bei
den Einzugsmandaten beim Empfang. Die Abnahme im Versand
der Nachnahmen entfillt fast ausschlizfilich auf den Verkehr mit
Deutschland, wihrend der Verkehr mit Fraokreich, wenn auch
nicht eine bedeutende, so doch eine kleine Zunahme aufweist.
Im Empfang der Nachnahmen entfillt die Abnahme der Hauptsache
nach auf den Verkehr mit Frankreich, der Verkebhr mit Deutsch-
land verzeigt eine Zunahwe sowohl in Bezug auf die Stickzahl als
auf den Betrag. (Im Jahve 1892 sind aus Fraokreich 15,497 Stitck
im Betrage von Fr. 647,588 eingelangt; 1893 waren es 7214 Stiick
mit einem Betrage von Fr. 213,539.)

Bei den Einzugsmandaten entfallt die Verminderung im Em-
pfang aunssehlieflich auf den Verkehr mit Frankreich. Im Jahre
1892 langten aus Frankreich 45,769 HKinzugsmandate im Betrage
von Fr. 1,376,804 ein; im Berichtsjahre waren es deren 35,294
Stuck im Betrage von Fr. 950,663. Auch diese Erscheinung dirfte
durch die Handelsbeziehungen mit Frankreich zu erkliren sein.

II. Vorlagen an die Bundesversammlung und Erlasse
derselben.

1. Der vom Bundesrat in seiner Sitzung vom 14. Januar 1893
zu Ende beratene Entwurf zu einem neuen Postregalgesetz befindet
sich noch im Stadium der Beratung vor den eidgendssischen Riten.

2. In Bezug auf den Abschnitt ¢ (Beforderung von gefiahrlichen
Stoffen, A. S. lauf. Band, 8. 745) der Beilage zum Protokoll vom
6. Mai 1892 betreffend die Revision der internationalen Schiffahrts-
und Hafenordnung fitr den Bodensee wurde im Berichtsjahre auf
dem Korrespondenawege zwischen den Bodenseeuferstaaten ein
Ubereinkommen erzielt. Die Vollziehung der Bestimmungen dieses
Ubcreinkommens wird in das Jahr 1894 fallen.
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3. Den in Schaffhausen unterm 13. Mai 1893 zwischen Ab-
geordneten der Schweiz und des Grofiherzogiums Baden getroffenen
Vereinbarungen beireffend die Revision des Vertrages zwischen
der Schweiz und Baden iber die Schiffahrts- und Hafenordnung
fir den Untersee und den Rhein wurde vom Stinderat unterm
16. Dezember 1893, und vom Nationalrat unterm 21. gleichen
Monats die Genehmigung erteilt.

Andere Vereinbarungen betreffend die Regelung der Schiffahrts-
und Hafenordnung konnten mit Nachbarstaaten im Berichtsjahre
nicht erzielt werden. Italien hat sich auf die Vorschlige der
Schweiz betreffend den Langen- und Lugaunersee noch nicht ver-
nehmen lassen. (Fiir den Genfersee besteht der schweizerisch-fran-
zosische Vertrag vom 9. Juli 1887, A. 8. n. F. X, 171.)

Die Frage, ob nicht wenigstens fiir die zum Postdienst ver-
wendeten Fahrzeuge auf den Schweizerseen Bestimmungen betref-
fend die Betriebssicherheit der Schiffahrt mit den Kantonen zu ver-
einbaren seien, befindet sich im Stadium der Vorprifung und Er-
wigung beim Post- und Eisenbahndepartement.

4. Durch’ den Bundesheschlufl vom 15. Marz 1893 wurde der
Bundesrat ermichtigt, an der Bahnhofstrafle in Glarus um den Preis
von Fr. 40,000 einen Bauplatz anzukaufen und auf demselben ein
Post- und Telegraphengebiude im Kostenbetrage von Fr. 260,000
zu erstellen. Der for den gedachten Zweck in Aussicht genommene
Bauplatz wurde im Berichtsjahre angekauft.

5. Unterm 9. Dezember 1893 wurde von der Bundesversamm-
lung ein Kredit von Fr. 1,750,000 bewilligt fir Erstellung eines
Post- und Telegraphengebiiudes in Zirich.

* 6. Mit Botschaften vom 14. Dezember 1893 (Bundesblatt 1893,
Bd. V, 8. 717 und 729) sucht der Bundesrzt um Kredite nach fiir
den Ankauf je eines Bauplatzes fur Erstellung von Post-, Tele-
graphen- und Telephongebiuden in Schaffhausen und Frauenfeld.

ITI. Unterhandlung, Abschluf und Vollziehimg von
wichtigern Vertrigen. .

a. Inland.

Zur Regelung der Beziehungen des Postdienstes mit einigen
Kisenbahnen wurden folgende Vertrige mit den Verwalitungen der-
selben abgeschlossen:

a. den 6./10. Januar 1893, mit der Schmalspurbahn Neuchatel-
Cortaillod-Boudry ;
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b. den 23. Januar 1893, mit der Monte-Generoso-Bahn

¢. den 18./21. Februar 1893, mit der Schmalspurbahn Saignelégier-
Chaux-de-Fonds ;

d. den 6./12. Mai 1893, mit der Beatcnbergbahn (Drahtseilbahn)

e. den 16./24. Mai 1893, mit der Thunerseebahn ;

f- den 20. Mai/5. Juni 1893, mit der Schmalspurbahn Land-
quart-Davos (Nachtrag zum Vertrag vom 30./31. Dezember
1892);

g. den 29. Juni/1. Juli 1893, mit der Rigi-Kaltbad-Scheidegg-
bahn;

h. den 20./22, Juli 1893, mit der Wengernalpbahn;

i. den 19./23. August 1893, mit der Bahn Glion-Rochers de
Naye;

k. den 19./23. Juli 1893, mit der Babn Territet-Glion;

l. den 31. August/6. September 1893, mit der Bahn Neuchitel-
St. Blaise;

m. den 6./10. Oktober 1893, mit der Rigibahn Vitznau-Rigi;

n. den 10./17. Oktober 1893, mit der Straflenbahn Stansstad-
Stans;

0. d(in 9. Oktober 1893, mit der Bann Cossonay-gare Cossonay-
ville;

p. den 12. Oktober 1893, mit der Bahn Orbe-Chavornay.

b. Ausland.

1. Nach erfolgter Abstimmung unter den beteiligten Postver-
waltungen wurde mit Wirksamkeit vom 1. Januar 1894 apn litt. ¢
von Abschnitt 1 des Artikels 16 des Weltpostvertrages dahin ab-
gedndert, dafl auch solche Geschiftspapicre, Warenmuster und
Drucksachen nicht zu beférdern seien, welche Briefe oder hand-
schriftliche Notizen enthalten, denen der Charakter einer wirklichen
oder persionlichen Korrespondenz beizurnessen ist.

Der Antrag zu dieser Abinderung ist von der Postverwaltung
von Frapkreich ausgegangen.

2. Die unterm 4. Juli 1891 in Wien abgeschlossene Uberein-
kunft betreffend die postalische Besorgung von Abonnements auf
Zeitungen und andere periodische Veroffentlichungen ist auf den
1. Janvar 1893 in Vollzug gesetzt worden. Die Ubereinkunft ist
enthalten in der amtlichen Sammlung, Band XII, 855.




IV. Personelles und Besoldungen.

1. Bestand des Personals.
Die Gresamtzahl der Postbureaux belief sich Ende 1893 auf
1491.

Die Zahl der Postablagen betrug auf Ende 1893: 1795. Hier-
.von wurden 44 im .Jahre 1893 neu errichtet.

Die Gesamtzahl der Poststellen, einschlieBlich 13 Agenturen
im Auslande, betrigt 3299, was eine Vermehrung im Berichtsjahre
um 44 ausmacht,

Die Postbureaux klassifizieren sich wie folgt:

I. Klasse (Sitz der Kreispostdirektionen) . . . . . . 11
II. Klasse (Bureaux mit mehreren Beamten) . . . . . 96
III. Klasse (ubuge Burea.ux) e k2 115
Filialen . . . e e e e e 29

' Total 1491

Die 1795 Postablagen zerfallen in

1022 rechnungspflichtige, alle mit dem gesamten internen Geld-
anweisungsdienst und mit dem Aufgabedienst fur interne Ein-
zugsmandate betraut und 136 zum direkten Geldanweisungs-
verkehr mit dem Auslande ermichtigt (Kinzahlungen nach
dem Auslande konnen bei allen rechnungspflichtigen Ablagen
gemacht werden), und

773 nicht rechnungspflichtige.

Die Zahl der Bureaubeamten (inkl. die Kreispostdirektionen,
aber mit Ausnahme der eigentlichen Direktionsbeamten [Direktor,
Adjunkt, Controleur und Kassier]) belief sich Ende 1393 auf 2674,
gegen 2636 auf Ende 1892. Vermehrung sonach um 38.

Die Bureaubeamten unterscheiden sich wie folgt:

Bureau- und Dienstehefs bei den Kreispostdirektionen (ohne Direktor,
Adjunkt, Controleur und Kassier), sowie bei den Bureaux

1. Klasse e A A )
Commis bei den Bureaux I Klasse (lnkl dle bel den Kreis-

postdirektionen verwendeten) . . N
Postverwalter und Chefs bei den Bmeaux II Klasse .. 12
Commis bei den Bureaux II. Klasse . . . . 326
Posthalter (Beamte bel den Bureaux III. K]asse) .. 1352
' Total 2674

Die Zahl der definitiv angestellten Kondukteure hat sich gegen-
ither 1892 um 5 vermindert.
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Die Zahl der Brief-, Paket- und Mardattriiger, Packer, Bureau-
diener und tibrigen Bediensteten, ohpe Ablagehalter und Konduak-
teure, hat sich um 100 vermehrt (2746—2646).

Die Gesamtvermehrung des fix angestellten Personals betrigt 175
und die Gesamtzahl der Beamten und Bediensteten, einschlieBlich des
Personals der Oberpostdirektion und der Kreisdirektionsbeamten 7574.

Weiblichen Geschlechts sind :

von 884 Beamten der Burecaux 1. Klasse . 53 = 5,99 0/0.
, 438 o . " Im ., . b4 = 1232 %,

1852 . . . UL . . 370 = 27,36 %
, 1793 Ablagehaltern . ... .. 313 = 20,91 %
» 2996 Bedicosteten . . . . . . . . 63 = 21 %
von 7463 Beamtcn und Bediensteten. . . . 915 = 12,26 %

Im Bestand des fix angestellten Personals kamen im Berichfs-

jahr folgende Mutationen vor:
Beamte. Bedienstete. Total.

Versetzungen (freiwillige) . . . . . 33 10 43
Todesfalle . . . . . . . . . . 45 717 122
Freiwillige Ricktritte . . . . . . . 24 63 87
Abberufungen (inkl, Demissionen auf Ein-

ladung der Verwaltung hin) . . . 1 36 43

Total 109 186 295

o

2. Aspiranten und Lehrlinge.

Im Berichtsjahre wurden keine Lehrlinge aufgenommen.
283 Lebrlinge legten die Patentprifung ab. Davon erhiclten:
50 die Note 1 (vorzuglich);
169 2 (gut);
108 , 3 (geniigend);
16 konnten wegen ungeniigender Leistungen nicht pa-
I tentiert werden.
Total 283.
Ende 1893 standen in Verwendung:
322 patentierte Aspiranten (34 weibliche),
14 Lebrlisge (keine weiblicien.)
Total 336 Aspiranten und Lehrlinge, wovon 34 weibliche.

3. Stand der Besoldungen.

Der Stand der Besoldungen, auf Eade des Berichtsjahres, ver-
glichen mit dem Stand auf Ende 1891 und 1892, findet sich auf
nachstehender Tabelle.




Gehaltsvergleichungen.
Dezember 1891, 1892 und 1893.

31

|

|

- | 7
HE ) Buwg 123w| 2 | 4B
= =583 ag8y ]
32| 253 183=2| £ |FE
=38 g2 {82738 H g
R .g,a:)g 5 3 2 11893 gegentiber
N < &= a~ 1892, resp. 1892
gegeniiber 1891,
Fr. Fr. % %o
Oberpostdirektion . . 1891 45 178,340 | 3963 — —
' 1892 51Y% 199,780 ! 3917 — 1,17
1893 52 205,076 | 3943 066 | —
Kreispostdirektionen . 1891 4 213,066 | 4842 — —
1892 44 213,066 | 4842 _— —
1893 44 212874 | 48388 — 0,08
Bureaux I. Klasse:
a. Bureau- und Dienstchefs . 1891 103 391,380 | 3799 — —
b. Commis e 698 | 1,689,768 | 2421 —
a. Bureau- und Dienstchefs . \ ;oo 1 102 | 390,276 3826 | 0,7 —
b. Commis .o 745 | 1,753,056 | 2353 — 2,9
a. Bureau- und Dienstchefs . 1893 107 408,360 | 38163 ) — 0,26
b. Commis .. 7071 1,831,704 |} 2357 0171 —
Bureaux II. Klasse:
a. Postverwalter u. Bureauchefs | oo, 1 112 | 409,932 21 3660% | —
b. Commis N 1 320 | 735,084 %] 22972} — -
a. Postverwalter u, Bureauchefs 1892 112 415596 2} 3710% | 135§ —
b. Commis .. 323 752,664 21 23302 141 | —
a. Postverwalter u, Bureauchefs 1893 | 1117 421,956 3800 | 2,42
b, Commis e 326 789600 | 24222} 394 | —
Bureaux IIT. Klasse . 1891 | 1350 ] 2,062,928 2{ 15282 § — —
1892 | 13524 2,059,212 2} 15242 } — 0,3
1893 § 1852 | 2,044,672 | 15123 | — 0,78
Ablagen. . . . . . 1891 | 16744 8935922 533:] — —
1892 1 17104 931,669 544 021 —
1893 | 17434 950,178 545 0,18 | —
Brieftriiger, Boten etc. 1891 [ 2510 | 3,504,424 | 1396 — -
1892 | 2646 | 3,951,912 | 1510 7,65 | —
1893 | 2746 | 4,114,612 | 14988 | — 0,79
Kondukteure . . . . 1891 ] 2524 1758736 | 8010 — —
1892 { 263Y 762,564 | 3014 | 0,13 | —
1893 | 250 759,761 | 3039 082 | —

1 Stellen vakant.

? Fixes Telegrapheneinkommen nicht inbegriffen,

® Die Verminderung hat ihren Grund in dem Umstande, dass verstorbene oder
ausgetretene Beumte, bezw. Angestellte, durch jlingers, mit geringerem Gehalte, ersetzt,
resp. neue Anstellungen mit dem Gehaltsminimum bedacht wurden.

* Nicht inbegriffen Ablagen, welche nur im Sommer gebffnet sind.

!
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4. Entschddigungen bei Unfdllen des Postpersonals.

Die durch einen stindigen jihrlichen Bundesbeitrag von Fr. 8000
unterhaltene Unfallkasse wurde in 174 Fillen fiir eine Gesamt-
summe von Fr. 17,762, 50 in Anspruch genommen.

Die Specialrechnung iiber die Unfallkasse schliefit auf Ende
1893 mit einem Aktivsaldo von Fr. 36,656. 40, gegenilber von
Fr. 44,500, 50 auf Ende 1892, so daf fir das Berichtsjahr eine
Vermogeasverminderung von Fr. 7844, 10 zu verzeichnen ist.

Der stindige Bundesbeitrag von Fr. 8000 wurde im Berichts-
jahre erheblich iberschritten. KEs rihrt dies daher, dall eine un-
gewihnlich groBe Zah] von Unfallen, namentlich infolge Ausgleitens
von Bestellpersonal auf gefrornen StraBen, glatten Treppen, Trottoirs
und Auftritten, vorgekommen und daf im Jahre 1893 fir einen
Uofall, welcher den Tod zur Folge hatte, die Maximalentschidigung
von Fr. 5000 an die Hinterlassecuen des Verungliickten zu leisten
gewesen ist.

5. Biirgschaften.

1. Der schweizerische Amtsbitrgschaftsverein hatte im Berichts-
johre Verluste im Betrage von Fr. 23(8. 6G der Post- und Tele-
graphenverwaltung zu vergiiten (1892 Fr. 9518. 57).

2. Der Bestand des Vereins und der Biirgschafissummen war

folgender:
Zahl der Mitglieder Biirgschaftssummen

auf 1. Januar auf 1. Januar
1894. 1893. 1894, 1893.
Fr. Fr.
Postverwaltung . . . . 7539 7247 24,655,500 23,744,000
Telegraphenverwaltung . 797 735 1,525,000 1,421,000
Zollverwaltung . . . 676 553 1,291,900 1,106,700

Andere eidg. Verw altungeu 32 27 280,000 236,000

Total 9044 8572 27,752,400 26,507,700

3. Die von jedem Mitgliede zu entrichtende jahrliche Pramie
betrigt Yz pro mille der Burgschafissumme. Auf Ende 1893 besal
der Verein nach dem vorliufigen RechunungsabsehluB ein reines
Vermogen von Fr, 165,962. 80 (Ende 1892 Fr. 153,831. 01).
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Y. Inspektionen.

Es wurden folgende Inspektlonen vorgenommen :

1893, 1892,

1. Bei stationdren Poststellen . . . . . 3223 3148
2. Bei fahrenden Postbureaux (Bahn- und

Schiffsposten) . . . .. 425 446

3. Uber die Besorgung des Trainmaterials . 131 153

3779 3747

Die Abnahme der Inspektionen bei den fahrenden Postbureaux
{Bahn- und Schiffsposten) rithrt daher, daff in Bezug auf dieselben neue
Bestimmungen aufgestellt worden sind. Die von Beamten der Post-
kreise vorzunehmenden Inspektionen wurden der Zahl nach einge-
schriankt; um jedoch einer intensiven Dienstiiberwachung keinen
Bintrag zu thun, wurde in Aussicht genommen, da vermehrte
Inspektonen von Beamten der Oberpostdirektion vorzunehmen seien.

VI. Postregal.

De: Entwurf zu einem neuen Bundesgesetze iiber das Post-
regal lizgt, wie bereits in Abschuitt II, Llﬂ' 1, erwihnt wurde,
bei den eidgendssischen Riten.

VII. Postlokale.

1. Zum Zwecke der Erstellung eines neuen Post-, Telegraphen-
und Tdephongebiudes in Lausanne wurde mit Herrn Louis Grenier,
der Eibschaft des Herrn August Grenier und Fran Widmer in
Lausame ein Kaufvertrag iiber einen Bauplatz vereinbart (Bundes-
beschlil vom 22, Dezember 1892),

2 Im Postgebiude in Chur wurden bauliche Anderungen vor-
genonmen, um die Lokale der Briefdistribution, welche verschiedene
Ubelsidnde -— ungeniigenden Raum, mangelhafte Beleuchtung und
Ventlation, ungiinstige Schalterverhiltnisse fir das Publikum —
aufwiesen, zu verbessern.

3. In Ziirich wurde auf den 1. April in besonders gemieteten
Lokalen ein Bahnpostbureau eingerichtet.

4. Aof den 1. Mai wurden die Postdienstlokale in dem vom
Bunde in Sitten angekauften und zu einem Post- und Telegraphen-
gebaude umngebauten geriumigen frithern Lycée cantonal bezogen.
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5. Das Postbureaulokal in Weinfelden entsprach den Anforde-
rungen nicht mehr. Dasselbe wurde auf den 1. Juni erweitert.

6. Infolge der Betriebserdffoung der Thunerseebuhn wurde das
Postbureau, in Spiez auf den 1. Junl vom Landungsplatz der Dampf-
schiffe in ein neues, gegeniiber der Bahnstation licgendes Lokal
verlegt.

7. In Samaden mufite das Postlokal, entsprechend dem ver-
mehrten Sommerverkehr, vergroflert werden. Die erweiterten Lokale
wurden auf den 6. Juni bezogen,

8. Neue, allen Anforderungen entsprechende Dienstlokale wurden
gemietet auf den 6. Juni in Zuoz und cen 30. Juni in Schuls.

9. Das in Lichtensteig gemietete Postbureaulokal wurde auf
den 28. Juni, entsprechend den Verkehrsbediirfnissen, vergrodert.

10. Ein neues Lokal wird seit dem 1. Juli in Meilen beniitzt.

11. Das Lokal in Payerne eatsprach den Anforderungen nicht
mehr. Es wurde auf den 1. Juli vergrifert und verbesseit.

12. Um im Dostgebdude in Basel fiir die im Plainpied sich
befindenden Bureaux der Briefdistribution und das Maundatburean
mehr Raum zu gewinnen, wurde iiber die Ausfihrung der eforder-
lichen baulichen Anderungen mit dem Regierungsrat von Biselstadt
ein Vertrag vereinbart. Nachdem diese Anderungen vorgerommen
waren, wurden auf dea 17. Juli das Brieftrigerbureau van FErd-
geschoff in den ersten Stock und die Bureaux der dortiger Kreis-
postkontrolle und der Kreispostkasse vom I. in den IL Stick des
Gebiudes verlegt.

13. Das neue, dem Bunde gehorende Postgebidude in Soothurn
wurde auf den 24. Oktober bezogen.

14. In Kisnaeht (Zirich) ist auf den 1. November ein neues
gemietetes Lokal bezogen worden.

15. In Rolle waren die Lokale schon lingere Zeit ungenigend.
Es wurden von der Stadtgemeinde daselbst neue, allen An‘orde-
rungen eutsprechende Bureaulokalititen gemietet und von denselben
auf 1. November Besitz ergriffen.

16. In Brunnen, wo des regen Sommerverkebrs wegen die
Beschaffung neuer grifferer Lokale notwendig geworden war, wuiden
solche in giinstiger Verkehrslage gemietet. Dieselben werden seit
dem 5. November beniitzt.

17. Auf den 20. November wurde das Postbureau in Pone-
Tresa in das dortige dem Bunde gehorende Zollgebiude verlegt.
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18. In Meiringen war bei dem groflen Brande vom 25, Oktober
1891 auch das Gebidude, in welchem das .Post- und Telegraphen-
bureau untergebracht war, ¢in Raub der Flammen geworden. Da
zweckentsprechende neue Lokale zu annehmbarem Preise mietweise
nicht erhiltlich waren, wurde auf dem Budgetwege in der Dezember-
session 1893 der erforderliche Kredit zur Erstellung eines eigenen
Gebiudes nachgesucht. Die Verwendung des Kredites fillt in das
Jahr 1894.

VIII. Wichtigere Yorkommnisse im Posthetrieb.

1. Auf den 30. April wurde eine Instruktion betreffend die
Ordoung des Archivs, die Anlage und Fithrung der Centralbibliothek
und die Besorgung der Registratur und der Expeditionskanzlei der
Oberpostdirektion erlassen.

2. In den letzten Jahren sind die Zollgebihren, welche auf
Postsendungen haften und die von der Postverwaltnng zu Handen
der Zollverwaltung bezogen werden, erheblich gestiegen, und deren
Zunahme hat die Einnahmenrubrik , Wertzeichen“ der Postverwaltung
in einer Weise beeinfluit, die unzulissig erschien und einen genauen
Uberblick iber dieselbe erschwerte. Im Berichtsjahre wurde ver-
suchsweise fir die Verrechaung dieser Gebuhren auf Sendungen
aus Frankreich und Italien und den riickliegenden Landern das
Verfahren eingefiihrt, daf sie nicht mehr als Porto behandelt und
mit Taxmarken gedeckt, sondern als Nachnahme weiter gerechnet
und eingehoben werden. Dieses Verfahren hat sich bewshrt, und
da der beabsichtigte Zweck mit demselben erreicht wird, ist es mit
Beginn des Jahres 1894 auf den Verkehr mit allen Landern aus-
gedehnt worden.

3. Iofolge der Zollverhiltnisse mit Frankreich wurde auf den
Beginn des Berichtsjahres eine specielle Instruktion an die Eingangs-
Auswechslungspostbureaux erlassen in Bezug auf die Behandlung der
Sendungen, enthaltend Taschenuhren, Uhrwerke fir Taschenuhren
oder Gehiuse zu solchen.

4. Unterm 10. Mai wurde eine Instruktion iiber Behandlung
und Aushingabe des Reisendengepicks auf den wichtigeren Post-
wagenrouten erlassen.

5. Auf den 1. Juli wurde eine Instruktion tber Fihrung von
Abgangsregistern durch die Auswechslungspostbureaux (Postbureaux,
welehe den Austausch der Postsendungen mit dem Auslande ver-
mitteln) aufgestelit.
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6. Uber die Statistik des Warenverkehrs der Schweiz mit dem
Auslande wurden zu Handen der Posistellen peue Vollzichungs-
vorschriften ausgearbeitet und auf den 1. Oktober in Vollzug gesetat.

7. In Bezug auf die Organisation und Inspektlion der nicht
rechnungspflichtigen Postablagen sind einheitliche Vcrschriften auf-
gestellt worden.

8. Unterm 27. Juni 1893 hat die nationalritliche Geschiifts-
prifungskommission den Wunsch geduBert, es mochte bei internen
Exprelibestellungen die Taxe von 30 Cts. per Stiick auf 10 Cts.
bei Briefen und 20 Cts. bei Fahrpoststiicken bis auf 5 kg. herab-
gesetst und die Frage gepriift werden, ob man eventuell anstatt
der Bestellzettel Kxtrabestellmarken verwenden konnte. Diese
Aungelegenheit befindet sich im Stadium der Untersuchung und
Priifung.

9. Folgende Tarife und Instruktionen sind im Berichtsjahre
zum Teil neu ausgearbeitet herausgegeben worden:

am 15. Juni, Fahrposttarif fur Spanien und Portugal;

am 1. Juli, Tarif und Instruktion betreffend die Fabrpoststiicke
im Innern der Schweiz;

am 1. August, Fahrposttarif fuir Amerika (via Hamburg oder
Bremen);

am 1, Oktober, Fahrposttarif fir Afriza, Asien und Australien;

am 1. November, provisorischer Fahrposttarif fir Frankreich mit
der Eisenbahn Paris-Lyon-Méditerrancée;

am 1. November, Fahrposttarif fur die franzosischen Ortschaften
Divonne (Ain), les Rousses und Mores (Jura), sowie fir
Fernex und Gex (Ain).

10. Im Laufe des Jahres 1893 wurde von der Postverwaltung
die ,offizielle Postkarte der Schweiz mit Angabe der Telegraphen-
bureaux und Eisenbahnen“ neu herausgegeben. Die Bearbeitung
der Neuausgabe erfolgte unter Aufsicht des eidgensssischen topo-
graphischen Bureaus.

11. Die zweito, vermehrte und verbesserte Auflage des illu-
strierten Posthandbuches ,Die schweizerischen Alpenpisse und das
Postwesen im Gebirge* wurde im Berichtsjahre vorbereitet. Sie
wird im Jahre 1894 erscheinen.

12. Die deutschen Ausgaben des Posthandbuches und des Taschen-
posttarifes warden auf 1. Oktober, beziehungsweise 1. November neun
herausgegeben. Die franzosischen Ausgaben werden 1894 erscheinen.
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13. Im Berichisjahre wurde eine durchgreifende Revision der
postamtlichen Verfigungen vorgenommen, welche es ermoglichte,
die Bindchen der Jahrgiinge 1873 bis und mit 1891 zu beseitigen.

14. Um den wichtigern Postbureaux und den Bahnposten ein
ganz zuverlidssiges Hillfsmittel fir die Instradierung der Postgegen-
stinde in die Hand zu geben, wurde erstmals im Sommerdienst 1893
und auch fiir den Winterdienst 1893/94 zum Dienstgebrauch das
yPostkursbuch der Schweiz* herausgegeben.

15. Den Erwerbsverhiltnissen der Postillone wurde auch im
Berichtsjahre volle Aufmerksamkeit zugewendet. Die Verordnung in
Bezug auf die Léhnungszulagen, welche denselben bewilligt werden,
wurde einer Modifikation unterzogen im Sinne der billigen Regelung
des Verhiltnisses derjénigen Postillone, welche nur temporir ver-
wendet werden.

16, Identititsbiicher wurden im Jahre 1893 60 Stick verkauft.

17. Die Zahl der SchloBficher ist seit Ende Dezember 1892
von 5001 auf 5302 gestiegen. Die Vermehrung im Laufe des Jahres
betrigt somit 301 Stuck.

18. Auf Ende 1893 bestanden 377 Privatverkaufsstellen fiir
Wertzeichen. Die Vermehrung gegenitber dem Vorjahre betriigt
8 Stellen. Die Verkiufer bezogen Fr. 8557. 22 Provision (Fr.8080. 71
pro 1892). -

19. Im Berichtsjahre wurden folgende neue Eisenbahnen

eroffnet :

1. Juni: Thun-Interlaken

14 Schynige Platte-Bahn;

20. Wengernalp-Bahn ;

23. August: Stanserhorn-Bahn; '

1. September: Stans-Stansstad ; :

27. November: Yverdon-Ste-Croix;

14. Dezember: St. Gallen-Mihleck.

Infolge dieser Eroffoung von Bahnbetrieb konnten die Postkurse
Stans-Stansstad und
Yverdon-Ste-Croix
aufgehoben werden.

20. Dagegen wurden im ganzen 25 neue Postkurse mit
Personenbeforderung und einige neue Kurse nur fur den Transport
von Postsendungen (Maultierdienste, Fourgonfahrten) errichtet. Sodann
ist auch im Berichtsjabhre fiur verschiedene Routen den vermehrten
Verkehrsbediirfoissen durch Vermehrung der Zahl der Fahrten oder
Verwendung griofierer Fuhrwerke entsprochen worden.
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21. Die Offnung der Alpenpisse fir den Wagenverkehr
erfolgte:

' 1893. 1892.
Am Ofenberg . . . . . 29. Mirz. 5. Mai.
" Maloja . . . . . . 1. Aprl 12. April.
9 Simplon . . . . . . B 30.
» Julier . . . . . . 14 11, Mal
" Albula . . . . . . 16, 27,
" Bernina . . . . . . 16. 2.
» Splagen . . . . . . 22, 30. 5
" St. Bernhardie . . . . 24, 3. Juni,
Fltela . . . . . . 29, 3. .
An der Oberalp . . . . . . 14, Mai. 3. .,
Am Lukmanier . . . . . 15, 13.
An der Farka . . . . . . 16. 30. Mai.

III. Telegraphenverwaltung.

1. Allgemeine Bemerkungen.

Das finanzielle Ergebnis der Telegraphenverwaltung stellt sich
mit einem Aktivsaldo von Fr. 207,236. 23 weit ungiinstiger als im
Vorjahre und ist iiberhaupt das unginstigste seit Inkraflireten des
Telephongesetzes, wie die folgende Nebeneinanderstellung der Rech-
pungsresultate in den Jahren 1890 bis 1893 zeigt:

Einnahmen, Ausgaben. Aktivsaldo.

1890  Fr. 4,309,938. 03 Fr. 3,266,884, 44 Fr. 1,043,103, 59
1891, 4,387,795. 68 . 3,527.239. 19 , 860,556, 49
1892 . 4625145, 46, 3,780,322, 69 | 847822, 77
1893, 5,584,111, 81 5.376,875. 58 , 207,236, 23

”

Nach dem Voranschlage und den bewilligten Nachtragskrediten
hitte sich ein Passivsaldo von Fr. 793,300 elgeben das bedeutend
ginstigere Rechnungsergebnis ist der unrru\ dhnlich groﬁen Taventar-
vermehrung zuzuschreiben, welche hauptsiich]ich von der Anschaffung
einer groBern Reserve an Apparaten und Linienbauvorratsmaterial
herrahrt. Diese bei der immer mehr zunehmenden Ausdehnung
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des Telephonwesens unerldlichen Anschaffungen haben eine Ver-
mehrung des Inventarwertes um Fr. 902,603. 83 bewirkt, wiahrend
der betreffende Einnahmeposten des Jahres 1892 nur Fr. 222,588. 92
betrug.

Folgende Verteilung der Einnahmen und Auswaben auf den
Telegraphen- und den Telephonbetrieb giebt dariiber AufsehluB, in
welchem Mafe die beiden Dienstzweige zu obigem Rechnungs—
ergebnisse beigetragen haben, und gestattet zugleich eine Vergleichung
mit den entsprechenden Ziffern der beiden vorhergehenden Jahre.

A. Telegraph.

1891, 1892, 1893,

Fr. Fr. Fr.
Einnahmen . . 2,754282.14 2,775847.08 2,790,592. 45
Ausgaben . . . 2,389,039.47 2474,760. 38  2,571,908. 99

Aktivsaldo  365,242. 67 301,086. 70 218,683. 46

B. Telephon.

1891, 1892, 1893.
Fr. Fr. Fr.
Eionahmen . . 1,633,513. 54  1,852,298. 38  2,793,519. 36
Ausgaben . . . 1,138,199. 72 1,305,562. 31  2,804,966. 59
Aktivsaldo  495,313. 82 546,736. 07 —
Passivsaldo — —_ 11,447, 23

Die vorstehende, auf die Rechnungsbelege gestitzte Ausschei-
dung zeigt, dal der Einnahmeniberschull der Gesamtrechnung des
Jahres 1893 vom Telegraphenbetrieb herrithrt, welcher einen Aktiv-
saldo von Fr. 218,683. 46 aufweist, wihrend der Telephonbetrieb
einen Passivsaldo von Fr. 11,447. 23 ergeben hat. Trotz der
grofen Inventarvermenrung zeigt sich gegeniiber dem Vorjahre
im Telegraphenbetrieb eine Verminderung des Reinertrages von
Fr. 82,403. 24, und im Telephonbetrieb sogar eine solche von
Fr. 558,183, 30.

Der Riickgang des Reinertrages im Telegraphenwesen rihrt
hauptsiehlich von den geringern Telegrammeinnahmen, dann wber
auch von einer erheblichen Verminderung der Gemeindebeitrige
und der verschiedenen Einnahmen her. Da die Verkehrsverhalt-
pisse im Berichtsjahre sich etwas giinstiger gestaltet haben als im
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Jahre 1892, so lafit sich die Verminderung des Telegrammertrages
nur aus dem durch die Statistik konstaticrten Sinken der Wort-
zahlen im ioternen und internationalen Verkehr erklaren, dessen
Wirkung durch die bescheidene Zunahme der Telegrammzahl nicht
ganz ausgeglichen werden konnte.

Wihrend der interne Verkehr irn Vorjahre eine Verminde-
rung in der Zahl der Telegramme um 2,09 % erzeigte, weigt der-
selbe im Jahre 1893 eine kleine Verrachrung von 0,22 % auf,
trotz dem vielfach beobachteten Abbruch, welchen die telegraphische
Korrespondenz durch die immer mehr an Ausdchnung gewinnenden
Telephonverbindungen erleidet. Immerhin ist die Telegrammzahl
erheblich unter der bei Aufstellung des Voranschlages angenommenen
Ziffer geblieben.

Eine etwas stirkere Vermehrung, nimlich 2,14 %o, finden wir
beim internationalen Verkehr, gegeniiber einer Verminderung
von nahezu 2,5 % im Vorjahre. KEs koonte also hier auf eine
entschiedene Besserung der Verkehrsverhiltnisse geschlossen werden,
doch zeigt sich, wie ubrigens auch beim internen Verkehr, die der
bisherigen Erfahrung widersprechende KErscheinung, dafl die Zu-
nahme ganz auf das erste Halbjahr fillt, wihrend die Telegramm-
zahl des zweiten Halbjahres unter derjenigen des entsprechenden
Zeitraums im Vorjahre blieb. Die Gesamtzahl der internationalen
Telegramme hat die dem Budget zu Grunde gelegte Ziffer ziemlich
genaun erreicht.

Die erheblichste und auf das ganze Jahr verteilte Zunahme
zeigt sich im Transitverkehr mit 8,12 %o, gegeniiber 2,81 %
im Vouahre, wovon der griflere Teil auf den Verkehr swischen
Frankreich und Osterrcich fillt. Die bei Aufstellung des Budgets
angenommene Zahl von Transittelegrammen wurde um ein betricht-
liches tuberschritten.

Der fortwahrend in starker Zunahme begriffene Telephonverkehr,
tiber welchen Abteilung 8 nihere Angaben enthilt, giebt uns zu
keinen besondern Bemerkungen Anlaf; cagegen erfordert das oben
erwihnte ungiinstige Rechnungsergebnis im Telephonbetriebe einige
Aufschlusse iiber dessen Ursachen. Schon im letzijahrigen Ge-
schiftsberichte wurde darauf hingewiesen, dafi die Ausgaben des
Telephonbetriebes in stirkerm Verhilltnisse steigen als die Ein-
nahmen. Dies bestiitigt sich auch wiede: im Berichtsjahre in sehr
auffallender Weise, indem die Einnahmen gegenitber dem Vorjahre
um 50,8 %, dagegen die Ausgaben umn 114,8 °fo zugenommen,
letztere sich also mchr als verdoppelt haben.

Obwohl die Entwicklung des Telsphonwesens in allen Aus-
gabenrubriken eine bedeutende Zunahme bedingt (Gehalte 26,1 %o,
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Reisekosten 28,5%, Bureaukosten 33,4%p u. 5. w.), so sind es doch
hauptsichlich die Rubriken V. Umbau und Unterhalt der Linien
(202%0), VI. Apparate (178%) und X. Verzinsung und Amoxrti-
sation des Bauconto (100%), welche sich in ganz besonders starkem
Mafle belastet finden und hauptsichlich zu dem ungtnstigen Ver-
haltnis beigetragen haben.

Von der Gesamtaunsgabe von Fr. 1,002,993. 34 fiir Umbau
und Unterhalt der Linien fallen Fr. 751,255, 75 oder cirka
drei Vierteile auf die Telephon-Linien und -Netze. Wie bereits in
der Botschaft betreffend die Nachtragskredite vom 8. Dezember 1893
hervorgehoben wurde, rihren die grofen Ausgaben dieser Rubrik
von den zahireichen Umbauten her, zu denen die Verlegung ver-
schiedener groferer und kleinerer Centralstationen Veranlassung gab
oder welche mit Neubauten zusammenhingen. Da neae Verbin-
dungen in vielen Fiéllen an schon bestehenden Linien angelegt
werden miissen, was aber meistens nur durch einen Umbau der
letatern zu ermdaglichen ist, so missen notwendigerweise mit der
Ausdehnung der Neuanlagen auch die Kosten des Umbaues steigen.
Es gilt dies sowohl fiir die interurbanen Verbhindungen, als auch
fir die Netze, fir letztere um so mehr, als die Schwierigkeiten der
Anlage neuer Drahte bei Dachlinien noch weit grofier sind als bei
Stangenlinien. Zudem haben die urspriinglichen Anlagen bereits
eine Dauer von 10—12 Jahren, die man so ziemlich als das Maximum
fiir Telephonkonstruktionen betrachten kann, hinter sich, so dal ein
Umbau pieht nur wegen den erhohten Anforderungen, sondern viel-
fach auch aus Riicksichten der Sicherheit geboten war. Auch die
Kosten des gewohnlichen Unterhaltes nehmen mit der Ausdehnung
der Netze progressiv zu, weil diese eine vermehrte Aufsicht er-
fordern, eine groflere Zahl von Leitungen zu oftern Stérungen Anlal
giebt und die Reparaturarbeiten an den stark belasteten Linien un-
gleich schwieriger sind, als dies bei nur wenig Drihten der Fall ist.

Von der Gesamtausgabe fir Apparate von Fr. 1,237,997, 48
hat der Telephonbetrieb allein Fr. 1,153,904. 63 beansprucht. Dieser
Ausgabe steht eine Inventarvermehrung von Fr. 759,314, 44 (Tele-
graph Fr. 100,814. 37) gegenitber, welche unter den Einnahmen
erscheint. In dieser Inventarvermehrung ist eine im Centralmagazin
befindliche Reserve von Apparaten und Betriebsmaterial inbegriffen,
deren Inventarwert Fr. 251,874. 39 betragt.

Wird der Wert dieses. Vorratsmaterials von der Ausgaben-
summe in Abzug gebracht, so bleibt gegeniiber dem Vorjahre immer
noch eine Vermehumg von Fr. 488,165. 43 oder 118%. Diese
Vermehrung erklirt sich in erster mee aus der Neueinrichtung der
Centralstation Zirich, deren Kosten sich auf etwa Fr. 250,000 be-
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laufen, wovon ecirka Fr. 225,000 ins Eerichtsjahr fallen. Sodann
wurden im Jahre 1893 8 Netze mehr erstellt und 786 Abonnenten-
stationen mehr eingerichtet als im Vorjshre. An bestehende Cen-
tralstationen wurden 159 Wechselgestelle abgegeben, teilweise zur
Einfithrung neuer Abounnentendrihte, griBtenteils aber zur Aus-
wechslung gegen solche dlterer Konstraktion, bebufs Einfithrung
interurbaner Schleifenverbindungen. Diese &uBerst komplizierten
und kostspieligen Apparate und deren Montierung in den Central-
stationen bilden einen sehr bedeulenden Ausgabeposien, mit dem
auch kinftighin um so mehr wird gerechnet werden missen, als
dieselben vielen Reparaturen unterworfen sind und deren Krsatz
sich vielleicht nach verhiltnismiBig kurzer Zeit aufdringt, beson-
ders wenn die Technik in dieser Richtungz noch weitere Vervoll-
kommuoungen erreicht haben wird. Die Ausgabe fur Neueinrichtung
der Centralstation Ziirich ist leider nicht als eine zusnahmsweise
und voriibergehende zu betrachten, da ihnliche Umédnderangen auch
in Bern, Basel, Neuenburg, Lausanne, Vivis und Geuf bevorstehen,
8o dall auf eine Reihe von Jahren hinaus nur fur diesen Zweck
ein jihrlich wiederkehrender Posten vorgeschen werden muf), der
in dic Hunderttausende geht.

Die Verzinsung und Amortisation des Bauconto
erforderte eine Summe von Fr. 366,176. 66, wovon Fr. 70,667. 18
auf den Telegraphen- und Fr. 295,509. 48 auf den Telephoubetrieb
fallen. Die im Jahre 1893 von der S:aatskasse auf Rechnung des
Bauconto geleisteten Vorschisse belaufen sich aof Fr. 1,169,161, 66
(Telegraph Fr. 274,514, 67, Telephon Fr. £94,646. 99), so daf
die Gesamtsamme des Bauconto wit HEode 1893 auf IFr. 3,523,154,
47 gebracht wird, von denen Fr. 728,803. 73 fiir neue Telegraphen-
linien und Fr. 2,794,350, 74 fur Neubau von Telephon-Netzen und
-Linien verwendet wurden. Da fur das Jahr 1894 eine wenigstens
ebenso grofie Ausgabe zu erwarten ist, wie im Berichtsjabre, und
von eciner Abnahme der Neubauten noch fur geraume Zeit keine
Rede sein kann, ein allzustarkes Anwachsen des Biucouto aber
aus mehrfachen Griinden picht winschbar erscheint, so empfichlt
es sich fiir die Zukunfl, die jahrliche Amortisationsquote von 10 %
auf 15 % zu erhohen, trotzdem dies zur Folge haben wird, dab
sich die Ergebnisse der Betriebsrechoung, wenigstens voriibergehend,
noeh ungiinstiger gestalten.

2. Telegraphenlinien.

Die Linienarbeiten des Jahres 1893 fassen sich wie folgt su-
sammnen :




a. Neu erstellte Linien:

An Kisenbahnen
An Straflen .
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Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

b. Neue Drihte an bestehenden Linien:

An Eisenbahnen
An Straflen

¢. Umgebaute Linien:

An Eisenbahnen
An Strafen .

d. Ausgewechselte Drihte:

An Eisenbahnen
An Straflen .

e. Abgebrochene Linien:

Ap Eisenbahnen
Ap Strafen .

f. Abgebrochene Drahte:

An Eisenbahnen
An Strafien .

Bundesblatt. 46. Jahrg. Bd. I.

4,5 15,
25,2 41,
Total 29, 56,5
— 3554
— 39,8
Total — 3947
25,8 96,7
69,0 27255

Total 94 369,2

— 189,6
— 220,s

Total — 410,4

Total 31, 26.5

Total — 105
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Infolge dieser Anderungen stellt sich die Linge der Staatstelegraphenlinien, nach der Drihtezahl geordnet,
auf den 31. Dezember 1893 wie folgt:

it
. -
Linge In Kilometern der Linien zu . Total
Kreise. ‘ l ’ 6 Drihten | Kilometer.
1 Draht. :2 Driéhten. 3 Drihten, | 4 Drdhten. { 5 Drihten,

| ! 1 iund mehr, “
| l i | [ !

1. Lausanne . . 824,z 4033 69,5 87,4 76, ; 1375 . 159838
ILBern . . . . .| 6215 | 2913 | 174, 114,06 57,0 157,0 f’ 14177
IL Olten . . . . .| 4750 | <180s 225,0 99,7 92,5 229,5 li 1302,4
!
IV. Zarich . . . .| 3193 l 2713 57,6 68,4 12,5 1287 . 918, 1
V. 8t. Gallen . . . 3915 ‘ 203,6 125, 128,2 50,3 141 H 10407
\ VL Char . . . . .| 2283 ' 157, 161, i 18,0 348 20,0 6215
| VIL Bellinzona . . .| 1370 | 1036 — 8,3 915 315 | 3720 |
! i !
| Bestand auf Ende 1893 | 2997 1611, 814, 5246 475,2 8479 i 7270,4 |
. ! !
. . 5 1892 30040 | 1638, | 853, 491, 463, 8015 . T2 |
, Vermehrung . . — — — 335 | 12,0 46,4 91, .
E Verminderung . . 66 | 47,0 3350 — — ' — 92,5

I Total Verminderung 0,6

08L




Auf Eisenbahnen und StraBen verteilt, ergeben sich folgende kilometrische Lingen der Staatslinien

und Drihte:

Linge der Linien. Ldnge der Drihte. i

Kreise. |

Al?a].ﬁi:fll.l- An Strafen.|| Total Agafni:f' An Strafen.|| Total i
I. Lausanne 436,0 11623 1598,8 2,083.6 1656,8 3,739,
"I Bern. 551, 8666 | 14170 | 2,388 | 1260 | 3,649,
III. Olten 18,2 584,2 1302,4 3,253,0 979,2 4,232,2
IV. Zirich . 4836 4344 918,0 1,756, 906,9 2,663,0
V. 8t. Gallen . 518,0 5227 1040,7 2,209,1 83,1 2,992,¢
VI. Chur 43,2 578, 621,8 111,2 1304,z 141555
VII. Bellinzona, . 150,0 221 372, 720,0 327, 1,047.1
Bestand auf Ende 1893 . 2901,0 4369,4 7270,4 12,522,0 12177 19,7397
" n w1892 28827 4388.3 72,0 11,940, 1367, 19,3077
Vermehrung 18,8 - — 582,0 — 4320

Verminderung . — 18,9 0,6 —_ 150,0 —

TSL
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Die Verminderung in der Linge der Telegraphenlinien rithrt
hauptsichlich von zwei Ursachen her: Um Platz zu gewinnen, ver-
einigte man zwei ldngs einer Bahn gelegene parallele Telegraphen-
linien in eine einzige, wobei das Gestinge natilrlich so konstruiert
wurde, dal es augreichend Platz fiir alie Leitungen bot. Sodann
kommt es hiufig vor, daB Telegraphenlinien zur Anlage von Tele-
phonleitungen benutzt werden miissen. Wo nun die Zahl der
Telephonleitungen diejenige der Telegraphendrihte iibersteigt, erzeigt
es sich als sweckmilig, die betreffende Linie als solche vom Tele-
graph abzuschreiben und dem Telephon zuzuaweisen. Dagegen
bleiben die einzelnen Drihte dem Etat derjenigen Abteilung zuge-
teilt, welche sie verwendet.

Werden zum Bestande des Vorjahres die Neubauten zugezihlt
und der Abbruch abgezogen, so ergeben sich folgende Zahlen:

Linge in Kilometern

der Linien. der Driihte.

Bestand auf Ende 1892 . . . . . . . 1271, 19,307,
Neubauten im Jabhr 1893. . . . . . . 29,7 4510

7300, 19,758,
Abbruch im Jahr 1893 . . . . . . . 3l 370
Scheinbarer Bestand auf Ende 1893 . . . 7268 19,7210
Der wirkliche Bestand betrdgt aber . . . 72704 19,739,
Die Differenz von . . B 1,5 17,8

entspricht den Linienverinderungen, welche infolge der vorgenom-
mepen Umbauten und Verlegungen eingetreten siod.

In obigen Zahlen sind 123,6 km. Kabellinien inbegriffen, mit
einer Vermehrung von 9,3 km. gegenitber dem Vorjahre. Diese
Vermehrung rithrt hér von der Verlingerung des Kabels im Tunnel
Haut de la Tour, bei St-Sulpice, sowie von der Anlage einer neuen
Kabellinie von Amsteg bis an die Inschibriicke, veranlaBt durch
die Fertigstellung des zweiten Geleises der Gotthardbahn. AuBerdem
wurde auf mehreren bestehenden Kabellinien die Aderzahl vermehrt,
so namentlich im Gotthardtunnel, i der Stadt Basel, zwischen
Taubenloch und Rondchétel bei Biel und in einigen Tunneln im
Neuenburger Jura. Diese Vermehrung wurde erfordert teils durch
die Bedurfnisse der Telegraphenverwaltung, teils durch diejenigen
der Bahnverwaltungen und in einem Falle durch diejenigen der
Militarverwaltung.
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Die weitern Neubauten betreffen hauptsiichlich die Erstellung
folgender neuen Leitungen zur Verbesserung der bestehenden Ver-
bindungen:

Lausanne-Sitten, Bern-Chaux-de-Fonds,
Sitten-Siders, Interlaken-Lauterbrunnen,
Bern-Thun, Bern-Biel-Delsberg.

Da die meisten Gemeinden, welche einen AnschluB an das
Telegraphennetz wiinschen, hierfur eine mit einem Telephonnets
verbundene Gemeindestation wihlen, so ist die durch Anschluf§
neuer Bureaux eingetretene Erweiterung des Telegraphennetzes im
Berichtsjahre eine ganz unbedeutende.

Die den Eisenbahnverwaltungen angehérenden Tele-
graphenlinien und -drahte erzeigen auf Ende 1893 folgenden Be-

stand :
Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Selbstindige Baholinien . . . . . . . T4, 1587.5
Bahndrihte an Staastsliniea . . . . . . — 13467
Bestand auf Ende 1893 . . . . . . . T44p. 8934,2
Bestand auf Ende 1892 . . . . . . . 690s 81475

Vermehrung 53,7 786,71

Diese Vermehrung rohrt von der Anlage von neuen Korres-
pondenz-, Stationsdrihten und Signalleitungen her. Eine neue Linie
wurde lings der Bahn Yverdon-Ste-Croix erstellt und die Tele-
graphenlinie Thun-Interlaken an die Thunerseebahn verlegt.

Die konzedierten Privatlinien und -dréahte (Tele-
graph, Telephon, Liuteeinrichtungen, elektrische Uhren, Wasser-
standszeiger u. dgl.) hatten auf Ende 1893 folgenden Bestand:

Linge in Kilometern

der Linien. der Drihte.

Unabhiingige Privatlinien . . . . |, . . 562s 805,0
Privatdrihte an Staatslinien . . . . . . — T 434
Bestand auf Ende 1893 . . . . . . . 562s 8484

" " . 1892 . . . . . . . 562p 8135

Vermehrung 0,8 34,5
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Die Gesamtlinge der in der Schweiz auf Ende 1893 beste-
henden Linien und Drihte, mit Ausnahme derjenigen der Telephon-
netze und ihrer Verbindungen untereinander, sowie der Starkstrom-
leitungen, falt sich folgendermaBen zusammen :

Liinge in Kilometern

der Linien, der Driihte.

Staatslinien . . . . . . . . . . . 72704 19,7397
Baholinien . . . . . . . . . . . . T4dp 8,934,2
Privatlinien . . . . . . . . . . . 562p 848.4
Bestand auf Ende 1893 . . . . . . . 85774 295224
" s g 1892 . . . . . . . 85240 28,269,
Vermearung 53.4 1,253,z

Im Berichtsjahr wurden 47 Starkstromanlagen, gegeniiber 79
im Vorjabr, genehmigt, von denen 4 pur voriibergehend in Betrieb
standen.

AuBer diesen 47 neuen Anlagen wurde noch fir kleinere Er-
weiterungen einzelner schon bestehender Anlagen die Genehmigung
erteilt.

Unter den im Jahr 1893 installierten Starkstromanlagen be-
finden sich:

34 Anlagen fir elektrische Beleuchtung (26 mit Gleichstrom- und
8 mit Wechselstrombetrieb);

5 Anlagen fiir elektrische Kraftiibertragung (alle mit Gleich-
strombetrieb);

7 Anlagen, welche gleichzeitig fiir elektrische Beleuchtung und
Kraftibertragung dienen (davon sind 5 Gleichstrom-, 1
Wechselstrom- und 1 Drehstromanlagen);

1 Anlage fir elektrischen Trambetrieb (Gleichstrom).

Die Gesamtzahl der bis Ende des Jahres 1893 genchmigten
Starkstromanlagen betrigt 278.

Unter den wichtigern im Laufe des Jahres in Betrieb gesetzten
Anlagen sind zu erwihnen die elektrische Beleuchtung der Stidte
Aaran und Zug und die elektrische Kruftitbertragung von Frinvillier
pach Biberist, deren Leitung eine Linge von 28,5 km. erzeigt,
Durch diese Leitung wird eine von der Suze gelieferte Wasserkraft
von maximum 350 Pferdestirken nach der Papierfabrik Biberist
iibergeleitet.
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Von den im abgelaufenen Jahre genehmigten, aber erst in der
Ausfihrung begriffenen Anlagen sind die bedeutendsten eine elek-
trische Kraftibertragung von Bremgarten nach Ziirich (mit einer
Leitungslinge von anndhernd 28 km. und berechuet fir 1250 Pferde-
stirken) und die elektrische Trambahn Zirich Hottingen-Hirslanden.
Die letztere veranlafite ziemlich erhebliche Anderungen an den
Linien des Telephonnetzes Ziirich. Bei dem in diesem Falle zur
Verwendung kommenden Systeme wird der zur Bewegung der
Tramwagen dienende elektrische Strom den letztern durch eine
oberirdische Leitung zugefihrt, wihrend fir die Rickleitung die
Schienen, beziehungsweise die Erde beoutzi werden. Die im Aus-
lande mit diesem System gemachten Erfahrungen zeigten, dall die
in der Nihe der Tramleitung liegenden Telephonleitungen sehr
storend beeinflullt werden, und dafl es deshalb unmoglich ist, offene
Telephonlinien an derselben Strafile, welche die Tramwagen be-
fahren, beizubehalten. Um die in Betracht kommenden Strafien
frei zu machen, sah sich die Telegraphenverwaltung gezwungen,
die betreffenden Leitungsstringe durch unterirdische Kabelanlagen
zu ersetzen. Die Tramgesellschaft hatte sich an den Verlegungs—
kosten, gemidd dem Bundesgesetz iiber Erstellung von Telegraphen-
und Telephonlinien vom 26. Juni 1889, mit einem angemessenen
Beitrag zu beteiligen.

Die Statistik der leenstomnoen ergiebt im Vergleich zum
Vorjahr folgende Zahlen:

Zahl Dauer Durchschnitts-
der Stdrungen. in Stunden. dauer.

1892. | 1893. | 1892. | 1893. | 1892. | 1893.

Art der Stérung.

Verwicklungen . | 1010 | 891 | 3711 | 3056 | 340 | 3,25
Unterbrechungen | 197 | 132 | 916 | 592 | 4,30 | 4,20

¥

Ableitungen . .} 216 ) 205 | 935 ) 871 ] Age | 4,4

3

1423 | 1228 | 5562 | 4519 | 354 | 3,40

Die Zahl und die Dauer der Stérungen haben sich gegeniiber
dem Jahr 1892 vermindert.

Die wochentlichen Messungen iber den Isolationszustand der
Drihte erzeigen im Vergleich zum Vorjahr folgende Zahlen:
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Gut. Befriedigend. 'Jngeniigend. Total.

1892 13,860 2050 1045 16,955

1893 14,648 1723 591 16,962
oder in Prozenten der Gesamtzahl:

1892 81,16 12) 6,16

1893 86,36 10,15 3,40

Auch im Isolationszustand ist gegeniiber dem Jahr 1892 eine
Besserung eingetreten, was wohl hauptsichlich der anhaltend
trockenen Witterung des letzten Jahres zuzuschreiben ist.

3. Telephonnetze und Telephonlinien.

Der allgemeine Stand der Telephonnetze und ihrer Verbin-
dungslinien auf 31. Dezember 1893 ergiebt sich aus folgenden

Zahlen:
Eestand auf Ende  Vermehrung

1893. 1892, 1893,
Zahl der Netze . . . . . . 155 124 31
Zahl der Abonnemente . . . . 14,675 12,434 2241
Linge der Linien in km. . . . 6,772,s 58183 954.5
Linge der Drdhte in km. . . . 33,2657 26,6655 6599,

Uber den Bestand der einzelnen Telephonnetze in Bezug auf
Abonnemente, Stationen, Linien und Drihte giebt die Tabelle am
Schlusse dieses Abschnittes nihern Aufschluf3.

Neu eroffnet wurden im Laufe des Jahres folgende 33 Netze:

Aubonne (friher Um- Laupen
schaltstation) Miihlehorn
Au Minsingen
Avenches Niederurnen
Balsthal Riggisberg
Brugg Schwarzenburg
Ebnat-Kappel Schwyz
Estavayer Sépey
Fraubrunnen Spiez
Hausen a./A. Stein a./Rh.
Hessigkofen Travers
Hinweil Vitznau
Huttwyl Wallenstadt
Kalchofen Wangen a./A.
Kloten Weesen
Kifinacht (Schwyz) Wimmis
~Lauterbrunnen Wohlen (Aargau)
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AuBerdem waren auf Jahresende im Bau begriffen oder in
Vorbereitung dazu die Netze:

Altdorf, Appenzell, Bérentschweil, Bdbikon, Gossau (Zirich),
Granges (Waadt), Malleray, Millheim (Thurgau), Schuls, Zuzwyl.

Das Netz St. Margrethen ist in eine private Umschalistation,
mit Anschiu an das neu erstellte Netz Au, umgewandelt worden;
ebenso das Netz Fleurier mit Anschluf an Couvet.

Neue interurbane Verbindungen wurden folgende erstellt:

Linge
in Kilometern.

61,0

20,0

2150

45,0

10,0

8,2

Lausanne-Genf (zweite Verbindung)
Lausanne-Vevey (zweite Verbindung) .
Lausanne-Montreux (zweite Verbindung).
Lausanne-Aigle

Aigle-Sépey .

Montreux- Vevey (awelte Verbmdung)
Payerne-Estavayer . .
Fribourg-Avenches .

Fribourg-Payerne

Fribourg-Bulle

Fribourg-Lausanne

Neuchatel-Colombier (zwelte Verblndung)
Travers-Couvet e e e e
Travers-Noiraigue .

La Chaux-de- Fonds Locle (zwelte Velbmd )
Bern-Laupen

Bern-Munsingen .’

Bern-Fraubrunnen

Bern-Riggisberg .

Bern- Schwarzenburg

Thun-Wimmis

Thun Spiez .
Interlaken-Lauterbrunnen . .
Herzogenbuchsee-Wangen a./A. .
Solothurn-Balsthal

Solothurn-Waogen a./A.

Solothurn Fraubrunupen .

Solothurn Hessigkofen

Burgdorf-Kalchofen .
Burgdorf-Fraubrannen .
Langenthal-Huttwy! .
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Liinge
in Kilometern.
Ubertrag  575,6
Aarau-Wohlen (Aargau) . . S 18y,
Aarau-Brugg (frithere Lmle Am av- Lunch) —

Bremgarten (Aargau)- Wohlen (A(ugau) S 7.0
Baden-Brugg . 3 90
Zirich-Aarau (uber Bremfrdrten) S 45
Zirich-Aarau (iiber Baden) . . 8 51,0
Zurich-Brugg (frithere Linie Aarat -Luuch)

Zirich- Bem (zwelte Verbindung) 8 1400
Zirich-Widensweil-Richtersweil . S 20,4
Zirich- Wetzikon . e e o8 22,
Zirich-Kloten . . . R O
Hausen a. Albis- Aﬁ'oltem (Zurlch) .o 6,8
Luzern-Vitznau . . Coe 25,0
Luzern-Kiifinacht (Schwyz) 13,2

Luzern-Schwyz

Schaffhausen-Stein a. /Rh
Wetzikou-Hinweil . .

St. Gallen-Zirich (zweite Verbmdung)
Ragaz-Wallenstadt . .
Glarus-Mithiehorn

Glarus-Weesen

Glarus-Niederurnen . .
Llchtenstelg-hbnat-depel
Romaashorn-St. Gallen .

Chur-St. Moritz 6‘),b

Total 56 Verbindungen mit km. 12403

.GDU)(IJ(DUJU)CDUJ (V2R 7RV s 2]
|3
=
)

Die mit S bezeichneten Leitungen sind Schleifen, die tbrigen
cindrahtig.

Auflerdem wurden im ganzen 15 Netzverbindungen, welche
bisher eindrihtig angelegt waren, in doppeldrihtige umgewandelt;
es waren dazu 384, km. Draht erforderlich.

Die Gesamtzahl der bestehenden interurbanen Verbindungen
betrug auf Jahresende 211, wobei die im letzten Geschiftsbericht
erwihnten 4 internationalen AnschluBleitungen inbegriffen sind. Eine
weitere internationale Verbindung von Besancon nach La Chaux-de-
Fonds ist im Bau begriffen.

Die Gesamtlinge der interurbanen Verbindungen, einschiiefilich
der internationalen Anschliigse, betrigt auf Jahresende 50156 km.,
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von denen 1000 km. eindrihtig und 40155 km. doppeldrihtig an-
gelegt sind.

Die Gesamtlinge der interurbanen Drihte stellt sich auf
9035,s km. gegeniiber 61701 km, im Vorjahr, mit einer Vermeh-
rung von 2865,7 km.

In Basel, Luzern und Zirich sind zusammen 57,020 m. Kabel
mit total 30714 km, Drahtlinge gelegt worden.

Der Gesamtbestand der Telephonkabel auf Jahresende ist
folgender:

Linge der Kabel Linge

mit einfachen mit Doppel- der
Adern. Adern, Adern,

m. m, km.
Genf . . . . 58,935 1,887 1875.0
Lavsanne . . . 7,455 — 201,3
Bera . . . . 5,300 6,540 419,0
Basel . . . . 18,900 16,495 1401,
Luzern . . . - 8,640 4320
Vevey. . . . — 340 13,6
Zirich. . . . 41840 54,555 40755
St. Gallen . . 18,888 —— 510,0
Total 151,318 88,457 89874

In Genf, Bern und Ziirich war die Legung weiterer Kabel in
Vorbereitung und es wurden hierfiir bis Ende des Jahres 2167 m.
Eisenrohren verlegt.

In Thun wurde die Centralstation ins neue Postgebiude ver-
legt, was einen vollstandigen Umbau des Telephonnetzes zur Folge
hatte. Ebenso wurden eine groflere Anzahl kleinerer Netze, wie
Couvet, Colombier, Pruntrut, umgebaut, teils weil die anfingliche
Anlage zu klein geworden war und den Bedurfmissen nicht mehr
entgprach, teils weil die Centralstation verlegt werden mufte.

For den Bau und Unterhalt der Telegraphen- und Telephon-
linien wurden im ganzen 29,767 Stangen, 204,229 Isolatoren,
80,886 kg. Eisendraht, 244,517 kg. Bronzedraht verwendet.

Die Statistik der Storungen erzeigt fiir die Telephonleitungen
folgende Zahlen:

Verwicklungen. Ableitungen. Unterbrechungen.
6432 518 1112
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Von Blitzschligen verursacht wurden 57 Stangenbeschidigungen
und 13 Drahtabschmelzungen.

Besonders viele Storungen brachte de: Schneefall vom 23./24, Ja-
nuar in der Mehrzahl der Telephonoetie der Westschweiz. Der
Schnee fiel bei einer Temperatur, welche dem Sehmelzpunkt ziem-
lich pahe lag, uod setzte sich daher an den Drihten fest, indem er
die letzteren mit einer dicken Eiskruste iiberzog. Am bedeutendsten
waren die Verwistungen im Telephonnets Lausanne, wo 480 Abon-
nentenleitungen, d. h. iber die Hilfte, unterbrochen waren. Die
approximativen Kosten der beziiglichen lleparaturen, worunter der
vollstandige Umbau des Centralbockes, b2laufen sich anf 15,000 Fr.
Ahnpliche Storungen kamen in Vevey, Montreux und Chaux-de-
Fonds vor.
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Bestand der Telephonnetze am 31. Dezember 1893,

Linge Linge Abonnements.
Netze der der _Stn-

* Linien. | Driihte. | tionen. | Ende Ver-
km. km. 1893. | mehrung.
Aarau 196,228 | 712,127 222 174 18
Aarberg 35,640 47,648 26 26 1
Adlisweil . . 2,070 26,685 |- 12 10 2
Affoltern am Albis 10170 43,815 12 1 —
Aigle . . 30,785 | 119,465 64 49 9
Altstidten . 17674 59,645 17 16 1
Amrisweil . 14,140 27,248 10 10 — 2
Arbon 2,156 5,580 1 6 —
Arth . 18,780 43,215 18 17 8
Au 9,870 34,505 18 17 13
Aubonne 23,163 54,387 30 28 28
Avenches 20,925 25,360 i1 17 17
Baden ™ . 50,010 188,815 71 65 2
Balsthal . 2,785 22,320 10 9 9
Basel . . 448,500 | 3,488,587 | 1,891 1,729 198
Bauma . 15,995 25,800 12 11 —
Bellinzona . 54,920 13,050 20 14 —
Bern . 514,900 | 2,284,455 | 1,032 912| 140
Bex . 19,830 48,310 38 36 4
Biel . 163,085 | 487,039 277] 243 42
Bischofszell 23,768 30,465 16 13 2
Boudry . 6,305 19,540 16 14 —
Bremgarten 2,040 6,950 1 7 1
Brugg 24,290 49,240 28 26 26
Buchs 10,565 62,430 317 33 17
Biilach 3,660 8,110 7 77— 1
Bulle . 28120 | 101,200 27 23 12
Biren a./d. Aare . 14115 21,880 14 13 4
Burgdorf 32,545 54 625 65 58 14
Cernier . . . 31,155 96,020 39 35 10
Chatel-St. Denis .| . . 27 600 1 1 —
Chaux-de-Fonds .| 146720 507695 555] 466 417
Chur . 38,885 88,785 96 1 13
Ubertrag 12,015,985 | 8,893,658 | 4,718| 4,167| 635




Abonnements,

] Linge | Linge
) Netze. der der - Sta. oo — -
! : Linien. | Driihte. | tionen. | Ende | Ver-
i km. km. 1893. | mehrung.
Ubertrag 12,015,035 | 8,893,655 4,718] 4,167 635
Colombier . 26,005 47,620 28 25 1
Couvet . 44,125 67,005 451 42! 10!
Davos 15,710 87,405 83| 13| 12
Degersheim 8,170 14,670 10 7 —
Delémont 45,720 96,000 22 20 1
Dieflenhofen 1,900 8.110 10 9 1
Ebnat-Kappel . 9,300 30,469 19 19 19
Echallens 7,825 22,805 9 9 —
Estavayer . 7,060 13,280 8 1 1
Flawyl . 14,140 22,180 20 14 2
Fraubrunnen 30,985 94 085 29 28 28
Frauenfeld . 40,235 89,030 45 317 6
Freiburg 157885 662,670 137| 116 39
| Gais . 5,205 23,280 19 15 2
| Genf . 512,011 | 4,7T1.60¢| 2,503| 2,269| 160
Glarus 108,51s| 364,85¢ 129 99 8
Gofau 23,825 35,32¢ 23 22 1
Grandson X 11) 13,350 13 11 4
Grenchen . 11,050 25,065 31 22 6
Grindelwald 1,584 4,832 6 5 1
Hausen . 6,070 15,320 8 6 6
Heiden . 6,320 14595 21 18 3
Hessigkofen 3,640 12615 4 4 4
| Herisau . . . . 40,000 203,425 114 88 7
| Herzogenbuchsee . 28,045 4,890 33 31 14
| Hinweil . Ta1s 13,245 7 6 6
Horgen . 12,840 37170 29 26 5
Huttwyl. 1,910 20,000 16 14 14
Interlaken . 52,052] 156,419 83 T 12
Kalchofen . 5,200 26,110 15 14 14
Kloten . 8,670 23,170 9 8 8
Kreuzlingen 27,810 56,25 36 27 13
Kit3nacht 4,025 10,895 8 1 1
Ubertrag 3,296,764 116,051,002 8,290 7,342 | 1,056
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Liinge Linge Abonnements.
Netze der der Sta-
' Linien. | Driihte, | tionen. ; Ende | Ver-

k. km. 1893. | mehrung.

Ubertrag |3,296,764|16,051,002| 8,290 7,342 | 1,056
Langenthal 59,m17] 124,768 53 41 10
Langnau (Bern) . 24,500 54,390 41 31 6
Laufen . 1,495 2160 9 9 2
Laupen . 40.170 137,190 46 46 46
Lausanne 242,695 | 1,549,430 914 807 5
Lauterbrunnen 7,645 20,840 11 9 9
Lenzburg 12,0¢5 50,908 48 35 —
Lichtensteig 11,790 30,790 19 13 2
Liestal 30,660 63135 47 39 4
Locarno . 12,960 20.295 35 28 6
Locle 36,737 94,846 134 120 14
Lugano . 25115 4,790 9 56 5
Luzern . 230,915 1,170,829 555 441 5
Maonedorf . 2150 9,675 5 5 —
Meggen . 6,514 18,298 16 14 1
Meilen 3.070 27,160 22 18 5
Mounthey 7,120 22510 13 11| — 1
Montreux 61,855 514,480 296; 258 29
Morges . 69,961 278,673 66 61 10
Moudon . . 42110 64350 14 12 1
Miihlehorn . 6,141 25,190 9 9 9
Miinsingen . 2,180 8,658 8 1 1
Munster 7,420 25,280 7 7 2
Murten . . 11,705 39,086 34 30 9
Neuchatel . 156,115 679,015 402] 352 317
Neuenstadt . 10,450 19,575 16 15 1
Niederurnen 4,214 9,678 6 5 5
Noiraigue 8.765 32,270 10 9 2
Nyon 59,422 246,626 49 41 3
Olten 33,675 121,015 38 32 7
Payernpe. 21,550 46,675 25 23 12
Pfaffikon 1,425 5,405 6 5 1
Pfungen . 11,250 23,180 17 11 —
Ubertrag [4,567,170 21,688,833 11,400] 9,948 | 1,450
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¥ Abtrennung der Umschaltstation Aubonne.

Lﬁnge Liinge Abonnements.
Netze der der Sta- - -

: Linien, | Driihte. | tionen. | Ende | Ver-
km. km. 1893. | mehrung, |
. I
Ubertrag |4,567,170{21,688,833| 11,400 | 9,948 1,450;
Pruntrut 20,690 62,190 37 29 -
Ragaz . 98,105 239,010 49 42 13
Rapperswyl 4,425 23,170 17 16 3
Reconvillier 13,340 14,980 6 4 —
Reinach . 22,805 177,605 52 41 3
Rheineck 1,830 1,715 8 8 —
Rheinfelden 6,506 23,420 20 13] — 2
Richtersweil 2,380 3,340 6 6 —
Riggisberg . 13,540 44,305 9 9 9
Rolle 37686| 130,382 54 50| *—19:
. Romaunshorn 20,580 40,550 25 21 2
Romont . D685 13935 21 20 5
Rorschach . 47,830 179,855 i 65 11
Ruati . . . 11,085 37,325 13 1 1
St. Aubin . 14,785 27,290 17 17| — 1
Ste. Croix . 11,070 22,905 217 24 3
St. Gallen . 225780 | 1,701,242 756] 638 78
St. Imier . 30,04a] 111542 617 62 1
| 8t. Morita . 10870 197800 60 55 22
! Schaffhausen . 83560] 317,130 2451 193 32
| Sépey . . . 0,430 28,290 9 8 8
Schwarzenburg 17510 59,710 22 22 22
Schwyz . 6050 2860 17{ 15 15}
Sissach . 1,465 2670 6 6 —
i Solothurn 102,508 436,202 149| 118 11!
| Sonceboz 11,570 106,3s¢ 13 11 1]
Spiez 7,620 2250¢ 14 13 13 i
Stifa. . ., 2,455 4,785 7 6 1|
Stein a./Rh. . 3528 11 56¢ 21 17 17!
Sumiswald . Sass| 14785 12| 12| -]
Tavannes . . 1,610 4,56n 6 3f —1
j Ubertrag | 5,416,024 |25 847,047 | 13,242 {11,503 1,698’
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Linge Linge Abonnements.
Not der der Sta-
elze. Linien. | Driihte. | tionen. [ Ende | Ver-
km. km. 1893. | mehrung,
Ubertrag | 5,416,084 (25,847,647 13,242 (11,503 | 1,698
Thalweil 11.17s 39,745 20 18 1
Thun 60,678 297,204 97 82 16
Tramelan 2,220 1,550 6 6] — 2
Travers . 3,470 16,585 12 9 9
Turbenthal . 11,665 29,930 14 12 2
Uster 10.330 33,120 20 19 4
Uzwyl 6,410 26,270 21 17 2
Vevey Tl1aa]  4b2015 3091 279 6
Vitznan . 12,540 26,860 13 13 13
Wiidensweil 8,000 21,845 24 20 5
Wald . . 25,995 53,270 28 11 3
Wallenstadt 18,280 59,111 417 40 40
Wangen a.JA. T,070 23,880 15 14 14
Weesen . 1,422 4,399 b 3 3
Weinfelden 16,545 40,665 21 19 —_—
Wetzikon . 908 2T 875 15 15 —
Wichtrach . 26,780 61,010 25) 24 3
Wimmis 1,710 10,000 7 7 1
Winterthur 106,029 368,290 2621 231 35
Wohlen . 18,280 61,020 30 23 23|
Wyl. 46,215 91,300 53 52 5i
Yverdon 63,460 110,885 58 49 4
Zofingen 62,151 131,085 93 4 8
Zug . 48,700 154,555 94 88 14
Zirich 1055720 5,269,151 2,380} 2,041 3281
Bestand 31. Dez.
1893 . 6,772,887 33,265,741 | 16,929 [14,675 | 2,241
Bestand 31. Dez.
1892 . 5,818,887 26,665,841 | 14,369 [12,434
Vermehrung im
Jahr 1893 . 954,500| 6,599000 | 2,560] 2,241 1
|
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4. Apparate.

Auf Ende 1893 standen folgende Telegraphenapparate in Be-
trieb :
1758 Morseapparate (Vermehrung 24),
49 Hughes (Vermehrung 2),
260 Relais (Vermehrung 3),
211 Telephonstationen an Stelle von Telegraphenapparaten (Ver-
mehrung 28).

Der Ruhestrom wurde im Berichtsjabr anf weiteren 3 Drihten
eingefithrt und umfafite auf Jahresende 88 Leitungen mit 783 Ap-
paraten.

Zum Telegraphenbetriebe wurden im ganzen 27,529 Zink-
kohlenelemente und 2597 Callaudelemente verwendet.

In den Telephonnetzcn waren aufgestellt:

16,929 Stationen (Vermehrung 2560),
346 Uwmschaltapparate.

Der griflere Teil der Centralstationen erhielt neue Wechsel-
gestelle verbesserter Konstruktion, was mit Riicksicht auf den inter-
urbanen Verkehr nétig wurde. Da die Netzverbindungen niimlich
in der Regel als Schleifen angelegt werden missen, die Abon-
nentenleitungen aber allgemein nur einen Draht besitzen, miissen
auf der Centralstation besondere Hiilfsapparate, die Translatoren,
aufgestellt werden, um beide Arten von Leitungen so zu verbinden,
daB eine gute Lautwirkung erzielt wird und die am gleichen Ge-
stinge angelegten Leitungen einander nicht storen.

Es wurden vom Centralmagazin teils fir Neueinrichtungen,
teils zur Auswechslung reparaturbediirftiger Apparate abgegeben:

195 Morseapparate,
12 Hughesapparate,
18 Relais,
3521 Telephonstationen,
167 Umschaltapparate fir Telephoncentralstationen.

Dagegen wurden 234 Telephonstationen ilterer Systeme aus
dem Betrieb zuriickgezogen.

Der groBere Teil der Reparaturen 'wurde in der Reparatur-
werkstatte der Verwaltung ausgefihrt.

Die Statistik der Apparatenstérungen in den Telephonnetzen
weist folgende Zahlen auf:




767

Wechselgestell . . . . . . . . . 3990
Induktor . . . . . . . . . . . 1708
Glocke. . . . . . . . . . . . 782
Mikrophon . . . . . . . . . . 3897
Telephon . . . . . . . . . . . 1191
Batterie . . . . . . . . . . . 1003
Blitzplatte . . . . . . . . . . 795
Verschiedenes . . . . . . . . . 1419

Davon wurden vom Blitz verursacht:

344 Beschidigungen der Blitzplatten,
109 - » Apparate der Centralstation (Klappen),
352 » » Abonnentenstationen (Glocken).

Auflerhalb der eigentlichen Telephonunetze liegende, unab-
hingige Verbindungen gab es auf Ende des Berichtsjahres noch 6
mit 15 Stationen; gegeniiber dem Vorjabr ergiebt dies eine Ver-
minderung von 11 Stationen, welche an neu entstandene Telephon-
netze angeschlossen wurden.

b. Bureaux.

Im Jahre 1893 wurden 6 neue Telegraphenbureaux eroffnet,
gegeniiber 13 im Vorjahre. Uberdies wurden 58 offentliche, mit
dem Telegraphennetze in Verbindung stehende Gemeindetelephon-
stationen errichtet, und zwar 38 mehr als im Vorjahre.

2 Eisenbahntelegraphenbureaux wurden aufgehoben und 3 solche
Bureaux in Staatsbureaux umaewandelt Auch fand d:e Exoffnuno
eines neuen Aufgabebureaus, stabb :

Im Vergleiche zum Vouah‘re elglebt sxch folgende Bureauzahl:

Bestand -~ Ver- - Verr Bestand
Ende 1892.  mehrung. jg»m_inderungf. . Ende 1893.
Fortwahrend gedffnete o
Staats- und Privat-
bureaux (inkl. Ge-

meindetelephonsta- B ‘

tionen) . . . . 1271 66 — 1337
Sommerbureaux . . 80 - — o 80
Eisenbahnbureaux . 88 1 5 - 84
Total der Telegra,phen ' - h

bureaux . . . 1439 67 5 1501
Aufgabebureanx . . 68 1 — 69

1507 68 5 1570
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In Bezug auf ibre Dienststunden verteilen sich die Telegraphen-
bureaux wie folgt:

Mit ununterbrochenem Dienst . . . . 5
, verléngertem Tagdienst . . . 10
» vollem Tagdienst . Coe e 54
» teilweise erweitertem Dienst . . . 58
5 beschrinktem Dienst . . . . . 1374

1501

6. Personal.

Die Zahl der Beamten (mit Inbegriff der Centralverwaltung
und der Kreistelegrapheninspektionen, aber mit Ausschluf der spe-
ciell im Telephondienste beschiftigten Beamten) belief sich auf Ende
1893 auf 1934, gegen 1847 auf Eade 1892 es erzeigt sich demnach
eine Vermehrung um 87 Beamte, wovon 24 auf Bureaux I. und
II. Klasse und 63 auf Bureaux IIL Klasse fallen. Letstere Zunahme
erklirt sich durch die Vermchrung der Bureaux.

Die Zahl der Boten betrug Eunde 1893 83, gegenitber 81 im
Vorjahre, und vermchrte sich somit um 2.

Das provisorische Personal, bestehend aus 46 Aspiranten, 36
unpatentierten Gehilfen, 38 Lehrlingen und 11 Laufburschen; er-
reichte die Zahl von 131 und hat, gezeniiber der Zahl von 118
im Jahre 1892, einen Zuwachs von 13 erhalten.

Die Gesamtvermehrung des oben bezeichneten Personals be-
trigt 102, d. h. die Gesamtzahl der Beamten, provisorischen Ge-
hiilfen und Bediensteten belduft sich Ende 1893, gegenuber 2046
im Vorjahre, auf 2{48, wovon 594 weiblichen Geschlechtes.

Im Bestande des definitiven Personals kamen im Laufe des
Berichtsjahres folgende Anderungen vor:
: Abberufungen
Freiwillige (resp.emission auf Tod:asfii,lle

Riicktritte. Xinladung der Ver-
waltung hin).

Centralverwaltung . 1 — 2
Kreisinspektionen . — 1
Bureaux I. und II. Klasse 5 1 3

» 1L Klasse 19 — 14
Bedienstete 5 — 3

|

w
<
-
O
w
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Das ausschlieBlich im Telephondienst verwendete Personal
hatte auf Jahresende im Vergleich zum Vorjahre folgenden Be-

stand :
Bestand Bestand

Ende 1892.  Ende 1893. ' crmehrung.
Telephonchefs und Gehiilfen . 31 33 2
Telephonistipnen- . . . . . 121 144 23
152 177 25

Daneben befinden sich noch:
Telegraphisten, welche gleich-

zeitig die Telephonnetze tiber-

wachen . . . . . . . 32 32 —
Telephonisten, welche nebenbei

noch einem andern Berufe

obliegen . . . . . . . 82 113 3t

266 322 56 -

In vorstehenden Ziffern betreffend das Telegraphen- und Tele-
phonpersonal sind die im Taglohn bezahlten Arbeiter beider Dienst-
zweige nicht inbegriffen.

Die den Beamten und Bediensteten im Laufe des Berichts-
jahres erteilten Ordnungsbufien haben die Zahl von 824 erreicht,
somit gegentiber dem Vorjahre um 59 Fille zugenommen. Der
Gesamtbetrag derselben belduft sich auf Fr. 1490 und wurde vor-
schriftsgeméfl zu gunsten des Beamtenversicherungsvereins an die
eidgendssische Staatskasse abgeliefert.

Im Jahre 1893 ist der Verwaltung eine einzige Beschwerde
iiber Verletzung des Depeschengeheimnisses zugegangen, welche
sich zudem als unbegriindet erzeigte. ‘

Von den 29 Lehrlingen ménnlichen Geschlechts, die im Frih-
jahr 1893 ihre einjahrige Lehrzeit vollendet hatten, sind infolge der
vom 3. bis 6. Mai statigehabten Schlufpriafungen 28 als Telegra-
phisten patentiert worden.

Im Berichtsjahre wurden reuerdings 39 Lehrlinge aufgenommen.
Davon trat jedoch c¢iner wegen verinderten Familienverhilinissen
wieder aus.

7. Beziehungen zum Auslande.

Die Zahl der dem internationalen Telegraphenvertrage beige-
tretenen Staatsverwaltungen betrigt 42, wie am Ende des Vor-
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jahres; dagegen hat sich diejenige der Privatgesellschaften durch
den Beitritt der Gesellschaft ., South Aumerican Cable“ von 12 auf
13 vermehrt.

Der unterm 31. Juli 1892 abgeschlossene Telephonvertrag mit
Frankreich ist nach Ratifikation durch die zustindigen Behorden
beider Staaten mit dem 1. September 1393 in Kraft getreten. Auf
Grund dieses Vertrages ist mit der frarzosischen Verwaltung eine
Telephonverbindung zwischen Chaux-de-Fonds einerseits, Morteau
und Besangon anderseits vereinbart worden, mit deren Ausfihrung
awar noch im Berichtsjahre begonnen wurde, die aber erst im
Jahre 1894 fertig erstellt werden kaunn,

Infolge Vereinbarung zwischen den an der Telephonverbindung
St. Gallen-Bregenz - Lindau interessierten Verwaltungen und der
koniglich wiirttembergischen Verwaltung wurde das Netz Friedrichs-
hafen an jene Netzgruppe angeschlossen und so, seit Mitte De-
zember, der telephonische Verkehr von St. Gallen und einigen
Nachbarnetzen aus auch mit Friedrickshafen, Langenargen und
Ravensburg ermiglicht. Die Taxe fir ein cinfaches Gesprich zwi-
schen den genannten schweizerischen und wirttembergischen Netzen
wurde auf Fr. 1. 50 festgesetzt, wihrend dieselbe im Verkehr mit
Bregenz, Dornbirn und Lindau Fr. 1. 25 betrigt.

8. Telegraphischer und telephonischer Verkehr.

Wie in den fritheren Jahren folgen hiernach:
1. eine vergleichende Ubersicht der Telegrammzahlen in den
beiden letzten Jahren (Tabelle I):

2. eine vergleichende Ubersicht der in den beiden letaten Jahren
naeh den verschiedenen auswirtigen Staaten beférderten
und von dort eingegangenen Telegramme (Tabelle II).



Vergleichende {bersicht der Telegrammzahlen pro 1892 und 1893.

Tabelle 1.

Beforderte interne

Beforderte und

Telegramme empfangene interna- | Transittelegramme. Total.
Monat. " tionale Telegramme.
1892, 1893, 1892, 1893, 1892, 1893. 1892, 1893.

Januar 115,183 113,216 81,033 | 83,453| 40,819 | 41,706 231,035 238,375
Februar . 112,103 113,768|. 15,855 | 83,710 36,812 | 42,215 224,770 239,693
Marz . 125,664 135,958 83,588.| 94,856 40,716 | 47,012 249,968 271,826
April . 138,896 150,762-1. 86,906 | 98,755] 37,887 | 44,722 263,689 294,239
Mai 156,584 166,434 | 94,662 | 108,816] 41,529 | 43,631 292,175 318,881
Juni - 162,268 1644114 99,976 | 103,404 | 36,709 | 41,095 298,953 308,910
Juli 212,354 200,079 1 124,410 | 124,350] 35,422 | 37,784 372,186 362,213
August 257 466 250268 | 161,938 | 158,998 40,178 | 42,750 459,582 452,016
September 203,641 204,811 136,424 | 126,367] 41,240 | 41,924 381,305 373,102
Oktober . 183,101 178,263 114,480 | 104681 ] 45,404 | 48,202 342,985 331,146
November 129,451 125,069 |.- 91,606 | 90,552 | 41,891 | 46,119 262,948 261,740
Dezember 116,422 114,330-1 . 86,114 | 85,517] 41,872 | 42,351 244,408 242,198

Total | 1,913,133 | 1,917,369 |1,236,992 |1,263,459| 480,479 | 519,511 | 3,630,604 | 3,700,339
Vermehrung . 4236 26,467} 39,032 69,735

0,22% | 2,14 % 8,12 % 1,92 o

1LL
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Tabelle II.

Vergleichende Ubersicht der wiliwend der beiden lefzten Jahre mach aus-
wiirtigen Staaten heforderten und von doxt eingegangenen Telegramme.

Total der

Ausgang. Eingang. ausgewechselten
Linder. Telegramme. |
1892. 1893. 1892, | 1893, 1892, 1893.
Europa.
Deutschland . 204,959 | 214,406 | 193,386 | 199,374 398,345{ 413,780
Frankreich 172,969 | 161,271 195,601 { 181,666 368,570 | 342,937
Italien . 75,686 | 77,444 15,929 | 77,605] 151,515] 155049
Osterreich . 53,356 | 63,4:0| 54,973, 64,192] 108,329 127,612
England 35,362 | 35281| 40,930 | 44,1591 76,2921 79,440
Belgien . 16,411} 16,611 14,726 | 14,431 81,137 81,042
RulSland 8408 10,632} 9,358 | 12,249) 17766 22881
Niederlande . 8,009] 8671] T7991] 9332] 16,000, 18,003
Spanien .. 4,157 4328] 4,042 3,959 8,199 8,287
Ruménien, Serbien,
Bosnien, Herze-
gowina,Montenegro 33100 3,605] 3493 3,981 6,803 7,586
Schweden . 1,032 1,205{ 1,182{ 1241 2,164 2,446
Burop. Tiirkei 806| 1,023 8321 1,226 1,638 2,249
Griechenland . 621 645 703 693 1,324 1,338
Portugal 557 581 672 713 1,229 1,294
Dénemark . 616 634 611 597 1,227 1,231
Bulgarien . 474 617 552 490 1,026 1,107
Norwegen . 388 450 553 592 941 1,042
Loxemburg . . 313 349 283 244 596 593
Gibraltar u. Malta 146 184 2 131 218 265
Amerika.
| Nordamerika . 11,245 | 11,512 13,607| 14,114 24852 25,626
Siidamerika 235 398 255 591 490 989
Centralamerika . 109 124 119 . 165 228 289
Asien. ‘
Britisch Indien . 2,153 1,965 2,397 2,284 4,550 4,249
Asiatische Tiirkei 8541 1,074 873 1,198 1,727 2,272
Japsn . . .. 627 563 863 805 1,490 1,368
Chisa . . . . 49| 439 697, eu| 1191 1,050
Ubrige Lirder . 261 280 458 389 719 669
Afrika. |
Egypten 1,747 1696 2415| 2548 4,162 4,244
Algier u. Tunis . 1,518 1,528f 1,892 1969 3,510 8,497
Ubrige Lander . 98 76 102 76 200 152
Oceanien.
Philippinen 106 129 1385 200 241 829
Nieder]. Indien . 89 158 117 156 206 314!
Australien u.Nen-
seeland . 49 9 58 138 107 229
Total | 607,065 | 621,340 629,927 | 642,119 [ 1,286,992 | 1,263,459
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Die Zahl der beforderten und empfangenen Telegramme (Transit
und tbertelegrapbierte nicht inbegriffen) stellt sich fir die bedeuten-
deren Ortschaften wie folgt:

Total der
Telogramme Durchschnitt

im Jahre 1893, per Tag.
Zurich . . . . . 579,758 1588
Basel . . . . . 419,739 1150
Genf. . . . . . 310,699 851
Bern. . . . . . 208,228 570
Luzern . . . . . 146,552 402
St. Gallen . . . . 134625 369
Lausanne . . . . 120,863 331
Winterthur. . . . 119,979 329
Chaux-de-Fonds . . 56,378 154
Neuehatel . . . . 56,325 154
Chur . ... 36012 153
Lugano . . . . . 46322 127 .
Interlaken . . . . 44,577 122
Biel . . . . . . 43798 120
Vevey . . . . . 37,998 104
Schaffhausen . . .. 37,639 103
Solothurn . . . . 33.920 93 -
Freiburg . . . . 33,837 93
Thun. . . . . . 33271 91
Montreux . . . . 33,046 91
Davos-Platz . . . 32,045 88
Rorschach . . . .. 28429 78 .
Aarag . . . . . 28248 . 7
Bellinzona . . . . 23879 7L
Baden . . .. 22166 : 62
St. Moritz- Bad .. 21,274 S 58
Glarus . . . . . 20,580 - 56
Yverdon . . . . 19,981 55
8t. Moritz-Dorf . . 19,202 53.

Uberdies finden sich:
12 Ortschaften mit 41—50 Telegrammen per 'la.g, v

14 . . 31—40. . o
24 . » 21—30 » o m
3 » " 11—-20 ) " ”

1031 » , 1—10

251 » 5 Weniger als 1 Telemamm per Tag
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Die Statistik der Telegramme ergiebt mit Bezug auf
den Inhalt folgende Prozentsitze:

Interne. Internationale.

1892, 1893. 1892, 1893.

Staatstelegramme . . 0,84 0,60 0,10 0,20
Bérsennachrichten . . 3,52 3,40 8,41 9,08
Handelstelegramme . 30,4 32,50 50,43 51,31
Privatangelegenheiten . 62,58 60,97 39,84 38,44
Zeitungsnachrichten . 202 2,44 107 0,88
100,00 100,00 100,00 100,00

Die in dieser Ausscheidung nicht inbegriffenen Diensttelegramme
erreichen die Zahl von 137,984, wovon 62,56 % auf den Post- und
37,14% auf den Telegraphendienst fallan.

Die Klassifikation nach der Art der Telegramme ergiebt fol-

gendes Prozentverhiltnis:

Interne. Internationale.
1892. 1893, 1892, 1893.
Ohne besondere Angaben . . 955 79,47 93,13 93,01
Mit bezahlter Antwort . "~ 838 8,61 3,19 2,98
Bezahlte Antworten . 1,52 Toan 2,28 2,21
Mit ,Expressen bezahlt* . 2,46 2,28 UNT 0,08
Mit ,,Expressen® 0,55 0,80 0,15 0,00
Rekommandierte . 0,01 0,01 — —
Ko]htionierte . — - 0,04 0,03
Chiffrierte . — — 0,02 0,04
Mit Empfangsanzelge 0,02 0,02 0,06 0,06
Nachzusendende . 0,84 0,30 0,06 0,06
Mit mehreren Adressen 0,81 0,11 0,33 0,52
Per Post zu bestellende 0,18 Ous - 0,05 0,04
Offene Zustellung — 0,01 —_— —
Waihrend der Nachtzeit zu be-
stellende | . . 0,08 0,07 — —
Mit mehreren Anvaben 0,22 0,22 0,04 0,03
100,00 100,00 100,60 100,00

Die Klassifikation nach der Wortzahl erzeigt folgendes

Prozeptverhﬁltnia :
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Wortzahl. Interne. Internationale.
1892. 1893, 1892, 1893.
3 0,11 0,08 1,42 1,07
4 12 1,08 3,02 3,82
5 1,65 1,59 4,45 5,02
6 4,30 5,15 5,60 5,86
7 5,68 5,88 7,10 7,69
8 10,81 10,25 8,45 8,63
9 8,15 8,41 8,50 8,10
10 13,08 13,61 9,43 9,76
11 ' 6,97 7,20 T8 7,01
12 8,81 Bre 6,08 6,87
13 5,34 5,53 5,58 5,51
14 6,08 6,15 5,10 5,38
15 3,87 3,00 4,47 4,22
16 4 9 4,28 3,40 3,41
17 2,61 2,47 2,11 2,70
18 2,69 2,75 . 285 2,38
19 18 1,78 2,02 1,07
20 lsse = 1 1,74 1,72
21—30 6,48 - 6,29 7,09 ~ 6,28
iiber 30~ 3,58 T 283 . 274 240
100,00 100,00 - 100,00 100,00
Durchschnittswortzahl 13,39 1302 Co129e 12,40

Als Ausweis itber die Beteiligung der verschiedenen Arten von
Bureaux bei der Beforderung der Telegramme folgt nachstehend
eine Zusammenstellung der versehiedenen Te]eorammuattungen, der
Zahl der Bureaux und der Arbeitstage, sowie  der :sich daraus
ergebende Durchschnitt .fir jeden Arbeitstag, wobei -die internen
und internationalen ubertelegraphle\ten und dxe Tmnsxttelegrammo
doppelt berechnet sind.

N

Interne abgehende Telegram‘r'ne .o 1917 36

»  ankommende n R 928 897 . -
| e YIPRT
Internationale abgehende Télegramme 621,340 =~ -
» . apkommende 642,119
| ST 1,963,459
Amtliche abgehende . Telegramme .- .  137,984. 7
" ankommende " .. 123,965 T
— T 261,949

Ubertrag 5,371,474
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ﬂbertraf" 5,371,474

Interne ébertelegraphierte . . | .o 4912150
Internationale 'Transittelegramme (Auswcchslun*rs—
verkehr) . . . . . . . . . . . . . 2710300

Total der Telegramme 12 ,993 924

Anzahl der Durchschnitt.
per Beamten
Bureanx. Telegramme, Arbeitstage. und per Tag.

Bureaux I. Klasse 15 8,268,435 107,644 76,8
O | 32 1,426,237 35,639 40,0

» L, 1454 3,299,252 530,710 6,2
Total 1501 12,993,924 678,993 19,3

Der Durchschuitt per Arbeitstag ist somit auf den Bureaux
L. Klasse um 15 gestiegen, auf den Bureaux IL Klasse um Ou
gesunken und auf den Bureaux 1lI. Klasse gleich geblieben.

Die groBern Bureaux erzeigen fir das ganze Jahr folgende
Durchschnittszahlen per Arbeitstag:

Bern 90, St. Galler 88, Zirich &4, Basel 78, Genf 74, Lu-
zern T2, Chur, Lanssnne, Neuenburg und Winterthur je 658, Olten 65,
Brieg und Vivis je 64, Chaux-de-Fonds 63, Bellenz 60, Samaden
und Schaffhausen je 58, Glarus 57, Thun 56, Rapperswyl 55,
Lugano und Sitten je 54, Nyon 48, Klein-Buasel 47, Biel 46, Inter-
laken 45, Yferten 42, Morges und Romanshorn je 40, Ragaz und
Solothurn je 38, Uster 36, Frauenfeld 35, Aarau 34, Rorschach 32,
Langenthal und Montreux je 31, Daves-Platz und Freiburg je 30,
Pruntrut 26, Baden 25, Locle 24, Wyl 23, Zofingen 22, Delsberg
und Zug je 21, Bulle 20.

Die der Verwaltung wegen Verstummelung, Verspitung oder
Verlust von Telegrammen zugegangenen Reklamationen er-
reichen die Zabl von 1017, wovon 453 durch die Centralverwal-
tung und 564 durch die Kreisinspektionen erledigt wurden. Davon
fallen auf den internen Verkebr 401, von denen 168 als un-
begrindet abgelehnt wurden, wilhrend 321 zu Disciplinarverfigungen
und Taxriickerstattungen Anlal gaben. 2 Fille blieben auf Jahres-
ende unerledigt. Die Summe der Rilckerstattungen im internen
Verkehr beliuft sich in 179 Fallen zusammeon aaf Fr, 142. 45,

Auf dep internationalen Verkehr fallen 491 Reklamationen,

wovon sich 305 als begriindet erwiesen, wihrend 160 abgelehnt
wurden. 26 Fille blieben auf Jahrescnde unerledigt.
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Im Transitverkehr betrug die Zahl der Reklamationen 33,
wovon 3 abgelehnt wurden und 4 auf Jahresende unerledigt blieben.

In 278 den internationalen und den Traositverkehr betreffenden
Fillen fanden Taxriickerstattungen im Betrage von Fr. 8325. 47
statt, an welehen sich die Schweiz mit Fr. 7754, 88 zu beteiligen
hatte. Diese hohe Anteilsumme der Schweiz erklirt sich daraus,
dal darin 155 Fille von Taxriickerstattungen fiir Beriehtigungs-
telegramme (taxierte Diensttelegramme) inbegriffen siud, wit einem
Gesamtbetrage von Fr. 7070, 40. Da die Taxen solcher Tele-
gramme gemil den Bestimmungen des internationalen Dienst-
reglements nicht an das Ausland vergiitet werden, so sind dieselben
im Rickerstattungsfalle auch ganz von der Schweiz zu tragen.

Der telephonische Verkehr erzeigt im Vergleich zum
Vorjahre folgende Zahlen:
Ver- Ver-

i 1892. 1893. mehrung.  minderung.
Lokalgespriche: : '

Taxfrele . . . . 5588556 6480488  §91.932  —
Taxpflichtige . . . 1,535,188 1902277 367,089  —

7,123,744 8,382,765 1,259,021 —
Interurbane Grespriiche : ‘ :
1. Bis 50 km. . . 655647 954628 298981  —

II. Uber 50—100km. 156,878 231,718 74,840 —
III. Uber 100 km. . 21,149 38,307 17,158 —

833,674 1,224653 390,979 —

Internationale Ge- .
spriche (Aunsgang) . 2. 594 ) 2,801 207 —
Phonogramme . . 7 377 . 6,526 — 851
Ver mlttelte Telemamme ‘170,771 ]81 758 10,987 —

Total aller Uber- —
mittlungen . 8,138,160, 9,798,503:1,660,343 —_—

Die Vermehrung betréigt- bei den Lekalgespriachen 17,7%, und
bei den interurbanen Gesprdchen 46,5%. Bei den Phonogrammen
zeigt sich eine Verminderang von 11,5%, dagegen be1 den Tele-
grammen eine Vermehrung von 6.4%.

Die durchschnittliche Zahl der Lokalvespxache nach du Ge
samtzahl aller Abonnements berechnet, welche sich auf Verbindungeu
mit einer Centralstation beziehen (so!che for .unabhangige Verbin-
dungen konnen bei dieser Statistik ‘nicht in’ Betracht fallen), stellt
sich auf 578, gegenitber 581 im Vorjahre, Die Verminderung des
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Durchschnitts erklirt sich daraus, da im Laufe des Berichtsjahres
wieder viele neue kleinere Netze erstellt wurden, welche zusammen
eine nur unbedeutende Zahl von Loka!gesprichen aufweisen.

Die Zahl der taxpflichtigen Lokalgespriache macht 22,7% aller
Lokalgesprache aus und verteilt sich auf 3263 Abonnements oder
auf 22,5% der Gesamtzahl aller Abonnements, 11,227 Abonne-
ments oder 775 % hatten somit nicht mehr als 800 Lokal-
gespriche.

Von den interurbanen Gespriichen fallen 78 % ia den I. Rayon,
18,9% in den II. Rayon und 3,1% in den III. Rayon.

Gegeniiber dem Vorjabre haben die Gespriche im 1. Rayon
um 43,6%, diejenigen im 1I. Rayon um 47,7% und diejenigen im
I Rayon um 81,1% zugenommean.

Der in obigen Zahlen inbegrifiene Verkehr der offentlichen
Sprechstationen betrug im Jahre 1893:

Lokalgespriche . . . . . . . 24,926
Interurbune Gespriche . . . . 8,380
Phonogramme . . . . . . . 19

Die 12 bedeutenderen Telephonnetze weisen folgende Ver-
kehrszahlen auf:

Lokal- Interurbane Phono- Tele« dez‘ogger-

gespriche.  Gespriche. gramme, gramme, mittlungen.
Zirich . . . . . 1442320 172,393 151 17448 1,632,312
Basel . .. . . . 1,469,037 56,332 825 43,672 1,569,866
Genf. . . . . . 1394782 84719 122 25564 1,455,187
Bern. . . . . . 619,651 101,722 2574 10,314 734,261
Lausanne . . . . 576,623 48,102 306 5,045 630,076
St. Gallen . . . . 391,882 70,388 29 2,592 464,891
Chaux-de-Fonds . . 313,891 40,834 11 511 355,247
Luzern . . . . . 303,027 21,347 173 7,422 337,969
Montreux . . . . 193892 26,952 36 4,271 225,151
Neuenburg - . . . 179,491 81,108 64 1,314 211,972
Vivis . . . . . 152,699 24 035 30 2,461 179,225
Biel . . . . . . 124,388 29,951 24 3,263 157,616

Total 7,161,688 663878 4345 123867 7,953,773

<A AU U s
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