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BRotschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn von Reichenau
iber Ilanz nach Disentis.

(Vom 4. Juni 1894.)

Tit.

Herr Franz Marchioun, Ingenieur, in Chur, hat schon unterm
5./17. April 1890 ein Konzessionsgesuch far den Bau und Be-
trieb einer Eisenbahn von Reichenau nach Ilanz eingereicht,
und zwar geleitet durch folgende Erwigungen :

Nachdem das Projekt einer biindnerischen Centralbahn feste
Gestalt gewonnen habe, sei es an der Zeit, an den weitern Aushau
eines biinduerischen Eisenbahnnetzes zu denken, welches sowohi
die Stammlinie alimentieren, als auch umgekehrt letztere den in sie
einmiindenden Thalschaften nutzbar machen werde.

Die bedeutendste dieser Thalschaften sei das bundnperische
Oberland, d. h. das Vorderrheinthal mit seinen Seitenthilern. Das
Oberland berge eine Bevolkerung von beinabe 20,000 Einwohnern,
habe einen grofien Export an Holz, Vieh, Obst und einen bedeu-
tenden Import an Waren aller Art.

Die Fremdenindustrie und der Reisendenverkehr wachsen mit
jedem Jahr, da dieser Landesteil an der Verbindungsroute der beiden
grofen Fremdenverkehrscentren Vierwaldstittersee, bezw. Gotthard-
strale und Engadin liege und in seiner ganzen Ausdehnung grofle
landschaftliche Schopheiten oder wildromantische Partien aufweise.
Die Luftkurorte, unter denen die hervorragendsten Flims, Disentis,
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Brigels seien, mehrten sich ebenfalls und zu denselben gesellten
sich noch kleinere Badeorte, welche wie Peiden und das Teniger-
bad vermbge ihrer ausgezeichueten Wasser jedenfalls einer grofern
Zukunft entgegengehen.

Petent beschrankte sein Konzessionsgesuch vorerst auf cine
erste Sektion einer schmalspurigen Oberlinderbahn, auf die Strecke
Reichenau-Ilanz; es bezieht sich dagegen auf jedes Bausystem, so-
wie auf jede mogliche Richtung zwischen diesen beiden Endpunkten,
weshalb 4 Tracevarianten ausgearbeitet wurden, nimlich fir:

1. eine Rheinlinie;

2. ,, Linie iber das rechtsseitige Thalgelinde;

3. , solehe iiher das linksseitige Thalgelinde, aul mittlerer
Hohe iiber Con fiihrend;

4. Linie ober Flims oder die Flimser Waldhiuser.

n

Wir lassen hier an Hand des Gesuches eine gedringte Be-
schreibung dieser verschiedenen Richtungen und eine Darlegung der
Griinde, welche den Gesuchsteller zu der alternativen Eingabe ver-
anlaflten, der mit den einzeloen Linien verkniipften divergierenden
Interessen der Landesgegenden, sowie der Vor- und Nachteile der
verschiedenen Tracierungen in technischer und swirtschaftlicher Be-
ziehung, folgen.

1. Die Rheinlinie zweigt von der (projektierten) Station
Reichenau der biindnerischen Centralbalin in der Bonaduzer Isla
gegeniiber Reichenau in einer grofen Kurve rheinaufwirts ab und
folgt dem rechten Ufer des Flusses, indem sie den Hugel der Ruine
Wackenau mittelst eines kleinen Tuunels durchbricht, bis zur
Turkenisla, wo der Rhein an den Fufl des linksseitigen Abhanges
hinitbergedrickt werden muf, um diese Stelle fiir eine Station Trins
verwenden zu konnen (km. 3,7).

In gleicher Weise ist die Isla bella (km. 7) zu einer Station
fir Flims und Versam benutzt worden, indem das Rheinbett mit-
telst Durchstichs an den linken Thalhang verlegt wird. Unmittel-
bar hinter dieser Station wird die Breccie bei der krummen Waag
(km. 7,2) durchtunnelt und das Trace geht nun dem rechten Ufer
des Flulbettes entlang iiber die Stationen Sagens- Valendas (zwischen
km. 12 und 13), Kistris-Schleuis (km. 16) nach der Endstation
Hanz oberhalb des Stadtchens.

Bei allen Zwischenstationen mufl die Verbindung mit den links-
ufrigen Ortschaften durch den Bau von Rheinbriicken hergestellt
werden. :

Die Linie selbst hat die Rabiusa (km. 6,3), den Carrerabach
(km. 11) und den Glenner (km. 17,5) zu tiberbritcken; StraBentber-
ginge sind bei Reichenau und Ilanz notwendig.
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2. Dierechtsseitige Linie geht von deér Station Reichenau
nach Siiden, steigt auf das Plateau Bonaduz-Rhiziins bis zur Station
gleichen Namens an der Spligenstralie. Nach Kreuzung der letz-
tern steigt die Bahn neuerdings an, iiberschreitet die neue Strafle
Bonaduz-Ilanz und erreicht in der Ndhe voa km. 6 die Rheinsehluent,

Eine 1Yz Kilometer kiirzere Variante zweigt von Reichenau
noérdlich ab und erreicht nach 4 km. in ausgeglichener Steigung von
33,62 %o die erste Linie. Ihr fehlt die Station Bonaduz.

Nach einer kurzen Hmiaontalen am Rand der Rheinschlucht
zieht sich die Linie mit 75 %o Gefall weiter, biegt durch einen
korzen Tunnel nach der Rab.usaschlucht um, iberschreitet diese
horizontal unterhalb der bestehenden StraBenbriicke, steigt lings
der Schatthalde bis zu km. 10,640 avf die Hohe von 8134 m.,
und gewinnt nun in einer Iangen Horizontalen von 5,2 km. die
;Statlou Versam (zwischen km, 11 und 12) und, nach Ubexbruckung
des Carreratobels, die Station Valendas (km. 15 ,8). Von da weg
fallt die Linie iiber Kiistris bis zum Glenner, von wo an die hori-

* gzontale Strecke mit der Rheinlinie zusammenfillt.

AuBler den erwihnten Zwischenstationen sind noch eventuelle
Haltstellen auf der rechten Seite der Rabinsaschiucht und des
Carreratobels vorgesehen.

Die hauptsichlichsten Bauten dieser Lioie sind die Versamtobel-,
die Carreratobel- und die Glennerbriicke, der erwihnte Tunnel,
groBe Stitzmauern und einige Galerien in der Rhein- und Rabiusa-
schlucht.

Auller den erwihnten zwei StraBenibergingen sind noch solche
bei km. 14,4, km. 21 und in Ilanz selbst nétig.

3. Die linksseitige Linie itber Con itberschreitet vor-
erst die SplagenstraBe und einen Kapal fiir Sigebetrieb, tiberbritckt
hierauf den Vorderrhein, biegt dann links um und steigt zu der auf
der Terrasse Dabi unter Trins-Digg placierten Station Trins an und
in weiterer Steigung dem schw1er1gen Rheinabhang bis zum Flem
folgend und in die Schlucht dieses Baches einbiegend, den sie drei-
mal kreuzt, bis zur Station Flims, welche so nahe als moglich gegen
das Dorf geriickt ist.

Von dieser Station steigt die Bahn bis Con, erreicht daselbst
die Hohe von 951 m., die sie auf einer Strecke von 1600 m. Linge
heibehalt, unterfahrt eine steile Trimmerfelswand und fallt vom
Tunnelende weg gleichmifig bis zur Station Sagens, zuerst dichten
schonen Wald, dann aber das fir den Bahnbau unberechenbare,
tiefe und weite Laaxertobel durchziehend. Von Sagens weg liuft
die Bahn auf schénem Plateau ttber Schleuis, iiberbruckt vor Ilanz
den Rhein und erreicht bei km. 24,5 die Rheinlinie.
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An groBern Bauobjekten sind zu verzeichnen 2 Rheinbriicken,
2 Durchlisse, 5 weitere Briicken und der erwihnte Tunnel. StraBen-
iiberginge kommen, wie bei der Rheinlinie, zwei vor.

4. Die Linie itber die Flimserwaldhduser setat Zahn-
_ radsystem voraus. Bis km. 6,6 wirde sie der Conerlinie entsprechen.
Von da weg bliebe sie auf der linken Seite des Flem, erreichte die
Station Mulins und witrde daun zuerst horizontal, nachher mit einer
Steigung von 78 %o zu den Waldhiusern sich hinaufziehen, diese
Hohe (1104 m.) auf einer Strecke von 25 km, inoehalten, um sich
hierauf thalwiarts bis Laax und mit 85 %0 Gefall zur Station
Schleuis zu senken und bei km. 24 mit der Conerlinie zu vereinigen.

Der Aufwand fir Kunstbauten wiirde ungefahr demjenigen
der letstern Linie entsprechen. Dagegen wiren zwei Strafen-
iiberginge mehr zu rechnen.

Nachstehende Tabelle enthilt eine vergleichende Zusammen-
stellung der wichtigsten Konstruktionselemente.

Projekt
I 1I III 1v¥
Lénge der Bahn . . . . . m. 18800 22,300 25,100 25,300
Spurweite . . . . . . . m Lo 1,00 1,00 1,00
Maximalsteigung . . . . . %0 6gs 35 35 85
Hohendifferenz. . . . . . m. 104 2174 355 508
Minimalradivs . . . . . . m. 200 100 100 100
Zwischenstationen (inklusive
Haltstellen) . . . . . . 5 6 5 5
Betrieb . - . . . . . . mit Adhidsionslokomotiven *
Kostenanschlag Total . . . Fr. 3,100,000 3,350,000 4,250,000 4,000,000
» per km. . . , 163,000 152,000 168,000 160,000

Die Griinde, welche den Petenten zur Ausarbeitung von vier
verschiedenen Projekten veranlaflt haben, werden von ihm in dem
aligemeinen Bericht zum Konzessionsgesuch niber dargelegt.

6 Kilometer unterhalb Ilanz trete der Rhein in eine tiefe
Schlucht, die sich in vielen Windungen bis gegen Reichenau hin-
ziehe und von mehr oder weniger steilen, waldreichen Abhingen,
zum Teil aber auch von Abstiirzen nackten Triimmergesteins ein-
gefalt sei. Infolge dieser Terraingestaltung liegen die Ortschaften
dieser Strecke rechts und links auf Terrassen hoch iber dem Rhein,
und eine direkte Verkehrsverbindung zwischen beiden Thalseiten
sei schwierig.

# Lokomotiven fiir Adhiésion nnd Zahnradbetrieb (Zahnstange auf
6550 m.).
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Die rechte Thalseite biete gegenitber der linksseitigen die
technisch giinstigern Verhiltnisse, bessere Steigungs- und Richtungs-
verhiltnisse und geringere Linge. Der Unterschied in letzterer
betrage effektiv 25 km., beziehungsweise bei Annahme der
(blau punktierten) Variante 4,3 km., virtuell, also unter Be-
rechnung der Steigungen iber 10 %o, sogar rund 18 km.

Dagegen wiirde eine Linie auf der linken Thalseite durch den
Lokalverkehr besser alimentiert, da sie erheblich gréBere Ortsehaften,
worunter den bedentenden Luftkurort Flims, bediente.

Allein die rationellste, unter den gegebenen Verhiltnissen die
einzig rationelle Richtung sei diejenige in der Thulsohle. Hinsicht-
lich der Steigungen (Maximum 6.8 %o0) habe sie vollstindiz den
Charakter einer Thalbabn; sie sei itberdies die kurzeste Linie,
effektiv 3,5, beziehungsweise 6,8 km., und virtuell 22, be-
ziehungsweise 40 km. kirzer als die rechts- und linksseitige Linie.

Diese auflerordentlichen Vorzige kommen nicht nur im ge-
wihulichen Verkehr, soudern auch in militérischer Beziehung in
Betracht.

Uberdies sei sie einzig geeignet, den Verkehr aller Darfer
rechts und links tber der Rheinschlucht aufsunehmen. Allerdings
bediirfe es der Zufahrtswege und Wegbriicken von erheblichem
Kostenaufwand, wmittelst welcher aber die projektierten Stationen
die beidseitigen Dorfer je paarweise zu bedienen vermogen.

Von einer rechtsseitigen Bahn hitten dagegen die stirker be-
volkerten, linksseitigen Dorfer gar nichts, und umgekehrt gehe es
auch nicht an, die rechte Thalseite fitr alle Zukunft vom Verkehr
abzuschneiden, wihrend diese Route wegen ihrer geringeren Kul-
mination zur Zeit den ganzen Giiterverkehr zwischen Chur und
-Ilanz besitze.

Es gehe nicht an, diese Thalseite, in welche auch das Hoch-
thal Savien debouchiere, der Hauptbedingung fir eine gedeibliche
Entwicklung fir immer zu bervauben, wiahrend sie alle andern Be-
dingungen fur eine /,ukunftlge grofie ermdenﬁequem ebenfalls auf-
weisen konne.

Aus allen diesen Griinden mochte der Petent in seinem XKon-
zessionsgesuche, das zwar iiberhaupt eine Bahnverbindung
zwischen Reichenau und Ilanz anstrebt und die einzuschlagende
Richtung sich noch vorbehalt, das Hauptgewicht auf die Rhein-
linie gelegt wissen.

Die Regierung des Kantons Graubiinden, welcher das Gesuch
gemifl Art. 2 des Eisenbahngesetzes zur Vernehmlassung mitgeteilt
wurde, macht in ihrem bezuglichen Schreiben vom 4. Juni 1890
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nach kurzer Skizzierung der vier in Wahl gesetzten Vorschlige
folgende Bemerkungen:

Die Rheinlinie mit den bestausgelesenen Steigungsverhaltnissen
biete die geringsten Transportwiderstinde und sei dabei auch die
kiirzeste. Sie diene der ganzen Grub und dem oberhalb liegenden
Teile des Oberlandes und dem Lungnez aufs beste. Die auf den
rechten und linken Thalstufen angebauten Ortschaften hitten da-
gegen bei dieser Richtung geringe Vorteile. Die Flimser Wald-
hduser z. B. ligen nahezu 500 m. iber der Station Flims der Rhein-
linie und erforderten bei 10 %o Steigung eine Zufuhrtsstrale von
5000 m., bei 8 % Steigung eine soleche von 6250 m. Linge.

Der Nutzen der Rheinlinie sei daher firr die linksufrigen Ge-
meinden, nicht allein fir Flims, sondern auch fiir Trins, Laax und
Schleuis, niedrig anzuschlagen, zumal auch noch Rheinitberginge
zu unterhalten seien.

Die rechtsseitige Richtung komme den Gemeinden Versam und
Valendas zu statten. GroBere Vorteile zu bieten, seien die links-
seitigen Varianten geeignet. Trins, Flims, Laax, Sagens und Schleuis,
also finl Gemeinden, kimen an die Linie zu liegen und erhielten
Stationen.

Die Kostenvoranschlige scheinen der Regierung alle vier zu
niedrig gehalten zu sein, besonders wenn aus denselben auch die
Beschaffung des erforderlichen Rollmaterials und der Hochbauten
nebst Lokomotivremisen und Reparaturwerkstitten ete. bestritten
werden solle.

Ohne sich im weitern auf eine Wertvergleichung der vier Linien
einzulassen, halte sie dafir, dall dermalen die Frage, ob die Kon-
zession in der verlangten alternativen Weise erteilt werden kidnne
oder nicht, sie nicht berithre, sondern dafl dies vorderhand unserer
Priifung allein zufalle. Sobald einmal eiz Konzessionsentwurf vor-
liege, werde sie Anlafl erhalten und nehmen, sich nach Einholung
der Wilnsche der Interessenten iiber das Projekt weiter auszu-
sprechen.

Auf diese Vernehmlassung, welche seitens der Regierung von
Graubiinden dem Konzessionspetenten zur Kenntnis gebracht wurde,
hat letzterer unterm 20, Juni 1890 an genannte Regierung ein
Berichtigungsschreiben gerichtet, in welehem gegeniiber einzelnen
mit den Angaben des Konzessionsgesuches nicht iibereinstimmenden
thatsichlichen Angaben diejenigen des letztern zum Teil ausdriick-
lich aufrechterhalten, zum Teil ergénzt werden.

Wir gestatten uns, diesbeziiglich auf den Inhalt des erwihnten,
in Abschrift bei den Akten liegenden Schreibens zu verweisen.
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Uns scheinen die vorgebrachten Griinde zunichst am meisten
fur die Rheinlinie zu sprechen; wir behalten uns jedoch die Ent-
scheidung bis zur Vorlage der definitiven Pline vor und empfehlen
deshalb nur allgemein die Konzessionierung einer schmalspurigen
Eisenbahn von Reichenau nach Ilanz, mit welcher Fassung
der spitern Festsetzung des definitiven Tracés nicht prajudiziert ist.

Tnzwischen ist unterm 14. September 1890 vom gleichen Be-
werber ein weiteres Konzessionsgesueh fir den Bau und
Betrieb einer Schmalspurbahn von [lanz nach Disentis
eingereicht worden. Diese Bahn wirde die Fortsetzung derjenigen
von Reichenau nach Ilanz bilden; die Erwagungen uber die Zweck-
miligkeit der Linie sind im Prinzipe die namlichen, wie bei der
letztern, so daf sich die gemeinsame Behandlung und Konzessionierung
als in der Natur der Sache liegend empfiehlt.

Die specielle Begriindung dieser zweiten Sektion einer biind-
nerischen Oberlandbahn weist zundchst auf die Wichtigkeit von
Disentis als Vereinigungspunkt der Oberalp- und Lukmanierstrale hin;
ihr Haupiwert sei aber der, dal sie den ganzen Kanton Graubtinden
der Gotthardbahn pdher bringe, und es unterliege keinem Zweifel,
da, wenn sie einmal im Betriebe sei, in Bilde die kurze Ver-
bindung mit dieser Weltbahn durch den Gebirgsstock des Badus
hergestellt werde.

Diese sichere Perspektive bilde denn auch den Grund, fir die
Anlage der ganzen Oberlinderbahn die moglichst vorteilhaften
Richtungs- und Steigungsverhiltnisse zu wihlen.

Es hiefle sowoh! mit Riicksicht auf das gewdhnliche Verkehrs-
interesse, als namentlich auf das wmilitirische Interesse der Eid-
genossenschaft fir alle Zeit einen schweren Fehler begehen, wollte
man die voa der Natur gegebenen giinstigen Bedingungen unbe-
ritcksichtigt lassen und gekiinstelte Wege wahlen.

Eine Bahn Ilanz-Disentis und in noch héherem Mafe Illanz-
Disentis-Andermatt witrde beispielsweise in einem Kriege mit ltalien
von grofier Wichtigkeit werden, indem sie die Verbindung zwischen
der Gotthardbahn und den festen Plitzen am Gotthard mit deo
bitndnerischen Pissen Lukmanier, Cristallina, Greipa, Diesrut und
Scaradra herstelle.

Das Trace geht von der projektierten Station Ilanz, km. 18,8
der frithern Rheinlinie, aus, dercu Kilometriervng fiir das neue Stiick
fortgesetst wird, '

Die Linie uberbriickt bei km. 19 den Rhein, geht bei der
Station Ruis wieder auf die linke Thalseite hinuber und fithrt hier,
stets in der Thalsohle bleibend, uber die Station Tavanasa nach
Rinkenberg, wo sie den Rhein zum drittenmal wberschreitet, bis
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Truns. Von dieser Station an geht die Bahn mit einer konstanten
Steigung von 30 %o itber Rabius und Somvix nach Disentis,

Eine Variante von gleicher Linge, aber mit einer Maximal-
steigung von nur 27 %o, iberschreitet den Rhein frither bei km. 32
und fiahrt oberhalb der Dérfer Darvela, Truns und Cawmpliun dureh.

Mit Bezug auf das Terrain ist zu erwéhnen, dall die Linie bis
Tavanasa iber angeschwemmtes Land, stellenweise auch iiber Ge-
schiebsablagerungen der Gebirgsbiache fithrt und auf den ersten
5 Kilometern sireckenweise der Uferversicherung gegen den Rhein
bedarf. Von Tavanasa bis Lumneius lehnt sich die Bahn zwischen
Poststrale und Rhein an die steile Berghalde, stellenweise auf einer
Unterlage von Granitblocken, welche sich frither vom Berge los-
gelost hatten. Von Lumneins bis Compadiels geht sie durch Wiesen-
gelinde und von dieser Ortschaft an einer steilen, von nackten
Felspartien unterbrochenen, meist aber bewaldeten Berghalde von
granitischem Gestein entlang.

Lawinenziige, Steinschlige vder Rifen sind nieht zu befiirchten,
da die steilen Hiange iiberall bewaldet sind.

Die Linge der Bahu betrigt 28,100 m. oder, wenn der bei
km. 21,6 vorgesehenen Rheinkorrektion, sowie der Strafenkorrektion
bei km. 22,5 durch Contrekurven ausgewichen wird, 23,430 m.;
die Spurweite 1 m., die Maximalsteigung 30, beziehungsweise 27
oder 25 %o, die Hohendifferenz 450 m., der Minimalradius 200 m.

Als Zwischenstationen inkl. Haltstellen sind 8 vorgesehen,
nimlich Schnaus, Ruis, Obersaxen, Tavanasa, Rinkenberg, Truns,
Rabius und Somvix.

An Bauobjekten-sind zu erwihnen die drei Rheinbriicken und
die grofen Briicken uber das Muliveun- und Ruseintobel. Ferner
fiunf kleinere Bricken, mehrere Durchlisse und sechs, beziehungs-
weise bei der Variante vier PoststraBeniiberginge, sowie die bereits
erwihnte Rhein- und Strafenkorrektion.

Der Kostenvoranschlag basiert auf den Voranschligen der
Landquart-Davos-Bahn und des Moserschen Centralbahoprojektes
und ist partienweise berechnet.

Die Summe der Bankosten beliuft sich auf Fr. 4,100,000, be-
ziehungsweise fitr die Variante auf Fr. 4,250,000 odex per Kilo-
meter der Bahnlinge auf rund Fr. 146,000,

Zu diesem Projekt bemerkt die Regierung von Granbinden
in ihrer Vernehmlassung vom 16. Juli I. J., dal} sie dasselbe be-
grille. Sie betrachte die Strecke Ilanz-Disentis als zweite Sektion
einer Oberianderbahn und halte dafiir, dafl eine solehe nieht nur
den angelegenen Thalschaften diene, soundern, wie das Konzessions-
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gesuch ndher ausfithre, auch von strategischer Bedeutung fir die
Eidgenossenschaft sein dirfte. Dabei bemerke sie, daff die einver-
nommenen Amter die Variante mit der Steigung von 25—27 %0
bevorzugen, mit Riacksicht auf die Verkehrserleichterung, wie auch
darauf, dafl dann die Bedingungen fiir allfillige Anlage einer
Normalspurbahn erfilllbar wéren.

Da die Taxen hier niedriger angesetzt seien, als in dem Kon-
zessionsgesuch fiur Reichenau-llanz, so nehme sie an, dafl diese
Ansitze auch fir jene Linie zu gelten haben, indem kein Grund
bestehe, fur die Sektion Reichenau-llanz hihere Taxen zu verlangen
als fur die zweite Sektion.

Im iibrigen behalte sich die Regierung alle weitern Bemerkungen
bis nach Vorlage der Detailpline vor.

An den konferenziellen Verhandlungen, welche schon unterm
18. September 1891 stattfanden, erkldrten sich sowohl die Regierung
als der Petent mit einer einheitlichen Konzession fiir beide Sektionen
einverstanden, uanter der Bedingung jedoch, dafl eventuell die ge-
trennte Ausfuhrunw der beiden Sektionen gleichwohl zuliassig sein
solle, da es nicht wahrscheinlich sei, daB die ganze Linie zu crlexcher
Zeit finanziell gesichert werden konne.

Wir trugen kein Bedenken, diesem Begehren zu entsprechen,
und zwar in der Weise, dall schon im Titel und im Eingaog der
Konzession die Abschnitle Reichenau-llanz und Ilanz-Disentis ge-
trennt hervorgehoben werden und als Art. 6a ein Zusatz ein-
geschaltet wird des Irphalts, dalf die Nichteinhaltung der in Art. 5
und 6 angesetzten Fristen fiir die eine Sektion ohne Binfluf auf
den Fortbestand der Konzession fir die andere Sektion sein soll.

Dagegen konnten wir uns nicht zu der vom Petenten ge-
wiinschten Verlingerung der in Art. 5 angesetzten Frist von 36
auf 48 Monate verstehen, da das damals fir die Verlangerung
geltend gemachte Argument, es sei das Zustandekommen der Bahn
von der KErstellung der Linie Chur-Thusis abhingig und letztere
erscheine noch nicht als gesichert, uns eher geeignet erschien,
eventuell bei Auslauf der Frist fur eine Fristverlangerung geltend
gemacht zu werden, wihrend bei Erteilung der Konzessivn innere
Griinde bei Ansetzung der Fristen eotscheiden sollten, indem sonst
die Konzession leicht den Charakter eines alle von anderer Seite
ausgehenden Bestrebungen ausschliefenden Monopols erhielte.

Der Konzessionsbewerber zog es dann vor, um Verschiebung
der Behandlung seines Gesuches, solange die Realisierung der Linie
Chur-Thusis in der Schwebe sei, einzukommen, welchem Wunsche
wir keinen Grund hatten entgegenzutreten. Nachdem nun aber die
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Stammlipic Chur-Thusis finanziell gesichert ist und demnéchst mit
dem Bau wird begonnen werden koonen, nimmt auch Herr Marchion
sein Gesuch wieder auf und witnscht dessen beforderliche Erledigung,
infolgedessen wir Ihnen dasselbe hiermit unterbreiten.

In der Taxfrage konnte an der Konferenz eine Einigung nicht
erzielt werden. Das Eisenbahndepartement hatte in Art. 15 die
Personentaxen und in Art. 17 die Viehtaxen nach den Ansitzen
der Normalkonzession normiert, diec Gepack- und Warentaxen da-
gegen auf 7, bezichungsweise 2,5 und 1,26 Rappen festgesetat, in
der Meinung, dall dieselben sich auf die Ausfithrung der Rheinlinie,
deren Maximalsteigung bloB 6,8 %00 betragen wiirde, beziehen.

Um aber die Wahl des Traces nicht dadurch zu préjudizieren,
wurde ein Art. 18 ¢ aufgenommen, wonach der Buandesrat eine
Erhohung obiger Taxansitze nach MaBgabe der in der Botschaft be-
treffend Taxerhohung fur Eisenbahostrecken mit grofern Steigungen,
vom 11. September 1873, ausgesprochenen Grundsitzen sollte be-
willigen kdnnen, sofern nicht die Rheinlinie zar Ausfiahrung gelange.

Demgegeniiber machte der Konzessionspetent geltend, daf auch
fur den Fall der Ausfihrung der Rheinlinie deren auBerordentlich
hohe Baukosten eine Evhohung der. Taxen hinlinglich rechtfertigen.
Er verzichte auf Art. 18 a, wenn ihm folgende Taxen gewihrt
werden :

Personentaxen: 1. Klasse 25 Rappen per Kilometer der Bahnlinge,
m , 15 "
III' » 8 » N " n M
Gepicktaxe 10 Rappen per 100 kg, und per Kilometer; bei den
Viehtuxen fiir Pferde, Maultiere und dber ein Jahr alte Fohlen
20 Rappen, die iibrigen unverindert; Warentaxen 3, beziehungs-
weise 2 Rappen.

Die Erhohung der Gepick- und Viehtaxe wurde vom Departe-
ment uunter der Voraussetzung der Streichung von Art. 18 a zuge-
standen und die Warentaxe nach — seitens des Petenten zuge-
standener — Herabsetzung der niedersten Klasse auf 1,5 Rappen
nicht beanstandet.

Was die Personentaxen betrifft, so erklarte sich der Vertreter
der Kantonsregierung mit den geforderten Ansitzen, betreffend die
I. und II. Kiasse, einverstanden, verlangte aber fur die III. Klasse
eine ErmaBigung auf 7 Rappen, wihrend der Petent an 8 Rappen
glaubte festhalten zu miissen.

» n n

Vom Departement waren urspriinglich die Taxen fitr Chur-
Thusis 20, 15 und 7 Rappen eingestellt; wir konnen uns aber der
Ansicht des Vertreters des Kantons Graubiinden anschlieffien, daf
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es fur die Verkehrsinteressen von keiner wesentlichen Bedeutung
sei, ob bei der I. Klasse 20 oder 25 Rappen eingehoben werden,
wiihrend der Schutz des reisenden Publikums die Ermiafigung der
1II. Klasse auf 7 Rappen pro Kilometer verlange.

Wir empfehlen deshalb die in dem Konzessionsentwurf fest-
gesetzten Taxen zur Annpahme.

Mit Bezug auf die iibrigen Artikel ist noch zu erwihnen, daf
Art. 8 der Hventualitit einer Linie uber die Ilimserwaldhauser
Rechnung trigt und dall in Art. 12 die Bestimmuang der Fahr-
geschwindigkeit dem Bundesrate vorbehalten worden ist, da auch
diese von der definitiven Wahl des Traces wesentlich abhingt.

Im iibrigen entspricht der Entwurf den normalen Bestimmungen.

Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer ausgezeichneten
Hochschitzung.

Bern, den 4. Juni 1894.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
E. Frey.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Butwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Reichenau nach Ilanz und
von Ilanz nach Disentis.

Die Bundesversammliung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. der Eingaben des Herrn Franz Marchion, Ingenieur in Chur,
vom 5./7. April und 14. September 1890;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 4, Juni 1894,
beschliefBt:

Dem Herrn Franz Marchion, Ingenieur in Chur, wird zu
Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fiir den
Bau uund Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von Reichenau
nach Ilanz und von Ilanz nach Disentis unter den in den
nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt:

Art. 1, Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden itber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt,

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in llanz.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohusitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorsehrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen. .

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist der
Anfang mit den Brdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu ibergeben.

Art, 6a. Die Nicf\teinhaltung der in Art. 5 und 8 angegebenen
Fristen fur die eine Sektion ist ohne Einflul auf den Fortbestand
der Konzession fir die andere Sektion.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb erforderlichen Eiorichtungen darf vur geschehen auf Grund
von Ausfihrungsplanen, welche vorher dem Bundesrate vorgelegt
und von diesem genehmigl sein miissen.

Der Bundesrat ist bervechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abinderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Farsorge fitr die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und ein-
geleisig erstellt, eventuell mit Zahostange, wo die Steigung es not-
wendig macht.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Graubinden und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichilich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials zu
gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige Personal und Material
zur Verfiigung zu stellen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, daff Beamte oder
Aungestelite der Gesellschaft, welche in der Ausiibuag ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafi geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nétigen Falls entlassen werden.
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Art. 12, Die Befrderung von Personen soll tiglich mindestens
dreimal nach beiden Richtungen, von einem Eundpunkt der Bahn
zum andern und unter Anhalt bei allen Stationen erfolgen.

Dem Bundesrate bleibt vorbehalten, die Geschwindigkeit der
Ziige zu bestimmen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen nétig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefiihrt werden.

Ari. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
nach amerikanischem System mit drei Klassen aufstellen. In der
Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen beizugeben;
Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewdhren.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeidenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu beférdern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, far den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 25 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 7 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Diec Taxen fir die mit Warenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 20 % niedriger gestelll werden.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Siteplatz beansprucht wird, ist niehts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfle der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fir das tbrige Gepiack der Reisenden kann eine Taxe von
hoehstens 10 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
autzung der gleichen Bahnstrecke fir Hin- und Rickfabrt wahrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weilern Rabatt bewilligen.
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Art. 16. Arme, welche als solehe durch Zeugnis zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Hilfte der Per-
sonentaxe zu befdrdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieriiber die wdhern Bestimmungen.
aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Vieh mit Warenztigen ditrfen-
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

Per Stitck und per Kilometer fir:

Pferde, Maultiere und iber ein Jahr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kiihe, Rinder;, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen smd die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport vor Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hdchste nicht itber 3 Rappen, die niedrigste
nicht iiber 1,5 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
tragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Apspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Krze, Eisen, Salz, Steine,
Diungungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen mogliehst niedrig
taxiert werden.

Fur den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dal
fur 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waren in Eilfracht transportiert werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fir Waren
am 100 % des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Traglasten mit Jandwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personensiigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilogramm nicht tbersteigen, frachtfrei. Fiur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewghalicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fir den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Bundesblatt. 46. Jahrg. Bd. IL - 59
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Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen fesigesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Notstinden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfrichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhdrung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer ‘gerechnet. In betrefi des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fir volle 20 Kilo-
gramm. Das Mehrgewicht wird nach Kinheiten von je 10 Kilo-
gramm berechoet, wobei jeder Bruechteil von 10 Kilograinm fiir eine
ganze Einheit gill. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl, welche
diese Kigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Art. 15, 17 und 18 aufgestellten Taxbestim-
mungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station. Die
Waren sind von den Aunfgebern an die Stationsladplitze abzuliefern
und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Auf
den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus die
gehorigen Einrichtungen fur das Abholen und die Ablieferung der
Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zulissig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22, Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente .und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die séamtlichen Reglemenfe und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nvachein-
ander einen sechs Prozent tbersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der Trans-
porttaxen verhéltnismiaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-




879

stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlitsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiur Auffonung eines
geniigenden: Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstittzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisen-
den und das Personal beziglich der aus dem Bundesgesetz iiber
die Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen

“bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 26, Fur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Graubiinden gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frihestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei- Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenptnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rickkdufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Rickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten, Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhéltnismafBiger Betrag von
der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

¢. Die Entschadigung fiur den Ruckkauf betrigt, sofern letaterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschuittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifiziert wird, unmittelbar vorangehen;— sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
2212fachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fauchen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.
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Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Bisenbahnunternehmung mit Ausschluf
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschud
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch diejettigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden. .

e. lm Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschidtzung zu
bestimmende Summe als Entschiddigung zu bezahlen.

Streitigkeiten, die iiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art, 27. Hat der Kanton Graubilnden den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 26 definiert worden, jederzeit auszu-
tiben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 28. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorsehriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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