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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betretfend Kon-
zession einer Drahtseilbabn vom Bahnhof nach der
Stadt Cossonay. '

(Vom 15. Juni 1891.)

Tit.

Unterm 14. April 1. J. reichte ein Initiativkomite, bestehend
aus den Herren Jules Joyet, Geometer, J. Jaquier, Notar,
Ls. Dénéréaz, Negociant, Dr. E. Treuthardt, Arzt und A.
Boleur, Gerichtsprisident, alle in Cossonay, ein Konzessionsge-
such ein fir den Bau und Betrieb einer Drahtseilbahn vom
Bahnhofe nach der Stadt Cossonay.

< Die Petenten begrtinden das Gesuch mit dem Hinweise darauf,
dafl diejenigen Ortschaften, welche nicht durch bequeme und schnelle
Verkehrsmittel mit den Hauptverkehrsadern verbunden werden,
ihre Bedeutung und Lebensfahigkeit nach und nach einbufen.

Dies sei auch der Fall bei Cossonay. Die Stadt sei zwar der
Hauptort eines lindlichen Bezirks von ungefihr 12,000 Einwohnern,
besitze sehr besuchte Markte, einen relativ bedeutenden Handel und
itherdieB eine Station der Jura-Simplon-Bahn, welche nicht mehr als
1200 m. von der Stadt entfernt sei.

Aber der Umstand, dal die Hohendifferenz zwischen Stadt
und Bahnhof 130 m, betrage, mache den Verkehr zwischen den
beiden Punkten beschwerlich und lege den Gedanken einer Eisen-
bahnverbindung nahe, umsomehr, als die technischen und o6kono-
mischen Vorbedingungen fir eine solche giinstige seien.

Die Linie geht in gerader Richtung vom Bahnhof Cossonay
aus, iberbriickt die neu projektirte Stralle (bei 105 m.), die alte
StraBe (bei 613 m.) und fiuhrt unter der Staatsstrafie (930 m.)
durch zu der Endstation siidlich der Stadt, in der Ndhe des Markt-
platzes.
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Die Linge betrigt 1200 wm., die Maximalsteigung 147 %oo,
die Spurweite 1 m.

Der Kostenvoranschlag berechnet fir

Terrainerwerbungen . . . . . . . . . . . Fr. 10,000
Unterbau . . . . . . . . . . . . . . . , 45000
Oberbau und Hochbaw . . . . . . . . . . L. 125000
Rollmaterial und Drahtseil . . . . . . . . . L 35000
Telephon, Gerithschaften ete. . . . . . . . . L 10,000
Verwaltung und Unvorhergesehenes . . . . . . ., 25,000

Total Fr. 250,600
also zirka Fr. 208,000 per Kilometer.

Die Betriebseinnahmen werden, gestitzt auf einldBliche Fr-.
hebungen iber den vom Bahnhof Cossonay wihrend 11 Jahren,
1879/89, vermittelten Verkehr, auf rund. . . . . Fr. 20,000
veranschlagt und die Betriebsausgaben mit . . . . . 10,000

berechnet, so dal sich ein Betriebsitberschuff von. . Fr. 10,000
ergéibe.

Das Konzessionsgesueh wurde gemidf Art. 2 des Eisenbahn-
gesetzes zur Vernehmlassung der Regierung des Kantons Waadt
mitgetheilt, welche die Ertheilung der Konzession empfiehlt.

Die vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen fanden am
11. Mai statt.

Der hienach folgende Konzessionsentwurf erhielt aliseitige Zu-
stimmung, mit Ausnahme der in Art. 16 aufyestellten Gepick- und
Waarentaxen. Die Petenten hatten in ihrem Konzessionsgesuche
fir: Gepick eine Maximaltaxe von 6 Cts. pro 10 kg., und fur
\Waaren eine solche von 3 Cts. pro 10 kg. verlangt, wihrend unser
Eisenbahndepartement dieselben, wie bei allen #hnlichen Bahn-
unternehmungen, im Verhdltnil zu den Personentaxen festzusetzen
beantragte, wonach die Gepack- und Waarentaxen im Allgemeinen
piederer, auf keinen Fall aber hoher als die Ansitze fur den Per-
sonentransport gehalten wiirden, widhrend nach den von den Pe-
tenten verlangten Ansdizen 100 kg. Gepick das Doppelte der Per-
sonentaxen bezahlen sollten.

Da an der Konferenz iiber diese Frage eine Einigung nicht
zu erzielen war, wurde es den Petenten anheimgestellt, dem an-
gegebenen Grundsatz durch eine neue Tarifvorlage Rechoung zu
tragen. Unterm 18. Mai legten die Konzessionsbewerber denn auch
den Vorschlag zu einer Modifikation des Tarifes vor, wonach far
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Personen die Ansdtze auf 40 bezichungsweise 20 Cts. erhoht, die
Gepicktaxe auf 5 Cts. festgesetzt und die Waaren in zwei Klassen
zu 3 und 2 Cts. pro 10 kg. tarifirt wurden.

Die neuen Ansitze fiir den Personentransport kénnen unseres
Erachtens unbedenklich angenommen werden, da sie sich auch mit
dieser Erhohung in mifligen Grenzen bewegen. Ebenso kénanen
wir uns zur Annahme der neuen Giitertaxen verstehen, wenn die
fir die zweite Klasse im Einzelnen bezeichneten Transportgegen-
stinde: Cement, Kalk, Steine, Diinger, Gyps, Steinkohlen, Coaks
und Holz, durch Aufpahme von Lebensmitteln und landwirth-
schaftlichen Produkten erginzt werden.

Was die vorgeschlagene Gepicktaxe anbetrifft, so theilen wir
zwar die von unserm Kisenbahndepartement geltend gemachten
prinzipiellen Bedenken, wollen aber fir einmal gegen die Taxe von
5 Rappen per 10 kg. bezw. 50 Rappen per 100 kg. keine Ein-
wendung erheben, nachdem auch in den Konzessionen Chavornay-
Orbe, vom 10. Oktober 1890, und Trait-Planches, vom 9. Oktober
1890, eine Ausnahme gemacht wurde.

In diesem Sinne ist nun Art. 16 des Konzessionsentwurfes re-
digirt.
Die uibrigen Bestimmungen entsprechen den fiir derartige klei-

pere Unternehmungen iiblichen, abgekiirzten Konzessionen und geben
zu speziellen Bemerkungen keinen Anlaf.

Wir benutzen den Anlaf, um Sie, Tit., unserer vollkommenen
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 15. Juni 1891,

Im Namen des schweis. Bundesrathes,
Der Bundespriasident:
Woellti.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn von der Station nach dem
Stidtchen Cossonay.

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomites far eine Drahtseilbahn
von der Station nach dem Stadtchen Cossonay, vom
14. April 1891;

2. einer Botschaft des Bundesrathes, vom 15. Juni 1891,
beschliefBt:

Den Herren Jules Joyet, Geometer, J. Jaquier, Notar, Ls.
Dénéréaz, Negociant, Dr. E. Treuthardt, Arst und A. Bo-
leur, Gerichtsprisident, alle in Cossonay, zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fir den Bau
und Betrieb einer Drahtseilbahn von der Station nach dem Stidt-
chen Cossonay unter den in denr nachfolgenden Artikela enthaltenen
. Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Cossonay.

Art. 4, Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Frist von 18 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
mifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binner 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abanderung
zu verlangen, wenn ihm eine solche durch die Firsorge fiir die
Sicherheit des Betriebes geboten erscheint.

Ari. 8. Die Bahn wird als Drahtseilbahn erstellt und mittelst
Wasseriibergewichts betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
. durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Waadt und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10 Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfilllung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung néthige Personal und
Material zur Verfigung zu stellen.

Art. 11, Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ‘ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlafl geben, und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Giiter werden nur befordert,
insoweit die Bauart und Tragkraft der Wagen, sowie das Betriebs-
gystem es gestatten.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
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Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aende-
rungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.

Art. 14. Im Allgemeinen wird es der Gesellschaft anheimge-
geben, die Zahl der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzu-
setzen. Jedenfalls ist der AnschluB an alle Zige des J.-8. in Cos-
sonay herzustellen, und-sind alle Fahrplanprojekte mindestens 14
Tage vor dem zu ihrer Ausfithrung bestimmten Zeitpunkte dem
Eisenbahndepartemente vorzulegen und diirfen vor ihrer Geneh-
migung nicht vollzogen werden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird der Betriebser-
offoung vorhergehend vom Bundesrath festgestellt.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrath genebmigt werden mulf.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen folgende Taxen zu beziehen:
fur die Bergfahrt 40 Cts.,
fir die Thalfahrt 20 Cts.

Fir Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillete auszugeben.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fir das ibrige Gepidck der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 50 Rp. pro 100 kg. bezogen werden.

Fir die zum Transport angenommenen Giiter sind zwei Klassen
aufzustellen, wovon die héhere nicht iiber 30 Cts. pro 100 kg. und
die niedere: fiur Cement, Kalk, Steine, Diinger, Gyps, Steinkohle,
Coaks, Holz, Lebensmittel und landwirthschaftliche Produkte, nicht
itber 20 Cts. pro 100 kg. betragen soll. Simmtliche abwirts gehende
Waaren haben nur die Taxe der niedern Klasse zu bezahlen.

Fir Gepiack und Giter kaon eine Minimaltaxe von 20 Cts.
bezogen werden.

Das Gewicht wird nach Einheiten von 10 kg. berechnet, wo-
bei jeder Bruchtheil von 10 kg. als eine ganze Kinheit gilt.
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Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohve Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 17, Fiir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 18. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind, min-
destens sechs Wochen ehe diec Eisenbahn dem Verkehr tibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirfg, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zuliBige Maximum der
Transporttaxen verhdltniBmaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstandigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft
nicht erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Besechlitsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffnung eincs
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fur das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzn-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des
Bundesrathes.

Art. 21, Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Waadt, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntni zu geben.

b. Durch den Ritckkauf wird der Rickk&ufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welechem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten Solite
dieser Verpflichtung kein Gentuge gethan werden und solite
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auch die Verwendung des Erneuerungs- und Reservefonds
dazu picht ausreichen, so ist ein verhaltnilmafiger Betrag
von der Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Eotschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer

bis 1. Mai 1930 rechtskrifiig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Rickkauf der Gesellschaft

notifizirt wird, uomittelbar vorangehen; — sofern der Rick-
kaof zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt,
den 22Yszfachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen

dem 1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich voll-
zieht, den 20fachen Werth des oben beschriebenen Rein-
ertrages; — unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlul
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschull
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche aul
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds
einverleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkaufers entweder der
Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und Betrieb
.oder eine durch bundesgerichtliche Abschidizung zu bestim-
mende Summe als Entschidiguog zu bezahlen.

Streitigkeiten, die tber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichts.

Art. 22. Hat der Kanton Waadt den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein dahe-
riges Recht, wie es im Art. 21 definirt worden, jederzeit auszu-
iben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der kon-
zessionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 23. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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