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Botschaft
des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Be-
willigung eines Beitrages an den Bau einer Klausen-
straBe von Altdorf bis Linththal.

(Vom 14. August 1891))

Tit.

Mit Schreiben vom 22. November 1890 haben uns die Regie-
rungen der Kantone Uri und Glarus zu Handen der Bundesver-
sammlung folgendes Gesuch eingereicht:

1. Es moehte fir den Bau einer Klausenstrale von Altdorf bis
Linththal ein Bundesbeitrag von 80 % der wirklichen Kosten
oder eine entsprechende Aversalsumme bewilligt werden, und

2. auf den Fall, daB ein Beitrag nach %o berechnet vorgezogen
werde, seien die allfillig den Kantonen von den Gemeinden,
Korporationen und Privaten gemachten Schenkungen an Boden,
Beitrigen ete. denselben zu iiberlassen, ohne daf sie fir den
Bundesbeitrag in Abrechnung fallen,

Mit diesem Gesuche wurden detaillirte Projekte sammt Kosten-
voranschligen und Berichte eingereicht und zwar sowohl fir die
Strecke Linththal bis Kantonsgrenze Uri, als fiar diejenige von dort bis
Altdorf. Die Kosten der ersten Strecke belaufen sich auf Fr. 564,000,
fur die letztere betragen sie Fr. 1,571,000, also im Ganzen
Fr. 2,135,000,

Auf die Behandlung dieses Projektes iibergehend, glauben wir
zuerst im Auszuge einige allgemeine Angaben theils wirthschaftlicher,
theils technischer Art voraussenden zu sollen, wie solche im vor-
genannten Schreiben enthalten sind.
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Der Klausenpall vermittle seit altersgrauven Zeiten den Verkehr
zwischen den Kantonen Uri und Glarus. Dieser Verkehr sel wiihrend
der bessern Jahreszeit selir lebhaft, namentlich zwischen dem olern
Linththal und der Eonetmareht. Von letzterer seien Holz, Kise,
Butter und Vieh die Hauptausfuhrgegenstinde, wihrend vom Linth-
thal her die nothwendigsten Lebenshediirfnisse bcezogen werden.
So lasse der Kanton Uri auch das Salz fir das grofie Alpengebiet der
Eonetmércht nach Linththal schaffen und von dort aus nach den
Bestimmungsorten transportiren. Endlich sei die katholische Kirche
-in Linththal der Hauptsammelpunkt der auf Urnergebiet jenseits
der Klausenhithe wohnenden Katholiken.

Dabel wird besonders hervorgehoben, dal die gegenwartige
Verbindung nur in einem Saumpfade bestehe, welcher bald schlecht,
bald ordentlich unterhalten werde und auf welchem Lasten nar mithsam
weiter befordert werden konnen. Derselbe beginne in Linththal und
ziche sich iber den Urnerboden und die Klausenhohe nach Unter-
schichen, von wo aus dann oine schmale Fahrstrale nach Altdorf
fithre.

Auf die fernern Uebelstinde hinweisend, welche der Mangel
an bequemen Verbindupgen mit sich bringe, wird im Weitcrn
beigefugt, dafl das von des Schopiers Hand und durch die Intelli-
genz und den Fleil der Menschen so reich mit Reizen ausge-
stattete Glarnerland fitr den Fremdenverkehr zur Sackgasse ge-
worden sei, von welchem aus die mit Naturschonheiten nicht
minder reich ausgestatteten Gegenden der angrenzenden Kantone
nur auf, beschwerlichen Wegen erreicht wirden. Ebenso seien
auch die wunderbar schon gelegenen Ortschaften Altdorf und Biirg-
len durch die Gotthardbahn abgeschuitten und man konne sageu,
dafl durch’ vorgepaunte Verhiltnisse zwei Kantone und damit ein
erheblicher Theil des schweizerischen Vaterlandes schwer ge-
schidigt werden.

Wenn aus diesen Griinden die Anlage einer StraBe und das
Gesuch um Subventionirung derselben gemifs Art. 23 der Bundes-
verfassung gerechtfertigt erscheinre, so sei diel noch umendlich
mehr der Fall vom militarischen Standpunkte aus. Nachdem der
Gotthard zur ersten Festung der Schweiz gemacht worden sei,
sei die Erstellung von Zufahrtstrafen aus denjenigen Thilern, in
welchen die Ansammlung von Truppen und Material, sowie die
Beforderung derselben nach und von dem Festungsgebiete am
nichsten moglich wire, zum unabwendbaren Beditrfuill geworden.

Auf der projektirten StraBe wiirden aber Truppen und Material
aus und nach den bevolkeristen Theilen der Ostschweiz auf kitrzestem
Wege von und nach dem Gotthard bewegt werden konnen wud
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L)
in den betreffenden Thalern, namentlich dem mit vielen und grofen
Lokalen versehenen Glarnerlande, geeignete Unterkunft finden. Die
hohe Wichtigkeit der Militarstralen vom Klausen und Susten sei
denn aueh von Autorvititen anerkannt und in den letzsten Verhand-
lungen der eidgenossischen Rathe bei der Subventionsfrage der
Grimsel hervorgehoben worden. Es sei daber nieht zu bezweifeln,
dall das schweizerische Militirdepartement dieser Frage die vollste
Wiirdigung schenken werde,
Dem genannten Schreiben entnehmen wir ferner, daB schon
im September 1864 die Regierung von Glarus die ersten Schritte
bei derjenigen von Uri eingeleitet habe, um die Herstellung einer
Fabrstrafle iber den Klausen in Fluf zu bringen. Die hieftir an-
gebahnten Konferenzen hatten aber als Resultate nur die Aufnahme
von Plinen und Kostenberechnungen fiir eine solche von 4,40 m.
bis 4,80 m. Breite gebracht. Diese Pline seien bereits im Herbste
1866 zur Vorlage fertig erstellt worden. Fir die Strecke auf Glarner-
gebiet sei Folgendes zu bemerken:

Die Strafle erhalte eine Linge von 10,831 m. mit einer Total-
steigung von 652 m. und einem mittlern Gefiille von 6 %, dabei
wiiren aber solche von iber 8 %o vorbanden, namlich bis 9,4 %.

Die freie Fahrbahobreite sei zu 4,8 m. angenommen, detaillirte
Normen miiten aber im Falle der Ausfihrung noch vereinbart
werden. = Von Oberst Locher in Ziirich, welcher mit der Begut-
achtung des vorhandenen Projektes betraut worden sei, werde im
Einverstindnil mit den Behorden von Glarus beantragt, anstatt
nach Plan Schindler gegen den Wasserfall des Fatschbaches zn
gehen, die nothige Hohe in den Fritter-Alpen zu gewinnen, um in
kitrzester Linie den Lawinenzug der Staldenruns zu uberfahren und
das sehr schlechte Bauterrain des erstern Tracé’s zu vermeiden. Der
Anblick des Wasserfalls werde zwar dadurch dem Auge etwas
weiter geriickt, aber nicht entzogen, dagegen aber vom sogenannten
Oberberg aus die Aussicht auf den wundervollen Bergkranz der
Todigruppe gewonnen.

Was Uri betrifft, so seien folgende technische Bemerkungen
anzubringen :

Drei Viertheile der genannten Strafienlinge entficlen auf das

Gebiet genannten Kantons, dessen auflerordentlich grofles und aus-
gedehntes Straflennetz somit bedeutend erweitert werden wirde.
Die Klausenstrafe, nach Mafgabe der im Jahre 1865/66 von
Ingenieur Dicthelm gefertigten und in technischer Hinsicht hecute
noch als zutreffend und gut anerkanaten Pline, zweige auf dem
Schiachengrund (Zeughaus), Gemeinde Altdorf, von der Gotthard-
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straBe ab und fihre zunéchst iiber Biirglen und Spiringen, auf einer
lingern Strecke dem Schachenbach entlang, durch das hochroman-
tische Schichenthal nach dem Dorfe Unterschdchen. Dieses Theil-
stiick der Klausenstralle sei vom ehemaligen Bezirke Uri in ver-
schiedenes Jahren successive angelegt und gemid Verfassung von
1888 nun dem Kanton iibertragen worden. Das vorliegende Projekt
sehe blofi eine Korrektion desselben vor, welche ohne besondere
Veranderung des Tracé's durchaus hinreichen dirfte. Es werde
bierauf um so bestimmter abgestelll, als die wesentlichsten Stei-
gungen dieser Strecke (Biirglen-Lorete und Kebhren unterhalb
Spiringen) 10 %o nicht iiberschreiten und iberhaupt zu den best
angelegten Theilen dieser Straflle gehéren. Eine spezielle Projektirung
dieser Erganzungsarbeiten bestehe zwar noch nicht, hingegen liege
eine Kostenberechnung hiefiir vor.

Ueber die Fortsetzung der StraBe von Unterschichen bis auf
die Balmalpen (auf dem Schild) bestinden nun zwei Varianten:

Das eine Tracé zieht sich in zwei gewaltigen Kehren von
Untersehichen zum Gute ,Holl“, dann nach Urigen und von hier
durch den Ramsenberg, die Windeggen auf den Schild. Wenn
auch diese etwas kiirzer, in der Anlage etwas billiger berechnet
und landschaftlich schén sei, so konne dieseibe doch nach ein-
stimmiger Schlufnahme der Regierung und des Landrathes nicht
acceptirt werden. Der allgemeine und den Entscheid der Lands-
gemeinde sehr beeinflussende Widerwille der Bevilkerung des
Schichenthales gegen die Erbauung der Klausenstralle griinde sich
nicht zum Wenigsten auf die Befirchtung, dieses obere Tracé mochte
Seitens der Behorden gewdhlt werden.

In der That habe die Abneigung gegen dasselbe ihre volle
Berechtigung. Die StraBe wiirde den schonsten Grundbesitz der
Bauersame des Schichenthales durchschneiden und damit zerstiickein,
das bintere Schichenthal vom Verkehr abschneiden und den be-
rechtigten und jedenfalls zu beriicksichtigenden Interessen der
Anwohner in mancher Beziehung zuwiderlaufen. Als wesentliche
Faktoren gegen die Wahl des obern Traeé’s seien noch anzufithren:
die schwierige Anlage auf dem erdreichen, stellenweise sumpfigen,
vou vielen Bichen und Rinnsalen durchzogenen, Ueberschiittungen,
Rutschen und den Wirkungen vieler Lawinen und gefihriicher
Hagelschlige ausgesetzten Terrain, sowie die duBerst schwierige
und mit vielen Unkosten verbundene Beschaffung des zum Unter-
halte der Strafie nothwendigen Materials,

Wenn man hier also vor sehr ernsten und nicht zu iberwin-
denden Bedenken stehe, so gewihre das untere Tracé: Unterschiichen-
Aesch-Balmwand augenfillige Vortheile, welche den Bundesrath
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bald idberzeugen wiirden, daf die von der urnerischen Behdrde
getroffene Wahl die richtige sei. Die etwelchen Mehrkosten der

Anlage und die Verlangerung der Strafe um 2 Kilometer ver-
mochten an dieser Annahme nichts zu &dndera.

Die Variante Aesch-Balmwand kénne allerdings mit dem obern
Tracé landschaftlich nicht konkarriren, dennoch dirfe ihr die
Eigenschaft nicht abgesprochen werden, die vortheilhaftere zu sein
fir den aufstrebenden und von Schweizern aus allen deutschredenden
Kantonen gerne besuchten Luftkurort Unterschichen. Durch die-
selbe wiirde auch dem idyllischén Aesch eine Zukunft als Sommer-
station, deren Anfinge bereits vorhanden seien, gesichert.

Endlich komme noch der Anblick des in unmittelbarer Nihe
der Strafle sich befindenden Wasserfalls des Staubibaches, einer der
schinsten der Schweiz, dem untern Tracé zu Gute.

Vor allen Dingen aber werden bei dieser letzten Variante
folgende Vorziige hervorgehoben. Die Anlage der StraBe konne
hier sehr solid, auf festem sicherm Grunde, theils sogar auf Felsen
gemacht werden, was fir ihren militarischen Zweck von grofier
Bedeutung sei. Der Unterhalt lagse sich leichter und mit besserem
Material bewerkstelligen. Naturereignisse und Wildbéche wiirden hier
ungleich weniger schaden und den Verkehr nicht durch eintretende
Hemmungen gefihrden, Ungewitter und Hagelschlag den Paf nicht
bei jedem Anlosse sperren, wie es beim obern Tracé nur zu leicht
der Fall sein konnte.

Beziiglich der Kehren an der Balmwand erscheine es wiinschens-
werth, dafll ausnahmsweise und nur an eiozelnen Stellen eine Ma-
ximalsteigung von 10 % zugestanden werde.

In der Beschreibung der Tracé’s fortfahrend, fithrt das Schreiben
aus, dall von dem Orte auf dem ,Schild“ genannt, wo beide Varianten
zusammentreffen, die StrafBe uber die Balmalpen zur Klausenhohe
sich hinziehe, dann hinunter auf den landschaftlich hiibschen und
alpwirthschaftlich wichtigen Urnerboden zur Glarnergrenze hinfithre.

Auf dieser Strecke schlage nun Oberst Locher die Aenderung
vor, den Aufstieg vom Urnerboden zur Klausenhthe durch die so-
genannte Seiferblanken zu suchen, um das Steinschlag- und Riifen-
gebiet am Gailiberg in moglichst kurzer Linie zu iiberschreiten.

Der Gesammtkostenvoranschlag betrigt fur

Uri. . . . Fr. 1,571,000, —
Glarus. . . ,  564,000. —

Total Fr. 2,135,000. —
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was eine erschreckende Summe sei fiir zwei kleine Kantone, selbst
bei ausgiebiger Bundeshitlfe !

Diesen Auseinandersetzungen mehr allgemeiner Natur lassen
wir noch weitere den eingesandten Plinen und Kostenvoranschligen
entnommene nihere technische Angaben folgen:

I. Hohenverhiltnisse und Entfernung der Hauptpunkte:
Linththal (661 m. itber Meer) bis Glarnergrenze (1312 m.

iber Meer) . . .. 10,8 km,
Glarnergrenze bis Splttehuh (1389 m. ther Meel) . X
Spittelritti bis Klausenhohe (1952 m, ober Meer) . . . T3
Klausenhohe bis Unterschichen (994 m. tber Meer). . 121

Unterschichen bis Altdorf (500 m. iber Meer) . . . 10,0
Total “44,4 km.

Von Linththal bis Glarnergrenze hat man somit eine H¢hendifferens

von . . . e . . . . . . 631 m.
Von Glamelglenau bis Splttehutx B B
Von Spittelriti bis Klausenhéhe . . . . . . . . . 563 m.
Von Klausenlidhe bis Untersechidchen . . . . . . . 958 m.
Von Unterschichen bis Altdorf . . . . . . . . . 494 m.

, Was die relativen Gefille betrifft, so sind dieselben fir die
Strafie auf Glarnergebiet folgende:

Auf 1741 m, horizontal oder unter 2 9%

w 240m.. . . . . . . 2—4 Y
e 2877m.. . . . . . . 4—6 %
y 42t5m.. . . . . . . 6—~8 %
p 1128 m.. . . . . . . 8—94%

Die Maximalsteigung betrigt auf 1345 m. 9,4 %, hingegen
wurde im Kostenvoranschlage angenommen, dafl dieseibe auf 8 %
reduzirt werden solle, was hier leicht zu erreichen ist.

Die Fahrbahn hat eine Breite von 4,50 m.; der kleinste Radius
der Serpentinen fiir dio Mitte dersclben ist 8,6 m.

Die Arbeitsmengen im cingereichten Projekte sind folgende:

Aushub in Brde . . . . . . . . . . . . . 82000 m®
Felsen und Bergschutt . . . .. . . . 16,280 w?

Im Fernern sind 37,600 m3 Stut/ und Futtermauern vorge-
sehen; ein Tuonnel von 25 m. Linge und eine Halbgalierie,
69 Deckeldohlen, 17 gewdlbte Durchlisse und 3 Briicken. Dic
Seitenversicherungen bestehen aus Wehrsteinen, nebst kleinern
Strecken Brustmauern uad Ziunen,
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Auf Urnergebiet weist die StraBe (oberes Tracé€) folgende
Steigungsverhilinisse auf:
Auf 3380 m. horvizontal oder Gefille unter 2%

" 83b m. . . . . . . . . . 2—4%
o 1382 m.. . . . . . o . . 4—6%
, 10935 m. . . . .. . . 6-—8%
1,040 m. o 8 blS und “mit 10

Die Mammalstewung betlagt 10%p auf 340 m. Liange, immerhin
ist aueh hier wieder im Kostenvoranschlag darauf Bedacht genommen
worden, dal die Gefille auf 8% reduzirt wiirden.

Die Fahrbahnbreite ist zu 4,40 m. mit Ausweichplitzen ange-
nommen: dev kleinste Radius der Serpentinen fiir die Mitte der-
selben 8 m., jedoch ist eine Verbreiterung der Fahrbahn daselbst
vorgesehen.

Die Arbeitsmengen auf der neu zu erstellenden Strecke Unter-
schichen-Kantonsgrenze sind folgende:

Aushub von Erde und Bergschutt . . . . . . 176,298 m3
Relssprengungen . . . . . . . . L. 42 ,530 m3

Im Ferpern sind 81,685 m? Stitz- und Futtelmaum n, 2 Tunnel
von zusammen 20 m, L.mue Galerien mit 52 m., 183 Deckel-
dohlen und 26 gewdolbte Durchlisse und als Slraﬁenversicherung
Ziune und Wehrsteine vorgesehen.

Il. Der Kostenvoranschlag weist folgende Summen auf:

a. Auf Gebiet des Kantons Glarus.

1. Erd- und Felsenaushub (mit Tlanspmﬂ .. Fr, 139,100, —
2. Stiitz- und Futtermauvern . . Co oy 225,600, —
3. Bricken und Durchlésse . . . . . . . 44,300, —
4. Gepflasterte Seitengraben .o ooy 11,000, —
5. Bekiesung . . . . . . . . . . . . . 37909, —
6. Einfriedigungen. . . . . . . . . . . o 22000 —
7. Landentsehadiguog . . . . . . . . . . 27,000, —
8. Pliane-Erginzuugen, Bauaufsicht, Unvorher-
gesehenes . . . . . . . . . . . . . 47091

]

o Fr. 554,000
older Fr. 51. 15 per Laufmeter. _

Hiezu noch: 193 m. & Fr. 51. 15 in Be- .
riicksichtigung der Gefillreduktion auf 8% rund 10,000, —

Total Fr. 564,000, —
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b. Auf Gebiet des Kantons Uri.

1. Glarnergrenze-Spittelrati . . . . . . . Fr. = 67,000 —
2. Spittelrati-Klausenhéhe . . . . . . . 399,000, —
3. Klausenhohe-Untersehédchen » 199,000, —
Total Bauarbeiten . . . . . . . . . . Fr 1,265,000, —
Landentschiadigungen ete. . . . . . . . ., 116,000, —

Total Fr. 1,381,000. —
wovon Fr. 64,000 fir Verlingerung der Strafie
infolge von Gefillreduktionen, oder circa Fr. 60
per Laufmeter.

4. Strafienerweiterung und Gefillreduktionen
auf der Strecke Altdorf-Unterschichen

y 190,000, —
oder Fr. 19 per Laufmeter. :

Gesammibetrag Fr. 1,571,000, —

Das Oberbauinspektorat hat die erforderliche Lokalbesichtigung
und Prifung der Projekte vorgenommen und findet sich zu fol-
genden Bemerkungen hieritber veranlafit.

Auof Gebiet des Kantons Glarus ist dasselbe vollkommen ein-
verstanden mit der von Oberst Locher im Einverstindnil mit den
dortigen Baubehorden getroffenen Abinderung des Tracé’s, welches
statt gegen den Fitschbach hin die Entwicklung beim Oberberg
und Braunlavenen an der sonmigen Halde daselbst sucht, ebenso
mit den Abinderungen betreffend Querprofil, Stiitz- und Futter-
mauern, sowie den Bricken und Durchlissen, wie dieseiben im
Bericht des oben erwihnten Experten niedergelegt sind.

Gegeniiber einer von demselben gemachten Anregung, die
Stralle von Vorfrutt aus mit Beiseitelassung der Klus direki iber
die Seifer- und die nebenliegenden Blanken in der Hohe von 1700
bis 1750 m. zu fithren, um beim ,Zeichen* in zwei langen Kehren
bei Nr. 277 auof die Hohe des Projektes Diethelm zu kommen,
wodurch das im Schuttgebiet der Bache liegende Strafenstiick auf
zirka 150 cm. Linge reduzirt wurde, ist das Oberbauinspektorat
der Ansicht, daB das urspriingliche Tracé beibehalten werden sollte,
indem das obere dem direkten Steinschlag und den Schneeabrutsch-
ungen zu sehr ausgesetzt erscheine und voraussichtlich auch theurer
zu stehen kidme,

Was dann die Hauptfrage anbelangt, ob das obere Tracé iiber
die Fritterberge, Urigen, Heitmannsegg und Ober-Balm, oder das von
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den urnerischen Behdrden iiber Aesch-Balmwand gewiuinschte zu
wihlen sei, so ist dus Oberbauinspektorat, in vollkommener Ueber-
einstimmung mit dem Kxpertengutachten von Oberst Locher, ent-
schieden fiir das erstere, indem es die gegen dasselbe im Schreiben
der Regierungen von Uri und Glarus vom 22. November 1890 ge-
duBerten Bedenken nicht theilt.

Dieses obere Tracé, welches technisch vortheilhaft in zwei
groflen Kehren sich entwickelt, bietet von Untersehichen bis Ober-
Balm keine bedeutenden Schwierigkeiten, einzig bei Windegg ist
eine rutschende Stelle, welehe indessen, wenn nothwendig, durch
eine weitere kleinere Kehre, welche zudem zur Vermeidung zu
grofBer Gefille gerechtfertigt ist, vermieden werden kann. Sonst
kommt die Stralle meist auf Felsen zu liegen, vor Lawinen und
Steinschlag geschiitzt. o

In Bezug auf Naturschonheit ist dasselbe demjenigen iber
Aesch bedeutend vorzuziehen, indem man. von Urigen bis zur Paf-
hohe das schone Panorama der Windgallen, der Ruchen, des Scheer-
horns und Clariden genieft und dabei noch einen prichtigen Blick
in das untere Schichenthal bis ins ReuBthal hinunter, mit Abschlafl
durch die Gruppen des Urirothstocks, sowie den Ueberblick uber
dag Brunithal hat.

Nur fiir den Bezug von Bau- und Bekiesungsmaterial, fiiv letzteres
in geringem MaBe, steht dasselbe voraussichtlich demjenigen von
Aesch nach, _

Die Nachtheile dieses nntern Tracé’s bestehen darin, dafy das-
selbe linger ist als das obere und im Thale den Roflauizug durch-
kreuzt. Hauptsichlich ist aber die Entwicklung unter der Balmwand
mit den vielen engen Kehren und den starken Gefillen ungiinstig,
ebenso, dafl man gezwungen ist, zwei Mal tber einander die steilcn
felsigen Partien zwischen der Balm- und den Mauserblanken zu
durchschneiden.

Von Unterschichen bis Altdorf sieht das vorgelegte Gesuch
nur eine Verbreiterung und streckenweise Korrektion der bestehenden
FahrstraBe vor. Es liBt sich pun nicht liugnen, dafl eine Straflen-
anlage von den Kchren von Urigen direkt gegen Spiringen hinunter
viele Vortheile bietet, hingegen wiirde Unterschichen darunter leiden,
so dall vom  wirthschaftlichen Standpunkte aus ein Beiseitclassen
dieses Ortes als nicht angemessen érscheinen diirfte.

Ein weiterer Punkt betrifft die Korrektion der Strafle unterhalb
Spiringen. Hier ist es nothwendig, ein vollstindig neues Stiick zn
erstellen. Es erscheint geboten, die Strafle zuerst lings dem Schichen
zu fiuhren und dann mit Einschaltung einer neuen fluBahwirts lie-
genden Kehre wieder in die alte Richtung einzulenken.
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Im Fernern ist noch die Strale in Birglen bis zur Loretto-
Kapelle zu erwihnen. Dieselbe wird der bedeutenden Kosten wegen
wohl belassen werden miissen, indemn durch das Dorf hindurch ein
hesseres ‘I'racé nicht erstellt werden kann, es miite sonst nach
dem frithern Plan von Ingenieur Diethelm die StraBe bis zur ersten
Britcke ganz dem Schiichenthale entlang gefohrt werden.

Ein abschlieBendes Urtheil iber alle diese Punkte lafit sich
~jedoch nicht ohne vergleichende Studien verschiedener Varianten
machen, wozu sich vor Annahme des eigentlichen Ausfithrungs-
projektes noch Gelegenheit finden wird.

Bestiglich der Steigungsverhiltnisse ist zu bemerken, dall es
des duberst wechselnden Terrains wegen sehr wiinschenswerth er-
scheint, auf kurze Strecken_ Gefille von bis 10 % anwenden zu
konoen, indem die StraGe dadurch mancherorts viel richtiger und
sicherer angelegt werden kann, als wenn man strikte an 8 % ge-
bunden wiire.

Was dann endlich das Normalprofil anbelangt, so erscheint
es der bedeutenderen Mehrkosten wegen nicht wohl mioglich, dafl auf
Urnergebiet iiberall eine Verbreiterung der Strafie auf 4,80 m. er-
folgen konne; es ist dieB aber anzustreben, wo es ohne zu grolle
Kosten moglich sein wird. Auf den engern Strallenstrecken sind
dann aber selbstverstindlich- Ausweichpliitze anzulegen.

Zu dem Kostenvoranschlage ist zu bemerken, daf derselbe
von den Techwnikern beider Kantone neu bearbeitet und hernach
noch von Oberst Locher einer Ueberpriifung unterworfen wurde.
Die Kosten pro laufenden Meter StraBenlinge belaufen sich fir die
neue Strafie auf Urnergebiet auf Fr. 55. 12, exkl. Landentschidi-
gungen, auf Glaracrgebiet auf Fr. 51. 15. .

Von den ncuern vom Bunde subventionirten Strafen war die-
jenige von Vitzuaa nach Gersau aunf Schwyzergebiet zu Fr. 43. 56,
auf Luzernergebiet zu Fr. 57. 90 pro laulendeu Meter veranschlagt,
dic Strafle von Neuhaus-Merligen zu Fr. 61. — pro laufenden
Meter. Dabei ist zu bLemerken, dal die benutzbare Stralicubreite
4,80 m. betrigt, dal bei beiden Strafen aufierordentlich viel Fels-
sprengungen vorkamen und zudem bei der letateren noch eine Menge
Kunstbauten. Fir die Grimselstrafie betrigt der Voransehlag zirka
I'r. 536. — per laufenden Meter, hingegen hat die Fabrbahn eine
Breite von nur 4,20 m., dafir sind aber bedeuiend mehr Kunst-
bauten auszufihven und ist deren Bau uberhaupt ein schwierigerer,
als bei der Klausenstrafle.

Das Generalstabsbiireaun hat das eingereichle Projekt in strate-
gischer und taktiseher Hinsicht begutachtet. Vom erstern Gesichts-
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punkte aus betrachtet, findet dasselbe, der Nutzen einer Klausen-
strafie erscheine fir die schweizerische Landesvertheidigung in einem
s0 hellen Licht, dal es nicht anstehe, den Autrag uzu stellen, es
mbehte der Bau der Strale mit 80 % subventionirt werden.

Was dann die taktischen Verhiltnisse anbelange, so sei es
beziglich des Tracé’s wiinschenswerth, dall der Aufstieg vom Urner-
boden gegen die Klausenhshe direkter, mit Umgehung der Klus,
stattfinde. Beziiglich des Abstiegs von der Klausenhohe sei dem
Tracé iiber Heltmannsegg gegeniiber demjenigen die Balmwand
hinunter der Vorzug einzurdumen; dabei miisse aber unbedingt
daran festgehalten werden, daf die Strale nicht nach Unterschachen
hinunterfilhre, wodurch die militérischen Vortheile derselben wieder
zum groflen Theile verloren gehen wiirden, sondern dafl sie von
vorgenannter Stelle hinweg in einer moglichst geraden Linie den
Berghang hinunter oberhalb Spiringen nach dem untern Schichen-
thal angelegt werde.

Zu den Steigungsverhiltnissen wird bemerkt, dal dieselben
mit Ricksicht auf das Gewicht der Armee-Fuhrwerke auf keinen
Fall auf lingere Partien 9 %o wberschreiten uud jedenfalls nuv
auf ganz geringe, nicht iiber 100 m. lange Strecken 10 % erreichen
diirften, was eine Abinderung des vorliegenden Projektes bedinge,
da die Linge des StraBenzuges dabei etwas grofier werde,

Was dann das Normalprofil anbelange, so sei dem auf der
Glarnerseite angenommenen der Vorzug zu geben, indem die be-
niitzbare Straflenbreite von 4,80 m. erlaube, dafl zwei Fuhrwerke
anstandslos aneinander vorbeifahren konnen.

Mit Schreiben vom 28. Mirz 1891 sind diese beiden An-
forderungen des Militiirdepartements der Regierung von Uri mit-
getheilt worden, und dieseibe hat mit Schreiben vom 23./27. Mai
1891 geantwortet, daB sic geneigt sei, das Projekt der Klausen-
gtrafe im Sinne der gemachten Aussetzungen abznindern, sofcrn
an die Bausumme 80 % Bundessubvention bewilligt werde.

Bine solche Uminderung der Pline jelzt schon von Uri zu
verlangen, erschien uns aber nicht angezeigt, indem zuerst die Aus-
fithrang der Stralle gesichert sein muf}, bevor Kosten fiir weitere
Studien ausgegeben werden sollen. Der Ausfihrung der Strale
vorangehend iissen jedenfalls doch neue Awfnahmen gemacht
werden, und wird dannzumal der Zeitpunkt gekommen secin, o
zwischen Bund und Kantonen die endgiltigen Festsetzungen cr-
folgen werden. Gegenwirtig handelt es sich zomeist darum, ob der
Bund den Bau der Klausenstrale unterstitzen will und in welchem
Verhiiltnisse.
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Was nun zuerst die Beantwortung der Frage anbelangt, ob
dem vorliegenden Subventionsgesuche im Allgemeinen entsprochen
werden konne, so kann dieselbe unbedingt bejaht werden, indem
hier alle diejenigen Bedingungen vorhanden sind, welche auch bei
frihern Gesuchen #dhnlicher Art gefordert wurden.

Vor Allem hat der Bund, wie schon erwihnt, das wesentlichste
militirische Interesse am Zustandekommen einer KlausenstraBe. Im
Fernern wird die Erstellung derselben ohne Zweifel auch den all-
gemeinen Verkehr zwischen dem Liath- und dem Reufthal fordern.
Das schweizerische Postdepartement spricht sich dieBbeztglich dahin
aus, daB wabrend des Sommerdienstes, in Anbetracht der Natur-
schonheiten dieser Strecke, auf einen regen Touristenverkehr
zwischen Linththal und Altdorf gezéhlt werden koone, daher das-
selbe in Uebereingtimmung mit den Kurseinrichtungen auf der
Oberalp- und Furkaroute nach Uebergabe der Klausenstrafie an
den offentlichen Verkehr die BEinfilhrung eines vierspinnigen Post-
kurses wihrend der drei Sommermonate in’s Auge fasse. Hs
witrde dief aber nur unter der Bedingung geschehen, dafl die
Regierungen der Kantone Glarus und Uri von vornherein sich ver-
pflichten, den Pafl jedes Jahr vom 15. Juni bis 15. September
fiur Raderfubrwerke offen zu halten.

Endlich trifft auch noch in hohem Mafie diel zu, dafl dem
Bau dieser Stralle bedeutende Schwierigkeiten finanzietler Natur ent-
gegentreten, zu deren Ueberwindung die Krifte der betheiligten
Kantone bei Weitem nicht ausreichen, daher der Bund unterstiitzend
auftreten mufl, wenn ein Zustandekommen der Stralle tberhaupt
moglich sein soll.

Beziiglich der Beitragsverhiltnisse stellen die Regierungen Glarus
und Uri, wie schon angegeben, das Gesuch, der Bund méchte an
den Bau einer KlausenstraBe von Altdorf bis Linththal einen Bundes-
beitrag von 80 9% der wirklichen Kosten oder eine entsprechende
Aversalsumme bewilligen, und begriinden dies in ihrem Schreiben
ausfithrlich.

Es wird dargelegt, wie es fiur Uri unmdéglich sei, ohne Ge-
wihrung von 8079 der Voranschiagssumme daran zu denken, die
StraBe auszufihren. Denn wenn diese Summe auch bewilligt werde,
so bleibe immer noch ein Ueberschuff von Fr. 314,000 zu decken
itbrig, so dafl von Seite Glarus hiezu noch eine weitere und aus-
giebige Subvention gegeben werden miisse, um die Ausfithrung ru
sichern. Der Kanton habe eine schwere Schuldenlast, welche er
durch Amortisation nur langsam tilgen konne, da Ausgaben und
Einnahmen jihrlich beinahe gleich seien und an eine Erhohung der
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Steuern nicht gedacht werden konne. Dazu komme noch, daf der
Unterhalt der Strale per Jahr eine schwere Last sei (Fr. 400 per
Kilometer, oder zirka Fr. 14,000 per Jahr), was mit in Berech-
nung gezogen werden miisse.

Von Glarus wird beigefiigt, dal die Finanzlage dieses Kantons
auch als eine sehr gedriickte bezeichnet werden miisse, indem gegen-
wirtig die jahrlichen Ausgaben sich héher stellen als die Binnahmen.
Dabei wiirde man sich weniger Sorge hieritber zu machen brauchen,
wenn die wirthsehaftliche Lage eine bessere wire; leider aber zeigen
sich bei dem agrikolen Theile der Bevdlkerung, wie auch in den
iibrigen Gegenden der Schweiz, Erscheinungen des Niedergangs;
aber noch mehr Grund zur Klage habe der industrielle, grofiere
Theil; welcher schwer von der Krisis der Baumwollendruckerei
betroffen werde.

Wenn Glarus auch bereit sei, noch einen Beitrag zu gewihren,
s0 miisse dieses Opfer doch auf ein gewisses Mal beschrinkt wer-
den, besonders da noch der jdhrliche Strafienunterhalt mit zirka
Fr. 8000 hinzukomme,

Beziiglich des Gesuches, dal, wean an die Kosten der Klausen-
strale ein Beitrag nach Prozenten berechnet bewilligt werde, die
allfallig den Kantonen von Gemeinden, Korporationen, Privaten etec.
gemachten Schenkungen an Boden, Beitrige ete. denselben iiber-
lassen werden méchten, ohne daf dieselben fur den Bundesbeitrag
in Abrechnung fallen, wird noch angegeben, daf dies fur den Bund
kein Opfer in sich schliefe. Die Gewidhrung dieses Gesuches be-
deute aber besonders fiur Uri eine sehr bedeutende Erleichterung
seiner schweren Last.

Die ganze Darlegung schlieBt mit der zuversichtlichen Erwartung
beider Regierungen, daf nach ihrer offen und klar dargelegten Sach-
lage ihr Gesuch gewiirdigt und man begreifen werde, dall die Aus-
filhrung dieses Werkes von hoher vaterlindischer Bedeutung nur
mit einer aullerordentlich hohen Bundeshiilfe moglich sei.

In Anerkennung der hievor angegebenen Grinde und in Be-
ricksichtigung, dall diese StraBe von den schweizerischen Militér-
behorden als eine solche von hochster strategischer Bedeutung be-
zeichnet wird, dafl dieselbe daneben aber auch volkswirthschafilich
wichtig ist und unzweifelhaft anch die Hebung des Verkehrs zwischen
Linth- und Reufthal bewirken wird, haben wir uns entschlossen
im Interesse des Zustandekommens dieses fiir unser Vaterland so
wichiigen Werkes, dic Gewéihrung eines Bundesbeitrages von 80%
zu beantragen.

Immerhin finden wir, es sei daran die Bedingung zu kniipfen,
da8 Uri das vom Generalstabsbiireau als unbedingt nothwendig
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bezeichnete Tracé: Balm-Alpen, Heitmannsegg, Urigen, Spiringen
annehme; wenn daher die Regierung von Uri, Gesichtspunkte lokaler
Natur in den Vordergrund stellend, daran festhalten sollte, daf} die
Stralle nach Unterschiachen heruntergefiihrt werde, so solle, da
hiedurch das eidgendssische militarische Interesse sehr wesentlich
beeintrichtigt werde, das Beitragsverhdltni auf 75% herunter-
gesetzt werden.

Was dann cndlich die Gewihrung des Eingangs unter Ziff. 2
gestellien Gesuches anbelangt, so sind wir der Ansicht, dafl Bei-
trige in Geld ausschlieBlich den Kantonen zuzufallen haben, dafs
aber Schenkungen von Allmendboden und Materialien bei der Be-
rechnung des Bundesbeitrages beriicksichtigt werden sollen, indem
es uns nstatthaft erscheint, daff dem Bunde eine Summe fitr Land-

entschidigung angesetzt werde, welche in Wirklichkeit nicht aus-
gegeben worden ist.

Indem wir damit den eidgendssischen Rithen den nachstehen-
den Intwurf eines Bundesbeschlusses zu unterbreiten uns beehren,
benutzen wir zugleich auch diesen Anlaf, dieselben unserer voll-
kommensten Hochachtung zu versichern.

-Bern, den 14. August 1891.

Iin Numen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprasident:
Welti.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:

Ringier.

P N N N VN
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(Entwarf)

Bundesbeschliuf
betreffend

Bewilligung eines Bundesbeitrages an die Kantone
Uri und Glarus fiir den Bau der Klausenstrae
von Altdorf bis Linththal.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Einsicht
1) eines Schreibens der Regierungsrithe der Kantone Uri
und Glarus vom 22. November 1890,
2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 14. August 1891,

beschlieBt:

‘ Art. 1. Den Kantonen Uri und Glarus wird fur den.
Bau einer Strafle iiber den Klausen zwischen Altdorf und
Linththal ein Bundesbeitrag zugesichert von 80 %6 der wirk-
lichen Kosten und von héchstens Fr. 1,708,000.

Die Ausbezahlung dieses Beitrages erfolgt, beginnend
mit dem Jahre 1893, nach Verhiltnifl des Fortschreitens des
Baues in Anuuitdten von héchstens Fr. 285,000.

Art. 2. Die Bauausfithrung ist spitestens bis 1898 zu
vollenden. Sie hat entsprechend dem vorliegenden Projekte
nach seiner definitiven, vom Bundesrathe genehmigten Fest-
stellung zu erfolgen, wobei der StraBenzug auf dem Gebiet
des Kantons Uri von der Klausenhohe iiber die Balmalpen,
Heitmannsegg, Urigen, iiber Spiringen moglichst direkt gegen
die Thalsohle zu fihren ist.
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Die Strafienbreite, einschlieflich der Halfte der befahr-
baren Schale, ist zu 4m 80 festgesetzt; in Gallerien mit
auBerordentlich schwierigen Strecken kann dieselbe auf 4™ 40
herabgesetzt werden. Die nothigen Boschungen (Wehrsteine,
Schranken, Brustmauern) sind aufierhalb dieser Breite anzu-
bringen.

Die Maximalsteigung soll 9 % unicht iibersteigen, 10 %o
sind nur ausnahmsweise und auf nur circa 100 ™ langen
Strecken gestattet..

Art. 3. Dem Bundesrathe ist die Kontrolirung der
planméfigen Ausfuhrung und Prifung der Baurechnungen
vorbehalten. :

Art. 4. Die Kantone Uri und Glarus haben fiir den

spiatern Unterhalt unter Aufsicht des Bundes (Art. 37 der

Bundesverfassung) zu sorgen. Dieselben haben die Strafle
wihrend drei Sommermonaten, namiich vomn 15. Jani bis
15. September, fiir den Postverkehr offen zu halten und den
Schneebrach auf ihre Kosten zu iibernehmen.

Art. 5. Die Zusicherung des Bundesbeitrages tritt erst
in Kraft, nachdem Seitens der Kantone Uri und Glarus die
Ausfithrung des Baues gesichert sein wird. Dem Bundes-
rathe steht hieriiber die Entscheidung zu.

Art. 6. Fur die Vorlegung der dieBfilligen Ausweise

(Art. 5) wird den Kantonen Uri und Glarus eine Frist von

einem Jahr, vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an
gerechnet, gesetzt,

Art. 7. Dieser Beschluf3 tritt, als nicht allgemein ver-

bindlicher Natur, sofort in Kraft.

Art. 8, Der Bundesrath ist mit der Vollziehung des-
selben beauftragt.
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