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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Zahnradbahn von Meiringen auf den
Hohenstollen.

(Vom 7. Dezember 1891.)

Tit.

Unterm 27. April/4. Mai 1891 stellten die Herven A. Willi,
Regierungsrath in Bern, und A. Haag, Architekt in Biel, das
Gesuch um Ertheilung der Konzession zum Bau und Betrieb einer
schmalspurigen Zahnradbahn von Meiringen aof den Hohen-
stollen zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft.

In dem allgemeiuen Berichte zu diesem Konzessionsgesuche
wird dasselbe ausfithrlich begriindet. Wir entnehmen dem Berichte
u. A. Folgendes:

Die projektirte Bahn sei dazu bestimmt, der aufblithenden
Fremdenstation Meiringen einen frischen Impuls zu verleihen, welcher
gleich der Aareschlucht den Fremdenbesuch in Meiringen und Um-
gebung michtig heben und der Gegend neuen Erwerb und neue
Hulfsquellen eroffnen werde.

Die zentrale Lage des Hohenstollen auf der Scheidelinie der
Vorberge und des Hochgebirges und seine die andern berihmten
Aussichtspunkte (Rigi, Pilatus, Niesen ete.) bertreffende Hohe von
2484 m. . M. verschafften ihm eine groBartige Fernsicht iher die
schweizerische Hochebene, das Hiigelgebiet und das Hochgebirgs-
massiv, die namentlich in den Kreisen des S. A. C. langst gewitrdigt
worden sei. So heile es in dem Jahrbuche des 8. A. C. von 1876:
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,Von den Melchseealpen ist nur der"Hohenstollen zu ersteigen mit
siner unvergleichlichen Aussicht, welche durch die Nahe des
Hochgebirges und tiefe Einblicke in dessen Gletscher die ahn-
lichen ubertrifft* (a. a. O. pag. 25).

Nach Erstellung eines Schienenweges diirfte defhalb dieser Berg
in kurzer Zeit einen Weltruf erlangen. Eine Hohenstollenbahn habe
dberdie vor den meisten Bergbahnen den nicht zu unterschitzenden
Vorzug, dall sie auf einem grolen Theil ihrer Linge ein belebtes
Gebiet, einen wichtigen Kurort, den Hasleberg, durchschneide. Sie
gel somit nicht nur auf die beiden Endstatioven angewiesen, sondern
wiirde auch einen ganz bedeutenden Verkehr zwischen Hasleberg
und Meiringen vermitteln. Ersterer sei ein Hohenkurort par ex-
cellence, da er alle Bedingungen fiir einen solehen: Héohe 1000 bis
2000 m. &. M. und 400 bis 1600 m. aber der Thalsoble, milde,
sonnige und gegen Norden windgeschitzte Lage, iippige Wiesen
und hochwiichsige Waldungen, in sich vereinige.

Es liege auf der Hand, dafl eine solehe Zwischenstation auf
die Frequenz einer Bahn von wesentlichem Einflusse sein mifite.

In technischer Beziehung ist Folgendes zu erwihnen: Das Tracé
der projektirten Bahn beginnt dstlich der Landstraise bei Stein, von
wo es sich in stetiger Steigung in einer grofien Kurve um den
Schlowald tber Buchhélzli nach dem Briinigstein zieht. Von da
fihrt die Linie iiber Goldern, Wasserwendi, Kaserstatt bis zur End-
station auf dem Hohenstollen, direkt unterhalb der Bergspitze.

Die Linge der Bahn betrigt 9400 m., die Spurweite 0,50 m.,
die Maximalsteigung 250 %0, der Minimalradius 60 m., die Héohen-
differenz 1700 m,

Als Zwischenstationen (Haltstellen) sind 4 vorgesehen: Briinig-
stein, Golderen, Wasserwendi und Kiserstatt.

Die Bahn wiirde mit Zahnradlokomotiven betrieben und auf
der ganzen Lange mit einer Zahnstange versehen.

Die Erstellungskosten der Bahn sind unter Zugrundelegung

der bei dholichen Bauten gemachten Erfahrungen wie folgt be-
rechnet:

1. Verwaltung, Kapitalbeschaffung und Bauzinse Fr. 175,000
2. Projektverfassung und Bauleitung e ey 75,000
3. Grunderwerb . . . . . . . . . . . 80,000
4,

Unterbau . . . - . Fr. 950,000
Zuschlag fiir Tuonels » 900,000

» 1,250,000
Uebertrag  Fr. 1,580,000
Bundesblatt. 43. Jahrg. Bd. V. 41
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Uebertrag Fr. 1,580,000

5. Oberbau. . . . . . . . . . . . . 4 650000
6. Hochbau. . . .« « .« . 4 100,000
7. Telegraph, Slgnale, Abschlub . " 22,000
8. Mechanische Einrichtungen " 40,000
9. Rollmaterial . . . 220,000
10. Mobiliar und Geréithschaften . " 10,000
11.. Unvorhergesehenes 5 228,000

Total Fr. 2,850,000
oder Fr. 303,000 per Kilometer der Bahnlinge.

Die Rentabilititsberechnung basirt auf einliflichen Unter-
sachungen iber die Bergbahnenfrequenz im Allgemeinen, den bis-
herigen Passanten- und Lokalverkehr von Meiringen-Hasleberg im
Besondern und die Chancen, welche durch den Bau der neuen
Grimselstrafie und den Betrieb einer Hohenstollenbahn fiir Meiringen
erwachsen.

Wir gestatten ung, fiir das Detail dieser Untersuchung der
Kiirze halber auf den beziiglichen Theil des allgemeinen Berichtes
zu verweisen, und geben hier nur das gewonnene Resultat wieder,
welches zu der Anpahme einer Totalfrequenz von 25,000 Personen
bei einer Fahrtaxe von Fr, 12, also zu einer Totaleinnahme
von. . . . . . +« 4+ 4« « « « « « « .+ . Fr 300000
gelangt.

Hieraus wire zu bestreiten:

Verzinsung eines Obligationenkapitals von

Fr. 1,200,000 a 4%Y2% . . . . . Fr. 54,000
Reserve- und Erneuerungsfondeinlage . ., 30,000
Betriebskosten . . . . . 5 90,000
Verwaltung und Unvorhergesehenes .y 25,000

199,000

n
so dall zur Verzinsung des Aktienkapitals von
Fr. 1,650,000 . . . .o 101,000
erblelben, was einer Dividende von circa 6% entsplechen wilrde.

Die gemifl Art. 2 des BEisenbahngesetzes zur Vernehmlassung
eingeladenen Regierungen der Kantone Bern und Obwalden sahen
sich zu keinen Einwendungen gegen die Ertheilung der Konzession
veranlalt.

An den konferenziellen Verhandlungen, welche unterm 15. Sep-
tember 1. J. stattfanden, wurde dem nachstehenden Beschlufentwurf
allseitig zugestimmt, mit Ausnahme von Art. 13, Al. 2, und Art. 16,
Satz 2, deren Aufnahme der Vertreter der Konzessionspetenten
bekdmpfte.
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Wir gestatten uns in Nachfolgendem einige erlauternde Be-
merkungen und speziell eine kurze Begriindung der angefochtenen
Bestimmungen.

Art. 8 bestimmt, daf die Bahn schmalspurig und eingeleisig
erstellt werde. Das Konzessionsgesuch sieht eine Spurweite von
80 em. vor, wihrend hierseits aus aligemeinen und technischen
Griinden eine Spurweite von 1 m. als wiinschbar erachtet wird.
Da die Frage besser anlafilich der Planvorlagen entschieden werden
kann, so empfiehlt es sich, von einer genauern Prazisirung in der
Konzession abzusehen,

Art. 13, Al 2, verpflichtet die Gesellschaft, wihrend der
‘Einstellung des Betriebes, auf Verlangen des Bundesrathes, in ihren
Kosten und im Einverstindnifl mit der Postverwaltung, die Befor-
derung der Reisenden, des Gepicks derselben und der Postsendungen
in geeigneter Weise zu besorgen.

Seitens der Petenten wurde Streichung beantragt, da diese
Verpflichtung dem Unternehmen billigerweise nicht zugemuthet
werden durfe und bis jetzt fiir die Gemeinde Hasleberg ein Be-
durfoif zu einer eigentlichen Postverbindung auch nicht bestanden
habe.

Dem gegenitber halten wir mit aller Entschiedenheit im In-
teresse des offentlichen Verkehrs an dieser Bestimmung fest, welche
wir seit den bei der Briinigbahn zu Tage getretenen Verhiltnissen
regelmiBig in die Konzessionen fiir Bahnen mit bloBem Saisonbetrieb
aufgenommen haben. Es entspricht nur der Billigkeit, wenn eine
Gesellschaft, die im Sommer den lohnenden Reisendentransport als
Monopol fir sich in Apnspruch nimmt, im Falle des Bediirfnisses
auch im Winter die Beforderung wbernimmt. Aus dem Wortlaut
der Bestimmung geht zur Geniige hervor, dall es sich nicht um
eine absolute Vorschrift, sondern um einen Vorbehalt handelt, und
dafl, wenn ein Bediirfnif sich nicht herausstellt, eine Inanspruch-
nahme der Gesellschaft auch nicht erfolgen wird.

Jedenfalls geht es zu weif, daraus, dall zur Zeit fur Hasleberg
ein Bediirfnil zu einer eigentlichen Postverbindung nicht besteht,
zu folgern, daB dieses Bediirfnif nach Erstellung der Bahn auch
nicht vorhanden sein werde, da ein solches gerade durch die Bahn
geweckt werden kann.

Die in Art. 15 gewihrten Taxen entsprechen ungefihr den
unter &hnlichen Verhiltnissen admittirten Ansitzen und werden
hierseits um so weniger beanstandet, als fir die einheimische Be-
volkérung ermifigte Taxen vorbehalten sind.
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Von Seite der Petenten wurde auch die Bestimmung in Art. 16
beanstandet, wonach auf Anordnung eidgenossischer oder kantonaler
Polizeistellen Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren seien,
unter Hinweis auf die infolge der Fithrung blof einer Wagenklasse
mogliche Belistigung der Touristen, fir welche die Bahn doch
hauptsichlich bestimmt sei. Wir bemerken hiezu, dafi dief eine
stindige, auch in Konzessionen fiir Touristenbabnen aufgenommene
Bestimmung ist, von der abzugehen um so weniger Grund vorliegt,
als sich deren Geltendmachung bei vorliegendem Projekte auf ganz
vereinzelte Fille beschrinken wird und es fiir die Gesellschaft vor-
kommendenfalls ein Leichtes sein wird, den Transport in einer das
reisende Publikum nicht stofenden Weise einzurichten.

Die itbrigen Artikel geben zu keinen Bemerkungen Aplaf.
Genehmigen Sie, Tit., die Versicherung unserer vollkommenen
Hochachtung.

Bern, den 7. Dezember 1891.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundelsprasident:
Welti.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlub
"betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Meiringen auf den
Hohenstollen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenosdenschaft,
nach Einsicht

1. einer Eingabe der Herren A. Willi; Regierungsrath in Bern,
und A. Haag, Architekt in Biel, vom 27. April und 4. Mai
1891 ;

2. einer Botschaft des Bundesrathes, vom 7. Deiember 1891,
belschlielt:

Den Herren A, Willi, Regierungsrath in Bern, und A. Haag,
Architekt in Biel, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesell-
schaft die Konzession fir den Bau und Betrieb einer Zahnradbahn
von Meiringen aufden Hohenstollen unter den in den nach-
folgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen di¢ jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden iiber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren, vom
Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechunet, ertheilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschafi ist in Bern.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerblirgern, welche ihren
‘Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5, Binnen einer Frist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
schriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 3 Jahren, vom Begion der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu tbergeben.

Art. 1. Die Ausfihrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
trieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen, darf nur geschehen
_auf Grund von Ausfuhrungsplanen, welche vorher dem Bundesrathe
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind.

Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung der
Pline eine Abidnderung derselben zu verlangen, wenn eine solche
durch Firsorge fur die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als Zahnradbahn schmalspurig und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wigsenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons,
auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen Regierung
unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der-
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfullung ibrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und Ma-
terial zur Verfigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dall Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begrundeten Klagen Anla geben und gegen welche die
Geselischaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tbernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepick; Gitter werden nur befordert,
soweit das Betriebssystem es gestattet.

Zum Viehtransport ist die Gesellschaft nicht verpflichtet.
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Art. 13. Die Gesellschaft kann den Betrieb der Bahn auf die
Sommersaison beschrinken. Dem Bundesrathe bleibt aber das Recht
vorbehalten, im Falle des Bediirfnisses eine weitere Ausdehnung
des Betriebes zu verfiigen.

Fir die Strecke Melrmgen -Wasserwendi ist die Gesellschaft
verpflichtet, wihrend der Einstellung des Betriebes, auf Verlangen'/
des Bundesrathes, in ibren Kosten und im Einverstindnifl mit der
Postverwaltung, die Beforderung der Reisenden, des Gepicks der-
selben und der Postsendungen in geeigneter Weise zu besorgen.

Im Aligemeinen ist der Gesellschaft anheimgestellt, die Zahl
der tiglichen Ziige und deren Kurszeiten festzustellen. Immerhin
sind alle daherigen Projekte, welche sich aul fahrplanmafige Zige
beziehen, mindestens 14 Tage vor dem zu ihrer Ausfilhrung be-
stimmten Zeitpunkt dem Eisenbahndepartement vorzulegen, und
dirfen vor ihrer Genehmigung nicht vollzogen werden.

Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit der Zige bleibt dem
Bundesrathe vorbehalten.

Art. 14, Die Gesellschaft wird zur Personenbefsrderung Wagen
mit eioer Klasse aufstellen, derenTypus vom Bundesrath genehmigt
werden mulf.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzpldtzen, beférdert werden konnen.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fiar den Transport
von Personen folgende Taxen zu beziehen:

fir die Bergfahrt 80 Rappen per Kilometer,
fir die Thalfahrt 40 Rappen per Kilometer der Bahnlinge.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fiir soleche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beldstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht
werden kann.

Fur das ibrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hichstens 30 Rappen per 109 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.
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. Die Gesellschaft ist verpflichtet, nach mit dem Bundesrathe zu
vereinbarenden Bedingungen Abonnementsbillete einzufithren. Fir
die Bewohner der Gemeinden Meiringen und Hasliberg bleiben er-
mifiigte Taxen vorbehalten, welche der Bundesrath nach Anhérung
der Gesellschaft festsetzen wird. .

Art. 16, Arme, welehe als solche durch Zeugnil zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Halfte der Personen-
taxe zu befordern. Auf Anordnung eidgenossischer oder kantonaler
Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
Der Bundesrath wird hieritber die ndhern Bestimmungen aufstellen.

Art. 17. Fir den Transport von Waaren darf nicht mehr als
20 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer erhoben werden.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm oder
5 Tonnen) hat gegeniiber den Stiicksendungen Anspruch auf Rabatt.

Fir landwirthschaftliche Produkie, ferner fiir Kohlen, Holz,
Steine u. dgl., ist die Taxe um 50 % zu reduziren.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 18. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm. Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fir eine ganze Einheit gilt. Ist die genaue Ziffer
der so berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest theilbare Zahl,
so darf eine Abrundung nach oben auf die nichstliegende Zahl,
welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 19. Die in den Art. 15 und 17 aufgestellten Taxbestim-
mungen beschlagen blof den Transport von Station zu Station.
Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplatze ab-
zuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.
Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft und
es darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben
‘werden. Ausnahmen hievon sind nur unter Zustimmung des Bundes-
rathes zulifig fir einzelne Klassen von Wagenladungsgitern und
andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern Schwierig-
keiten verbunden ist.

Art. 20. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aende-
rungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrathes eingefithrt werden.
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Art. 21. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art, 22. Die simmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr éibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 23. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuliflige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Buudesratbe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dartiber die Bundesversammlung.

Reieht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhghung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art, 24. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fiir Aeuffnung eines
geniigenden Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzarichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellen-
den besondern Vorschriften unterliegen der Grenehmigung des Bundes-
rathes.

Art. 25. Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, bezw. des Kantons Obwalden, gelten folgende Be-
stimmungen :

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Ruckkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnifl zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Riickkiufer Eigenthimer der
Bahn mit ibrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehoren,
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds
dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmaBiger Betrag von
der Rickkaufssumme in Abzug zu bringen.
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¢. Die Entschiadigung fir den Rickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftic wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221/sfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschiufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Ritckkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiadigung zu bezahlen.

f. Streitigkeiten, die tiber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 26. Hat der Kanton Bern oder der Kanton Obwalden
den Rickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund wnichts-
destoweniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Art. 25 de-
finirt worden, jederzeit auszutiben, und der Kanton hat unter den
gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten,
wie letzterer dies von der konzessionirten Gesellschaft zu fordern
berechtigt gewesen wire.

Art. 27. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.
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