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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Eisenbahn von Lugano nach Ponte Tresa,
eventuell nach Caslano (Grenze).

{(Vom 4. Dezember 1905.)

Tit.

Am 18. Juni 1905 lief die letztmals durch Bundesratsbeschlufl
vom 8. Mai 1903 (E. A. S. XIX, 88) verldangerte Frist fur die
Einreichung der technischen und finanziellen Vorlagen, sowie der
Gesellschaftsstatuten fiir eine Normalspurbahn von Lugano nach
Ponte Tresa ab. Bis zu diesem Zeitpunkt waren dem Eisenbahn-
departement eingereicht worden:

1. ein Konzessionsgesuch eines Initiativkomitees (Quadri, Riva
und Mithafte) fiir eine normalspurige Eisenbahn von Lugano
bis zur Schweizergrenze bei Caslano;

2. ein neues Fristverlingerungsgesuch des Inhabers der Kon-
zession Lugano-Ponte Tresa.

Es war von vornherein klar, daf die Bundesbehorde nicht
daran denken konnte, beiden Gesuchen zu entsprechen. Beide
Linien hatten das gleiche Tracé; einzig der Endpunkt, der zu-
gleich den Anschlufl an das italienische Bahnnetz bedeutete, war
verschieden.

Unter diesen Umstinden gelangte das Eisenbahndepartement,
nachdem es mit den Interessenten, wie mit der Kantonsregierung
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mehrmals Korrespondenzen gewechselt hatte, dazu, am 26. August
abhin den Staatsrat des Kantons Tessin zu ersuchen, sich dariiber
auszusprechen, welche der beiden konkurrierenden Linien den
Vorzug verdiene mit Ricksicht auf

1. bessere Bedienung der Landesgegend;
2. besseren Anschluff an Italien;
3. bessere Aussichten auf Verwirklichung.

Am 25. September 1905 erklirte der Staatsrat, dal die-
jenige Linie den Vorzug verdiene, fiir welche die Fristverlinge-
rung verlangt werde, also das Projekt Stoppani. Da sich das
Eisenbahndepartement dieser Ansicht anschlofl, entwarf es einen
Bundesbeschluf in diesem Sinne und lud die Interessenten zu
den vorgeschriebenen konferenziellen Verhandlungen ein. Diese
fanden am 10. November 1905 in Bern statt. Bei diesem An-
lasse erklirte der Vertreter des Komitees Quadri-Riva, nachdem
er sich mit dem Vertreter des Komitees de Stoppani verstindigt
hatte, dafl er namens seines Komitees und unter den im Protokolt
niedergelegten Bedingungen das Konzessionsgesuch zuriickziehe.

Der hiernach folgende Beschlussesentwurf wurde von der
Konferenz einstimmig angenommen. Derselbe gibt uns zu folgenden
Bemerkungen Anlafl3.

An Stelle der verlangten Fristverlingerung soll eine neue
Konzession erteilt werden, um diese mit den neueren Konzessions-
bestimmungen in Einklang zu bringen und der verdnderten Sach-
lage, welche die ganze Konzession, und zwar schon den Titel
und den Fingang beeinflulit, Rechnung zu tragen.

Titel. Die bisherige Konzession handelte nur von einer
Bahn von Lugano nach Ponte Tresa, wibrend die neue sich auf
eine Bahn von Lugano nach Ponte Tresa oder nach Caslano
(Grenze) bezieht. Die Verhandlungen, welehe das Initiativkomitec
in Italien fithren wird, konnen ergeben, daf der eine oder der
andere dieser beiden Punkte oder auch beide zugleich den vor-
teilhaftesten Anschlufl bicten; deshalb soll in der Konzession fiir
jede dieser Moglichkeiten Raum gelassen werden. :

Eingang. Die aite Konzession lautete zuletst auf den
Namen des Herrn Leone de Stoppani in Ponte Tresa; die neue
wird zu gunsten eines Initiativkomitees erteilt, das durch den
genannten und durch Herrn Giuseppe Soldati in Neggio ver-
treten wird.
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Artikel 1 erklirt die zu konzessionierende Linie implicite
als Hauptbahn. Diese Klassifikation ist deshalb angezeigt, weil
die Linie nach der Absicht der Konzessionsbewerber einen direkten
Zugsverkehr zwischen. Lugano und Mailand vermitteln soll. -Mit
Riicksicht auf diese Perspektive hatte das Eisenbahndepartement
die Bundesbahnverwaltung angefragt, ob sie sich den Bau der
Linie vorzubehalten wiinsche. Die Antwort lautete verneinend,
jedoch mit dem Zusatze, die Konzession sollte dem Bunde die
gleichen Riickkaufsrechte wahren, wie sie in der Konzession
Locarno-Valmara vom 31. Marz 1905 (E. A. 8. XXI, 154) ent-
halten seien. Diesem Verlangen wird durch Artikel 30 und 31
des Beschlussesentwurfes entsprochen.

v

Artikel 4. Die Bestimmung, daf das Strecken- und
Stationspersonal sé¢hweizerischer Nationalitit sein miisse, wird von
nun an grundsitzlich in alle Konzessionen fiir Bahnlinien, die an
der Landesgregze endigen, eingesetzt. Wir bemerken ausdriicklich,
dall das Maschinen- und Zugspersonal nicht davon betroffen wird,
weil hier den Betriebsvereinbarungen freie Hand gelassen
werden muf,

Artikel 5. Die Frist von sechsunddreiBig Monaten fiir
Einreichung der vorschriftsmifligen Vorlagen uberschreitet die
tibliche Dauer. Es ist aber zu beachten, dafi die neue Linie nur
gebaut werden kann im Zusammenhang mit der italienischen
Erginzungslinie, fir welche nach Ansicht des Initiativkomitees
lingere Verhandlungen erforderlich sein werden.

Artikel 8 nimmt als Betriebskraft in erster Linie Elektri-
zitit in Aussicht, will aber auch die Moglichkeit des Dampf-
betriebes wahren.

Artikel 14 wurde zwar vom Initiativkomitee angenommen,
jedoch mit dem Vorbehalt, ein Konzessionsdnderungsgesuch einzu-
reichen, wenn die Zukunft dazu fiihren sollte, sich auf zwei
Wagenklassen zu beschrinken.

Artikel 15 und 16. Die vorgesehenen Taxen sind die
gleichen, welche, nach dem Tarifgesetz fur die Bundesbahnen
gelten.

Artikel 30 und 31 handeln vom Rickkauf der Bahn im
Sinne unserer Bemerkungen zum Artikel 1.
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Wir schlieffen unseren Bericht mit dem Antrage, Sie michien
den nachfolgenden Konzessionsentwurf zum Beschlufl erheben.

Genehmigen Sie, Tit., auch bei diesem Anlasse die Ver-
sicherung unserer vollkommenen Hochachtung.

Bern, den 4. Dezember 1905.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprisident:
Ruchet.
Der 1. Vizekanzler:

Schatzmann.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer Eisenbahn von Lugano nach Ponte Tresa,
eventuell nach Caslano (Grenze).

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Eingabe des Herrn Leone de Stoppani in Ponte Tresa
vom 1. Marz 1905 ;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 4. Dezember 1905,
beschlieft:

Binem Initiativkomitee, vertreten durch die Herren Leone
de Stoppani in Ponte Tresa und Giuseppe Soldati in
Neggio, wird zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft
die Konzession fir den Bau und den Betrieb einer normalspurigen
Eisenbahn von Lugano (Bahnhof) nach Ponte Tresa, even-
tuell nach Caslano (Grenze) unter den in den nachfolgenden
Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Gleichzeitig wird die durch Bundesbeschlul vom 18. Juni
1887 (E. A. 8. IX, 290) erteilte Konzession fiir eine normalspurige
Bisenbahn von Lugano nach Ponte Tresa aufgehoben.

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tbrigen Vorschriften der Bundesbehiérden iuber den Bau wund
Betrieb der schweizerischen FEisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Inkrafttreten des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet,
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lugano.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen. Das Strecken-
und Stationspersonal soll ebenfalls schweizerischer Nationalitit sein.

Art. 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsméBigen technischen und finanzielien
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmigung ist der Anfang
mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iitbergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Babnbaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrat
vorgelegt und von diesemn genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abiinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch die Fulsoroe
fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit normaler Spurweite (1,435 Meter)
und eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitit oder Dampfes
betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenfum des Kantons
Tessin und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern,

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-
wachung der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe
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zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung notige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen. .

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausitbung ihrer Funk-
tionen zu begrindeten Klagen Anlafi geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung
gewiesen, bestraft oder nitigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dall Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktionen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlafl zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Beforderung von Personen soll tiglich min-
destens viermal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt
der Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen erfolgen.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat
festgesetzt.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit drei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewihren.

Die Gesellschaft hat dafir zu sorgen, dal alle auf einen Zug
mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer maglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplatzen, befordert werden konnen.
Auf Verlangen des Bundesrates sind auch mit Warenziigen Per-
sonen zu beférdern,

Art. 15. Die Gesellschaft kann fiir die Beforderung von
Persenen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze beziehen:

in der ersten Wagenklasse 10,14 Rappen,
in der zweiten Wagenklasse 7,3 Rappen,
in der dritten Wagenklasse 35, Rappen

per Kilometer der Bahnlinge.
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Fir Kinder unter vier Jahren ist, sofern fir solche kein
_besonderer Sitzplatz beansprucht wird, keine Taxe, fur Kinder
zwischen dem vierten und dem zuriickgelegten zehnten Alters-
jahre die Hilfte der Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen. Der
Bundesrat kann eine angemessene Ausdehnung der zur Hilfte der
Taxe berechtigenden Altersgrenze verlangen.

Fir Hin- und Rickfahrten sind die Personentaxen mindestens
20°/o niedriger anzusetzen als fiir einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. Fir die Beférderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behérden ausweisen, ist
die halbe Personentaxe zu berechnen. Auf Anordonung eidge-
nossischer oder kantonaler Behirden sind auch Arrestanten zu
transportieren. :

Der Bundesrat wird hieritber die nihern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hochstens
5 Rappen per 100 Kilogramm uuad per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
wepiick ein Abfertigungsverfahren mit einer einheitlichen Taxe ein-
gefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Giitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bediirfrisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Ricksicht zu nehmen.

Bs sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht uber
1, Rappen und deren niedrigste nicht dber 1,5 Rappen per
100 Kilogramm und per Kilemeter betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hal; gegem\bel den Stircksendungen Anspluch
auf Rabatt. .
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Bei Beforderung von Waren in Eilfracht kann die Taxe um
1009/ des gewdhnlichen Ansatzes erhoht werden.

Die fiir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten taxiert werden.

Art. 19. Fuor den Transport von Edelmetallen, von barem
Geld und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fir Fr. 1000
per Kilometer hichstens 1 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimischen
gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fir den per-
soolichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Triger, wenn auch in besondern Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 25 Kilo-
gramm nicht itbersteigen, frachtfrei. Fir das Mehrgewicht ist die
Taxé fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewohnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermlttel ist die
Gesellschaft verpflichtet, fir den Transport von Getrelde, Mehl,
Hilsenfriichten, Kartoffeln, Futtermitteln u. s. w. zeitweise medrlgere
Taxen zu bewilligen, welche vom Bundesrat nach Anhérung der
Bahnverwaltung festgesetzt werden.

Art. 22, Fur den Transport lebender Tiere mit Gitterzigen
sind Taxen zu beziehen, welche nach Klassen und Transport-
mengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 16 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die hochste
und 2 Rappen fir die niedrigste Klasse nicht tibersteigen diirfen.
.Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag his auf 40 %,
erhoben werden.

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe fiir Gepick, fiur Giiter-
sendungen und fiur Tiersendungen betrigt hiochstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloB den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplitze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen.

Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft Ein-
richtungen fiir das Abholen und die Ablieferung der Giter im
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Domizil des Aunfgebers, beziehungsweise des Adressaten, zu treffen
(Camionnagedienst).

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Cresellschalt,
und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht er-
hoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulissig fir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 25. Bej Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Beziiglich des Gewichtes werden Sendungen in Eilfracht und
in gewdhnlicher Fracht bis auf 20 kg. fur volle 20 kg. gerechnet
und Gepicksendungen bis auf 10 kg. fir volle 10 kg. ; das Mehr-
gowicht wird nach Kinheiten von je 10 kg. berechnet, wobei
jeder Bruchteil von 10 kg. fitr eine ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechnet.

Wenn die genaue Ziffer der gemiffi diesen Vorschriften be-
rechneten Taxe nicht ohne Rest durch 5 teilbar ist, so wird
dieselbe auf die nichsthohere durch 5 teilbare Zahl aufgerundet,
insofern der Rest mindestens einen Rappen betrigt.

Art. 26. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind
besondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ibergeben
wird, dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent u#bersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhiltnismifig herabzusetzen. Kann diesfalls eine
Verstindigung zwischen dem ‘Bundesrat und der Gesellschaft nicht.
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschliisse sind jedoch der Buundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.
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Art. 29. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der aus dem Bundesgesetz iiber die
Haftpflicht, vom 28. Mérz 1905, hervorgehenden Verpflichtungen
bei einer Anstalt zu versichern. Die hieriiber aufzustellenden be-
sondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 30. Es bleibt dem Bunde vorbehalten, auf dem Gesetz-
gebungswege zu beschlieBen, daf die Linie, welche den Gegen-
stand dieser Konzession bildet, von den schweizerischen Bundes-
bahnen zu bauen sei. In diesem Falle wird die Konzession ohne
weiteres hinfillig, und sind die Bundesbahnen gehalten, den Koo-
zessiondren die zur Erlangung der Konzession und zum Studium
des Projektes notwendigen Ausgaben zu ersetzen.

Art, 31. Ist die Linie von den Konzessiondren gebaut
worden, so gelten fir die Ausiibung des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Tessin, folgende Bestimmungen:

a. Der Riickkauf kann auf 1. Januar jedes Jahres erfolgen.
Vom Entschluf des Riickkaufes ist der Gesellschaft drei
Jahre vor dem wirklichen FEintritte desselben Kenntnis
zu geben. '

b. Durch den Riickkauf wird der Ruckkiufer Eigentiimer der

© Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zuge-
héren. Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich
des Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu
welchem Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist
die Bahn samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zu-
stande abzutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige
getan werden, und sollte auch die Verwendung der Er-
neuerungs- und Reservefonds dazu unicht ausreichen, so ist
ein verhiltnismifiger Betrag von der Riickkaufssumme in

Abzug zu bringen.

¢. Die Entschidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1.Januar 1940 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gresellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1940 und
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1. Januar 1955 erfolgt, den 22%/2fachen Wert; — wenn
der Riuckkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Konzession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschrisbenen Reinertrages; — unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schiuB aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

Sollte der Riickkauf friher als 30 Jahre nach der
Eroffoung des Betriebes erfolgen, so dafl die Entschadi-
gungssumme nicht weniger als die nachgewiesenen erst-
maligen Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds, betragen.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuf

der Betriebseinnahmen iber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern auch disjenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

Im Falle des Ritckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riuckkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fur den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die iiber deu Riickkauf und damit zusammen-
hiingende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 32. Hat der Kanton Tessin den Riickkauf der Bahn

bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Riuckkaufsrecht, wie ¢s im Art. 31 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer
dies von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt
gewesen wiire.

Art. 33. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche am 1. Januar 1906 in Kraft tritt,
beauftragt.

SRS



219

Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Ge-
nehmigung des zwischen der Gesellschaft der Bulle-
Romont-Bahn und der Generaldirektion der Bundes-
bahnen abgeschlossenen Betriebsvertrages.

(Vom 4. Dezember 1905.)

Tit.

Von den sechs Betriebsvertriigen, welche die ehemalige
Jura-Simplon-Bahn mit Nebenbahnen abgeschlossen hat und in
welche die Bundeshahnen durch die von Ihnen am 6. November
1903 genehmigten sechs Nachtrige eingetreten sind, sind seither
alle bis auf den Vertrag mit der Eisenbahn Bulle-Romont durch
neue Vertrige ersetzt worden. Am 15. Mai 1905 ist nun auch
mit dieser Eisenbahngesellschaft ein neuer Vertrag betreffend den
Betrieb ihrer Linie und die Mitbeniitzung der Station Romont
vereinbart worden. Mit Zuschrift vom 26. September abhin sucht
die Generaldirektion um Genehmigung des neuen Vertrages nach.

Die Motive, welche sie zum Abschluf dieses Vertrages
fiahrten, seien die gleichen Motive offentlichen Interesses gewesen,
welche fiir den Abschluf fritherer Betriebsvertrige mafBgebend
waren (siehe unsere Botschaft betreffend Betriebsvertrag Pruntrut-
Bonfol, Bundesbl. 1904, VI, 583).
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