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Botschaft
des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Schmalspurbahn von Lenk nach Adelboden.

(Vom 22. Mirz 1907.)

Tit.

Ein Initiativkomitee, vertreten durch die Herren
Zehnder-Sporry, Direktor der Montreux-Berner Oberland-
Bahn, Krdhenbuhl, Direktionsadjunkt dieser Bahn, in Montreux,
und Walti, Grossrat in Zweisimmen, unterbreitete uns zu Ihren
Haoden unterm 6. August 1906 das Gesuch, es mochte ihm die
Koozession fiir den Bau und den Betrieb einer elektrischen Schmal-
spurbahn von Lenk nach Adelboden erteilt werden.

Der allgemeine Bericht geht davon aus, das Zustande-
kommen der Lotschbergbahn und der Zweisimmen-Lenk-Bahn lasse
ganz natiirlich erscheinen, dass die beiden Punkte Lenk, der anf-
strebende Badeort, und Fratigen, die Station der grossen Zu-
fahrtslinie zum Simplon, durch ¢éine Bahn tber den heute schon
go wichtigen Kurort Adelboden miteinander verbunden werden.
Der rasch sich entwickelnde Verkehr der kitrzlich eroffoeten
Touristenbahn Montreux-Zweisimmen werde das Seine ebenfalls
dazu beitragen, um diese neue Linie zu alimentieren, die schon
infolge der priachtigen Aussicht auf die Gletschermassive eines
grossen Teiles der Berner Alpen sicherlich gut besucht werde:
Sie biete fiir die Touristen Gelegenheit zu einer Fahrt, die, durch
die Lieblichkeit der Voralpenregion verbunden mit dem Gross-
artigen der Hochgebirgswelt, ein Bild von seltener Harmonie und
Schénheit darstelle. Die Fahrzeuge der Montreux- Berner Qberland-
Bahn konoten von Montreux direkt bis Adelboden durchlaufen,
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ohne dass fiir den Reisenden ein Wagenwechsel notwendig wiirde,
und als Gitterwagen kdnnten ebenfalls diejenigen der M. O. B.
beaiitzt werden. Eine Konzession sei bereits erteilt fiir eine Bahn
von Frutigen nach Adelboden, so dass noch das Teilstick Lenk-
Adelboden fehlen wirde.

Gemiss dem technischen Berichte hat die projektierte Bahn
ihren Ausgangspunkt im Bahnhof Lenk der M. O.B. auf 1080 m.
iiber Meer. Die Linie lauft von hier in gleicher Richtung wie die
Zweisimmen-Lenk-Bahn, d. h. in siidostlicher Richtung, indem sie
sich sofort nach Verlassen des Dorfes Lenk, stets mit 6 % an-
steigend, den Bergabhang hinaufuieht. Bei km. 1,7 tritt sie zur
Vermeidung des Rutschgebietes des Metschwaldgrabens in einen
Kehrtunnel ein, den sie bei km. 2,00 verldsst, um, parallel dem
ersten Teilstiick zuriicklaufend, bei km. 3,576 die Ausweich- und’
Haltestelle Brand (1280 m. @i. M.) zu erreichen, nachdem sie den
Weg nach dem Hahnenmoospass iiberschritten hat. Immer in
gleicher Richtung ansteigend, erreicht die Linie (km. 5) einen
neuen 250 m. langen Kehrtunnel, iberschreitet bei km. 6,a eine
kleine Talmulde und kehrt zuritck gegen Brandegg, wo dxe Pass-
strasse wieder uberschritten wird. Das Terrain bendtigt kurz vor
der bei km. 9,925 auf 1653 m. itber Meer gelegenen Station Buhi-
berg, einen dritten Kehrtunnel von einer Linge von 550 m. Bei
km. 10 wird der Passweg wieder gekreuzt. Unter zahlreichen
Kurven schldngelt sich die Linie zur Passhohe hisauf, wozu noch
zwei Tunnels von km. 11,4—11,76 und km. 13,70—14,0 nétig
werd n,

Auf dem Kulminationspunkt (1935 m. a. M.) liegt bei km. 15,075
die Station Hahnenmoos. Von hier fillt die Linie in nordostlicher
Richtang ab, biegt bei km. 19 pach Westen um, iiberschreitet bei
km. 20 5, 20,70 und 20,3 die Hauptzuflilsse des Altenbaches, wendet
sich wieder in osthcher Richtung, um bei km. 22,75 die Station
Stiegelschwand zu bedienen (1475 m. 0. M.). Das Tracé erreicht
endlich nach Passierung einer Galerie gegen Steinschlag bei den
Gerollhalden bei km. 23,500 —23;700 oberhalb dem Geilsbach die
Buodstation Adelboden (km. 23; 1354 m. ii. M.). Die Bahn be-
findet sich auf ihrer ganzen Linge auf Gebiet des Kantons Bern.

Die Anzabl der Ausweichstellen betrigt vier ausser denjenigen
der beiden Stationen Lenk und Adelboden. Die mittlere Distanz
der Ausweichstationen belduft sich auf 5 km.

Die Linie soll als Schmalspurbahn von 1 m. Spurweite aus-
gefithrt werden. Diese Spurweite erlaubt die Anwendung von
Minimalradien von 70 m. ohne Schwierigkeit, sowie die Anwen-
dung von verhiltnismissig grossen Steigungen ohne zu grosse
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Einschrankung der Leistungsfihigkeit. In Anbetracht der Tatsache,
dass hier nur Sommerbetrieb ist, und der verhiltnismissig grossen
Hohe, welehe tberwunden werden muss und welche der Linie
den Charakter einer Vergniigungsbahn verleiht, werden Steigungen
von im Maximum 6 % vorgesehen, und zwar mit reinem Adhi-
sionsbetrieb.

Als Rollmaterialtypen werden vorgesehen Automobilwagen
mit Drehgestellen, 2- und 4achsige Personenanhingewagen, 2- und
4achsige Giiterwagen ; simtliche Fahrzeuge sind mit der kontinuier-
lichen und automatischen Hardybremse versehen.

Die elektrische Kraft soll der Hochspanoungsleitung der M. O. B.
entnommen und in zwei Unterstationen umtransformiert werden.
Man wird wahrscheinlich gleiche Stromart und Spannung wie die
der ‘M. O. B. wihlen, vorausgesetzt, dass diese Gesellschaft die
Linie betreiben wird.

Der Kostenvoranschlag weist folgende Hauptposten auf:
I. Vorprojekt, Konzession und Verwaltungs-

kosten . . Fr. 200,000

H. Kapitalzinsen und Geldbeschaﬂ‘unoskosten .y 230,000
LI Expropriationen . . . 5 125,000
IV. Bahpanlage und feste Elnrlchtungeu . 5 1,4350,00
V. Hochbauten . Lo » 480,000
VI. Oberbau . » 570,000
VII. Kontakt- und Spexseleltung . » 350,000
VIIL. Rollmaterial . .o . » 500,000
IX. Mobiliar und Geratschaften . " 30,000
X. Unvorhergesehenes . » 80,000

Total Fr. 4,000,000
oder per km. , 160,000

Die jahrlichen Betriebseinnahmen werden ver-
anschlagt auf . . . .« .« .« . . . . Fr. 342,000
die Betrxebsausva,ben N R 160,000

n

BHinnahmeniiberschuss Fr. 182,000
Nach Abzug einer Einlage in den Erneuerungsfonds
von ......,,12000
verbleibt ein Aktivitberschuss von . . . . 5 170,000
was einer Verzinsung des Baukapitals von 4,25 % entsprechen
wiirde. Falls der Bemeb durch die M. O. B. gefihrt werde, so
wiirde sich dieses Resultat noch giinstiger gesta.lten, indem dann
die Betriebskosten noch mehr reduziert werden konnten.
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In seiner Vernehmlassung vom 12, Januar 1907 befirwortete
der Regierungsrat des Kantons Bern die Erteilung der Konzession.
Dabei empfiehlt er die Vermehrung der Haltestellen, sowie in
Anbetracht der Gesteinverhiltnisse etwelche Tracevarianten. Die
Erledigung dieser Begehren wird im Plangenehmigungsverfahren
stattfinden. Ein weiteres, auf Anregung des Gemeinderates Adel-
boden gestelltes Gesuch geht dahin, es mochten der einheimischen
Bevolkerung in Besug auf Personen- und Giiterverkehr Fahrpreis-
ermassigungen - eingeriumt werden. Hierilber werden wir uns
spater noch aussprechen. Hin letztes, vom Regierungsrat unter-
stiitztes Gesuch der Gemeinde Lenk geht dahin, es solite diese
Gemeinde berechtigt sein, die Kounzession jederzeit zum Selbst-
kostenpreis zu iibernehmen. Auf dieses Gesuch trat unser Eisen-
bahndepartement nicht ein, weil dasselbe der bestindigen Praxis
widerspricht. Die kantonale Regierung hielt das Gesuch dann
auch nicht aufrecht. :

Die reglementarische Konferenz fand am 7. Februar 1907 in
Bern statt. Der Konzessionsentwurf, welcher mitfolgs, fand die
allgemeine Zustimmung bis auf folgende Punkte:

. 1. Art. 15, Eipschaltung der Klausei von Fahrpreisermissi-
gungen fiir die einheimische Bevolkerung. Nach Anhérung der Aus-
fohrungen der Vertreter des Eisenbahndepartements liess der Vertreter
der Kaotonsregierung diese Klausel fiir den Guterverkebr fallen, er
hielt sie aber aufrecht fiir den Personenverkehr. Die Konzessions-
bewerber verhielten sich neutral und erklirten, den Entscheid der
Bundesbehdrde anvehmen zu wollen. Mit unserem Eisenbuhn-
depariement halten wir dafir, die Taxbegiinstigungsklause! sollte
nicht aufgenommen werden. In 3 Fillen hat zwar die Bundes-
versammlung .in der Herbst- und Wintersaison 1906 die betreffende
Klausel beigefigt, ndmlich bei Stalden-Saas-Fee, Martigny-Orsiéres
und Siders-Zinal-Zermatt (E. A. 8. XXII, 332, 441 und 416).
Diese Fille kounen aber immer noch als Ausnahmen von der
bestehenden Praxis gelten, die auch dem Art. 35, Ziffer 3, des
Eisenbahngesetzes vom 23. Dezember 1872 eatspricht. Diese Ziffer
schreibt vor, dass die Taxen uberall und fir jedermann gleich-
missig berechnet werden sollen. Die Bundesversammiung hat
auch dieser Vorschrift Nachachtung verschafft in den Konzes-
sionen Vouvry-le Cormat (E. A. 8. XVII, 189) Linthal-Bravnwald
(BE. A. 8. XXI, 62), Gunten-Sigriswil (E. A. 8. XXI, 171), Grindel-
wald Dorf-untere Station der Drahtseilbahn zum Eismeer (E.A.S.
XXI, 200), Matt-Birgenberg (E. A. 8. XXII, 225), wo von seiten
der Interessierten uuf diese Fahrpreisermissigung fur die einheimische
Bevolkerung gedrungen wurde.
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Aber auch abgesehen von der Rechtsfrage, ist die Aufnahme
der Beglinstigungsklausel ganz inopportun. Diese Fahrpreiserméssi-
gungen, wo sie bestehen, sind in der Tat gar nicht unbemerkt
geblieben. Die auslindische Presse, besonders diejenige, die ein
Interesse hat, die Reisenden von der Schweiz abzulenken, hat
diese Begunstwunv der einheimischen Bevolkerung stark krmslext
und die Schweiz wisderholt als Fremdenausbeutunvsland bezelchnet
Die Tatsache, dass die Ermissigung nur der Lokalbevolkeruno
und nicht der gesamten Landesbevﬁlkerung zu gute kommt, wurde
natiirlich verschwiegen.

Aus diesen Griinden mochten wir Ihnen des dringendsten
empfehlen, anlisslich dieses Falles prinzipiell festzustellen, dass die
Klausel der Fahrpreisermissigung fir die einheimische Bevilkerung
in die Eisenbahnkounzessionen nicht mehr aufgenommen werden
solle. Vielmehr ist darauf hinzuwirken, dags die Taxen im all-
gemeinen etwas niedrig gehalten werden, damit sie auch von den
Einheimischen ohne Mithe bezahlt werden kdénnen.

2. Art. 17 (Gepicktaxen), Art. 18 (Gitertaxen) und Art. 22
(Taxen fur lebende Tiere).

Uber diese Taxen entspann sich in der Konferenz eine leb-
bafte Diskussion, indem die Konzessionsbewerber sich absolut
nicht mit den Taxen des Konzessionsentwurfes begniigen wollten.
In der untenstehenden Tabelle geben wir zuerst zwischen Klam-
mern die im Konzessionsgesuche verlangten Taxen, dann ohne
Klammern die Taxen des Entwurfes des Elsenbalmdepartemeuts,
welchen wir zu unserem wmachen, zuletzt zwischen Klammern die
Taxen, welche die Konzessionsbewerber als letztes Zugestdndnis
in der Konferenz anerboten haben.

Gepicktaxe (25) 15 (20).

Fir die Fir die
héchste Klagse niedrigste Klasse
Giitertaxen . . .o 200 7T (O (10) 4,5 (5,5)
Taxen fur lebende Tiere . (48) 35 (40) (12) 75 (10)

Obgleich der Vertreter der Kantonsregierung jeweilen die
Konzessionsbewerber unterst@tzt hat, mit dem Hinweis, dass die
von ihnen verlangten Taxen nicht ubertrieben hoch seien und das
Zustandekommen der Babn erleichtern wiurden, sind wir mit un-
serm Eisenbahndepartement der Ansicht, dass die Taxen des mit-
folgenden Konzessionsentwurfes ganz angemessen sind, und der
Finanzierung der Babn nicht hinderlich sein werden. Die Ten-
denz der Konzessionsbewerber, bestindig hohere Taxen fir Berg-
bahnen zu verlangen, muss man entgegentreten, und es wire nicht
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gerechtfertigt, die Taxen eiper ganz gleichartigen Bahu, der Grimsel-
bahn, zu iibersteigen, wie es der Fall wire, wenn man dem Ge-
suche der Konzessionsbewerber eatsprechen wollte.

3. Art. 28. Herabsetzung der Taxen im Falle der Erzielung
einer Rendite von mehr als 6 % wihrend drei aufeinanderfolgender
Jahre.

Auf ihr Ansuchen wurde den Konzessionsbewerbern in der
Konferenz erklart, dass eine von der Bundesversammlung ange-
nommene Erhohung dieses Prozentsatzes fir Drahtseilbahnen, wenn
dieselbe spiter fiir Schmalspurbahnen tiberhaupt zugelassen wiirde,
auch der gegenwirtigen Bahn zu gute kommen witrde.

Weitere Bemerkungen haben wir nicht anzubringen. Wir
empfehlen Jhnen den nachstehenden Beschlussentwurf zur Annahme,
und beniitzen auch diesen Anlass, Sie, Tit., unserer ausgezeich-
neten Hochachtung zu versichern.

Bern, den 22, Marz 1907.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Vizeprasident:
Brenner.

Der Kanzler der Kidgenossenschaft:
Ringier. '
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(Entwurf.)

Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer elektrischen Schmalspurbahn von Lenk
nach Adelboden.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
nach Binsicht

1. einer Eingabe des Initiativkomitees fiir eine Schmalspur-
bahn von Lenk nach Adelboden vom 6. August 1906;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 22. Mairz 1907,
beschliesst:

Kinem Initiativkomitee, vertreten durch die Herren
Zehnder-Sporry, Direktor der Montreux-Berner Oberland-
Babhn, Krahenbiahl, Direktionsadjunkt dieser Bahn, in Montreux,
und Wialti, Grossrat in Zweisimmen, wird zu Handen einer zu
bildenden Aktiengesellschaft die Konzession fitr den Bau und den
Betrieb einer schmalspurigen elektrischen Eisenbahn von Lenk
(Station der Montreux-Oberland Bahn) nach Adelboden
(Station der Frutigen-Adelboden-Bahn) unter den in
den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen erteilt.

Art. 1. Hs sollen die jeweiligzen Bundesgesetze, sowie alle
ibrigen Vorschriften der Bundesbehsrden tiber den Bau und
Betrieb der schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Be-
achtung finden.

Die Bahn wird ais Nebenbahn im Sinne des Bundesgesetzes
vom 21. Dezember 1899 erklirt,
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Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom lInkrafttreten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet
erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Lenk.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungs-
rates oder weiteren Ausschusses soll aus Schweizerbtirgern, welche
ihren Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art, 5. Binnen einer Frist von 36 Monaten, vom Inkraft-
treten des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, sind dem
Bundesrat die vorschriftsméssigen technischen und finanziellen
Vorlagen nebst den Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach der Plangenehmiguag ist mit den
Erdarbeiten fur die Erstellung der Bahn zu beginnen.

Art. 6. Binnen 30 Monaten vom Beginn der Erdarbeiten
an gerechnet, ist die ganze konzessionierte Linie zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Die Ausfihrung des Bahobaues, sowie der zum
Betrieb der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfithrungsplanen, welche vorher dem Bundesrat
. vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Plioe eine Abdnderung
derselben zu verlangen, wenun eine solche durch die Farsorge fur
die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Dije Bahn wird mit Spurweite von 1 Meter und
eingeleisig erstellt und mittelst Elektrizitat betrieben.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rangen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den eidgenossischen Beamten, welchen die Uber-

wachung der Bahn hinsiehtlich der Bauten oder des Betriebe$:‘
obliegt, hat die Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgpbé -

zu jeder Zeit Einsicht von allen Teilen der Babn, der Stationen
und des Materials zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nétige
Personal und Material zur Verfugung zu stellen.

Y
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Art. 11, Der Bundesrat kann verlangen, dass Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ibrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlass geben und gegen welche
die Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordoung
gewiesen, bestraft oder notigenfalls entlassen werden.

Ebenso hat er das Recht, zu verlangen, dass Mitglieder der
Verwaltung, welchen voriibergehend oder dauernd Funktjonen
eines Beamten oder Angestellten iibertragen sind und die in der
Ausitbung derselben Anlass zu begriindeten Klagen geben, dieser
Funktionen enthoben werden.

Art. 12. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahn- und Dampfschiffunternehmungen
zu unterziehen. Soweit sie Anderungen notig findet, konnen
solche erst eingefithrt werden, nachdem sie vom Bundesrat ge-
nehmigt worden sind.

Art. 13. Die Beforderung von Personen soll tiglich min-
destens dreimal nach beiden Richtungen, von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und mit Anhalten auf allen Stationen, erfolgen.

Der regelmissige Betrieb kann auf die Zeit vom 15. Mai bis
zum 30. September bescbrinkt werden.

Die Fahrgeschwindigkeit der Ziige wird vom Bundesrat fest-
gesetazt. '

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung
Wagen nach dem Durchgangssystem mit zwei Klassen aufstellen.

In der Regel sind allen Personenziigen Wagen beider Klassen
beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrat gewéihren.

Die Gesellschaft hat dafitr zn sorgen, dass alle auf einen Zug
mit Personenbeférderung sich Anmeldenden, wenn immer maglich,
durch denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden
konnen,

Art. 15. Fir die Beférderung von Personen kionnen Taxen
bis auf den Betrag folgender Ansitze bezogen werden:

in der zweiten Wagenklasse 40 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 25 Rappen
per Kilometer der Bahnlinge.
- &+ Fur Hin- und Ruckfahrt ensind die Personentaxen mindestens
20?/o niedriger anzusetzen als fir doppelte einmalige Fahrten.

Kinder unter vier Jahren sind gratis zu befordern, sofern fiir
soleche kein besonderer Sitzplatz beansprucht wird.

Bundesblatt. 59. Jahrg. Bd. II. 24
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Fir Kinder zwischen dem vierten und dem zurtickgelegten
zehnten Altersjahre ist in beiden Wagenklassen die Hilfte der
Taxe zu zahlen. Der Bundesrat ist berechtigt, diese Altersgrenze
von zehn Jahren zu erweitern.

Die Gesellschaft ist verpflichtet, zu Bedingungen, welche im
Einvernehmen mit dem Bundesrat aufzustellen sind, Abonnements-
billette zu reduzierter Taxe auszugeben.

Art. 16. Fur die Beforderung von Armen, welche sich als
solche durch Zeugnis der zustindigen Behorden ausweisen, ist die
halbe Personentaxe zu berechnen.

Auf Anordnung eidgenossischer oder kantonaler Behorden
sind auch Arrestanten zu transportieren.

Der Bundesrat wird hieriiber die niahern Bestimmungen auf-
stellen.

Art. 17. Jeder Reisende ist berechtigt, 10 Kilogramm Reise-
gepick taxfrei zu befordern, sofern es ohne Beldstigung der Mit-
reisenden im Personenwagen untergebracht werden kann.

Fir anderes Reisegepick kann eine Taxe von hiochstens
15 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Mit Zustimmung des Bundesrates kann fir das Reisenden-
gepick ein Abfertigungsverfahren mit eioer einheitlichen Taxe
eingefithrt werden. In diesem Falle setzt der Bundesrat die
Taxe fest.

Art. 18. Bei der Erstellung der Gitertarife ist im allge-
meinen vom Gewicht und Umfang der Warensendungen auszu-
gehen, aber, soweit es die Bedilrfnisse von Industrie, Gewerbe,
Handel und Landwirtschaft rechtfertigen, auch auf den Wert und
die wirtschaftliche Bedeutung der Waren Riicksicht zu nehmen.

Es sind Klassen aufzustellen, deren hochste nicht aber
7 Rappen, und deren niedrigste nicht tber 4,6 Rappen per 100 Kilo-
gramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegenitber den Stiicksendungen Anspruch
auf Rabatt.

Bei Beforderung vor Waren in Eilfracht kann die Taxe um
100%o des gewshalichen Ansatzes erhoht werden.
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Die fir Industrie, Gewerbe und Landwirtschaft erforderlichen
Rohstoffe sollen am niedrigsten. taxiert werden.

Art. 19. Fur den Transport von Edelmetallen, von barem
Gelde und von Kostbarkeiten mit deklariertem Wert ist fir
Fr. 1000 per Kilometer hochstens 4,5 Rappen zu erheben.

Art. 20. Traglasten mit landwirtschaftlichen und einheimi-
schen gewerblichen Erzeugnissen, sowie Handwerkszeug fiir den
personlichen Gebrauch des Aufgebers, welche in Begleitung der
Trager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den Personenziigen
transportiert und am Bestimmungsort sofort wieder in Empfang
genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von 15 Kilo-
gramm nicht tibersteigen, frachtfrel. Fir das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu erheben.

Art. 21. Beim Eintritt von Notstinden, insbesondere bei
ungewdhnlicher Teuerung der Lebens- und Futtermittel, sind fir
den Transport von Getreide, Mehl, Halsenfriichten, Kartoffeln,
Futtermitteln u. s. w. zeitweise niedrigere Taxen einzufithren,
welche vom Bundesrate nach Anhérung der Bahnverwaltung fest-
gesetzt werden.

Art. 22, Far den Transport lebender Tiere mit Giiterziigen
konnen Taxen erhoben werden, welche nach Klassen und Trans-.
portmengen (Stiickzahl, Wagenladungen) abzustufen sind und den
Betrag von 35 Rappen per Stiick und Kilometer fiir die héchste
und 1,5 Rappen fur die niedrigste Klasse nicht iibersteigen diirfen.
Bei Beforderung in Eilfracht kann ein Taxzuschlag bis auf 40 %o
erhoben werden. ‘

Art. 23. Die Minimaltransporttaxe filr Gepick, fir Giiter-
sendungen und fur Tiersendungen betragt hochstens 40 Rappen.

Art. 24. Die vorstehenden Taxbestimmungen beschlagen
bloss den Transport von Station zu Station. Die Waren sind von
den Aufgebern an die Stationsverladplatze aufzuliefern und vom
Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen,

Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesellschaft,
und es darf eine besondere Takxe dafiir in der Regel nicht er-
hoben werden, Ausnahmen hiervon sind nur mit Zustimmung
des Bundesrates zulassig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
gitern, fiir lebende Tiere und andere Gegenstinde, deren Ver-
ladung mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.




368

Art. 25. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

Das Gewicht wird bei Gitersendungen bis auf 20 kg. fur
volle 20 kg. gerechnet und bei Gepicksendungen bis auf 10 kg.
fur volle 10 kg.; das Mehrgewicht wird nach KEinheiten von je
10 kg. berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 kg. fir eine
ganze Einheit gilt.

Bei Geld- und Wertsendungen werden Bruchteile von Fr. 500
als volle Fr. 500 gerechoet.

Wenn die genaue Ziffer der so berechneten Taxe nicht ohne
Rest durch 5 teibar ist, so wird sie auf die nichsthohere durch
5 teilbare Zahl aufgerundet, sofern der Rest mindestens einen
Rappen betragt.

Art. 26. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind
Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 27. Simtliche Reglemente und Tarife sind mindestens
zwei Monate, ehe die Eisenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrat zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 28. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so
ist das nach gegenwirtiger Konzession zulissige Maximum der
Transporttaxen verhéltnismissig herabzusetzen. Kann hiertiber eine
Verstindigung zwischen dem Bundesrat und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliesslich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 29. Die Gesellschafi ist verpflichtet, fir Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fir das
Personal eine Kranken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hiertber aufzu-
stellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrates.

Ferver sind die Reisenden und das Personal bei einer Anstalt
beziiglich derjenigen Verpflichtungen zu versichern, welche aus
dem Haftpflichtgesetz vom 28. Marz 1905 mit bezug auf Unfille
beim Bau, beim Betrieb und bei Hillfsgeschiften sich ergeben.
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Art. 30. Fir die Austibung des Ritckkaufsrechtes des Bundes
oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollie, des Kantons
Bern, gelten folgende Bestimmungen :

a. Der Riuckkauf kann frihestens 30 Jahre nach Eriéffoung des
Betriebes und von da an je auf 1. Januar eines Jahres er-
folgen. Vom Entschluss des Riickkaufes ist der Gesellschaft
drei Jahre vor dem Eintritte desselben Kenntnis zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Rilckkaufer Eigentiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen tibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des
Pensions- und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn
samt Zugehor in vollkommen befriedigendem Zustande ab-
zutreten. Sollte dieser Verpflichtung kein Genilige getan
werden, und sollte auch die Verwendung der Erneuerungs-
und Reservefonds dazu nicht ausreichen, so ist ein verhiltnis-
missiger Betrag von der Riickkaufssumme in Abzug zu
bringen.

¢c. Die Entschiddigung fiir den Ruckkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Januar 1940 rechtskriftig wird, ded 25fachen Wert
des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Kalender-
jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der
Gesellschaft notifiziert wird, unmittelbar vorangehen; —
sofern der Rickkauf zwischen dem 1, Januar 1940 und
1. Januar 1955 erfolgt, dep 22Y2fachen Wert; — wenn der
Riickkauf zwischen dem 1. Januar 1955 und dem Ablauf
der Kozession sich vollzieht, den 20fachen Wert des oben
beschriebenen Reinertrages; unter Abzug der Erneuerungs-
und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzessionierte Eisenbahnunternehmung mit Aus-
schluss aller anderen etwa damit verbundenen Geschifts-
zweige in Betracht und Berechnung gezogen werden.

d. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesamten Uberschuss
der Betriebseinnahmen -iiber die Betriebsausgaben zu welch
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche
auf Abschreibungsrechnung’ getragen oder einem Reserve-
fonds einverleibt wurden.

e. Im Falle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschiddigung zu bezahlen.
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f. Streitigkeiten, die tiber den Rickkauf und damit zusammen-
héngende Fragen entstehen, unterliegen der Entscheidung
des Bundesgerichtes.

Art. 31. Hat der Kanton Bern den Ritckkauf der Bahn
bewerkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein
Ritckkaufsrecht, wie es im Art. 30 definiert worden, jederzeit
auszuitben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten
und Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies
von der konzessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt ge-
wesen wére.

Art. 32. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vor-
schriften dieses Beschlusses, welcher am 1. Mai 1907 in Kraft
tritt, beauftragt.
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betrefiend Ueber-
tragung der Konzession einer elektrischen Drahtseil-
bahn von Cassarate auf den Monte Bre.

(Vom 26. Mirz 1907.)

Tit.

Durch Bundesbeschluss vom 19. Dezember 1905 (E. A.S.
XXI, 302) haben Sie die unterm 31. Mirz (E. A. S, XXI, 81)
den Herren Otto Birken, in Ziirich, J. Wennips, in Lugano, und
E. Strub, in Zirich, erteilte Konzession fiir den Bau und den
Betrieb einer elektrischen Drahtseilbahn von Cassarate auf den
Monte Bré auf Herrn J. H. Brinkmann in Vallée di Castagnola
bei Lugano ubertragen.

Mittelst Kollektiveingabe vom 31. Januar 1907 unterbreiteten
Herr J. H. Brinkmann und die Societd Bancaria Tiei-
nese in Lugano dem Bundesrate zu Handen der Bundesversamm-
lung das Gesuch, es mdchte diese Konzession auf die !Societa
Bancaria Ticinese in Lugano tibertragen werden.

Der Staatsrat des Kantons Tessin erklirte unterm 18. Februar
1907, dass er gegen die beabsichtigte Konzessionsabertragung keine
Einwendungen erhebe, ’
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