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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession elektrischer StraBenbahnen im Kanton Zug.

(Vom 27. November 1896.)

Tit.

Mittelst Eingabe vom 14. Juli 1894 stellten die Herren Dr.
Du Riche-Preller, Ingemeur und Elektrotechaiker aus London,
in Zarich, und E. S tauder, Direktor der Zurichbergbahn, in
Zarich, welche die »Unternehmung fiir schweizerische Strafenbahnen®
bilden, das 'Gesuch um Erteilung der Konzession fir den
Bau und Betrieb elektrischer Strafenbahnen auf folgenden Strecken :
L. Zug-Ageri-Sattel;

II. Zug-Baar- Spmnerel Lorze;

I Neu- Ageri-Edlibach- Menzxngen,

IV. Zug-Cham.

Der technische Bericht fiibrte aus, die zweckmifligste Losung
des Problems einer Bahnverbindung zwischen den Thal- und Berg-
gemeinden des Kantons Zug unter gleichzeitiger Beriicksichtigung
der Schwyzer Gemeinden Morgarten und Sattel und des Anschlusses
an die Sudostbahn in.Sattel, koone nur durch Straflenbahnen er-
reicht werden, da die Erstellung von Normalbahnen, wie verschiedene
Beispiele aus der Nachbarschaft (Siidostbahn und Sihlthalbahn)
zeigen, zu teuer zu stehen kime, als dafl eine Rendite moglich wire,
Die entscheidenden Vorteile, welche die mit Elektricitit zu betrei-
bende StraBenbahn biete, seien folgende:

a. die geringeren Anlage- und Betriebskosten entsprechen den
Verkehrsverhiltnissen der Landesgegend ;
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b. die Bahn konne die Ortschaften direkt erreichen, dieselben
erheblich besser bedienen und den Verlkehr daher weit rascher
entfalten;

c. der elektrische Betrieb gestatte eine wesentlich bessere Aus-
niitzung der Kraft und biete den Ortschaften weit héiufigere
und bhequemere Fahrgelegenheit, als es mit gewdhnlichem
Bahnmaterial oder auch mit Dampfmotorwagen (wie sie z. B.
in Stockholm, Searbriicken und Tours im Betrieb seien), mog-
lich wire;

d. der elektrische Betrieb gestatte mit vollkommener Sicherheit
und einfacher Adhision die Uberwindung von Steiguogen bis
tber 8 Prozent.

Fir das zweckmifigste Tracé behufs Verbindung der Thal-
und Berggemeinden biete sich eine Alternative: entweder von Zug
iber Baar, Hinterburg und Edlibach (Menzingen) nach Ageri und
Sattel, oder von Zug ber Allenwinden direkt nach Ageri und Sattel,
mit Abzwelgunven nach Baar und eventuell nach Monz,mfren In
Anbetracht, dall die kantonalen Interessen der verschiedenen Ge-
meinden sich in Zug konzentrieren, und daB die Kantonshauptstadt
auferdem nach Eriffuung der Gotthardzufahrislinie Zurich-Thalweil-
Zug-Goldau erheblich an Wichtigkeit als Verkehrsknotenpunkt ge-
winnen werde, sei die dirckte Vor bindung zwischen Zug und A«rerl
resp. Sattel tber Allenwinden, mit Abzwemuuven nach Buaar, nach
Cham und eventuell nach Menzingen, unter allen Umstinden ge-
boten und deshalb, trotz der groBeren kilometrischen Betriebslinge
‘des Ganzen, als Prinzip festzuhalten.

Die durch die verschiedenen Linien direkt angeschiossene Be-
volkerung der Gemeinden Zug, Cham, Baar, Menzingen, Ageri,
Morgalten und Sattel belaufe sich auf 25 000 Einwohner oder
730 Einwohner per Kilometer Bahulinge. "Uberdies sei auf die
hervorragende industrielle Bedeutung der Landesgegend (Metall-
warenfabrik Zug, Lorze- und Ageri-Baumwollspinnereien ete.) und
auf die ergiebige Produktion von Holz und von geschitztemm Bau-
material aus den Molasse-Steinbritchen hinzuweisen. Ein weiterer
Vorteil liege erfahrungsgemial auch far die Kantonalfinanzen in der
Entlastung der Strafen und einer entsprechenden Krsparnis der
Unterhaltungskosten, sowie fir die eidgenossische Postverwaltung
in einer wesentlichen Verbesserung und Kostenverminderung des
Postdienstes,

Mittelst Eingabe vom 8. Juni 1896 wmodifizierten sodann die
Konzessionsbewerber, in Ubereinstimmung mit der vom Kantonsrate
voo Zug erteilten Konzession, ihr Projekt dahin, duB sie sich auf
die Linien:

-




821

I. Zug-Baar (Ziegelbriicke, bezlehungswelqe Spinnerei Lorze);
II. Zug-Cham, und
IIl. Zug-Oberigeri, eventuell mit Abzweigungen Baar-Moosrank
und Moosrank-Menzingen (anstatt Zug-Ageri-Sattel und Ver-
bindung dieser Linie mit Menzingen)
beschrinkten.

Die Linie Zug-Baar-Spinnerei Lorze hat ihren Aus-
gangspunkt beim Stadthaus, eventuell beim Schulhaus in Zug und
liegt ihrer ganzen Lange nach auf der Kantonalstrafle bis an die
Lorzebriicke, vor welcher sie nach dem Ladeschuppen der Spinncrei
Lorze einbiegt, um hier mit einer Totallinge von 4,5 km. ihren
Endpuukt zu finden.

Die Linie Zug-Cham zweigt von der vorgenannten beim
Postplatz ab, um die Strafle nach Cham zu erreichen, welche sie
bis in das Cenirum dieser Ortschaft verfolgt. Haltestellen sind
beim Schutzengel, in Lorzen und bei der Kollermithle vorgesehen.
Totalliinge 5,3 km.

Der Ausgangspunkt fiir die Linie Zug-Oberédgeri ist eben-
falls beim Stadthaus, eventuell beim Schulhaus in Zug. Vom Kolins-
platz fihrt dann die Linie durch die Linden hinauf und folgt der
Kantonsstrafie bis Moosrank (3,075 km.), wo eine Deviation von
einem Kilometer nétig ist, um die zu scharfen Kehren der Strafle
zwischen Moosrank und Inkenberg zu vermeiden. Von der letutern
Ortschaft aus folgt die Linie wieder der Kantonsstralle bis nach
Oberageri (11,70 km.). Stationen und Haltestellen sind vorgesehen
bei Loretto-Giitsch, Moosrank, Inkenberg, Egg, Allenwinden, Neu-
Ageri (Sige und Spinnerei), Spinnerei Unterigeri, Unteriigeri und
Oberigeri.

Die Abzweigungen Baar-Moosrank und Moosrank-
Menzingen wirden jeweilen der betreffenden, noch zu erstellenden
Strafle folgen; die beziglichen Voraussetzungen sind in Art. 6 des
Konzessionsentwurfes enthalten.

Die, pur ausnahmsweise vorkommenden, Minimalradien sind
30 m. fiir die Linie Zug-Baar, 35 fir Zug-Cham und 40 fir Zug-
Oberageri. Die Maximalsteigung betrigt bei den verschiedenen Linien
2, 3,33 und 6,66 %.

Die Spurweite ist 1 m., so daB auf den StraBen von 7, 6 und
5 m. Breite eine freibleibende Straflenbreite, von der inneren Schiene
bis zum entgegengesetzten Stralensaum gemessen, von 4,55, 3,50
und 3,25 m. vorhanden ist.

Fir den Oberbau sind Stahlschienen mit eisernen Schwellen,
aulerdem Schutzschienen in der stddtischen Strecke von Zug, in
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engen Kurven, bei geplasterten Strafeniibergéingen und bei Niveau-
kreuzungen mit andern Bahnen vorgesehen.

Die definitive Lage der Kraftstation, der Remisen, der Reparatur-
werkstitten ete. ist noech nicht bestimmt.

Fur das Betriebssystem sind Luftleitungen in einer Hohe von
5,6 m, iber den Schienen, mit Polstangen in Aquldlstanzen von
30 m., Motorwagen fiir 3236 Personen, ausgertstet mit je zwei
Motoren von zusammen 60 Pferdekriften bei 600 Volts Spannung,
Schlepp-Personenwagen und Giterwagen von 5 t. Tragkraft in Aus.
sicht genommen. Fur den Winter sollen die Personenwagen geheizt
und die Platformen derselben durch Glasverschiuf geschiitzt werden.

Der Kostenvoranschlag berechnet fiir:

Oberbau und Ausristung . . Fr. 955,000
Deviationen, Pﬂasterungen vaeaukleuzunnen Schuta-

vorrlchtungen und verschiedene Arbeiten . . . » 115,000
Grunderwerb und Gebiulichkeiten . . . . . . 80,000
Centralreparaturwerkstiitte und Remisen . . . " 28,000
Elektrische Installation mit Transmission und Lei-

tungen . . . . . . L . L L. 0L, 520,000
Rollmaterial . . . .y 272,000
Definitive Baupline, Bnuleltung und Vexwaltung - 30,000
Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . . , 115000
Bauzinsen . Coe . " 85,000

Total Fr. 2,200,000

Die Einnahmen werden geschitzt wie folgt:
Personenverkehr 400,000 Passagiere, im Mittel 45 Rp Fr. 180,000

Giterverkehr 20 000 t., im Mittel Fr. 3 5 060,000
Gepick-, Post- und Paketverkehr . » 6,000
. 246 000
Betriebsausgaben fir cirka 270,600 Zugskilo-
meter, inklusive Einlagen in den Erneuerungs- und
Amortisationsfonds, & 50 Rp. P 135,300

Uberschuf  Fr. 110700
was eine 5 %oige Verzinsung der Anlagekapitals erlauben wulde

Mittelst Eingabe vom 11. September abhin teilte der Regie-
rungsrat des Kantons Zug mit, der Kantonsrat habe in seiner Sitzung
vom 16. Juli 1896 die Bewilligung zur Beniitzung der in Frage
kommenden Straflen erteilt. Gleichzeitig iibermitteite er dem Kisen-
bahndepartement die kantonale Konzession, welcher ein Entwurf
zu einer Bundeskonzession vorgedruckt war; dabei bemerkte der
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Regierungsrat, fir den Fall, dal dieser Entwurf wesentliche Axn-
derungen erfahren sollte, habe sich der Kantonsrat vorbehalten, au-
seinen Beschlul zuriickzukommen und die erteilte Konzession zu
widerrufen.

Die vorschriftsmiafigen kouoferenziellen Verhandlungen fanden
am 12. d. Mts. statt und fithrten zur einstimmigen Annahme des
nachstehenden BeschluBentwurfes. Derselbe veranlaBt uns zn fol-
genden Bemerkungen :

Artikel 6. Das Eisenbahadepartement hatte zunichst vor-
geschlagen, nach dem ersten Satze einfach zu sagen : ., Fur die Zweig-
linien wird der Bundesrat eventuell die Fristen spiter festsetzen.“
Da jedoch der Vertreter der zugerischen Regierung geltend machte,
daB diese Fagsung den interessierten Gemeinden zu wenig Garantie
dafiir biete, dall die Zweiglinien thunlichst bald erstellt werden, daB
vielmehr Aufnahme der Formulierung, wie sie in dem der zugerischen
Konzession vorgedruckten Entwurf zu einer Bundeskonzession ent-
halten sei, gewiinscht werde, wurde diesem Begehren entsprochen,
da man sonst hitte gewirtigen miissen, dafl der Kantonsrat von
Zug auf seinen BeschluBl zuriickkommen und die Bewilliguag zur
Beniitzung der Strafen widerrufen wiirde.

Artikel 12, Dieser Artikel wurde anf Wunsch der Kon-
zessionsbewerber aufgenommen, da das Betriebssystem zuerst erprobt
werden msse, bevor der Giterdienst eingerichtet werden kénne.

Die Taxen in den Artikeln 16, 18 und 19 sind den Betriebs-
verhiltnissen angepalt. '

Wir beehren uns, Ihnen den nachstehenden Beschluflentwurf
zur Annahme zu empfehlen.

Genehmigen Sie, Tit,, die Versicherung unserer ausgezeichneten
Hochachtung.

Bern, den 27. November 1896.

Im Namen des schweiz. Bundesrates,
Der Bundesprasident:
A. Lachenal.
Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.

P N

Bundesblatt. 48. Jahrg. Bd. IV. 58
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(Entwurf))

Bundesbeschluf

betreffend

Konzession elektrischer Strafenbahnen im Kanton Zug.

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1. einer Kingabe der Unternehmung fiir schweizerische Stralen-
bahnen (Dr. Du Riche- Preller, Ingenieur, und E. Stauder,
Direktor der Zurichbergbahn, in Zirich) vom 14. Juli 1894,
erginzt durch Eingabe vom 8. Juni 1896;

2. einer Botschaft des Bundesrates vom 27, November 1896,

besehliefit:

Den Herren Dr. Du Riche-Preller, Ingenieur, und E.
Stauder, Dircktor der Zitrichbergbahn, in Zirich, zu Handen
einer zn bildenden Aktiengesellschaft, wird die Konzession fir den
Bau und Betrieb elektrischer StraBenbahnen von Zug
nach Baar (Ziegelbriicke, resp. Spinnerei a. d. Lorze), von Zug
nach Cham und von Zug nach Oberdgeri, eventuell mit Ab-
zweigungen von Baar nach Moosrank und von Moosrank
pach Menzingen, unter den in den nachfolgenden Artikeln ent-
haltenen Bedingungen erteilt:

1 Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehdrden uber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Kisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 70 Jahren,
vom Datum des gegenwiirtigen Beschlusses an gerechnet, erteilt.

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Zug.
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Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrates
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.

Art. 5. Binnen einer Frist von 12 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrate die vorsehrifts-
gemiflen technischen und finanziellen Vorlagen fir die Linien Zug-
Baar (Ziegelbriicke), Zug-Cham und Zug- Oberagerl nebst den Statuten
der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung durch
die Bundesbehorden ist der Anfang mit den Bauarbeiten zu machen.

Art. 6. Binnen 18 Monaten, vom Beginn der Bauarbeiten an
gerechnet, sind die genannten drei Stammlinien zu vollenden und
dem Betriebe zu iibergeben, vorbebiltlich der vorherigen, recht-
zeitigen Vollendung der Korrektion der Langgasse in Baar auf
Kosten des Kantons Zug.

Wenn die neuen Stralenanlagen Baar- Moosrank, Moosrank-
Schonbrunn-Ageri mit Abzweigung gegen Menzingen in einer Breite
von 52 Meter mit giinstigen Steigungsverhiltpissen ausgeftihrt
werden, so ist der Konzessionar verpflichtet, die Strafienbahn Moos-
rank- Allenwinden- -Ageri ohne Entschadigung auf die neue Strafe
zu verlegen und die Abzweigungen Baar-Moosrank und Moosrank-
Menzingen lédngstens ein Jahr spater zu vollenden und dem Betriebe
zu fibergeben,

Diese Verpflichtung zur Erstellung der neuen Abzweigungen
fillt jedoch dahin, wenn die neuen Stralenanlagen Baar-Moosrank
nicht innert 4 und dle]emge Moosrank- Schonbrunn Ageri nicht innert
12 Jahren vom Kantone in Angriff genommen werden.

Art. 7. Die Ausfuhrung des Bahnbaues, sowie der zum Be-
triebe der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen
auf Grund von Ausfihrungsplinen, welche vorher dem Bundesrate
vorgelegt und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrat
ist berechtigt, auch nach Genehmigung der Pline eine Abinderung
derselben zu verlangen, wenn eine solche durch Firsorge fur die
Sicherheit des Betriehes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit Spurweite von einem Meter und
eingeleisig erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Eigentum des Kantons
Zug und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.
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Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Uberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahoverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Teilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestaiten, sowie das zur Untersuchung notige Personal und
Material zur Verfiugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrat kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funktionen
zu begritndeten Klagen Anlafl geben und gegen welche die Gesell-
schaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen, bestraft
oder notigen Falls entlassen werden.

Art. 12, Spitestens ein Jahr nach Eroffnung des Personen-
verkehrs ist auch mit dem Transport von Giitern und von Vieh
zu beginnen, '

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Ande-
rungen nétig findet, konnen dieselben nur nach vorher eingeholter
Genehmigung des Bundesrates eingefubrt werden.

Art. 14. Der Gesellschaft ist im allgemeinen anheimgestellt,
die Zahl der téaglichen Ziige und deren Kurszeiten festzusetzen.

Immerhin soll die Beférderung von Personen auf den Thal-
linien mindestens 12 Mal per Tag und auf der Berglinie mindestens
5 Mal per Tag in jeder Richtung stattfinden.

Das Maximum der Fahrgeschwindigkeit wird vom Bundesrate
bestimmt.

Art. 15. Die Gesellschaft wird zur Personenbeforderung Wagen
mit nur einer Klasse aufstellen, deren Typus vom Bundesrat ge-
nehmigt werden muf.

Die Gesellschaft hat stets ihr moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden befordert
werden konnen.

Art. 16. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen auf den Thallinien Taxen bis auf 7 Rappen und auf
der Berglinie bis auf 10 Rappen per Kilometer der Bahnlinge zu
beziehen.

Fur Kinder unter 3 Jahren, sofern fur solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe zu zahlen.

]
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10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belastigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.

Fuar das ibrige Gepidck der Reisenden kaon eine Taxe von
hochstens 6 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden. :

Fiur Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fur einfache und einmalige Fahrten.

Die Gesellschaft ist zur Ausgabe von Abonnementsbilleten zu
ermiBigten Taxen nach mit dem Bundesrate zu vereinbarenden
Bestimmungen verpflichtet.

Art. 17.  Arme, welche als solche durch Zeugnis zustiandiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimieren, sind zur Halfte der Pel-
sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spedieren. Der Bundesrat wird hieruiber die ndhern Bestimmungen
aufstellen.

Art. 18. Fur Vieh diirfen Taxen bis auf den Betrag folgender
Ansitze bezogen werden:

Per Stick und per Kilometer fur:

Pferde, Maultiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 20 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 15 Rp.;
Kalber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 7 Rp.

Fir die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifligen.

Art. 19. Im Tarif fiur den Transport von Waren sind Klassen
aufzustellen, wovon die hochste fiir die Bergstrecke nicht itber 4,5
und fur die Thalstrecke nicht iber 3 Rappen, die niedrigste nicht
iber 2,5 fiur die Bergstrecke und 1,5 Rappen per 100 Kilogramm
und per Kilometer fir die Thalstrecke betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegeniiber den Sticksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirtschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Dungungsmittel u. s, w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxiert werden.

Fir den Transport von barem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklariertem Werte soll die Taxe so berechnet werden, dall
fur Fr. 1000 per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist.
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Traglasten mit landwirtschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung dev Tréger, wenn auch in besondern Wagen, mit den
Personenziigen transportiert und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
15 Kilogramm nicht tbersteigen, frachifrei. Fur das Mehrgewicht
ist die Taxe fir Waren in gewohnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fiur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und aufergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stiickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art, 20. Bei eintretenden Notstdnden, insbesondere bei unge-
wohnlicher Teuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fiir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Specialtarif einzufithren,
dessen Bedingungen vom Bundesrate nach Anhorung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 21. Bei Festsetzung der Taxen werden Bruchteile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet. In betreff des
Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilogramm fir volle 20 Kilo-
gramm, Das Mehrgewicht wird nach Einheiten von je 10 Kilo-
gramm berechnet, wobei jeder Bruchteil von 10 Kilogramm far eine
ganze Binheit gilt. Bei Geld- und Wertsendungen reprisentieren
Bruchteile von Fr. 500 volle Fr. 500. Ist die genaue Ziffer der so
berechneten Taxe keine durch 5 ohne Rest teilbare Zahl, so darf
eine Abrundung pach oben auf die ndchstliegende Zahl, welche
diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 22. Die in Art. 16, 18 und 19 aufgestellten Taxbestim-
mungen beschlagen blofi den Transport von Station zu Station. Die
Waren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern
und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Auf
den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von sich aus die
gehorigen Einrichtungen far das Abholen und die Ablieferung der
Giter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweize des Adressaten,
zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waren ist Sache der Gesell-
schaft und es darf eine besondere Taxe dafur in der Regel nicht
erhoben werden. Ausnahmen hiervon sind nur unter Zustimmung
des Bundesrates zuldssig fiir einzelne Klassen von Wagenladungs-
giitern, fur lebende Tiere und andere Gegenstande, deren Verladung
mit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 23. Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 24. Die simtlichen Reglemente und Tarife sind mindestens
zwel Monate, ehe die Stralenbahn dem Verkehr ubergeben wird,
dem Bundesrate zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nachein-
ander einen sechs Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirlt, so ist
das nach gegenwirtiger Konzession zuldssige Maximum der Trans-
porttaxen verhaltnismaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrate und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieSlich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrat eine angemessene Erhshung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschltisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 26, Die Gesellschaft ist verpflichtet, fur Aufnung ge-
niigender Erneuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiur das
Personal eine Krauken- und Unterstiitzungskasse einzurichten oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Ferner sind die Reisenden
und das Personal beziiglich der auns dem Bundesgesetz tber die
Haftpflicht, vom 1. Juli 1875, hervorgehenden Verpflichtungen bei
einer Anstalt zu versichern. Die hierttber aufzustellenden besondern
Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrates.

Art. 27. In Bezug auf Benutzung der offentlichen Strallen fur
die Anlage und den Betrieb gelten die Bestimmungen des Beschlusses
des Kantonsrates von Zug betreffend Konzession elektrischer StraBen-
bahnen, vom 21. Mai 1896, soweit diese Bestimmungen nicht mit
der gegenwiirtigen Konzession und der Bundesgesetzgebung im Wider-
spruch stehen,

Art. 28. Fur die Geltendmachung.des Riickkaufsrechtes des
Bundes oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Zug gelten folgende Bestimmuungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1, Mai 1915 und von da
an jederzeit erfolgen, Vom Entschlufl des Riickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnis zu geben.

. Durch den Riickkauf wird der Rickkidufer Eigentimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehoren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn samt Zugehor
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
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dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnismifiger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Entechidigung fir den Riickkauf betrigt, sofern letaterer

bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 25fachen Wert des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die dem
Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft noti-
fiziert wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
221/sfachen Wert; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Wert des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug der Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlang des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedierte Stralenbahnunternehmung mit Aus-
schlufl aller andern etwa damit verbundenen Geschiftszweige
in Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reivertrag wird gebildet aus dem gesamten Ubersehull

der Betriebseinpahmen ttber die Betriebsausgaben, zu welch
letztern aueh diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

. Im Yalle des Rickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der

Konzession ist nach der Wahl des Ritckkdufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.

. Streitigkeitea, die tber den Riutckkauf und damit zusammen-

hiangende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 29. Hat der Kanton Zug den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 28 definiert worden, jederzeit auszu-
uben, und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten
die Bahn dem Bunde abzutreten, wie letsterer dies von der kon-
zessionierten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wire.

Art. 30. Der Bundesrat ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

Emm o USSP S
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