M 24 | ' | 1805

Bundesblait

115. Jahrgang ‘ Bern, den 20. Juni 1963 “ Band 1

Erecheint wichentlich. Preis 33 Franken ¢m Jahr, 18 anlcen im Halbjahr zuzilglich
N . B uM P Fhootall 9
Einrilckungsgebilhr: 650 Rappen die Petitzeile oder deren Raum, — Inserate franko an
Stadmpfit & Cie. in Bern

8790 . Botschaft

des
Bundesrates an die Bundesversammlung

betreffend die Genehmigung von Abkommen

iiber den gewerbsmissigen Luftverkehr

(Vom 28. Mai 1968)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Am 6. Mérz 1963 haben Sie funf Abkommen tber den leenverkehr (Ghana,
" Polen, Liberia, Afghanistan, Marokko) und eines iiber den nichtregelméssigen
Luftverkehr (Marokko) genehmigt und den Bundesrat erméchtigt, diese Abkom-
men zu ratifizieren. Durch erfolgreich gefithrte Luftverkehrsverhandlungen mit
einer Reihe von afrikanischen Staaten konnten in den letzten Monaten weitere
Abkommen iiber den regelméssigen Luftverkehr getroffen werden. Von diesen
Abkommen sind mittlerweile diejenigen mit der Elfenbeinkiiste, mit Senegal, mit
Guinea und mit dem Sudan unterzeichnet worden.

Die Schweiz hat bis heute, die genannten’vier nenen Abkommen eingerech-
net, mit 48 Staaten zweiseitige Abkommen iiher den gewerbsmassigen, regelmés-
sigen Luftverkehr abgeschlossen. Sie bilden die rechtliche Grundlage fiir den
Betrieb internationaler Luftverkehrslinien. Mit den genannten Abkommen wird
es moglich sein, den schweizerischen Linienverkehr nach diesen Staaten und teil-
weise dartiber hinaus auszubauen. Da der Luftverkehr gerade in den sogenannten
Entwicklungslindern eine zunehmende Bedeutung erhils, gilt es, den Ausbau des
schweizerischen Liniennetzes vorausschauend zu sichern. Diesem Zwecke dient

. auch die Gruppe der neu getroffenen Abkommen. Sie sind um so wichtiger, als
das erwachende Nationalgefithl der jungen afrikanischen Staaten diese gelegent-
lich zu Massnahmen veranlasst, die der internationalen Luftfahrt keineswegs
férderlich sind. Die Haltung dieser Staaten wird im einzelnen noch niher beleuch-
tet werden.
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Zu don einzelnen Abkommen beehren wir uns, folgendes auszufihren :

a. Das Abkommen mit der Eifenbeinkiiste

Nachdem auf diplomatischem Wege in der Schweiz hekannt geworden war,
dass die Regierung der Republik Elfenbeinkiste sich firr den Abschluss eines
zweiseitigen Luftverkehrsabkommens mit der Schiweiz interessiere, wurde doen
Luftfahrtbehtrden in Abidschan vin schweizerischer Vertragsentwurf iiberreicht,.
Disse Behorden erklirten sich zu Verhandlungen bereit, iberreichten jodoch
einen vom sechwoizerischen Vertragsentwurf erheblich abweichendon Gogonent-
wurf, der allerdings weitgehend mit dem kurz zuvor festgelegten Wortlaut eines
schweizerisch-sonegalesischen  Luftverkehrsabkommens tibereinstimmto. s
schien daher vertrotbar, diesen Gegenentwurf als Verhandlungsgrundlage an-
zunchmen, obwohl sich fur cine Anzahl von Bestimmungen schweizerischo
Anderungsvorschlige anfdriingten. Die Verhandlungen iiber das Abkommen wur-
den in Abidschan gefithrt. Am 17. November 1962 wurde das Abkommen in Born
unterzeichnet.

Die wirtschaftliche und verkehrspolitische Bedeutung dieses Abkommons
darf fur den jetzigen Zeitpunkt und die unmittelbare Zukunft nicht itborschitut
werden. Indessen handelt es sich auch hier um eine Planung auf weite Sicht. Die
Republik Elfenbeinkiste, chomals franzdsisches Xolonialgebiet, gilt als oiner dor
reichsten unter den unabhiingigen westafrikanischen Staaten. Die Schweiz hat
am 26. Juni 1962 mit der Elfenbeinkiiste cinen Handelsvertrag abgoschlossen. Mit
der in Gang gekommenen Entwicklung gewinnt der gut ansgebaute Flughafen
von Abidschan zusehends an Bedeutung. Das Luftverkehrsabkommen mit dor
Elfenbeinkisto soll fir den Betrieb regelmissig beflogener Linien einer schweizo-
rischen Luftverkehrsunternehmung im westafrikanischen Raum die notwendigen
Verkehrsrechte in Abidschan sichern.

Der Gang der Verhandlungon, beiderseits vom Willen zur Verstindigung
gotragen, bot keine unitberwindlichen Schwierigkeiten, wenn auch beim Ver-
tragspartnor botonte protektionistische Tendenzen zugunsten der Air Afriquo
klar zutage traten.

Dio Artikel 1 bis 11 enthalten ncbst dem vorangestellten Grundsatz dor
gegenseitigon Gowithrung von Vorkehrsrechten und den Begriffsbestimmungon
die Regelung der Zollbefreiung, Destimmungen iiber die gegenseitige Ancrken-
nung vop Fihigkeitszeugnisson und Lufttichtigkeitsausweisen, ttber don Vor-
boehalt der nationalen Gesetzgebung, das Kundigungsrecht, das Schiedsverfahren
und die Krteilung der Betricbsbowilligung. Diese Dostimmungen halten sich im
ablichen Rahmen. )

Artikel 12 umschreibt die Verkehrsrechte der bezeichneten Unternchmungen
im Sinne der ersten und zweiten Freiheit, nimlich die Berechtigung zum Uber-
fliogen dos Hoheitsgebietes des andern Vertragsstaates und die Borechtigung,
daselbst technische Zwischenlandungen vorznnchmen. I'erner wird fitr die imn
Anhang genannten Punkte das Recht erteilt, Fluggiste, Postsendungen und
Fracht abzusetzen oder an Bord zu nehmen.

o
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In Artikel 18 wird vereinbart, dass jede Vertragspartei eine in Ubereinstim-
mung mit den Artikeln 77 und 79 des Abkommens von Chikago gebildete gemein-
same Unternehmung als «bezeichnete Luftverkehrsunternehmung» der andern

" Vertragspartei anerkenne. Auf der Gegenseite ist damit die Air Afrique gemeint,
welche durch einen am 28. Mirz 1961 in Jaunde geschlossenen Vertrag unter elf
afrikanischen Staaten ins Leben gerufen wurde und in den beteiligten Vertrags-
staaten einen besonderen Schutz geniesst. Mitgliedstaaten des Vertrages von
Jaunde sind Dahome, die Klfenbeinkiiste, Gabun, Kamerun, Kongo-Brazza-
ville, Mauretanien, Niger, Obervolta, Senegal, Tschad und die Zentralafrikani-
sche Republik. -

Artikel 14, dessen Inhalt in den Verhandlungen iber das Abkommen den
weitaus grossten Raum elinahm, statuiert gewisse Grundsitze, die firr den Be-
trieb gegenseitiger, regelméssiger Luftverkehrslinien wegleitend sein sollen:

— Es wird vorerst deklaratorisch festgestellt, dass der Betrieb der vereinbarten
Linien fir jeden der beiden Vertragsstaaten ein « grundlegendes und urspriing-
liches» Recht darstelle.

— Die Vertragsparteien bekennen sich zu den Grundséitzen der Gleichheit und des
Gegenrechts.

- Den Luftverkehrsunternehmungen wird eine gerechte und angemessene Be-
handlung zugesichert.

- Das Beforderungsangebot soll anf den gemeinsam betriebenen Strecken nach
dem Grundsatz der Gleichheit aufgeteilt werden.

— Die Luftverkehrsunternehmungen werden verpflichtet, auf gemeinsam betrie-
benen Strecken gegenseitig aufeinander Ricksicht zu nehmen.

Artikel 15 enthilt eine Reihe von Einzelbestimmungen iiber die Anwendung
der Grundsitze des Artikels 14 bei der Aufteilung des Beférderungsangebotes.

Artikel 16 verpflichtet die Unternehmungen, den Luftfahrtbehérden des
andern Vertragsstaates Angaben itber die zum Finsatz gelangenden Luuftfahrzeug-
muster und die Flugplane zu machen. Die Luftfahrtbehérden sind gehalten, auf
Verlangen der Luftfahrtbehorde des anderen Vertragsstaates naher umschriebene
statistische Angaben zu liefern, welche es ermaoglichen sollen, gegenseitig den Ver-
kehrsumfang und das Verkehrsangehot zu bestimmen.

Die Artikel 17 bis 20 enthalten Bestimmungen iiber gegenseitige Beratungen
zwischen den Parteien im Bedarfsfalle, Einzelheiten iiber das Tariffestsetzungs-
verfahren, die vorliufige Anwendbarkeit des Abkommens und das endgiltige
Inkrafttreten. Diese Regeln entsprechen den Bestimmungen der zahlreichen, von
den eidgendssischen Riten schon frither genehmigten Abkommen.

Zum Linienplan ist lediglich zu bemerken, dass man sich gegenseitig damit
begniigte, den Linienverkehr zundchst zwischen den Gebieten der Vertrags-
‘parteien und nicht auch dariiber hinaus festzulegen.
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b. Das Abkommen mit Senegal

Bis zum Abschluss dieses Abkommens konnten auf der schweizerischen
Siidamerikalinie Fluggiste, Fracht und Postsendungen zwischen der Schweiz
und Dakar und zwischen Lissabon und Dakar lediglich auf Grund einer von der
zusténdigen senegalesischen Behdrde vorldufig erteilten Bewilligung beférdert
werden. Der regelmissige Luftverkehr bedarf aber einer festen Rechtsgrundlage.
Die Schweiz sprach denn auch, schon kurz nachdem die Republik Senegal selb-
standig geworden war, den Wunsch aus, mit diesem Staate eine vertragliche
Regelung des Linienverkehrs zu treffen. Iis galt dabei, sich die Verkehrsrechte
zwischen der Schweiz und Dakar und dariiber hinaus nach Sitdamerika zu sichern.
Zu diesem Zwecke fanden im April 1962 in Dakar Verhandlungen statt, welche
zum heute vorliegenden Abkommen fithrten.

Zur gegenwirtigen luftverkehrspolitischen Lage in Westafrika sei folgendes
. ausgefithrt: Durch den schon oben erwihnten Vertrag vom 28. Mérz 1961 griin-
deten elf afrikanische Staaten die Gemeinschaftsunternehmung Air Afrique.
Dieser Luftverkehrsunternehmung ist der Betrieb des Linienverkehrs zwischen
den genannten Staaten und von diesen Staaten nach dem Ausland aufgetragen.
Mit Ricksicht auf die Interessen dieser Gemeinschaftsunternehmung ist die
Luftverkehrspolitik der elf Mitgliedstaaten weitgehend aufeinander abgestimmt.

Nach dem senegalesischen Abkommensentwurf sollte das Beférderungs-
angebot gleichmiissig zwischen den bezeichneten Unternehmungen aufgeteilt
werden. Auf Seiten der Verhandlungspartner bestand die Meinung, dass die Air
Afrique fiir einen freien Wetthewerb mit der Swissair AG dieser gegeniiber tech-
nisch und wirtschaftlich nicht geriistet sei, weshalb das Beforderungsangebot im
voraus vertraglich aufgeteilt werden iiisse. Im iibrigen enthélt das Abkommen
" keine Bestimmungen, die nicht schon in unsern iibrigen, von den eidgendssischen
Réten genehmigten Luftverkehrsabkommen enthalten sind.

Besondere Erwihnung verdienen lediglich folgende Bestimmungen:

Gemiss Artikel 14 kann eine Vertragspartei, ungeachtet der Bestimmungen
des Artikels 6 dieses Abkommens, eine in Ubereinstimmung mit den Artikeln 77
und 79 des Abkommens von Chikago gebildete gemeinsame Luftverkehrsunter-
nehmung bezeichnen, und diese Unternehmung ist durch die andere Vertrags-
partei anzuerkennen. Damit anerkennt die Schweiz die (remeinschaftsunter-
nehmung Air Afrique als senegalesische Luftverkehrsunternehmung.

Artikel 16 regelt das Beforderungsangebot. Es ist zwischen den bezeichneten
Unternehmungen aufzuteilen, wobei dem Grundsatz der Gleichheit Rechnung zu
tragenist. Das Beforderungsangebot ist auf jeder vereinbarten Linie der Nachirage
anzupassen. Auf welche Art einer unvorhergesehenen Verkehrsnachfrage zu ge-
* niigen ist, miissen die bezeichneten Unternehmungen unter sich abmachen. Sie
- haben jedoch die Luftfahrtbehorden iiber die vereinbarten Massnahmen zu unter-
richten. Die Luftfahrtbehtrden kénnen sich im Bedarfsfalle beraten. Wenn eine
bezeichnete Unternehmung von dem ihr zustehenden Beférderungsangebot
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keinen oder nur teilweise Gebrauch macht, so haben sich die Vertragsparteien
iiber die Beanspruchung dieses Teils durch die andere Unternehmung zu verstén-
digen.

Artikel 17 verpflichtet die bezeichneten Luftverkehrsunternehmungen, den
Luftfahrthehorden beider Vertragsparteien vor der Betriebsaufnahme auf den
vereinbarten Linien Mitteilung zu machen itber die Art der Beforderung, die zur
Benutzung gelangenden Luftfahrzeugmuster und die in Aussicht genommenen
Flugpline. Vorgesehen wird des weitern der Austausch derjenigen statistischen
Unterlagen, welche zur Uberpriifung des Verkehrsangehotes der Unternehmun-
gen billigerweise verlangt werden diirfen.

Artikel 20 enthilt die auf schweizerischen Wunsch eingefiigte Bestimmung
tiber die freie Uberweisung der reinen Einnahmen, welche aus der Beforderung
der Fluggiste, Fracht und Postsendungen erzielt worden sind.

Artikel 21 bestimmt, dass das Abkommen bereits vom Tage seiner Unter-
zeichnung an anwendbar sein soll. Es erlangt Rechtskraft einen Monat nach dem
Zeitpunkt, an welchem die beiden Vertragsparteien sich gegenseitig die Erfilllung
der ihnen eigenen verfassungsmissigen Iirfordernisse angezeigt haben.

Die Gestaltung der Linienpline ruft einigen Bemerkungen. Der Ver-
handlungspartner achtete darauf, dass jede Vertragspartei fiir die gleiche Anzahl
angeflogener Orte Verkehrsrechte erhielt. Als Gegenleistung fiir die beliebigen
finf Punkte in Siidamerika und in Mittelamerika wurden schweizerischerseits
fir eine senegalesische Linie Verkehrsrechte von der Schweiz nach funf europé-
ischen Orten gewihrt.

Das schweizerische Begehren, Verkehrsrechte zwischen Dakar und dartiber
hinaus nach Punkten in Afrika zu erteilen, die im Gebiet derjenigen Staaten lie-
gen, welche dem Abkommen von Jawide beigetreten sind, wurde abgelehnt:
eine Auswirkung der Schutzpolitik zugunsten der Air Afrique. Von zwei Ausnah-
men abgesehen, wurden bisher an nicht afrikanische Unternehmungen zwischen
diesen Staaten keine Verkehrsrechte erteilt. Eine Ausnahme wurde nur gegeniiber
je einer franzosischen und einer amerikanischen Unternehmung gemacht, doch
ditrfte es sich auch hier nur um eine vorlidufige Regelung handeln. Ebensowenig
konnte der schweizerische Wunsch Gehor finden, Verkehrsrechte zu erlangen
zwischen Dakar und afrikanischen Staaten, welche nicht am Abkommen von
Jaunde und damit nicht an der Air Afrique beteiligt, aber diesen Staaten benach-
bart sind. Hievon iiberhaupt zu sprechen, wurde von den Verhandlungspartnern
zum vornherein abgelehnt. Es wurde geltend gemacht, dass jederzeit damit zu
rechnen sei, dass sich noch weitere afrikanische Staaten an der Air Afrique be-
teiligen werden. Zu den Linienplénen ist im weitern zu bemerken, dass die be-
zeichneten Unternehmungen der Vertragsparteien beliebige Punkte ohne Ver-
kehrsrechte anfliegen diirfen.
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¢. Das Abkommen mit Guinea

Im Zuge der zukiinftigen Planung des schweizerischen Liniennetzes in Afrika
muss damit gerechnet werden, namentlich, wenn Dakar aus irgendwelchen
Griinden dauernd oder voritbergehend nicht bentitzt werden kénnte, Conakry
anzufliegen, das tiber einen modern ausgebauten Flughafen verfiigt. Guinea hat
schon mit einer Anzahl von Staaten Luftverkehrsabkommen getroffen, so z.13.
mit der Tschechoslowakei, der Sowjetunion und mit Frankreich. Die derzeitigo
Lage Guineas ‘mit seiner staatlich gelenkten Wirtschaft und seinen Transfer-
beschrankungen lassen fir die néchste Zeit die Aufnahme des Linienverkehrs
eher als fraglich erscheinen. Diese Verhiltnisse kénnen sich indessen rascher
dndern, als heute voraussehbar ist, und dann ist Guinea als Entwicklungsland
an schweizerischen Ausfuhrgiitern in hohem Masse interessiert. Mit der Vorbes-
serung der Handelsbeziehungen gewinnt auch der Luftverkehr Schweiz—Guinea
an Bedeutung.

In Conakry gefithrto Verhandlungen iiber ein Luftverkehrsabkommen mit
Guinea endigten im Mai 1962 mit der Festlegung des heute vorliegenden Wort-
lautes. Dasich die guineischen Verhandlungspartner bereit orklérten, das schwei-
zerische Vertragsmuster als Diskussionsgrundlage enzunshmen, bot die Beratung
des Abkommenswortlautes selbst keine besondern Schwierigkeiten. Im Gegen-
satz dazu gestaltete sich die Diskussion ither die fiinfte Freiheit, die Uberweisung
der erzielten Finnahmen in den Heimatstaat und die Linienpléne erheblich schwie-
riger. Die geltende guineische Gesetzgebung verunmdglicht es, eine wirklich
freie Uberweisung der erzielten Einnahmen vorzusehen. Es konnte nur ein in
engem Rahmen gehaltener Grundsatz der Uberweisungsméglichkeit in dag Ab-
kommen aufgenommen werden. Nachdem bekanntwurde, dass die Unternehmung
Air Guinéein absehbarer Zeit nicht beabsichtigt, Linien nach Kuropa zu betreiben,
- wurde im Anhang zum Abkommen nur der Linienplan I fir die Befliegung von
Strecken durch eine schweizerische Unternehmung festgelegt, nicht aber der
Linienplan II. '

Die Artikel 1 bis 15 bediirfen keiner nihern Erliuterung. Diese Bestimmun-
gen halten sich im iiblichen Rahmen und entsprechen dem, was schon in den zahl-
reichen, bisher von den eidgendssischen Réten verabschiedeten Luftverkehrs-
abkommen steht.

Gremiiss Artikel 16 unterliegt dieses Abkommen dem Ratifikationsverfahron.
Esist mit der Unterzeichnung vorlaufig anwendbar und tritt an dem Tagein Kraft,
an dem die Ratifikation durch den ‘Austausch diplomatischer Noten angezeigt
werden wird.

Der Anhang besteht aus zwei Linienplianen. Der Linienplan 1 enthdlt die-
jenigen Strecken, welche eine schweizerische Unternehmung regelméssig be-
fliegen kann, wobei Conakry als Endpunkt oder als Zwischenhalt auf einer nach
Siidamerika oder Afrika fithrenden Linie vorgesehen ist. Der Linienplan IT wurde
auf Wunsch der guineischen 13ehérden nicht umschrieben. Indessen ist vorge-
sehen, dass sich die Luftfahrthehérden der beiden Vertragsstaaten itber solche
Linien verstdndigen werden.
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‘d. Das Abkommen mit dem Sudan

Die sudanesischen Behérden wurden im Frihjahr 1959 auf diplomatischem
Wege itber den Wunsch der Schweiz unterrichtet, Verhandlungen zam Abschluss
eines zweiseitigen Luftverkehrsabkommens einzuleiten: Die sudanesische Zivil-
Iuftfahrtbehdrde erklirte sich bereit, eine schweizerische Verhandlungsdelegation
in Khartum zu empfangen. Diese Verhandlungen fithrten im September 1961 zu
ibereinstimmenden Auffassungen und zur If“estlegunr7 des Wortlautes eines Luft-
verkehrsabkommens.

Die Verhandlungen mussten in englischer Sprache gefithrt werden. Dement-
sprechend war der gemeinsam festgosetzte Wortlaut englisch. Iir wurde in der
Folge von den Bevollméichtigten beider Staaten in einer franzosischen und in
einer arabischen Fassung unterzeichnet. Diese heiden Texte sind in gleicher
Weise giiltig. Bei Unstimmigkeiten in der Auslegung soll jedoch dle urspriinglich
festgelegte englische Fassung massgebend sein.

Obwohl die Form des vorgeschlagenen sudanesischen Mustervertrages,
welcher vom englischen Vorbild inspiriert war, vom schweizérischen Vertrags-
entwurf abwich, warde zur LErleichterung des Ganges der Beratungen auf der
Grundlage des sudanesischen Wortlautes verhandelt. Wie die meisten Vertreter
junger Staaten waren die Verhandlungspartner stark an ihre Fntwurfsfassung
gebunden. Trotzdem wurden wiederholt die schweizerischen Vorschlige uber-
nommen. Inhaltlich unterscheidet sich daher das neue Abkommen nicht wesent-
lich von den in jiingster Zeit mit andern Staaten getroffenen Luftverkehrs-
abkommen. s wurde am 18. Februar 1968 in Khartum unterzeichnet.

Die Artikel I bis IV geben zu keinen Bemerkungen Anlass.

Artikel V betrifft die Bemessung des Beforderungsangebotes. Grundsétzlich
wird den bezeichneten Unternehmungen der beiden Vertragsparteien eine ge-
rechte und angemessene Behandlung zugestanden, wobei diese Unternehmungen
jedoch auf ihre gegenseitigen Interessen Riicksicht nehmen sollen. Das Beférde:
rungsangebot ist in erster Linie an die Verkehrsnachfrage zwischen dem Gebiet
der Vertragspartei, welche die Unternehmung bezeichnet hat, und den Bestim-
mungslindern anzupassen, in zweiter Linie an die Verkehrsnachfrage der von
der Unternehmung durchquerten Gegend, wobei die andern Luftverkehrslinien,
welche durch die Staaten dieser Gegend errichtet worden sind, zu beriicksichtigen
sind. Schliesslich sind die Erfordernisse des Betriebes eines Langstreckendienstes
zu bericksichtigen.

Die Artikel VI bis VIII enthalten die tiblichen Bestlmmungen tiber das
Tariffestsetzungsverfahren, die gegenseitigen Beratungen und die Verpflich-
tung zum Austausch von statistischen Unterlagen.

Artikel IX regelt das Schiedsverfahren nicht in der herkémmlichen Weise.
Gewisse Abkommen sehen die Intervention des ICAO-Rates vor, andere halten
sich an das klassische Schiedsverfahren. Der Artikel IX unschreibt genau das
Vorgehen gur Bestellung des Schiedsgerichtes und die Berufung an den Prisi-
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denten des Internationalen Gerichtshofes. Die Vertragspartner weigerten sich,
allfillige Meinungsverschiedenheiten zur Entscheidung vor den ICAQ-Rat zu
tragen, wie es die Mehrzahl unserer Abkommen vorsieht. Alle vom Sudan ge-
troffenen internationalen Abkommen sehen ausschliesslich die Anrufung des
Internationalen Gerichtshofes vor. Da die Schweiz am 28. Juli 1948 dem Statut
dieses Gerichtshofes ebenfalls beigetreten ist und dessen Rechtsprechung an-
erkennt, lassen sich gegen die gewihlte vereinbarte Rogelung koine Einwendungen
erheben.

Arvtikel X regelt das Verfahron zur Anderung des Abkommens. Jede Vor-
tragspartel kann zu diesem Zwecke Beratungen zwischen den Luftfahrthehérden
verlangen. Im Gegensatz zu den meisten zweiseitigen Luftverkehrsabkommen
der Schiweiz mit andern Staaten ist in diesern Abkommen der Linienplan nicht als
Anhang zum Abkommen bezeichnet, sondern gemiss Artikel I, Buchstabe d zum
integrierenden Teil dieses Abkommens erklirt worden. Anderungen des Linien-
planes kénnen daher nicht einfach zwischen den Luftfahrthbehérden vercinbart
und in Kraft gesetzt werden, sondern nur zwischen den Vertragsparteien. Diese
Anderungen unterliegen auf Seiten des Sudans, im Gegensatz zu der Schwoiz,
dem Ratifikationsverfahren. Nach schweizerischer Autfassung und Praxis ist fir
die Anderung eines Linienplanes lediglich der Austausch diplomatischer Noton
erforderlich. Die beidorscits befriedigende Lisung konnte darin gefunden werden,
dass es nun jedem Vertragsstaat freisteht, das Vorgehen nach seiner eigenen
Rechtsordnung zu wihlen. Das ist der Sinn der Bestimmung, dass eine solche
Anderung erst in Kraft tritt, wenn «den verfassungsmissigen Erfordernissen
jeder Vertragspartei Geniige getan ist, und zwar mit der Bestitigung durch einen
Notenwechsel».

Die Artikel XTI bis XIII betroffend Kindigung, Hinterlegung, Anwendung
und Inkrafttreten entsprechen den bekannten Bestimnmungen der meisten andern
Luftverkehrsabkommen.

Der Linienplan weicht vom herkommlichen Aufbau ab. In den Verhandlun-
gen kam man tiberein, dass jede Vertragspartei der andern die Verkehrsrechte fur
einen Punkt im andern Vertragsstaat zugestehe: Auf ausdricklichen Wunsch der
sudanesischen Luftfahrtbehorde wurde Khartum — der einzige den heutigen Er-
fordernissen des interkontinentalen Luftverkehrs entsprechende Flughafen -
namentlich aufgefiihrt, wihrend mit Ricksicht auf die verschiedenen an sich in
Betracht fallenden schweizerischen Flughédfen der anzufliegende Punkt nicht
genannt worden ist.

Die Abkommen, welche Gegenstand dieser Botschaft bilden, sind internatio-
nale Vertrige von unbestimmter Dauer. Sie kénnen jederzeit auf zwolf Monate
gekiindigt werden. Der Bundesheschluss, dessen Entwurf wir Thnen im Anhang
unterbreiten, ist daher dem Referendum nicht unterstellt.

Uber seine Verfassungsmissiglkeit haben wir nichts zu bemerken.
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Die vier neuen Abkommen entsprechen unsern stindigen luftverkehrs-
politischen Richtlinien. Sie sind vor ihrer Unterzeichnung von der Eidgendssi-
schen Lnftfahrtkommission gepriift und gutgeheissen worden.

Wir beehren uns, Thnen zu beantragen, den beiliegenden Entwurf zu einem

Bundesbeschluss iiber die Genehmigung der vier neuen Luftverkehrsabkommen
anzunehmen.

N

Wir beniitzen die Gelegenheit, Herr Prasident, hochgeehrte Herren, Sie un-
serer vorzuglichen Hochachtung zu versichern. .

Bern, den 28. 'Mami~ 1968.

Im Namen des Schweizerischen Bundesrates,
Der Bundesprésident:
Spiihler
Der Bundeskanzler:
Ch. Oser
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(Entwurf) .

~ Bundesbeschluss
betreffend

die Génehmigung von Abkommen iiber den gewerbsmiissigen
Luftverkehr

Die Bundesversammlung
der Schweizerischen Eidgenossenschaft,
gestiibat auf Artikel 85, Ziffer 5 der Bundesverfassung,
nach Einsicht in eine Botschaft des Bundesrates vom 28. Mai 1968,

beschliesst:

Einziger Artikel

Die Abkommen itber die Errichtung und den Botrieb regelmiissiger Luft-
verkehrslinien mit der Elfenbeinkiiste vom 17. November 1962, mit Senegal vom
28. Januar 1968, mit Guinea vom 1. Februar 1968 und mit dem Sudan vom
18. Februar 1963 werden genehmigt.

Der Bundesrat wird erméichtigt, diese Abkommen zu ratifizieren.

6979
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Ubersetzung aus dem framaosischen Originaliext

Abkommgn

zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft
und der Republik Elfenbeinkiiste betreffend Beforderungen
im Luftverkehr -

Abgeschlossen in Bern am 17. November 1962
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat
und die
Regierung der Elfenbeinkiste,

im Bestreben, die Enfwicklung des Luftverkehrs zwischen der Schweiz und
der Elfenbeinkiiste zu férdern und die internationale Zusammenarbeit auf diesem
Gebiet soweit als moglich weiterzuverfolgen,

im Bestreben, auf diesen Luftverkehr die’ Grundsitze und Bestimmungen
- des am 7. Dezember 1944 in Chikago unterzeichneten Abkommens iiber dié
internationale Zivilluftfahrt anzuwenden,

haben folgendes vereinbart:

I. Allgemeines

© Artikel 1

Die Vertragsparteien géwé‘nhren einander die in diesem Abkommen aufge-
fithrten Rechte, welche fiir die Errichtung der im beigefiigten Anhang aufge-
zahlten internationalen zivilen Luftverkehrsverbindungen notwendig sind.

- Artikel 2

Fiir die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhangs gilt:

1. das Wort « Gebiet» versteht sich so, wie es in Artikel 2 des Abkommens itber
die internationale Zivilluftfahrt umschrieben ist;
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2. der Ausdruck «Luftfahrtbehorden» bedeutet:

mit Bezug auf die Schweizerische Eidgenossenschaft das Kidgendssische
Luftamt: mit Bezug auf die Republik Elfenbeinkiiste den firr den Luftverkehr
verantwortlichen Minister.

Artikel 8

1. Die Luftfahrzeuge, welche durch die bezeichneten Luftverkehrsunter-
nehmungen einer Vertragspartel im internationalen Verkehr benitzt werden
sowie ihre normale Ausriistung, ihre Vorrite an Treib- und Schmierstoffen, ihre
Bordvorrite, einschliesslich die Lebensmittel, die Getrinke und Tabakwaren,
sind bei der Einfuhr in das Gebiet der andern Vertragspartei von allen Zéllen,
Revisionsgebithren und andern dhnlichen Abgaben und Gebithren befreit, sofern
diese Ausriistungsgegenstinde und Vorrite bis zu threr Wiederausfuhr an Bord
der Luftfahrzeuge bleiben.

2. Mit Ausnahme von Gebihren fiir geleistete Dienste sind von diesen
gleichen Abgaben und Gebiihren hefreit:

a. Bordvorrite jeglicher Herkunft, welche auf der Geblet einer Vertragspartei
in den durch die Behérden der genannten Vertragspartei festgelegten Gren-
zen behdndigt und auf die Luftfahrzeuge, welche einen internationalen
Linienverkehr betreiben, gebracht werden.

b. Ersatzteile, welche in das Gebiet der einen der Vertragsparteien fur den
Unterhalt oder die Instandsetzung von Luftfahrzeugen, welche in der
internationalen Luftfahrt der bezeichneten Luftverkehrsunternehmungen
der andern Vertragspartei verwendet werden, eingefithrt werden.

¢. Die zur Versorgung der durch die bezeichneten Luftverkehrsunternehmun-
gen der andern Vertragspartei im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeuge bestimmten Treibstoffe selbst dann, wenn diese Vorrite auf
einem Teil der Strecke verwendet werden miissen, welche iiber dem Gebiet
der Vertragspartet gelegen ist, auf dem diese Vorrite an Bord genommen
worden sind. ) : '

3. Die normale Bordausriistung sowie das Material und die Vorréte, welche
sich an Bord der Luftfahrzeuge einer Vertragspartei befinden, kénnen auf dem
Gebiet der andern Vertragspartei nur mit der Zustimmung der Zollbehérden
dieses Gebietes ausgeladen werden. In diesern Fall kénnen sie, bis sie wieder aus-
gefithrt werden oder Gegenstand einer Zollerklirung gebildet haben, unter die
Aufsicht der genannten Behérden gestellt werden.

Artikel 4

Die Lufttiichtigkeitsausweise, die Fahigkeitszeugnisse und Bewilligungen,
welche durch eine der Vertragsparteien ausgestellt oder anerkannt worden und
nicht verfallen sind, werden durch die andere Vertragspartei zum Zwecke des
Betriebes der im beigefiigten Anhang aufgefihrten Luftverkehrslinien als giiltig
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anerkannt. Jede Vertragspartei behilt sich indessen das Recht vor, fir den
Verkehr {iber ihrem eigenen Gebiet die ihren eigenen Staatsangehorigen durch
die andere Vertragspartel ausgestellten Fahigkeitszeugnisse und Bewilligungen
nicht als giltig anzuerkennen.

Artikel 5

1. Die Gesetze und Verordnungen jeder Vertragspartei iiber den Einflug
in ihr Gebiet und den Wegflug aus ihrem Gebiet der in der internationalen Luft-
fahrt verwendeten Luftfahrzeuge oder tiber den Betrieb und die Fithrung der
genannten Luftfahrzeuge wahrend ihrer Anwesenheit innerhalb der Grenzen
ihres Gebietes, sind fur die Luftfahrzeuge der Unternehmung der andern Ver-
tragspartei anwendbar.

2. Die Fluggiste, die Besatzungen und die Absender von Waren sind gehal-
ten, sich personlich oder durch Vermittlung eines Dritten, welcher in ihrem
Namen oder fiir ihre Rechnung handelt, den Gesetzen und Verordnungen, wel-
che im Gebiet jeder Vertragspartei die Einreise, den Aufenthalt und die Ausreise
der Fluggiste, Besatzungen oder Waren regeln und jenen, welche auf die Ein-
reise, die Abfertigung, die Einwanderung, den Zoll und die sich aus den Sanitéts-
vorschriften ergebenden Massnahmen anwendbar sind, zu unterziehen.

8. Die Fluggiste auf der direkten Durchreise, welche die fiir sie vorbehaltene
Flughafenzone nicht verlassen, dirfen nur einem sehr vereinfachten Abferti-
gungsverfahren unterstellt werden.

4. Jede Vertragspartei ist damit emverstanden ihre eigenen Unterneh-
mungen im Vergleich mit der bezeichneten Unternehmung der andern Vertrags-
partei in der Anwendung der Vorschriften iiber den Zoll, die Sichtvermerke, die
Einwanderung, die aus den Sanitétsvorschriften sich ergebenden Massnahmen,
die Devisen oder anderer Vorschriften iiber den Luftverkehr, nicht zu bevor-
zugen. :

Artikel 6

1. Jede Vertragspartei kann jederzeit bei den zustindigen Behorden der
beiden Vertragsparteien iiber die Auslegung, die Anwendung oder die Anderun-
gen dieses Abkommens um eine Konsultation nachsuchen.

2. Diese Konsultation hat spatestens binnen sechzig Tagen seit Empfang
des Gesuches zu beginnen.

8. Die Anderungen, welche beschlossen wurden und diesem Abkommen ein-
zufiigen sind, treten nach ihrer Bestatigung durch einen Austausch von Noten
auf dem diplomatischen Weg in Kraft.

" Artikel 7

Jede Vertragspartei kann jederzeit der aridern Vertragspartei den Wunsch
anzeigen, dieses Abkommen zu kiindigen. Eine solche Anzeige ist gleichzeitig der

Internationalen Zivilluftfahrtorganisation mitzuteilen. Die Kiindigung wird -
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ein Jahr nach dem Zeitpunkt des Empfanges der Kindigung durch die andere
Vertragspartei wirksam, es sei denn, dass diese Anzeige in gegenseitigem Ein-
vernehmen vor Ablauf dieser Zeitspanne zuriickgezogen wirde. Wenn die Ver-
tragspartei, welche eine solche Anzeige erhilt, deren Empfang nicht anzeigte,
gilt die genannte Anzeige finfzehn Tage nach Empfang am Sitze der Inter-
- nationalen Zivillaftfahrtorganisation als erhalten.

Artikel 8

1. Sollte eine Meinungsverschiedenheit iiber dia Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens nicht in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Arti-
kels 7, sel es zwischen den Luftfahrtbehorden, sei es zwischen den Regierungen
der Vertragsparteien, geschlichtet werden konnen, so wird sie auf Verlangen
einer der Vertragsparteien einem Schiedsgericht unterbreitet.

2. Dieses Schiedsgericht setzt sich aus drei Mitgliedern zusammen. Jede der
beiden Regierungen bezeichnet einen Schiedsrichter. Diesen beiden Schieds-
richter einigen sich iiber die Bezeichnung eines Angehdrigen eines dritten Staates
als Prisident.

8. Wenn nach Ablauf von zwei Monaten, gerechnet vom Tage, an welchem
die eine der beiden Regierungen vorschlug, den Streit schiedsgerichtlich zu er-
ledigen, die beiden Schiedsrichter noch nicht bezeichnet worden sind, oder wenn
im Laufe des folgenden Monats die Schiedsrichter sich nicht einigen konnten
tber die Bezeichnung eines Prisidenten, kann jede Vertragspartei den Prisiden-
ten der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation ersuchen, die erforderlichen
Bezeichnungen vorzunehmen.

4. Das Schiedsgericht entscheidet, wenn es ihm nicht gelingt, die Meinungs-
verschiedenheit giitlich zu sehlichten, mit Stimmenmehrheit. Soweit die Vertrags-
parteien nichts Gegenteiliges vereinbaren, stellt das Schiedsgericht selbst die
Verfahrensgrundsétze auf und bestimmt seinen Sitz.

5. Die Vertragsparteien verpflichten sich, sich den vorldufigen Massnahmen,
welche im Laufe des Verfahrens verfigt werden, sowie dem Schiedsspruch, wel-
cher in allen Fillen als endgiltig zu betrachten ist, zu unterzichen.

6. Wenn eine der Vertragsparteien sich den Entscheiden der Schiedsrichter
nicht unterzieht, kann die andere Vertragspartei, so lange als dicses fehlerhafte
Verhalten andauert, die Rechte oder Vorrechte, welche sie der séumigen Vertrags-
partei kraft dieses Abkommens eingerdumt hatte, begrenzen, ihre Geltung aus-
setzen oder sie widerrufen. Jede Vertragspartei ibernimmt die Vergiitung der
Tétigkeit ihres Schiedsrichters sowie die Hilfte der Entschidigung des bezeich-
neten Prisidenten. N

Art. 9
Jede Vertragspartei gewéhit der andern Vertragspartei das Recht, durch

eine bezeichnete Luftverkehrsunternehmung, und zwar jede von ihnen, die in
dem im Anhang zu diesem Abkommen aufgefitbrten Linienplan genannten
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Luftverkehrslinien betreiben zu lassen. Die genannten Linien werden fortan mit
dem Ausdruck «vereinbarte Linien» bezeichnet.

Artikel 10

1. Unter Vorbehalt der Bestimmungen des Artikels 11 hiernach stellt jede
Vertragspartel ohne Verzug der bezeichneten Unternehmung der andern Ver-
tragspartei die erforderliche Betriebsbewilligung aus.

2. Bevor jedoch der bezeichneten Unternehmung gestattet wird, die verein-
barten Linien zu eroffnen, kann sie angehalten werden, sich bei der Luftfahrt-
behorde der andern Vertragspartei dariitber auszuweisen, dass sie die Voraus-
setzungen der Gesetze und Verordnungen erfillt, welche diese Behérde fiir den
Betrieb internationaler Luftverkehrslinien anzuwenden haben.

Artikel 11

Unter Vorbehalt der in Artikel 18 vorgesehenen Bestimmungen behilt sich
jede Vertragsparter das Recht vor, einer durch die andere Vertragspartei bezeich-
neten Unternehmung die Betriebsbewilligung zu verweigern oder eine solche Be-
willigung zu widerrufen, wenn sie aus triftigen Griinden nicht den Beweis dafiir
zu haben glaubt, dass der tiberwiegende Teil des Eigentums und die tatséchliche
Vertiigungsgewalt iiber diese Unternehmung in Handen der andern Vertragspartei
oder ihrer Staatsangehérigen liegen oder wenn diese Unternehmung sich den in
Artikel 5 genannten Gesetzen und Verordnungen nicht unterzieht oder die Pflich-
ten, welche ihr dieses Abkommen auferlegt, nicht erfullt.

II. Vereinbarte Linien

Artikel 12

1. Die Vertragsparteien gewihren einander unter Vorbehalt der' Bestimmun-
gen dieses Abkommens gegenseitig:
a. Das Recht, das Gebiet der andern Vertragspartel ohne Landung zu iiber-
fliegen;

b. das Recht, auf dem genannten Gebiet nicht gewerbliche Landungen vorzu-
nehmen.

2. Die durch die Regierung der Republik Elfenbeinkiiste in Ubereinstimmung
mit diesem Abkommen bezeichnete Luftverkehrsunternehmung geniesst im
schweizerischen Hoheitsgebiet das Recht, im internationalen Verkehr Fluggiste,
Postsendungen und Fracht an den im beigefiigten Anhang aufgezihlten Punkten
der elfenbeinischen Strecken abzusetzen und aufzunehmen.

8. Die durch den Schweizerischen Bundesrat in Ubereinstimmung mit diesem
Abkommen bezeichnete Luftverkehrsunternehmung geniesst im Hoheitsgebiet
der Elfenbeinkuste das Recht, im internationalen Veérkehr Fluggiste, Postsen-
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dungen und Fracht an den im beigefiigten Anhang aufgezéhlten Punkten der
schweizerischen Strecken abzusetzen und aufzunehmen..

Artikel 18

Ungeachtet der Bestimmungen des Artikels 11 dieses Abkommens kann eine
Vertragspartei eine in Ubereinstimmung mit den Artikeln 77 und 79 des am
7. Dezember 1944 in Chikago unterzeichneten Abkommens tiber die internatio-
nale Zivilluftfahrt gebildete gemeinsame Liuftverkehrsunternehmung bezeichnen,
und diese Unternehmung ist durch die andere Vertragspartei anzuerkennen.

Artikel 14

1. Der Betrieb der vereinbarten Linien zwischen den Gebieten der beiden
Vertragsparteien auf den Strecken, wie sie in dem diesem Abkommen beigefiig-
ten Linienplan aufgefithrt sind, bedeutet fiir die beiden Staaten ein grundlegen-
des und ursprimmgliches Recht.

2. Die beiden Vertragsparteien sind sich dariiber einig, dass sie den Grund-
satz der Gleichheit und des Gegenrechts auf allen Gebieten zur Anwendung
bringen werden, welche die sich aus diesem Abkommen ergebenden Rechte be-
treffen.

8. Die durch die beiden Vertragsparteien bezeichneten Unternehmungen
sollen einer gerechten und angemessenen Behandlung versichert sein und fir den
Betrieb der vereinbarten Linien die gleichen Moglichkeiten und Rechte geniessen.

4. Das Beforderungsangebot soll auf den gemeinsamen Strecken zwischen die
bezeichneten Unternehmungen der beiden Vertragsparteien aufgeteilt werden,
wobet dem Grundsatz der Gleichheit, unter Vorbehalt des Artikels 15, Absatz 4
hienach, Rechnung zu tragen ist.

5. Die bezeichneten Unternehmungen sollen auf den gemeinsamen Streclken
auf ihre gegenseitigen Interessen Ricksicht nehmen, um ihre Linien nicht in
ungerechtfertigter Weise zu beeintrichtigen.

Artikel 15

1. Auf jeder der im Anhang zu diesem Abkommen aufgefiithréen Strecken
haben die vereinbarten Linien vor allem zum Ziel, ein Beforderungsangebot zur
Verfiigung zu stellen, welches der Verkehrsnachfrage zwischen den Gebieten der
beiden Vertragsparteien angepasst ist.

2. Die durch die eine der Vertragsparteien bezeichnete Unternehmung kann
innerhalb der Begrenzung des im ersten Absatz dieses Artikels vorgesehenen
Gesamtbeférderungsangebotes die Verkehrsbediirfnisse zwischen den Gebieten
dritter Staaten, welche auf den vereinbarten Strecken gelegen sind, und dem
Gebiet der andern Vertragspartei, befriedigen, wobei jedoch den értlichen und
regionalen Linien Rechniing zu tragen ist.
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8. Um den Erfordernissen eines unvorhergesehenen oder aungenblicklichen
Verkehrs auf diesen gleichen Strecken zu entsprechen, sollen die bezeichneten
Luftverkehrsunternehmungen unter sich die geeigneten Massnahmen treffen, um
dieser voriibergehenden Verkehrszunahme zu geniigen. Sie haben den Luftfahrt-
behorden ihrer Staaten unverziiglich Bericht zu erstatten. Diese konnen sich,
wenn sie es fiir zweckmissig erachten, konsultieren.

4. Sofern die durch eine der Vertragsparteien bezeichnete Unternehmung auf
einer Strecke oder auf mehreren einen Teil oder die Gesamtheit der Beférderungs-
moglichkeiten, welche sie in Anbetracht ithrer Rechte anbieten sollte, nicht aus-
zunittzen winscht, soll sie sich mit der durch die andere Vertragspartei bezeich-
neten Unternehmung verstindigen, uin dieser fiir eine bestimmte Zeit die Gesamt-
heit oder einen Teil dieser Beforderungsmoglichkeiten zu iibertragen. Die be-
zeichnete Unternehmung, welche alle oder einen Teil ihrer Rechte iibertrug, kann
sie auf Ende der genannten Zeitspanne zuriicknehmen.

°  Artikel 16

1. Die bezeichneten Luftverkehrsunternehmungen geben den Luftfahrtbe-
hérden der beidén Vertragsparteien spitestens dreissig Tage vor dem Beginn des
Betriebes der vereinbarten Linien die Art der Beférderung, die benutzten Luft-
fahrzeugmuster und die in Aussicht genommenen Flugpline bekannt. Die gleiche
Regelung findet auf spitere Anderungen Anwendung.

2. Die Luftfahrtbehtrden jeder Vertragspartei liefern auf Verlangen den
Luftfahrtbehorden der andern Vertragspartei alle regelmissigen oder andern
statistischen Angaben der bezeichneten Unternehmung, welche billigerweise
verlangt werden diirfen, um das Verkehrsangebot der bezeichneten Unterneh-
mung der ersten Vertragspartei zu {iberprifen. Diese Statistiken enthalten die
erforderlichen Angaben, um den Verkehrsumfang mit dem Gebiet der andern
Vertragspartei zu bestimmen, dies insbesondere mit Bezug auf die Punkte der
Aufnahme und des Absetzens.

Artikel 17

Die beiden Vertragsparteien vereinbaren, sich jedes Mal, wenn ein Bediirf-
‘nig vorliegt, zu konsultieren, um auf diese Weise ihre Luftverkehrslinien auf-
einander abzustimmen.

Artikel 18

Die Tarife fiir alle vereinbarten Linien sind in verniinftiger Héhe festzu-
setzen, wobei alle mitbestimmenden Einfliisse zu beriicksichtigen sind, wie die
Betriebskosten, ein verniinftiger Gewinn, die besondern Merkmale jeder Linie
und die Tarife, welche von andern Luftverkehrsunternshmungen, welche ganz
oder teilweise die gleiche Strecke befliegen, angeweridet werden. Die Tarife
werden in Ubereinstimmung mit den folgenden Bestimmungen festgesetzt:

Bundesblatt. 115. Jahrg. Bd. I. 91
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1. Die Tarife werden, wenn mdglich, durch Verstdandigung zwischen den
bezeichneten Unternehmungen nach Beratung mit andern Luftverkehrsunter-
nehmungen, welche ganz oder teilweise dieselbe Strecke befliegen, fostgosetat.
Diese Verstdndigung wird soweit moéglich, im Rahmen dos Internationalen
Luftverkehrsverbandes (IATA) verwirklicht. Die derart vereinbarten Tarife
sind den Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien zur Genehmigung zu unter-
breiten. Wenn die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei diese Tarife nicht
genehmigen, zeigen sie es schriftlich den Luftfahrtbehorden der andern Vertrags-
partei binnen finfzehn Tagen nach dem Zeitpunkt der Mitteilung dieser Tarife
oder innerhalb einer andern zu vereinbarenden Frist an.

2. Wenn die bezeichneten Unternehmungen su keiner Versténdigung ge-
langen konnen oder wenn die Tarife durch die Luftfahrtbehdrden einer Vertrags-
partel nicht genehmigt worden sind, werden sich die Luftfahrtbehérden dor
beiden Vertragsparteien bemithen, eine Regelung der festzusetzenden Tarife
zu finden.

8. In letzter Linie wird die Meinungsverschiedenheit dem in Artikel 9 hiorvor
vorgesehenen Schiedsverfahren unterworfen.

4. Die bereits festgesetaten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife in Uber-
einstimmung mit diesem Artikel oder mit dem Artikel 9 hiervor festgesctat
worden sind.

III. Schlussbestimmungen

Artikel 19

Dieses Abkommen wird vom Tage seiner Unterzeichnung an vorliufig an-
gewendet und tritt einen Monat nach dem Zeitpunkt, an dem die beiden Vertrags-
parteien sich gegenseitig die Erfillung der ihnen eigenen verfassungsmiissigen
Erfordernisse angezeigt haben, in Kraft.

Artikel 20

Dieses Abkommen und sein Anhang werden der Internationalen Zivilluft-
fahrtorganisation mitgeteilt, um dort eingetragen zu werden.

So geschehen zu Bern, am 17. November 1962 in doppelter Ausfertigung in
franzdsischer Sprache.

Fur den Fur die
Schweizerischen Bundesrat: Regierung dor Republik Elfenbeinkiste:

(gez.) Wahlen (gez.) Jean Porquet
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Anhang

Linienplan

I. Strecken fir eine Luftverkehrsunternehmung der Elfenbeinkiiste

— Von der Elfenbeinkiiste tiber einen Punkt in Liberia oder in Ghana und
oder in Nordafrika nach einem Punkt in der Schweiz, in beiden Richtungen.

11. Strecken fiir eine schweizerische Luftverkehrsunternehmung

— Von der Schweiz iiber einen Punkt auf der Iberischen Halbinsel und oder
in Nordafrika und oder Libyen oder auf Malta, nach Abidschan, in beiden Rich-
tungen. ,

e
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Ubersetaung aus dem franzésischen Originaltext

Abkommen
zwischen der Schweiz und der Republik Senegal iiber den Luftverkehr

Abgeschlossen in Bern am 23. Februar 1963
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat
und die Regierung der Republik Senegal

| im Bestreben, die Entwicklung des Luftverkehrs zwischen der Schweiz und
Senegal zu férdern und die internationale Zusammenarbeit auf diesem Gebiete
1 soweit als moglich weiterzuverfolgen,

im Bestreben, auf diesen Luftverkehr die Grundsitze und Bestimmungen
des am 7. Dezember 1944 in Chikago unterzeichneten Abkommens iiber die
internationale Zivilluftfahrt anzuwenden,

haben folgendes vereinbart:

1. Allgemeines

Artikel 1

Die Vertragsparteien gewahren einander die in diesem Abkommen aufge-
filhrten Rechte, welche fir die Errichtung der im beigefiigten Anhang auf-
gezihlten internationalen zivilen Luftverkehrsverbindungen notwendig sind.

Artikel 2

Fir die Anwendung dieses Abkommens und seines Anhangs gilt:

1. das Wort « Gebiet» versteht sich so, wie es in Artikel 2 des Abkommens iiber
die internationale Zivilluftfahrt umschrieben ist;

2. der Ausdruck «Luftfahrtbehdrden» bedeutet fir jede Vertragspartei das
fir die zivile Liuftfahrt zusténdige Departement.

Artikel 8

1. Die Luftfahrzeuge, welche durch die bezeichneten Luftverkehrsunter-
nehmungen einer Vertragspartei im internationalen Verkehr beniitzt werden
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sowie ihre normale Ausriistung, ihre Vorriate an Treib- und Schmierstoffen, ihre
Bordvorrite einschliesslich die Lebensmittel, die Getrinke und Tabakwaren,
sind bei der Einfubr in das Gebiet der andern Vertragspartei von allen Zollen,
Revisionsgebithren und andern dhnlichen Abgaben und Gebithren befreit, sofern
. diese Ausriistungsgegenstinde und Vorréte bis zu ihrer Wiederausfuhr an Bord
" der Luftfahrzeuge bleiben.

2. Mit Ausnahme von Gebithren fiir geleistete Dienste sind von diesen

gleichen Abgaben und Gebithren befreit:

a. Bordvorrate jeglicher Herkunft, welche auf dem Gebiet einer Vertragspartei
in den durch die Behorden der genannten Vertragspartei festgelegten Gren-
zen behiéndigt und auf die Luftfahrzeuge, welche einen internationalen
Linienverkehr betreiben, gebracht werden.

" b. Ersatzteile, welche in das Gebiet der einen der Vertragsparteien fiir den
Unterhalt oder die Instandsetzung von Luftfahrzeugen, welche in der
internationalen Luftfahrt der bezeichneten Luftverkehrsunternehmungen
der andern Vertragspartei verwendet werden, eingefithrt werden.

¢. Die zur Versorgung der durch die bezeichneten Luftverkehrsunternehmun-
gen der andern Vertragspartei im internationalen Luftverkehr eingesetzten
Luftfahrzeuge bestimmten Treibstoffe selbst dann, wenn diese Vorrite auf
einem Teil der Strecke verwendet werden miissen, welche tiber dem Gebiet
der Vertragspartei gelegen ist, auf dem diese Vorrite an Bord genommen
worden sind.

8. Die normale Bordausriistung sowie das Material und die Vorrite, welche
sich an Bord der Luftfahrzeuge einer Vertragspartei befinden, kénnen auf dem
Gebiet der andern Vertragspartel nur mit der Zustimmung der Zollbehérden
dieses Grebietes ausgeladen werden. In diesem Fall kdnnen sie, bis sie wieder aus-
gefithrt werden oder Gegenstand einer Zollerklirung gebildet haben, unter die
Aufsicht der genannten Behorden gestellt werden.

Artikel 4

Die Lufttuchtigkeitsausweise, die Fahigkeitszeugnisse und Bewilligungen,
welche durch eine der Vertragsparteien ausgestellt oder anerkannt worden und
nicht verfallen sind, werden durch die andere Vertragspartel zum Zwecke des
Betriebes der im beigefugten Anhang aufgefithrten Luftverkehrslinien als giltig
anerkannt. Jede Vertragspartei behilt sich indessen das Recht vor, fiir den
Verkehr tiber ithrem eigenen Gebiet die ihren eigenen Staatsangehérigen durch
die andere Vertragspartei ausgestellten Fihigkeitszeugnisse und Bewilligungen
nicht als giiltig anzuerkennen. :

Artikel 5

1. Die Gesetze und Verordnungen jeder Vertragspartei iiber den Einflug
in ihr Gebiet und den Wegflug aus ihrem Gebiet der in der internationalen Luft-
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fahrt verwendeten Luftfahrzeuge oder iber den Betrieb und die Fihrung der
genannten Luftfahrzeuge wihrend ihrer Anwesenheit innerhalb der Grenzen
ihres Gebietes, sind fiir die Luftfahrzeuge der Unternehmung der andern Ver-
tragspartei anwendbar.

2. Die Fluggiste, die Besatzungen und die Absender von Waren sind gehal-
ten, sich personlich oder durch Vermittlung eines Dritten, welcher in ihrem
Namen oder fiir ihre Rechnung handelt, den Gesetzen und Verordnungen, wel-
che im Gebiet jeder Vertragspartei die Einreise, den Aufenthalt und die Ausreise
der Fluggiste, Besatzungen oder Waren regeln und jenen, welche auf die Ein-
reise, die Abfertigung, die Einwanderung, den Zoll und die sich aus den Sanitits-
vorschriften ergebenden Massnahmen anwendbar sind, zu unterziehen.

8. Die Fluggiste auf der direkten Durchreise, welche die fitr sie vorbehaltene
Flughafenzone nicht verlassen, dirfen nur einem sehr vereinfachten Abferti-
gungsverfahren unterstellt werden.

4. Jede Vertragspartei ist damit einverstanden, ihre eigenen Unterneh-
mungen im Vergleich mit der bezeichneten Unternehmung der andern Vertrags-
partei in der Anwendung der Vorschriften tiber den Zoll, die Sichtvermerke, die
Einwanderung, die aus den Sanitétsvorschriften sich ergebenden Massnahmen,
die Devisen oder anderer Vorschriften tiber den Luftverkehr, nicht zu bevor-
zugen.

Artikel 6

Unter Vorbehalt der in Artikel 14 vorgesehenen Bestimmungen behilt sich
jede Vertragsparter das Recht vor, einer durch die andere Vertragspartei bezeich-
neten Unternehmung die Betriebsbewilligung zu verweigern oder eine solche
Bewilligung zu widerrufen, wenn sie aus triftigen Grinden nicht den Beweis
dafiir zu haben glaubt, dass der iherwiegende Teil des Kigentums und die tat-
sichliche Verfigungsgewalt tiber diese Unternehmung in Hinden der andern
Vertragspartei oder ihrer Staatsangehorigen liegen oder wenn diese Unterneh-
mung sich den in Artikel 5 genannten Gesetzen und Verordnungen nicht unter-
zisht oder die Pflichten, welche ihr dieses Abkommen auferlegt, nicht erfiillt.

Axtikel 7

1. Jede Vertragspartei kann jederzeit bei den zustindigen Behorden der
beiden Vertragsparteien tiber die Auslegung, die Anwendung oder die Anderun-
gen dieses Abkommens um eine Konsultation nachsuchen.

2. Diese Konsultation hat spitestens binnen sechzig Tagen seit Empfang
des Gesuches zu beginnen.
8. Die Anderungen, welche beschlossen wurden und diesem Abkommen ein-

zufiigen sind, treten nach ihrer Bestitigung durch einen Austausch von Noten
auf dem diplomatischen Weg in Kraft.
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Artikel 8

Jede Vertragspartei kann jederzeit der andern Vertragspartei den Wunsch
anzeigen, dieses Abkommen zu kiindigen. Eine solche Anzeige ist gleichzeitig der
Internationalen Zivilluftfahrtorganisation mitzuteilen. Die Kundigung wird
ein Jahr nach dem Zeitpunkt des Empfanges der Kindigung durch die andere
Vertragspartei wirksam, es sel denn, dass diese Anzeige in gegenseitigem Ein-
vernehmen vor Ablauf dieser Zeitspanne zuriickgezogen wiirde. Wenn die Ver-
tragspartei, welche eine solche Anzeige erhalt, deren Empfang nicht anzeigte,
gilt die genannte ‘Anzeige fiinfzehn Tage nach Empfang am Sitze der Inter-
nationalen Zivilluftfahrtorganisation als erhalten.

Artikel 9

1. Sollte eine Meinungsverschiedenheit fiber die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens nicht in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Arti-
kels 7, sei es zwischen den Luftfahrtbehérden, sei es zwischen den Regierungen
der Vertragsparteien, geschlichtet werden konnen, so wird sie auf Verlangen
einer der Vertragsparteien einem Schiedsgericht unterbreitet.

2. Dieses Schiedsgericht setzt sich aus drei Mitgliedern zusammen. Jede der
beiden Regierungen bezeichnet einen Schiedsrichter. Diese beiden Schiedsrichter
einigen sich iiher die Bezeichnung eines Angehorigen eines dritten Staates als
Prisidenten. Wenn nach Ablauf von zwei Monaten, gerechnet vom Tage, an
welchem die eine der beiden Regierungen vorschlug, den Streit schiedsgericht-
lich zu erledigen, die beiden Schiedsrichter noch nicht bezeichnet worden sind,
oder wenn im Laufe des folgenden Monats die Schiedsrichter sich nicht einigen
konnten tiber die Bezeichnung eines Présidenten, kann jede Vertragspartei den
Prasidenten der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation ersuchen, die erfor-
derlichen Bezeichnungen vorzunehmen.

8. Das Schiedsgericht entscheidet, wenn es ihm nicht gehngt die Meinungs-
verschiedenheit gitlich zu schlichten, mit Stimmenmehrheit. Soweit die Ver-
tragsparteien nichts Gegenteiliges vereinbaren, stellt das Schiedsgericht selbst
die Verfahrensgrundsitze auf und bestimmt seinen Sitz.

4. Die Vertragsparteien verpflichten sich, sich den vorliufigen Massnahmen,
welche im Laufe desVerfahrens verfiigt werden, sowie dem Schiedsspruch, wel-
cher in allen Fillen als endgiiltig zu betrachten ist, zu unterziehen.

5. Wenn eine der Vertragsparteien sich den Entscheiden der Schiédsrichter
nicht unterzieht, kann die andere Vertragspartei, so lange als dieses fehlerhafte
Verhalten andauert, die Rechte oder Vorrechte, welche sie der sdumigen Ver-
tragspartel kraft dieses Abkommens eingerdumt hatte, begrenzen, ihre Gel-
tung aussetzen oder sie widerrufen. Jede Vertragspartei ibernimmt die Ver-
giutung der Tatigkeit ihres Schiedsrichters sowie die Hilfte der Entschddigung
des bezeichneten Présidenten und des Entgeltes fur die andern Kosten, welche
sich aus dem Verfahren ergeben. '
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II. Vereinbarte Linien
Artikel 10

Jede Vertragspartel gewihrt der andern Vertragspartei das Recht, durch
eine bezeichnete Luftverkehrsunternehmung die in den im Anhang zu diesem
Abkommen aufgefithrten Linienplinen genannten Luftverkehrslinien betreiben
zu lassen. Die genannten Linien werden fortan mit dem Ausdruck «vereinbarte
Linien» bezsichnet.

Artikel 11

1. Unter Vorbehalt der Bestimmungen des Artikels 6 hiervor stellt jede
Vertragspartel ohne Verzug der bezeichneten Unternehmung der andern Ver-
tragspartei die erforderliche Betriebsbewilligung aus.

2. Bevor der bezeichneten Unternehmung gestattet wird, die versinbarten
Linien zu erdffnen, kann sie angehalten werden, sich bei der Luftfahrtbehorde
der andern Vertragspartei dariitber auszuweisen, dass sie die Voraussetzungen
der Gesetze und Verordnungen erfillt, welche diese Behérde fiir den Betrieb
internationaler Luftverkehrslinien anzuwenden haben.

Artikel 12

Die Vertragsparteien gewihren einander unter Vorbehalt der Be‘;timmungen
dieses Abkommens gegenseitig:

1. das Recht, das Gebiet der andern Vertragspartei ohne Landung zu tiber-
fliegen;

2. das Recht, auf dem genannten Gebiet nicht gewerbliche Landungen vorzu-
nehmen.

Artikel 18

1. Die durch die Regierung von Senegal in Ubereinstimmung mit diesem
Abkommen bezeichnete Luftverkehrsunternehmung geniesst im schweizerischen
Hoheitsgebiet das Recht, im internationalen Verkehr Fluggiiste, Postsendungen
und Fracht an den im beigefugten Anhang aufgezihlten Punkten der senegale- -
sischen Strecken abzusetzen und aufzunehmen.

2. Die durch den Schweizerischen Bundesrat in Ubereinstimmung mit die-
sem Abkommen bezeichnete Luftverkehrsunternehmung geniesst im senegale-
sischen Hoheitsgebiet das Recht, im internationalen Verkehr Fluggiste, Post-
sendungen und Fracht an den im beigefiigten Anhang aufgezéhlten Punkten
abzusetzen und aufzunehmen.

Artikel 14
Ungeachtet der Bestimmungen des Artikels 6 dieses Abkommens kann eine

Vertragspartei eine in Ubereinstimmung mit den Artikeln 77 und 79 des am
7. Dezember 1944 in Chikago unterzeichneten Abkommens iber die internatio-
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nale Zivilluftfahrt gebildete gemeinsame Luftverkehrsunternehmung bezeich-
nen und diese Unternehmung ist durch die andere Vertragspartei anzuerkennen.

Artikel 15

1. Die durch die beiden Vertragsparteien bezeichneten Unternehmungen
sollen einer gerechten und angemessenen Behandlung versichert sein, um fiar
den Betrieb der vercinbarten Linien die gleichen Vorteile zu geniessen.

2. Sie sollen auf den gemeinsamen Strecken auf ihre gegenseitigen Interessen
Riicksicht nehmen, um ihre Linien nicht in ungerechtfertigter Weise zu beein-
triachtigen. '

Artikel 16

1. Der Betrieb der Linien zwischen den Gebieten der Vertragsparteien auf
den Strecken, wie sie in dem diesem Abkommen beigefiigten Linienplan aufge-
tithrt sind, bedeutet fiir die Vertragsparteien ein grundlegendes und urspriing-
liches Recht.

2. Fiar den Betrieb dieser Linien gilt:

a. Das Beforderungsangebot soll auf den gemeinsamen Strecken zwischen die
bezeichneten Unternehmungen der beiden Vertragsparteien aufgeteilt
werden, wobei dem Grundsatz der Gleichheit, unter Vorbehalt des Ab-
satzes d hiernach, Rechnung zu tragen ist.

b. Das gesamte zur Verfiigung gestellte Beforderungsangebot soll der Verkehrs-
nachfrage angepasst sein.

¢. Um den FErfordernissen eines unvorhergesehenen oder augenblicklichen
Verkehrs auf diesen gleichen Strecken zu entsprechen, sollen die bezeich-
neten Luftverkehrsunternehmungen unter sich die gesigneten Massnahmen
treffen, um dieser voritbergehenden Verkehrszunahme zu geniigen. Sie haben
den Luftfahrtbehorden ihrer Staaten unverziglich Bericht zu erstatten.
Diese konnen sich, wenn sie es fiir zweckmissig erachten, konsultieren.

d. Sofern die eine der Vertragsparteien auf einer Strecke oder auf mehreren
einen Teil oder die Gesamtheit der Beférderungsméglichkeiten, die ihr zu-
gestanden wurden, nicht auszuniitzen wiinscht, soll sich die andere Ver-
tragspartei mit der ersteren verstindigen, um fiir eine bestimmte Zeit iiber
die Gesamtheit oder den Teil der Beforderungsmdiglichkeiten, die durch
diese erste Vertragspartei nicht beniitzt werden, verfugen zu kénnen. Die
Vertragspartei, welche alle oder einen Teil der Rechte iibertrug, kann diese
auf Ende der genannten Zeitspanne zuriicknehmen.

Artikel 17

1. Die bezeichneten Luftverkehrsunternechmungen .geben den Luftfahrt-
behérden der beiden Vertragsparteien spitestens dreissig Tage vor dem Beginn
des Betriebes der vereinbarten Linien die Art der Beférderung, die benutzten
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Flugzéugmuster und die in Aussicht genommenen Flugpline bekannt. Die glei-
che Regelung gilt fiir spitere Anderungen.

2. Die Luftfahrtbehorden jeder Vertragspartei liefern auf Verlangen den
Luftfahrthehérden der andern Vertragspartei alle regelmissigen oder andern
statistischen Angaben der bezeichneten Unternehmung, welche billigerweise
verlangt werden dirfen um das Verkehrsangebot der bezeichneten Unternch-
mung der ersten Vertragspartei zu tiberpriifen. Diese Statistiken enthalten die
erforderlichen Angaben um den Verkehrsumfang mit dem Gebiet der andern
Vertragspartei zu bestimmen, dies insbesondere mit Bezug auf die Punkte der
Aufnahme und des Absetzens.

Artikel 18

Die beiden Vertragsparteien vereinbaren, sich jedes Mal, wenn ein Bediirf-
nis vorliegt, zu konsultieren, um auf diese Weise ihre Luftverkehrslinien auf-
einander abzustiramen.

Artikel 19

Die Tarife fixr alle vereinbarten Linien sind in verniinftiger Hohe fostzu-
setzen, wobei alle mitbestimmenden Einfliisse zu beriicksichtigen sind, wie dio
Betriebskosten, ein verntunftiger Gewinn, die besondern Merkmale jeder Linie
und die Tarife, welche von andern Luftverkehrsunternehmungen, welche ganz
oder teilweise die gleiche Strecke befliegen, angewendet werden. Die Tarife
werden in Ubereinstimmung mit den folgenden Bestimmungen festgosetzt:

1. Die Tarife werden, wenn moglich, durch Verstéindigung zwischon den
bezeichneten Unternehmungen nach Beratung mit andern Luftverkehrsunter-
nehmungen, welche ganz oder teilweise dieselbe Strecke befliegen, festgosotzt.
Diese Verstandigung wird soweit moglich, im Rahmen des Internationalen
Luftverkehrsverbandes (IATA) verwirklicht. Dio derart vereinbarten Tarife
sind den Luftfahrtbehérden der Vertragsparteien zur Genehmigung zu unter-
breiten. Wenn die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei diese Tarife nicht
genehmigen, zeigen sie es schriftlich den Luftfahrtbohorden der andern Vertrags-
partel binnen fiinfzehn Tagen nach dem Zeitpunkt der Mitteilung dieser Tarife
oder innerhalb einer andern zu vereinbarenden Frist an.

2. Wenn die bezeichneten Unternehmungen zu keiner Verstindigung ge-
langen konnen oder wenn die Tarife durch die Luftfahrtbehérden einer Vertrags-
partei nicht genehmigt worden sind, bemithen sich die Luftfahrtheh6rden der
beiden Vertragsparteien, eine Regelung der festzusetzenden Tarife zu finden.

8. In letzter Linie wird die Meinungsverschiedenheit dem in Artikel 9 hiexrvor
vorgesehenen Schiedsverfahren unterworfen.

4. Die bereits festgesetzten Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarife in Uber-
einstimmung mit diesem Artikel oder mit dem Artikel 9 hiervor festgesetzt

' worden sind.
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II1. Schlussbestimmungen
Artikel 20

Jede Vertragspartei verpflichtet sich gegentiber der andern Vertragspartei,
die freie Uberweisung der reinen Finnahmen, welche auf ihrem Gebiet aus der
Beforderung von Fluggisten, Gepack, Postsendungen und Fracht durch die
bezeichnete Unternehmung der andern Vertragspartei erzielt worden sind, zu
gewihrleisten. Soweit der Zahlungsverkehr zwischen den Vertragsparteien durch
ein besonderes Abkommen geregelt ist, findet dieses Abkommen Anwendung.

Artikel 21

Dieses Abkommen wird vom Tage seiner Unterzeichnung an vorlaufig an-
gewendet und tritt einen Monat nach dem Zeitpunkt, an dem die beiden Ver-
tragsparteien sich gegenseitig die Erfullung der ihnen eigenen verfassungsmés-
sigen Erfordernisse angezeigt haben, in Kraft.

Artikel 22
Dieses Abkommen und sein Anhang werden der Internationalen Zivilluft-
fahrtorganisation mitgeteilt, um dort eingetragen zu werden.

So geschehen zu Bern, am 23. Januar 1963, in doppelter Ausfertigung in
franzogischer Sprache.

Fur den Fiir die
Schweizerischen Bundesrat: ' Regierung von Senegal:

(gez.) F. T. Wahlen : : (gez.) Baboucar N'Diaye
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Anhang

Linienplan

1. Senegalesische Linien

— von Dakar tiber einen Punkt in Nordafrika nach einem Punkt in der
Schweiz und dariitber hinaus nach 5 Punkten in Europa, und umgekehrt.

I1. Schwerzerische Linien

—~ von der Schweiz tiber einen Punkt auf der Iberischen Halbinsel oder in
Nordafrika, nach Dakar und darither hinaus nach 5 Punkten in Stidamerika und
Mittelamerika, und umgekehrt.

1. Alle auf der einen oder andern der umschriebenen Linien gelegenen Punkte
kénnen nach Belieben der bezeichneten Unternehmung einer Vertragspartei ganz
oder auf einem Teil der Fliige weggelassen werden.

2. Eine durch die eine der Vertragsparteien bezeichnete Unternehmung kann
einen oder mehrere andere Punkte anfliegen als diejenigen, welche im Linienplan
genannt sind. Aber es kann kein Verkehrsrecht zwischen diesem Punkt oder
diesen Punkten und dem Gebiet der andern Vertragspartel ausgeiibt werden, es
sei denn, dass diese Rechte durch diese Vertragspartei besonders eingerdumt
worden wiren.
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Ubersetzung aus dem franzosischen Originaltext

Abkommen

zwischen

der Schweizerischen Eidgenossenschaft und der Republik Sudan
iiber Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten und dariiber hinaus

Abgeschlossen in Khartum am 18. Februar 1963
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat
und die -
Regierung der Republik Sudan,

in Erwigung, dass die Schweiz und der Sudan, im folgenden die'Vertrags-
parteien genannt, Mitgliedstaaten des am 7. Dezember 1944 zur Unterzeichnung
aufgelegten Abkommens iiber dis internationale Zivilluftfahrt sind, und

im Bestreben, ein Abkommen zusétzlich zu dem genannten Abkommen abzu-
schliessen, um die Errichtung von Luftverkehrslinien zwischen ihren Gebieten
und dariiber hinaus zu ordnen,

haben folgendes vereinbart:

Artikel 1

Fir die Anwendung dieses Abkommens, ausgenommen wenn es der Wort-
laut anders bestimmt, bedeuten:

a. der Ausdruck «das Abkommen von Chikago» das am 7. Dezember 1944
in Chikago zur Unterzeichnung aufgelegte Abkommen tiber die internationale
Zivilluftfahrt ;

b. der Ausdruck «Luftfahrtbehrden»im Falle der Schweiz das FidgenGssische
Luftamt und jede Person oder Organisation, die erméchtigt wird, die gegenwirtig
diesemn Amt obliegenden Aufgaben oder dhnliche Aufgaben zu itbernehmen, und
im Falle des Sudan der Verkehrsminister und jede Person oder Organisation, die
erméchtigt wird, die gegenwiirtig diesem Minister obliegenden oder dhnliche Auf-
gaben zu iibernehmen;

¢. der Ausdruck «bezeichnete Unternehmung» eine Luftverkehrsunter-
nehmung, die eine der Vertragsparteien der andern Vertragspartei geméass Ar-
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tikel IIT dieses Abkommens durch schriftliche Anzeige zum Betrieb einer oder
mehrerer Luftverkehrslinien auf den im Linienplan festgelegten Strecken be-
zeichnet.

d. Der Linienplan zu diesem Abkommen wird als integrierender Teil des Ab-
kommens betrachtet, und jede Bezugnahme auf das Abkommen schliesst eine
Bezugnahme auf den Linienplan ein, ausser wenn es ausdriicklich anders bestimmt
ist.

Artikel IT

1. Jede Vertragspartei gewithrt der andern Vertragspartei die in diesem Ab-
kommen umschriebenen Rechte fir die Errichtung regelmiéssiger internationalor
Luftverkehrslinien auf den in dem entsprechenden Abschnitt des Linienplanes
festgelegten Strecken (im folgenden «die vereinbarten Linien» und «die festge-
legten Strecken» genannt).

2. Unter Vorbehalt der Bestimmungen dieses Abkommens geniesst die durch
jede Vertragspartei bezeichnete Unternehmung, um eine vereinbarte Linie auf
einer festgelegten Strecke zu betreiben, folgende Rechte:

a. Das Recht, das Gebiet der andern Vertragspartel zu iiberfliegen, ohne zu
landen; :

b. das Recht, auf dem genannten Gebiet nicht kommerzielle Landungen vorzu-
nehmen;

¢. das Recht, im genannten Gebiet an den fiir diese Strecke im Linienplan zu
diesem Abkommen festgelegten Punkten Landungen vorzunehmen, um dort

im internationalen Verkehr Fluggiste, Fracht und Post abzasetzen und auf-

zunehmen.

8. Nichts soll im Absatz 2 dieses Artikels so betrachtet werden, als werde der
Unternehmung der einen Vertragspartei das Recht eingerdumst, auf dem Gebiet
der andern Vertragspartei Fluggiste, Fracht oder 1’ost aufzunehmen, die gegen
Bezahlung oder Entgelt beférdert werden und fiir einen andern Punkt des Gebie-
tes dieser andern Vertragspartei bestimmt sind.

Artikel IT1

1. Jede Vertragspartei hat das Recht, der andern Vertragspartei schriftlich
eine Luftverkehrsunternehmung fiir den Betrieb der versinbarten Linien auf den
festgelegten Strecken zu bezeichnen.

2. Sobald sie iiber die Bezeichnung unterrichtet worden ist, soll die andere
Vertragspartei unter Vorbehalt der Bestimmungen der Abséitze 8 und 4 dieses
Artikels ohne Verzug die nachgesuchte Betriebsbewilligung erteilen.

8. Die Luftfahrtbehorden der einen Vertragspartei kénnen die durch die
andere Vertragspartei bezeichnete Unternehmung anhalten, ihnen gegeniiber
nachzuweisen, dass sie in der Lage sei, die Bedingungen zu erfillen, welche geméss
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den von diesen Behérden iiblicherweise und verniinftigerweise angewendeten
Gesetzen und Verordnungen in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des
Abkommens von Chikago fiir den Betrieb internationaler gewerbsmaéssiger Liuft-
verkehrslinien gestellt werden.

4. Jede Vertragspartei hat in allen Fallen, in  denen sie nicht aberzeugt ist,
dass ein wesentlicher Teil des Eigentums und die tatséchliche Verfilgungsgewalt
dieser Unternehmung in Hianden der die Unternehmung bezeichnenden Vertrags-
partei oder ihrer Staatsangehdrigen liegen, das Recht, sich zu weigern, die Be-
zeichnung der Luftverkehrsunternehmung anzunehmen, und sie kann die Ver-
leihung der in Absatz 2 des Artikels I dieses Abkommens festgelegten Rechte auf-
schieben oder widerrufen oder ihre Ausiibung Bedingungen unterwerfen; die sie
fiar notig hals.

5. Jederzeit, nachdem die Bestimmungen der Abséitze 1 und 2 dieses Artikels
erfillt worden sind, kann die so bezeichnete und erméichtigte Unternehmung den
Betrieb der vereinbarten Linien beginnen, vorausgesetzt indessen, dass eine
Linie nicht betrieben wird, solange nicht ein in Ubereinstimmung mit den Be-
stimmungen des Artikels VI dieses Abkommens geschaffener Tarif fur diese Linie
in Kraft steht.

6. Jede Vertragspartei kann in allen Féllen, in denen die bezeichnete Unter-
nehmung die Gesetze und Verordnungen der die Rechte verlethenden Vertrags-
partei nicht erfillt oder ihren Betrieb in anderer Weise nicht gemiss den Bedin-
gungen dieses Abkommens gestaltet, die Ausiibung der in Absatz 2 des Artikels IT
dieses Abkommens festgolegten Rechte durch diese Unternehmung aussetzen
oder die Bedingungen auferlegen, die ihr fiir die Ausitbung dieser Rechte durch die
Unternehmung nétig erscheinen; jedoch soll, wenn nicht eine unmittelbare
Aufhebung oder die Auflage von Bedingungen nétig ist, um weitere Verletzungen
der Gesetze und Verordnungen zu verhindern, dieses Recht nurnach Beratung mit
der andern Vertragspartei ausgeiibt werden.

7. Es soll keine Massnahme gemiss den Absidtzen 4 und 6 dieses Artikels
getroffen werden, bevor der anderen Vertragspartei von der vorgesehenen Mass-
nahme unter Angabe der Griinde schriftlich Mitteilung gemacht worden ist und
eine Beratung zwischen den Luftfahrtbehdrden der beiden Vertragsparteien
innert dreissig Tagen seit dieser Mitteilung zu keiner Einigung hat fithren kénnen.

Artikel IV

Die Brennstoffe, Schmierstoffe, Ersatazteile, Gegenstinde der normalen
Ausriistung und Bordvorriite, welche in das Gebiet der einen Vertragspartei ein-
gefithrt werden oder auf diesem Gebiet an Bord genommen werden durch die
Unternehmung der andern Vertragspartei oder auf ihre Rechnung und die be-
stimmt sind, einzig von den Luftfahrzeugen dieser Unternehmung oder an Bord
dieser Luftfahrzeuge auf den festgelegten Strecken verbraucht zu werden, sollen
von Seiten der erstgenannten Vertragspartei, was Zolle, Revisionsgebiithren und
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andere dhnliche Abgaben und Gebithren nationalen und &rtlichen Charalters
anbetrifft, folgender Behandlung teilhaftig werden:

a. fur die Brennstoffe und Schmierstoffe die in dem vor dem Abflug aus dem
erwihnten Staatsgebiet zuletzt angeflogenen Flughafen an Bord der Luft-
tahrzeuge bleiben: Befreiung; und

b. fir die unter Buchstabe a. nicht eingeschlossenen Brennstoffe und Schmier-
stoffe sowie Ersatzteile, Gegenstdnde der normalen Ausriistung der Luft-
tahrzeuge und Bordvorrite: eine nicht weniger giinstige Behandlung als jene,
die gleichen Gegenstinden gewihrt wird, welche in das genannte Gebiet ein-
gefithrt oder in diesem Grebiet an Bord genommen werden und fiir den Ver-
brauch durch die Luftfahrzeuge oder an Bord der Luftfahrzeuge der nationa-
len Luftverkehrsunternehmung der erstgenannten Vertragspartei bestimmt
sind, oder die der meistbeginstigten auslandischen Unterpehmung gewéhrt
wird, welche am internationalen Luftverkehr in diesem Gebiet teilnimmt.

Diese Behandlung ist zusitzlich zu der, welche jede Vertragspartei nach
Artikel 24 des Abkommens von Chikago zu gewahren verpflichtet ist, und berithrt
die Geltung dieser Bestimmung nicht.

Artikel V

1. Den bezeichneten Unternehmungen der beiden Vertragsparteien wird eine
gerechto und angemessene Behandlung fiir den Betrieb der vereinbarten Linien auf
den festgelegten Strecken zwischen ihren Gebieten zugestanden.

2. Beim Betrieb der vereinbarten Linien soll die bezeichnete Unternehmung
jeder Vertragspartei auf die Interessen der bezeichneten Unternehmung derandern
Vertragpartei Riicksicht nehmen, um die Kurse, welche diese letztere auf den
ganzen oder auf Teilen der gleichen Strecken vorsieht, nicht ungerechtfertigt zu
beeintrichtigen.

8. Die vereinbarten Linien, die von den bezeichneten Unternehmungen der
Vertragsparteien vorgesehen werden, sollen in enger Beziehung gehalten werden
mit den &ffentlichen Verkehrsbediirfnissen auf den festgelegten Strecken und vor
allem bezwecken, ein Beférderungsangebot zu schaffen, das der normalen und
verniinftigerweise voraussehbaren Verkehrsnachfrage fiir die Beforderung von
Fluggisten, Fracht und Post zwischen dem Gebiet der Vertragspartei, welche
die Unternehmung bezeichnet hat, und den Bestimmungsléndern des Verkehrs
angepasst ist. Die Bestimmungen im Hinblick auf die Beférderung von Flug-
gisten, Fracht und Post, die an Punkten der festgelegten Strecken aufgenommen
oder abgesetzt werden, welche sich auf dem Gebiet anderer Staaten befinden
als demjenigen, der die Unternehmung bezeichnet hat, werden erlassen werden
in Ubereinstimmung mit dem allgemeinen Grundsatz, wonach das Beforderungs-
angebot anzupassen ist:

a. an die Verkehrsnachfrage zwischen dem Gebiet der Vertragspartei, welche
die Unternehmung bezeichnet hat, und den Bestimmungslindern;
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b. andie Verkehrsnachfrage der von der Unternehmung durchquerten Gegend,
unter Beriicksichtigung der andern Linien, die durch die Staaten dieser Ge-
gend errichtet worden sind ; und

¢. an die Erfordernisse des Betriebes eines Langstreckendienstes.

Artikel VI

1. Die auf den vercinbarten Linien anzuwendenden Tarife werden in ange-
messener Hohe vereinbart, wobel alle wesentlichen Punkte in Betracht zu ziehen
sind, so die Betriebskosten, ein verniinftiger Gewinn, die Gegebenheiten der be-
treffenden Linie, wie Geschwindigkeit und Bequemlichkeit, sowie die von andern
Unternehmungen auf irgendeinem Teilstiick der festgelegten Strecke angewende-
ten Tarife. Diese Tarife sollen gemiss den folgenden Bestlmmungen dieses Artikels
festgesetzt werden.

2. Die in Absatz 1 dieses Artikels erwdhnten Tarife sollen fir jede der fest-
gelegten Strecken gemeinsam von den bezeichneten Unternehmungen, nach Be-
ratung mit andern Unternehmungen, welche ganz oder teilweise die gleiche Strecke
~ betliegen, festgesetzt werden; diese Vereinbarungen sollen wenn méglich auf dem
Tarifbildungsverfahren des Internationalen Luftverkehrsverbandes beruhen.

3. Die so vereinbarten Tarife sind den Luftfahrtbehérden der beiden Vertrags-
parteien zur Genehmigung vorzulegen.

4. Konnen sich die bezeichneten Unternehmungen in bezug auf gewisse
dieser Tarife nicht einigen oder kann ein Tarif aus einem andern Grund nicht
gemiss den Bestimmungen des Absatzes 2 dieses Artikels genehmigt werden, so
werden sich die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien bemiihen, diesen Tarif in
gegenseitigem Kinvernehmen festzusetzen.

5. Konnen sich die Luftfahrtbehorden nicht einigen iiber die Genehmigung
eines Tarifes, der ihnen geméss Absatz 2 dieses Artikels unterbreitet wurde, oder
iiber die Festsetzung eines Tarifes nach Absatz 4, wird die Meinungsverschieden-
heit nach den Bestimmungen des Artikels IX dieses Abkommens beigelegt.

6. Sind Tarife nach den Bestimmungen dieses Artikels geschaffen worden, so
bleiben sie in Kraft, bis neue Tarife gomiss den Bestimmungen dieses Artikels
geschaffen werden. '

Artikel VII

Beratungen zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien finden,
wenn notig, statt, um eine enge Zusammenarbeit auf allen Gebieten hinsichtlich
der Anwendung dieses Abkommens zu gewéhrleisten.

Artikel VIII

Die Luftfahrtbehorden jeder Vertragspartei liefern den Luftfahrtbehdrden
dér andern Vertragspartei, auf deren Gesuch, die periodischen oder anderen Mit-
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teilungen, welche im Hinblick auf den Nachweis der Beforderungsmoglichkeiten,
die auf den von ihr bewilligten Linien angeboten werden, verninftigerweise vor-
langt werden konnen.

Artikel IX

1. Sollte zwischen den Vertragsparteien iber die Auslogung oder Anwendung
dieses Abkommens eine Meinungsverschiedenheit entstehen, so bemithen sich die
Vertragsparteien zuerst, sie durch unmittelbare Verhandlungen untor sich beizu-
legen.

2. Gelingt es den Vertragsparteien nicht, sich durch Verhandlungen innerhalb
emer I'rist von neunzig Tagen seit dem Zeitpunks, da die Meinungsverschiedenhsit
erstmals von einer Vertragspartei vorgebracht wurde, zu einigen,

a. konnen sie ibereinkommen, die Meinungsverschiedenheit einem Schieds-
gericht oder einer andern Person oder Organisation zum Entscheid vorzu-
legen.

Das obgenannte Schiedsgericht soll nach folgendem Verfahren zusam-
mengesetzt werden:

1. Jede Vertragspartei ernennt einen Schiedsrichter.

2. Der 8. Schiedsrichter, welcher den Vorsitz im Gericht innehat, wird er-
nannt: entweder
i. im Einvernehmen der beiden Vertragsparteien, oder,

ii. wenn ein solches Einvernehmen innert scchzig Tagen nicht zustande-
kommt, auf Gesuch der einen oder der andern Vertragspartei durch
Entscheid des Prisidenten des Internationalen Gerichtshofes. Vor der
Ernennung bespricht sich der Prisident des Internationalen Gerichts-
hofes mit den beiden Vertragsparteien.

b. Ist die eine oder die andere Vertragspartei nicht einverstanden, die Meinungs-
verschiedenheit einer Person oder Organisation oder einem Schiedsgericht,
wie im Absatz a. hiervor angegeben, zu unterbreiten, kann die andere Ver-
tragspartei die Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht, das zu diesem
Zwecke vom Priisidenten des Internationalen Gerichtshofes eingesetst wird,
zum Entscheid vorlegen.

8. Die Vertragsparteien verpflichten sich, sich jedem Entscheid, derin Anwen-
dung des Absatzes 2 dieses Artikels gefallt wird, zu unterziehen.

Artikel X

1. Wenn die eine oder die andere der Vertragsparteien es als winschbar er-
achtet, dass eine Bestimmung dieses Abkommens geéindert wird, kann sie Bera-
tungen zwischen den Luftfahrtbehorden der beiden Vertragsparteien verlangen:
in diesem Falle sollen die Beratungen innert sechzig Tagén seit dem Datum des
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Gesuches beginnen. Fine solche Anderung, ist sie einmal zwischen den Vertrags-
parteien vereinbart, tritt in Kraft, sobald den verfassungsmissigen Erfordernis-
sen jeder Vertragspartei Geniige getan ist, mit der Bestétigung durch einen Noten-
wechsel. '

2. Im Falle, da der Abschluss eines mehrseitigen Abkommens iiber den Luft-
verkehr beide Vertragsparteien bindet, soll dieses Abkommen entsprechend den
Bestimmungen jenes mehrseitigen Abkommens gedndert werden.

8. Die Vertragsparteien verpflichten sich, sich an alle vorlaufigen Mass-
nehmen zu halten, die zwischen den Vertragsparteien wihrend der in Absatz 1
dieses Artikels geregelten Beratungen vereinbart werden.

4. Wenn die eine oder die andere Vertragspartei oder wenn die bezeichnete
Unternehmung der einen oder der andern Vertragspartei sich der Anwendung
einer der in Absatz 2 dieses Artikels vorgesehenen Massnahme entzieht, und so
lange sie dies tut, kann die andere Vertragspartei alle Rechte, welche sie auf
Grund dieses Abkommens der die Vereinbarung missachtenden Vertragspartei
oder der die Vereinbarung missachtenden bezeichneten Unternehmung gewihrt
hat, begrenzen, aussetzen oder widerrufen.

Artikel XI

Jede Vertragspartei kann jederzeit der andern Vertragspartei anzeigen, sie
wiinsche dieses Abkommen aufzuheben. Die gleiche Anzeige ist gleichzeitig an die
Internationale Zivilluftfahrtorganisation zu richten. In solchen Fiillen endigt das
Abkommen zwilf Monate nach Empfang der Kiindigungsanzeige durch die andere
Vertragspartei, es sei denn, die Kiindigung werde in gegenseitigem Einvernehmen
vor Ablauf dieser Frist zuriickgezogen. Erfolgt keine Empfangsbestitigung durch
die andere Vertragspartei, so gilt die Kiindigungsanzeige vierzehn Tage nach dem
Datum ihres Empfanges bei der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation als
empfangen.

Artikel XII

Dieses Abkommen und jede Anderung, die gemiiss Artikel X erfolgt, sollen
der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation zum Zwecke der Eintragung mit-
geteilt werden.

Artikel XIII

Die Bestimmungen dieses Abkommens werden vom Datum der Unterzeich-
nung an vorlaufig angewendet.

Dieses Abkommen tritt in Kraft, sobald es entsprechend den verfassungsmis-
sigen Erfordernissen der Vertragsparteien ratifiziert oder genehmigt ist und dies
auf diplomatischem Weg bestitigt worden ist.

Zu Urkund dessen haben die zu diesem Zwecke gehorig bevollméchtigten
Vertreter der Vertragsparteien dieses Abkommen unterzeichnet.
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So geschehen in doppelter Ausfertigung in Khartum am 18. Februar 1963
in franzosischer und arabischer Sprache, wobei beide Wortlaute in gleicher Weise
giiltig sind. Die amtliche englische Ubersetzung dieses Abkommens ist beigefugt
und ist im Falle unterschiedlicher Auslegung der beiden Wortlaute massgebend.

Fir den Far die
Schweizerischen Bundesrat: Regierung der Republik Sudan:
(gez.) Etienne Suter ' (gez.) Suliman Hussein
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Linienplan

A

1. Von der bezeichneten Unternehmung des Sudan betriebene Linien:

Von Punkten im Sudan nach einem Punkt in der Schweiz, sei es iiber
Zwischenpunkte, sei es direkt, und wenn die Unternehmung es wiinscht, bis
zu Punkten daritber hinaus, in beiden Richtungen.

2. Von der bezeichneten Unternehmung der Schweiz betriebene Linien:

Von Punkten in der Schweiz nach Khartum, sei es itber Zwischenpunkte, sei
es direkt, und wenn die Unternehmung es wimscht, bis zu Punkten dariiber
hinaus, in beiden Richtengen.

B

Alle oder ein Teil der im Linienplan genannten Punkte kénnen nach Belieben
der bezeichneten Unternehmung bei allen Fliigen oder einem Teil der Flige aus-
golassen werden.

6977
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Ubersetzung aus dem franzosischen Originaliext

Abkommen
iiber
den Luftverkehr zwischen der Schweiz und Guinea

Abgeschlossen in Bern am 1. Februar 1963
Datum des Inkrafttretens:

Der Schweizerische Bundesrat
und die
Regierung der Republik Guinea,

im Bestreben, die internationale Zusammenarbeit auf dem Gebiete des Luft-
verkehrs soweit als méglich zo fordern,

und im Bestreben, ein Abkommen abzuschliessen, um zwischen den Gebieten
ihrer Staaten und daritber hinaus Luftverkehrslinien zu errichten,

haben ihre zu diesem Zwecke gehdrig Bevollmichtigten ernannt, die folgendes
vereinbart haben:

Artikel 1

a. Um die im Anhang zu diesem Abkommen festgesetzten internationalen
Luftverkehrslinien zu betreiben, gewihren sich die Vertragsparteien, unter Vor-
behalt der Bestimmungen dieses Abkommens, gegenseitig folgende Rechte:

1. Das Recht, das Gebiet der anderen Vertragspartei ohne Landung zu
iiberfliegen;

2. Das Recht, auf diesem Gebiet nicht kommerzielle Landungen vorzu-
nehmen;

8. Das Recht, autf dem genannten Gebiet an den im Anhang bezeichneten
Punkten im internationalen Verkehr Fluggiste, Post und Fracht auf-
zunehmen und abzusetzen.

b. Jede Vertragspartei wird eine Luftverkehrsunternehmung fir den Betrieb

der vereinbarten Linien bezeichnen.

Artikel 2

a. Jede Vertragspartei hat unter Vorbehalt der Bestimmungen des Artikels 8
hienach ohne Verzug der von der anderen Vertragspartei bezeichneten Unter-
nehmung die erforderliche Betriebsbewilligung zu erteilen.
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b. Bevor der bezeichneten Unternehmung jedoch gestattet wird, die verein-
barten Linien zu erdffnen, kann sie angehalten werden, sich bei der Luftfahrt-
behérde der anderen Vertragspartei dariiber auszaweisen, dass sie die Voraus-
setzungen der Gesetze und Verordnungen erfiillt, die diese Behorde fur den Betrieb
internationaler Luftverkehrslinien regelméssig anzuwenden hat.

Artikel 8

a. Das Beforderungsangebot der bezeichneten Unternehmungen hat sich
nach der Verkehrsnachirage zu richten.

b. Die bezeichneten Unternehmungen geniessen fiir den Betrieb der verein-
barten Linien zwischen den Gebieten der Vertragsparteien gleiche und angemses-
sene Mdglichkeiten.

¢. Die bezeichneten Unternehmungen nehmen auf den gemeinsamen Strecken
auf ihre gegenseitigen Interessen Riicksicht, um ihre Linien nicht ungerecht-
fertigt zu beeintrachtigen.

d. Die vereinbarten Linien bezwecken vor allem, Beférderungsmdglichkeiten
anzubieten, die der Verkehrsnachfrage zwischen dem Land, dem die Unter-
nehmung angehort, und den Bestimmungslindern entsprechen.

e. Das Recht, auf dem Gebiet einer Vertragspartei an den im Linienplan im
Anhang bezeichneten Punkten im internationalen Verkehr Fluggiste, Post und
Fracht nach oder von dritten Staaten aufzunehmen oder abzusetzen, wird ent-
sprechend den von beiden Vertragsparteien bestitigten allgemeinen Grundsitzen
einer geordneten Entwicklung ausgeiibt, und zwar unter der Bedingung, dass das
Beférderungsangebot angepasst sei:

1. an die Verkehrsnachfrage mit Herkunft aus oder mit Bestimmung nach dem
Gebiet der Vertragspartei, welche die Unternehmung bezeichnet hat ;

2. an die Bediirfnisse eines wirtschaftlichen Betriebes der vereinbarten Linien;

8. an die Verkehrsnachfrage der iiberflogenen Gebiete und unter Beriicksichti-
gung der drtlichen und regionalen Linien.

Artikel 4

Die Tarife fiir alle vereinbarten Linien sind in verniinftiger Hohe festzu-
setzen, wobei alle mitbestimmenden Einfliisse zu beriicksichtigen sind, wie die
Betriebskosten, ein verniinftiger Gewinn, die besonderen Gegebenheiten der be-
treffenden Linie und die Tarife, die von anderen Luftverkehrsunternehmungen,
die ganz oder zum Teil die gleiche Strecke befliegen, angewendet werden. Die

Tarife werden gemiss folgenden Grundsétzen festgesetzt:

1. Die Tarife werden wenn méglich im Tinvernehmen zwischen den bezeich-
neten Unternehmungen und nach Beratung mit anderen Luftverkehrsunter-
nehmungen, die ganz oder zum Teil die gleiche Strecke befliegen, festgesetzt.
Diese Abmachung hilt sich soweit als moglich an die Empfehlungen des Inter-
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nationalen Liuftverkehrsverbandes. Die auf diese Weise verainbarten Tarife sind
den Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien zur Genehmigung vorzulegen.
Wenn die Luftfahrtbehérden einer Vertragspartei diese Tarife nicht genehmigen,
haben sie es den Lmftfahrtbehtrden der anderen Vertragspartei schriftlich
binnen 15 Tagen vom Zeitpunkt der Mitteilung dieser Tarife hinweg oder inner-
halb einer anders vereinbarten Frist anzuzeigen.

2. Konnen sich die bezeichneten Unternehmungen nicht einigen oder werden
die Tarife von der Luftfahrtbehorde einer Vertragspartei nicht genshmigt, so
bemithen sich die genannten Behorden, eine Verstéindigung tiber die Tarife zu
finden.

8. In letzter Linie ist die Meinungsverschiedenheit durch das in Artikel 9
vorgesehene schiedsgerichtliche Verfahren zu entscheiden.

4. Die jeweils geltenden Tarife bleiben in Kraft, bis neue Tarifa in Anwen-
dung dieses Artikels oder des Artikels 9 festgesetat sind.

Artikel 5

Die Finnahmen, die durch die Luftverkehrsunternshmungen auf (irund von
auf dem Gebiet des andern Staates erbrachten Diensten orzielt werden, kénnen
im Rahmen der durch die geltende Gesetzgebung vorgesehenen Prifungsvor-
schriften im Innern dieses Gebietes vollstindig ausgegebon oder ins Ausland
iberwiesen werden.

Artikel 6

a. Brennstoffe und Ersatzteile, die durch die bezeichnete Unternehmung
einer Vertragspartei in das Gebiet der anderen Vertragspartei eingefithrt oder
dort an Bord genommen werden und ausschliesslich fiir die Luftfahrzeuge dieser
Unternehmung bestimmt sind, sind zollfrei.

b. Die Luuftfahrzeuge, welche die bezeichnete Unternehmung einer Vertrags-
partei auf den vereinbarten Linien beniitzt, ebenso wie die Brennstoffe, Schmier-
stoffe, Ersatzteile, Gegenstéinde der normalen Ausriistung und die Bordvorrite,
die in diesen Luftfahrzeugen verbleiben, sind im Gebiete der anderen Vertrags-
partel von Zéllen und anderen #hnlichen Gebithren und Abgaben hefreit, auch
wenn diese Sachen auf Fligen itber dem genannten Gebiet verwendet oder ver-
braucht werden.

Artikel 7

a. Die Gesetze und Verordnungen, die im Gebiet einer Vertragspartei den
Kinflug und den Wegflug der in der internationalen Luftfahrt eingesetzten Luft-
fahrzeuge oder die Fliige dieser Liuftfahrzeuge iber dem genannten Gebiet regeln,
sind fir die bezeichnete Unternehmung der anderen Vertragspartei anwendbar.

b. Die Gesetze und Verordnungen, die im Gebiet einer Vertragspartei die
Einreise, den Aufenthalt und die Ausreise der Fluggiiste, Besatzungen, Post und
Fracht regeln, namentlich die Vorschriften tiber Abfertigung, Finwanderung,
Piasse, Zollund Quarantine, sind auf die Fluggiste, Besatzungen, Post und Fracht,
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die durch Luftfahrzeuge der bezeichneten Unternehmung der anderen Vertrags-
partel beférdert werden, anwendbar, solange sich diese Luftfahrzeuge auf dem
genannten Gebiet befinden.

¢. Die Fluggiste, die das Gebiet einer Vertragspartel durchreisen, unterliegen
einer vereinfachten Kontrolle. Auf dem Gepick und der Fracht im direkten
Durchgangsverkehr werden keine Zélle und anderen Abgaben erhoben.

d. Jede Vertragspartei erklirt, bei der Anwendung der Vorschriften wber
den Zoll, die Sichtvermerke, die Einwanderung, die Quaranténe, die Geldwech-
selkontrolle oder anderer Vorschriften betreffend den Luftverkehr, den eigenen
Unternehmungen im Vergleich zur bezeichneten Unternehmung der anderen
Vertragspartei keine Vorrechte zu gewihren.

Artikel 8

Jede Vertragspartei behilt sich das Recht vor, eine Betriebsbewilligung der
bezeichneten Unternehmung der anderen Vertragspartei zu verweigern oder zu
widerrufen, wenn sie nicht den Beweis besitzt, dass der itberwiegende Teil des
BEigentums und die tatsdchliche Verfugungsgewalt itber diese Unternehmung in
Hinden der anderen Vertragspartei oder ihrer Staatsangehorigen liegen oder wenn
die Unternehmung sich den Gesetzen und Verordnungen nicht unterzieht oder
die sich aus diesem Abkommen ergebenden Pflichten nicht erfillt.

Artikel 9

a. Sollte eine Meinungsverschiedenheit iiber die Auslegung oder Anwendung
dieses Abkommens nicht in Ubereinstimmung mit den Bestimmungen des Arti-
kels 12, sei es zwischen den Luftfahrtbehorden, sei es zwischen den Regierungen
der Vertragsstaaten beigelegt werden kénnen, so wird sie auf Verlangen einer der
Vertragsparteien einem Schiedsgericht unterbreitet.

b. Dieses Schiedsgericht setzt sich aus drei Mitgliedern zusammen. Jede der
beiden Regierungen bezeichnet einen Schiedsrichter. Diese beiden Schiedsrichter
einigen sich itber die Bezeichnung eines Angehorigen eines dritten Staates als
Prisidenten. '

¢. Wenn nach Ablauf von drei Monaten, gerechnet vom Tage, an welchem die
eine der beiden Regierungen vorschlug, den Streit schiedsgerichtlich zu erledigen,
die beiden Schiedsrichter noch nicht bezeichnet worden sind, oder wenn im Laufe
des folgenden Monats die Schiedsrichter sich nicht einigen konnten tber die Be-
zeichnung eines Prasidenten, kann jede Vertragspartei den Présidenten des Rates
der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation ersuchen, die erforderlichen Be-
zeichnungen vorzunehmen. :

d. Das Schiedsgericht entscheidet, wenn es ihm nicht gelingt, die Meinungs-
verschiedenheit giitlich zu erledigen, mit Stimmenmehrheit. Soweit die Vertrags-
parteien nichts Gegenteiliges vereinbaren, stellt das Schiedsgericht selbst die
Verfahrensgrundsitze auf und bestimmt seinen Sitz.
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¢. Die Vertragsparteien verpflichten sich, sich den vorldufigen Massnahmen,
welche im Laufe des Verfahrens verfiigt werden, sowie dem Schiedsspruch, wel-
cher in allen Fillen als endgiiltig zu betrachten ist, zu unterziehen.

f- Wenn eine der Vertragsparteien sich den Entscheiden der Schiedsrichter
nicht unterzieht, kann die andere Vertragspartei, so lange als dieses fehlerhafte
Verhalten andauert, die Rechte oder Vorrechte, welche sie der im Fehler befind-
lichen Vertragspartei kraft dieses Abkommens eingerdumt hatte, begrenzen, ihre
Geltung aussetzen oder sie widerrnfen. Jede Vertragspartei itbernimmt die Ver-
gitung der Tatigkeit thres Schiedsrichters sowie die Hilfte der Entschadigung
des bezeichneten Prisidenten.

Artikel 10

Dieses Abkommen und alle spateren Abmachungen sind bei der Internatio-
nalen Zivilluftfahrtorganisation zu hinterlegen.

Artikel 11

Dieses Abkommen und sein Anhang sind mit jedem mehrseitigen Abkommon,
das fiir beide Vertragsparteien verbindlich wird, in Einklang zu bringen.

Artikel 12

a. Die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien beraten sich von Zeit zu
Zeit im Geiste enger Zusammenarbeit miteinander, um sich zu vergewissern, dass
die in diesem Abkommen aufgestellten Grundsitze angewendet und dessen Ziele
in befriedigender Weise verwirklicht werden.

b. Erachtet die Liuftfahrtbehérde der einen Vertragspartei es als notwendig,
den Anhang zu #ndern, so kann sie. direkte Verhandlungen mit der Luftfahrt-
behérde der andern Vertragspartei einleiten. Diese Verhandlungen sollen innert
einer Frist von sechzig Tagen von dem Zeitpunkt an beginnen an dem um sie nach-
gesucht worden ist. Jede zwischen den genannten Behérden vereinbarte Ande-
rung tritt im Zeitpunkt der Einigung iber die betreffende I'rage vorliufig und
nach ihrer Bestitigung durch Austansch diplomatischer Noten endgiiltig in Kraft.

¢. Die Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien liefern sich auf Verlangen
periodische statistische Untetrlagen oder andere dhnliche Auskiinfte, die nétig
sind, um den Verkehrsumfang auf den vereinbarten Linien zu beurteilen.

Artikel 13

Die Luftfahrthehérde oder die bezeichneten Unternehmungen jeder Ver-
tragspartei teilen der Luftfahrtbehérde der andern Vertragspartei sobald als
moglich die Flugpline und die Betriebsbedingungen der vereinbarten Linien
sowie jede Anderung, die spiter daran vorgenommen wird, mit.
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Artikel 14

Jede Vertragspartei kann dieses Abkommen jederzeit Liindigen. Sie zeigt
ibre Kiindigung der andern Vertragspartei an und benachrichtigt gleichzeitig den
Rat der Internationalen Zivilluftfahrtorganisation. Das Abkommen endigt
12 Monate nach dem Zeitpunkt des Empfangs der Anzeige durch die andere Ver-
tragspartei, es sei denn, die Anzeige werde vor Ablauf dieser Frist mit der Zu-
stimmung der andern Vertragspartei zuriickgezogen. Wenn die Vertragspartel,
an welche die Anzeige gerichtet ist, den Empfang nicht bestatigt, so gilt diese
14 Tage nach ithrem Empfang durch den Rat der Internationalen Zivillaftfahrt-
organisation als empfangen.

Artikel 15

Der Anhang zu diesem Abkommen gilt als dessen integrierender Teil, und
jede Verweisung auf das Abkommen bezieht sich ohne gegenteilige Bestimmung
auch auf den Anhang.

Artikel 16

Dieses Abkommen unterliegt der Ratifikation. s wird vom Tage der Unter-
zeichnung an vorldufig angewendet und tritt an dem Tage in Kraft, an dem die
Ratifikation durch Austausch diplomatischer Noten gegenseitig angezeigt wird.

So geschehen am 1. Februar 1963 in Bern, in doppelter Ausfertigung, in
franzosischer Sprache.

Fur den Fir die
Schweizerischen Bundesrat: " Regierung der Republik Guinea:
(gez.) Wahlen (gez.) Bangoura
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Anhang

Linienplan 1
Linien, welche die schweizerische Luftverkehrsunternehmung betreiben
kann:
Schweiz—Punlkte in Sideuropa-Punkte in Nordafrika—Kanarische Inseln—

Senegal-Gambia~Guinea und dariiber hinaus nach Punkten in Afrika und oder
in Sudamerika, in beiden Richtungen.

Linienplan IT
Die guineische Unternehmung kann Luftverkehrslinien auf einer Strecke
betreiben, die noch zwischen den Luftfahrtbehordon zu vereinbaren sein wird.
Alle auf der einen oder andern der umschriebenen Linien gelegenen Punkte

kénnen nach Belieben der bezeichneten Unternehmung einer Vertragspartei
auf allen Flagen oder auf einem Teil derselben weggelassen werden.
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