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Botschaft

des

Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend Kon-
zession einer Drahtseilbahn von Biel nach Leubringen.

(Vom 8. Januar 1892.)

Tit.

Mit Eingabe vom 28. Oktober, eingelangt den 2. November
1891 stellen die Herren Arnold Miller, Oberforster, und L. G.
Villars, Gemeindeprisident, beide in Leubringen, sowie die
Herren Hans Ryf, Notar, und E. S8tauffer, Fursprech, beide
in Biel, zu Handen einer zu bildenden Aktiengesellschaft das Ge-
such um Ertheilung der Konzession zum Bau und Betrieb einer
Drahtseilbahn von Biel nach Leubringen. ’

Es scheine zwar auf den ersten Blick gewagt, Angesichts der
geringen Rendite der Magglingenbahn an die Verwirklichung dieses
Projektes zu denken, aber diese geringe Rendite sei gerade ein
Beweis fiir die unrichtige Anlage der Seilbahn nach Magglingen,
da deren Anfangspunkt im Pasquart zu weit vom Centrum der
Stadt Biel entfernt sei und nur das Kurhaus Magglingen bediene,
Leubringen und Ilfingen aber ganz unberiicksichtigt lasse. Um die
Bevolkerung der letztgenannten Ortschaften in den Genull eines
bessern Verkehrsmittels mit Biel zu setzen, werde deshalb die
BErstellung der Seilbahn angestrebt, um deren Konzessionirung es
sich handelt.

Es sei nicht zu zweifeln, dag das Projekt auch von Bewohnern
Biels lebhaft begritht werde, da der Besuch Leubringens nament-
lich seit Erstellung des Weges in der Taubenlochsehlucht immer
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grofer werde. Aufler dieser Frequenz habe Leubringen auch
Touristen, Kuranten und Sommerfrisechler zu verzeichnen, welche
in einem sehr frequentirten Gasthause, zwei Pensionen und mehreren
Privathdusern Unterkunft finden, ebenso werde das benachbarte
Tifingen regelmiflig von Fremden besucht.

Auf der andern Seite konne bei Einfihrung billiger Taxen
und Abonnementsbillete auch auf eine regelméiBige Frequenz durch
die Ortsbevolkerung und ferner bei Einschaltung spezieller Arbeiter-
ziige durch die zahlreichen in Leubringen ansaBigen Fabrikarbeiter
Biels gerechnet werden.

Die Bahn beginnt unterhalb der sog. Romerquelle in. Biel,
zieht sich im Anfang auf 170 m. Linge im Tunnel unterhalb der
Jura-Simplon-Bahn durch, quert hierauf den Rebberg mittelst eines
Dammes und den oberhalb liegenden Waldsaum nebst anschliefender
Weide im Einschnitt und erreicht so in einer Geraden die End-
station Leubringen, stidwestlich des gleichnamigen Dorfes.

Thre Linge betrigt, horizontal gemessen, 900, in der Steigung
936,51 m., die Maximalsteigung 380 %o, die Hohendifferenz 253 m.
Als Spurweite werden 0,80 m. in Aussicht genommen. Die Ein-
richtung einer kleinen Haltstelle in der Mitte wird vorbehalten ;
der Betrieb soll mittelst Wasseriibergewichts erfolgen.

Der summarische Kostenvoranschlag berechnet fiir:

Allgemeine Baukosten und Vorarbeiten . . . . . Fr. 3,000
Kapitalbeschaffung und Baugzinse . . . . . . . , 6,000
Bauleitung . . ., . . . . . . . . . . . 4 9000
Expropriation . . . e e ooy 18,000
Gewinnung des Betnebswassem e . . . . . 4 8000
Unterbau mit Tuomel . . . . . . . . . . . o 95000
Oberbau . . . . . . . . . . . . . . . , 60000
Hochbau . . . C e e e e ey, 32,000
Mechanigche Emrlchtungen - e . . ... .y 30,000
Rollmaterial und Mobiliar. . . . . . . . . . 24000
Unvorhergesehenes . . . . . . . . . . . . 15000

Total Fr. 300,000
oder per Kilometer rund Fr. 333,000.
Die Finanzirung wird in der Weise gedacht, dal ein Aktien-
kapital von Fr. 200,000 und ein Obligationenkapital von Fr. 100,000
emittirt wiirde,
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Die muthmaBlichen Betriebseinnahmen werden auf Fr, 33,850,
die Ausgaben, namlich :

fir Betrlebskos‘ren . . . Fr. 15,000
» Verzinsung des Oblxgatlonenkapltals .
a 4%z % . .oy 4,500
, Binlage in den Reserve- und Er-
neuerungsfonds . . . » 4350
auf Total —— » 23,850

veranschlagt, so daf zur Verzinsung des Aktienkapitals Fr. 10,000
oder 5 %o verbleiben.

Die Regierung von Bern erhebt gegen das Projekt keine EHin-
wendungen und auch wir konnen die Ertheilung der Konzession be-
firworten. Wir haben uns allerdings gefragt, ob nicht die aus
der Ausfithrung dem ohnehin schwach rentirenden Unternehmen
der Biel-Magglingen-Bahn erwachsende Konkurrenz ein Grund sei,
dem neuen Projekte die Konzession zu verweigern. Man koénnte
zu diesem Schlusse gelangen, wenn die Schidigung des bereits
bestehenden Unternehmens ohne gleichzeitige Befriedigung anderer,
wesentlicher Interessen erfolgte.

Diese Voraussetzung trifft aber hier nicht zu. Die Bahn von Biel
nach Magglingen ist seiner Zeit mit dem ausgesprochenen Zwecke
erstellt worden, das Kurhaus Magglingen zu bedienen, und sie ge-
reicht denn auch in der That vermioge ihrer Lage fast ausschliefl-
lich diesem Unternehmen zum Vortheil, nicht aber den auf dem
Hohenzuge liegenden Dorfern, welche bei ihrer tiefern und ostwirts
abliegenden Lage von einer regelmifigen Benutzuog der Bahn von
vornherein absehen miissen. Die neue Bahn sol! diesen allge-
meinern Interessen dienstbar gemacht werden, so daB es sich also
mehr nur um eine indirekte Konkurrenz zwischen den beiden
Gesellschaften handeln kann, welche ernstlich zu beriicksichtigen
hierorts um so weniger Anlafl vorliegt, als eine Kundgebung Seitens
der zunichst interessirten Kreise nicht erfolgt ist, so dal wir an-
nehmen konnen, daB in denselben unsere Anschauung im Grofien
und Ganzen getheilt werde.

Die konferenziellen Verhandlungen fanden unterm 15. Dezember
statt und ergaben allseitige Zustimmung zu dem nachfolgenden
Konzessionsentwurf, der uns nur zu wenigen Bemerkungen An-
lafl gibt.

Die Petenten haben in jhrem Gesuche Betrieb mittelst Wasser-
tibergewichts vorgesehen, wiinschten sich aber eventuell die Wabl
eines andern Systems vorzubehalten, weBhalb in Art. 8 nur be-
stimmt wurde, daf die Bahn als Drahtseilbahn erstellt werde, in
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der Meinung, daf} iiber das Betriebssystem, wie in dhnlichen Fallen,
erst anlaflich der Vorlage der Ausfithrungspline entschieden
werden solle.

Die Taxen geben zu besondern Bemerkungen nicht Anlal und
kénnen zur Annahme umsomehr empfohlen werden, als die Petenten
sich in verbindlicher Weise zur Fihrung von sogenannten Arbeiter-
ziigen mit entsprechend billigen Ansiitzen verpflichteten.

Die tibrigen Artikel entsprechen den fiir derartige Unter-
nehmungen iiblichen Bestimmungen.

Genehmigen Sie, Tit., die erneute Versicherung unserer voll-
-kommenen Hochachtung.

Bern, den 8. Januar 1892.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprésident:
Hauser.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf.)

Bundesbeschlub

betreffend

Konzession einer Drahtseilbahn von Biel nach Leubringen.

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer Eingabe der Herren Arnold Miller, Oberforster in Leu-
bringen, und Mithafte vom 28. Oktober 1891

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 8. Januar 1892,
beschliefBt:

Den Herren Arnold Miiller, Oberforster, und G, Villars,
Gemeindeprisident, beide in Leubringen, Hans Ryf, Notar, und
B. Stauffer, Fursprech, beide in Biel, zu Handen einer zu bildenden
Aktiengesellschaft, wird die Konzession fur den Bau und Betrieb
einer Drahtseilvahn- von Biel nach Leubringen unter den in
den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
iibrigen Vorschriften der Bundesbehorden uber den Bau und Betrieb
der schweizerischen Hisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art, 2. Die Konzession wird auf die Dauer von 80 Jahren,
vom Datum des gegenwirtigen Beschlusses an gerechnet, ertheilt,

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Leubringen.

Art. 4. Die Mehrheit der Direktion und des Verwaltungsrathes
oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbiirgern, welche ihren
Wohnsitz in der Schweiz haben, bestehen.
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Art. 5. Binnen einer Krist von 24 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vor-
sehriftsmifigen technischen und finanziellen Vorlagen nebst den
Statuten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefindener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 2 Jahren, vom Beginn der Erdarbeiten an
gerechnet, ist die ganze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

"Art. 7. Die Ausfithrung des Bahnbaues, sowie der zum Betriebe
der Bahn erforderlichen Einrichtungen darf nur geschehen auf Grund
von Ausfilbrungsplinen, welche vorher dem Bundesrathe vorgelegt
und von diesem genehmigt worden sind. Der Bundesrath isi be-
rechtigt, auch pach Genehmigung der Pline eine Abidnderung der-
selben zu verlangen, wenn eine solche durch Firsorge fir die Sicher-
heit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird als Drahtseilbahn erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Bern und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahaverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn, der Stationen und des Materials
zu gestatten, sowie das zur Untersuchung nothige Personal und
Material zur Verfugung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, daf Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu begriindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 12. Die Gesellschaft tibernimmt in erster Linie die Be-
forderung von Personen und Gepidck; von Giitern nur soweit, als
es die Wageneinrichtung gestattet. Zum Viehtransport ist die Ge-
sellschaft nicht verpflichtet.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
der schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Soweit sie Aen-
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derungen nothig findet, konnen dieselben nur nach vorher einge-
holter Grenehmigung des Bundesrathes eingefilhrt werden.
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Art. 14, Im Allgemeinen ist es der Gesellschaft anheimgestellt,
die Zahl der tdglichen Zige und deren Kurszeiten festzustellen.
Immerhin sind alle daherigen Projekte mindestens 14 Tage vor dem
zu ihrer Ausfithrung bestimmten Zeitpunkte dem Eisenbahndepar-
tement vorzulegen und diirfen vor ihrer Genehmigung nicht voll-
zogen werden. Die Bestimmung der Fahrgeschwindigkeit bleibt dem
Bundesrathe vorbehalten.

Art. 15. Es wird nur eine Wagenklasse eingefithrt, deren
Typus durch den Bundesrath genehmigt werden muf.

Art. 16. Die Geselischaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen :

fir die Bergfahrt 60 Rappen,
fur die Thalfahrt 40 Rappen.

Fuar Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprueht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Halfte der
Taxe zu zahlen.

5 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht werden
kann.

Fur das tbrige Gepick der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 4 Rappen per 10 Kilogramm bezogen werden.

Fir Hin- und Rickfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % niedriger anzusetzen, als fir einfache und einmnalige Fahrten.

Fir Abonnementsbillets zu ejner mindestens 12maligen Be-
pittzung filr Hin- und Rickfahrt wihrend drei Monaten wird die
Gesellschaft einen weitern Rabstt bewilligen.

Fir die zum Transport angenommenen Giiter diirfen hochstens
2 Rappen per 10 Kilogramm bezogen werden.

Das Minimum der Transporttaxe eines emzelnen Stiickes kann
auf 20 Rappen festgesetst werden.

Das Gewicht wird nach Einheiten von 10 Kilogramm berechuet,
wobei jeder Bruchtheil von 10 Kilogramm als eine ganze Ein-
heit gilt.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zahl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.
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Die in diesem Artikel aufgestellten Taxbestimmungen beschlagen
blofi den Transport von Station zu Station. Die Waaren sind von
den Aufgebern an die Stationsladplitze abzuliefern und vom Adres-
‘saten auf der Bestimmungsstation abzuholen. Das Auf- und Abladen
der Waaren ist Sache der Gesellschaft, und es darf eine besondere
Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.

Art. 17, Fur die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen,

Art. 18. Die saimmtlichen Reglemente und Tarife sind min-
destens sechs Wochen, ehe die Eisenbahn dem Verkehr iibergeben
wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 19, Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach ein-
ander einen sechs Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist
das nach gegenwiirtiger Konzession zuldBige Maximum der Trans-
porttaxen verhiltniBmiflig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet daritber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternehmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschliefilich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansitze gestatten. Solche Beschltsse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 20. Die Gesellschaft ist verpflichtet, fir Aeuffoung eines
genugenden Erpeuerungs- und Reservefonds zu sorgen und fiir das
Personal eine Kranken- und Unterstitzungskasse einzurichten, oder
dasselbe bei einer Anstalt zu versichern. Die hieritber aufzustellenden
besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung des Bundesrathes.

Art. 21, Fiur die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder, wenn er davon keigen Gebrauch machen sollte, des
Kantons Bern, gelten folgende Bestimmungen:

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1915 und von da

: an jederzeit erfolgen. Vom EntschluB des Rickkaufes ist der

Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Keunntnifl zu geben.

b. Durch den Riickkauf wird der Riickkiufer Eigenthiimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen iibrigen Zugehéren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstiitzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Riickkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehdr
in vollkommen befriedigendem Zustande abzutreten. Sollte
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dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte
auch die Verwendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu
nicht ausreichen, so ist ein verhiltnifmiliger Betrag von der
Riickkaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Entschidigung fiir den Riickkauf betrigt, sofern letzterer
bis 1. Mai 1930 rechtskriftig wird, den 2bfachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; — sofern der Riickkauf
zwischen dem 1. Mai 1930 und 1. Mai 1945 erfolgt, den
22'sfachen Werth; — wenn der Riickkauf zwischen dem
1. Mai 1945 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages; —
unter Abzug des Erneuerungs- und Reservefonds.

Bei Ermittlung des Reinertrages darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschiufl
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf}
der Betriebseinnahmen iiber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefonds ein-
verleibt wurden.

. Im Falle des Riuckkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Riickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichtliche Abschitzung zu
bestimmende Summe als Entschddigung zu bezahlen.

. Streitigkeiten, die iber den Rickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 22, Hat der Kanton Bern den Riickkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es im Art. 21 definirt worden, jederzeit anszuitben,
und der Kanton hat unter den gleichen Rechten und Pflichten die
Bahn dem Bunde abzutreten, wie letzterer dies von der konzes-
sionirten Gesellschaft zu fordern berechtigt gewesen wiire.

Art. 23. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vorschriften

dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.
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