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3107 ~© Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung betreffend den Beitritt
der Bchweiz zum revidierten Pariser Luftfahrtabkommen
vom- 13, Oktober 1919,

(Vom 26. Mirz 1934.)

Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Wir beehren uns, Thnen hiemit unsern Beschlussesentwurf iber den
Beitritt der Schwelz zum Pariser Luftfahrtabkommen vom 13. Oktober
1919, abgeindert durch die Protokolle vom 27. Oktober 1922, 30. Juni 1928,
15. Juni und 11. Dezember 1929, zu unterbreiten,

L :

Schon seit 1899 vereinigten sich verschiedene Gruppen Privater und
mehtrere Verbiinde von Rechtsgelehrten, um die juristischen und technischen
Fragen der Luftfahrt zu studieren und ihre Regelung vorzubereiten.

Die Regierungen erkannten bald, dass die Regelung des Luftverkehrs
international niedergelegt werden miisse, aber sio interessierten sich vorerst
mehr fiir die Verwendung der Luftfahrzeuge im Kriege. 8o erklirte z. B.
schon 1899 die Konferenz im Haag fiir eine Dauer von § Jahren das Verbot,
« Geschosse oder Bprengstoffe aus Ballonen oder andern neuen Verkehrsmitteln
abzuwerfen». Erst 1910 befassten sich die Regierungen mit der Frage des
Luftverkehrs in Friedenszeiten, als die franzosische Regierung eine internatio-
nale Luftverkehrskonferenz nach Paris einberief, welche ein internatio-
nales Luftverkehrsabkommen ausarbeiten sollte. Neunzehn Staaten, darunter
die Schweiz, waren an dieser Konferenz vertreten. Sie ging jedoch auseinander,
ohne dem Entwurf, den die verschiedenen von ihr eingesetzten Kommissionen
ausgearbeitet hatten, zustimmen zu konnen. Diese Konferenz wurde nicht
mehr einberufen. Im Jahre 1918 unterbreitete die Kommission fir Luftrecht
der «Fédération aéronautique internationale» in Briissel einen Vertragsentwurf
ither den internationalen Luftverkehr, jedoch ohne Erfolg. Als 1914 der Krieg
ausbrach, setzte er all diesen Versuchen, das Luftrecht international zu ordnen,
ein Ende.
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Im-Laufe des Krieges erfuhr das Flugwesen gewaltige technische Fort-

schritte. Die Durchschnittsgeschwindigkeit der Flugzeuge hatte sich ver-
doppelt, - der Aktionsradius vervierfacht, die niitzliche G1pfelhohe war von
1500 m auf 6000 m und die mitfithrbare Nutzlast von einigen Zentnern auf
mehrere Tonnen gestiegen. Nach Ende des Krieges konnte man mit Sicherheit
vorausschen, dass innert kurzer Zeit- Luftverkehrslinien organisiert _Wiirden, '
die nicht nur Linder, sondern auch Kontinente untereinander verbinden und
Meere itberbriicken wurden ; ferner konnte man hestimmt mit einer Entwicklung
der Sportfliegerei rechnen. Es unterlag keinem Zweifel, dass der Luftverkehr
nicht eine nationale, sondern eine internationale Angelegenheit sein werde.
Unter diesen Pexspektiven traten die Bevollmichtigten der ehemaligen alliierten
und verbimdeten Staaten in Paris zusammen, um einen Friedensvertrag aus-
zuarbeiten, der nicht nur den Krieg liquidieren, sondern auch eine nene Orga-
nisation der Welt durch Schaffung des Vilkerbundes, des Internationalen Stéan-
digen Gerichtshofes, des Internationalen Arbeitsamtes, vorbereiten sollte: die
franzdsische Regierung beniitzte diesen Anlass, um die Wiederaufnahme der
* internationalen Verhandlungen zum Zwecke der Ausarbeitung eines Luftver-
kehrsabkommens vorzuschlagen. Der Oberste Rat der Friedenskonferenz ge-
-nehmigte die Einsetzung einer Luftfahrtkommission und beauftragte sie:

1. alle Fragen der Luftfahrt, die der Oberste Rat der Friedenskonferenz

ihr stellen wirde, zu studieren:
2. alle Fragen der Luftfahrt zu studieren, welche sie glauben wurde dem
Obersten Rat der Friedenskonferenz unterbreiten zu mitssen;
8, ein Abkommen iiber den Luftverkehr auszuarbeiten.

. Diese Kommission machte gich am 19. Mirz 1919 an die Arbeit, indem
sie, zwei Abkommensentwiirfe, die ihr einerseits von der englischen, anderseits
von der franzosischen Regierung eingereicht worden waren, als Diskussionsbasis
tibernahm. Der von der Kommission ausgearbeitete Text  des Abkommens
wurde vom Obersten Rat der Friedenskonferenz vorbehaltlos angenommen
und das Abkommen am 13. Oktober 1919 der Unterschrift durch die Bevoll-
michtigten der 82 exalliierten und -verbiindeten Staaten, welche in seiner
Priambel aufgezihlt sind, gedfinet.

" . Das Abkommen wurde von 29 der 82 Staaten, die an dén Arbeiten der
Friedenskonferenz teilnahmen, unterschrieben. 15 Staaten ‘hatten es 1922
ratifiziert, andere traten thm spéter bei, wnd am 1.Januar 1933 gehérten folgende
Staaten diesem Abkommen an: '

Australien, Belgien. Bulgarien, Chile, Dinemark, Finnland, Frankreich,
Griechenland, Grossbntanmen und Nordirland, Ind1en, Irak, Freistaat
Irland, Ttalien, Japan, Jugoslawien, Kanada, Neuseeland, Niederlande,
Norwegen, Persien, Polen, Portugal, Ruménien, Saargebiet, Schweden, Siam,
Sudafrikanische Union, Téchechoslowakei, Uruguay.

Dieses Abkommen ‘war also anlisslich der Weltfriedenskonferenz dureh

T eine mur von den Vertretern der exalliierten und -verbindeten Staaten
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zusammengesetzte Kommission abgefasst worden; es wurde daher ganz
natirrlicherweise von - gewissen Regierungen, die an seiner Vorbereitung nicht
teilgenommen hatten, vom Zeitpunkt seiner Publikation an bemingelt. Die
ersten Einwinde wurden durch die Regierungen derjenigen. Liinder formuliert,
die nicht am Weltkrieg beteiligt gewesen waren, nimlich Dinemark, Finn-
. land, die Niederlande, Norwegen, Schweden, die Schweiz und Spanien, welche
" pich 'im Dezember 1919 in Kopenhagen vereinigten, um das Abkommen zu
prifen. Diese Lander erklirten, dem Abkomen nur unter der Bedingung
folgender Abénderungen beitreten zu konnen:

1. Zuerkennung des Rechts jedes Mitgliedstaates, mit Nichtmitgliedern
besondere Abkommen abschliessen zu konnen;

2. Zuerkennung des gleichen Stimmrechtes fiir alle in der internationalen
Luftfabrtkommission vertretenen Staaten.

Diese beiden Fragen wurden durch die internationale Luftfahrtkommmsmn,
dag durch das Abkommen vom 18. Oktober 1919 eingesetzte Organ, gepriift
und durch die Annahme von zwei Protokollen vom 27. Oktober 1922 und
vom 80. Juni 1928 gel6st. Doch konnten dieselben infolge der nétigen Fristen
zur Erlangung der Ratifikationen durch die \[1tghedstaaten erst im Dezember
1926 in Kraft treten.

Trotz der Annahme dieser Protokolle traten eine Relhe von Staaten die
sich lebhaft fiir die Entwicklung des Luftverkehrs interessierten — darunter
die Schweiz —, dem Abkommen vom 18. Oktober 1919 nicht bei.

Die Griinde, welche unsere Enthaltung berechtigten, waren die folgenden:
Dag internationale Abkommen vom 13. Oktober 1919 hatte in Anbetracht
geines Textes kaum Aussichf, eine universelle Abmachung zu werden; mehrere
bedeutende Stasten hatten ndmlich zu verstehen gegeben, dass sie dem Abkom-.
men nicht beitreten wiirden. Ferner waren noch andere internationale Abkom-
men geplant. Die Welt. und sogar Europa liefen Gefahr, in mehrere Gruppen
- mit ungleichem internationalem Luftrecht zu zerfallen. Die fiit die Entwicklung
der Luftfahrt notwendige Einheitlichkeit des Luftrechtes konnte dadurch
ernstlich in Frage gestellt 'werden. Da sich die Schweiz unter diesen Umstinden
nicht an eine Gruppe von Lindern anschliessen konnte, verlangte sie 1927
an der dritten allgemeinen Verkehrs- und Transitkonferenz, dass der Volker-
bund sich mit der Angelegenheit befasse, da das Fortdauern dieses Zustandes
eine Gefahr far die rasche Entwicklung der internationalen Zusammenarbeit
suf dem Gebiete der Luftschiffahrt bedeutet hitte. Auf diesen Schritt hin
wurde ein besonderes Studienkomitee ernannt, das die Fragen der internatio-
nalen Organisation der Luftfahrt zu studieren und Vorschlige zu machen
hatte, nm ihre Regelung zu erleichtern.

Infolge eines mit der Zustimmung der deutschen Regierung in einer Zeit-
schrift verdffentlichten Artikels, der die Griinde des bisherigen Fernbleibens
Deutschlands vom Abkommen auseinandersetzte, nahm die internationale
Luftfabrtskommission die in diesem Artikel enthaltenen Vorschlige iiber das
weitere Vorgehen an und berief eine universelle Konferenz ein, an der nebst
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den Vertragsmitgliedern 17 Staaten teilnahmen, die dem Abkommen nicht
angehbrten. Diese Konferenz vereinigte sich in Paris vom 10. bis 15. Juni
1929. Die Schweiz war ebenfalls vertreten. Das Abkommen sowie die deutschen
Kritiken daran wurden eingehend studiert, Eine Resolution mit mehreren
Vorschlagen betreffend Abinderungen am Texte des Abkommens konnte
einstimmig gefasst werden.

Nach Abschluss dieser Konferenz vereinigte sich die mternatlonale Luft-
fabrtkommission, um zu den Resolutionen der Konferenz Stellung zu nehmen.
Am 15. Juni 1929 nahm sie enstimmig ein Protokoll an, das die verlangten
Abénderungen des Abkommens brachte. Lin besonderes britisches Begehren,
jedem britischen Dominion sowie Indien eine eigene Stimme in der Kommission
zuzuerkennen, wurde ferner im Dezember 1929 gepriift und in einem Protokoll
vom 11. Dezember 1929 ebenfalls einstimmig angenoimmen.,

- Diese beiden Protokolle sind von allen Staaten mit Ausnahme Persiens,
welches das Abkommen gekiindet hat, ratifiziert worden und sind daher am
17. Mai 1933 in Kraft getreten.

IL.

Die im Abkommen vom 18. Oktober 1919 aufgestellten Grundsitze,
abgeiindert durch die Protokolle vom 27. Qktober 1922, 80. Juni 1928, 15. Juni
und 11. Dezember 1929 sind die gleichen wie die im Bundesratsbeschluss
betreffend die Ordnung des Luftverkehrs in der Schweiz vom 27. Januar 1920
vorgeschenen, sowie die den provisorischen Abkommen zwischen der -Schweiz
einerseits und Deutschland, Belgien, Frankreich, Grossbritannien, den Nieder-
. landen und dem Saargebiet anderseits zugrunde gelegten. .

Diese Grundsitze sind die -fdlgeﬁden:.

Freiheit des unschidlichen (inoffensiven) Luftverkehrs zu Friedenszeiten.

Recht des Staates, verbotene Zonen zu bestimmen.

" Recht des Staates, Luftstrassen und Landungsplitze vorzuschreiben.

Pilicht eines Luftfahrzeuges, &uf Befehl zu landen (a.us Grimden der
offentlichen Sicherheit).

Immatnkulatwnspﬂwht der Luftfahrzeuge; diese fuhren die Nationalitat
desjenigen Staates, in dessen Immatrikulationsregister sio eingetragen sind.

Verbot der Immatrikulation desselben Luftfahrzeuges in mehreren Staaten.

Pflicht fir jedes Luftfahrzeug, mit einer Verkehrsbewilligung versehen
zu-sein.

Verbot der Einrichtung der drahtlosen Telegraphie in einem Luftfahrzeug
ohne eine besondere staatliche Bewilligung.

Pilicht der Mitglieder der Besatzung des Luftfa.hrzeuges (Kommanda.nt
Piloten, Mechaniker usw.), ihre Fahlgkeltsauswelse und Fithrerbewilligungen
mitzufihren.

- Pilicht fiir die Luftverkehrsuntemehmungen, eine Bewﬂhgung des Staates
zu besitzen, dessen Gebiet iiberflogen wird.
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" Pilicht der Luftfa.hrzeuge, ein Nationalitits- und ein Immatnkula,tlons-
abzeichen zu tragen. .

: - Pflicht eines jeden Luftfahrzeuges, withrend des Fluges folgende Dokumente
-nntzufubren

Immatnkulatlonsauswels,

Verkehrsbewilligung,

Fahigkeitsausweise und Fuhrerbewillignngen der Besatzung (Komman-
dant, Piloten; Mechaniker usw.),

Namenliste der Passagiere,

Warenmanifest,

Bordbiicher.

Im - Falle des Vorhandenseins einer radiotelegraphischen Emnchtung

die dafir vorgesehene Sonderbewilligung.

Pilicht der Luftfahrzeuge, nur auf genehmigten Landungsplatzen zu
landen.

Verbot, auf dem Luftwege Sprengstoffe und Krlegswaffen und -mumtlon
ein-"oder auszufithren.

" Recht des Staates, den Transport auch anderer Gegenstande durch Luft-
" fahrzeuge zu verbieten oder einzuschrinken.

Recht der staatlichen Funktionire, das Luftfahrzeug vor dem Abﬂug
-und beim Landen zu untersuchen und die mitzufihrenden Ausweise zu kontrol—
lieren.

Definition des staatlichen Luftfahrzeuges (militérische Luftfa.hrzeuge,
Luftfahrzeuge, die ausschliesslich einem Zweig der Staatsverwaltung, wie
Post, Zoll, Polizei, zugeteilt sind). '

. Definition des militarischen Luftfahrzeuges.

Verbot fiir ein fremdes militirisches Luftfahrzeug, das Geb1et eines

Vertragsstaates ohne besondere Bewilligung zu uberfhegen

Die Bestimmungen deés Abkommens, welche sich in unserem gegenwartlgen
schweizerischen Recht oder in den von der Schweiz abgeschlossenen proviso-
rischen Abkommen nicht ausdriicklich vorfinden, sind die folgenden:

-1, Die ginzliche und ausschliessliche Souveramtat der ‘Staaten iiber den
Luftraum ihres Gebietes (Art.1).

Dieses Prmz1p, wenn auch wedet im Bundesratsbeschluss vom 27 Januar
1920 noch in unsern provisorischen Abkommen festgelegt, liegt dennoch der
‘schweizerischen Ordnung. des Luftverkehrs zugrunde. :

- 9. Ausnahmsweise nur fir - fremde Luftfahrzeuge verbotene Zonen _
~ (Art. 8/2, 4).

Diese unserem Bundesratsbesahluss und unsern Abkommen fremde
Bestlmmung ist ganz zu unserem Vorteil, da sie die zu grosse Strenge in der
Gleichstellung der einheimischen mit den fremden Luftfahrzeugen abschwicht.

3. Das Recht, besondere Abkommen mit-Staaten, die dem Abkommen vorm
18. Oktober 1919 nicht angehéren, abzuschliessen (Art. 5).
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Dieser Artilel bildet eine Konzession an die Schweiz und andere Staaten,
die auf ihr Recht, Sonderabkommen abzuschliessen, nicht verzichten konnten.

4. Austansch zwischen den Vertragsstaaten und Einsendung an die inter-
nationale Luftfahrtkommission der Abschriften der im Immatrikulations-
register vorgenommenen Eintragungen wnd Loschungen.(Art. 9).-

Hier handelt es sich um eine Bestimmung tber das Vorgehen, die ganz
normal ist. _

5. Verbot, ein ohne Pilot lenkbares Luftfahrzeug das Gebiet eines Vertrags-
staates aberfliegen zu lassen, ohne dafiic eine Spezialbewilligung zu besitzen
(Art. 15/2).

" Diese Verfiigung ist in unserem gegenwartigen schweizerischen Recht
nicht vorgesehen und figuriert auch nicht in unsern prcmsonschen Abkommen,
ist aber gut.

6. Befreiung von der Beschlagn&hme wegen Verletzung eines Patents,
Musters oder Modells gegen Sicherbeitsleistung (Art. 18).

Diese Bestimmung ist empfehlenswert, denn es ist nicht angingig, dass
der Betrieh einer Luftverkehrslinie durch eine vielleicht unbegrimdete Klage
unterbrochen werden konnte, was der betroffenen Unternehmung bedeutenden
Schaden und grosse Kosten verursachen wiirde. Sie ist fibrigens durch
Art. 5'* des Unionsabkommens von Paris vom 20. Mirz 1888, revidiert im
Haag am 6. November 1925, bestarkt, der wie folgt lautet:

«In keinem der Mitgliedstaaten werden als das Recht des Patentinhabers
verletzend betrachtet:

1o ...

20 Die Verwendung von Mitteln, die der Gegenstand eines Pa,tents im
Gebiete ‘der Konstruktion oder des Betriebes von Maschinen fiir die Fort-
bewegung durch die Luft oder am Boden in den Lindern der Union bilden,
wenn dieselben voriibergehend oder zufélligerweise in einen andern Vertrags-
staat eindringen.»

7. Jeder Vertragsstaat verpflichtet sich, die Verfolgung und Bestrafung
von den «Regeln iber Lichterfilhrung und Signale» Zumderhandelnden zu
gewihrleisten.

Eine rechtliche Frage. Im Taterosse der Sicherheit des Luftverkehrs ist
es notwendig, dass den Polizeivorschriften Zuwiderhandelnde bestraft werden.

8. Internationale Luftfahrtkommission (Art. 34).

Dieser als stindiges Organ des Abkommens geschaffene Ausschuss steht
unter der Oberaufsicht des Vilkerbundes. Jeder darin durch hochstens -
zwei Delegierte vertretene Staat hat das Recht auf eine Stimme.

Dieser Artikel 84, der durch die Protokolle vom 15. Juni und 11. Dezember
1929 abgeéndert wurde, ist in geiner neuen Fassunu fiir uns ohne weiteres
annehmbar.

9. Internationale Zusammenarbeit auf den Gebieten der Meteorologie,
der Luftkarten und des Flugfunkes (Art. 35).

Dieser Grundsatz ist ganz natiirlich und seine Anwendung kann die



51

Sicherheit des Luftverkehrs nur verstirken. Schon heute arbeitet die Schweiz
-in dieser Hinsicht so gut als moglich mit den andern Btaaten zusammen.

10. Offenlassen der Maglichkeit, Sonderabmachungen von Staat zu Staat
itber Zoll-, Polizei- oder Postwesen oder iiber andere den Luftverkehr berithrende
Angelegenheiten von gemeinsamem Interesse abzuschliessen (Art. 86/2).

Es handelt sich hier um eine sehr wichtige Konzession, die nur vorteilhaft
sein kann.

11. Die Schiedsgerichtsklausel, die die Zustindigkeit des Internationalen
Btindigen Gerichtshofes im Haag zur Beilegung von Memungsverschledenhelten .
uber die Auslegung des Abkommens vorsieht.

Diese Klansel ist normal.

12, Zustéindigkeit der internationalen Luftfahrtkommission fir die in
den Anhingen des Abkommens enthaltenen technischen Regeln (Art. 37/4).

Es ist natirlich, dass diese Streitfragen mehr technischer als juristischer
Natur durch Spezialisten behandelt werden.

13, Im Kriegsfalle Handlungsireiheit der Vertragsstaaten, ob krlegfuhrend
oder neutral (Art. 88).

Das' Abkommen vom -18. Oktober 1919 ist fiir Friedenszeiten abgefasst,
und die Staaten hitten sich nicht verpflichten kénnen, sich in Kriegszeiten
- durch seine Bestimmungen hinden zu lassen.

" 14. Gleichstellung der Anhinge des Abkommens mit dem Abkommen
selbst in bezug auf die juristische Wirkung.

Diese Anhinge ordnen die Gebiete, welche nicht im Abkommen selbst
geordnet werden konmnen.-

* "Es handelt sich um die folgenden Gebiete:
Anhang A.: Kennzeichnung der Luftfahrzeuge,

Immatrikulation der Luftfahrzeuge,

o Rufzeichen.
Anhang B: Lufttichtigkeitszeugnis.
Anhang C: Bordbiicher. '
Aphang D: Regeln éber Lichterfilhrung und Signale. Luftverkehrsregeln.
Aphang E: Mindestbedingungen zur Erlangung von Fihigkeitsausweisen und

. Bewilligungen fiir Luftfahrzeugfithrer oder Orter.
Anhang F: Luftkarten und Bodenkennungen. '
Anhang G: Bammlung und Verbreitung meteorologischer Meldungen.
Anhang H: Zollwesen

‘Die meisten Grundsitze, welche diese Anhinge enthalten, werden schon -
Jetzt in der Schweiz angewendet.

15, Einbeziehung der Gebiete und Staatsangehérigen von Protektora.ts-
lindern und der im Namen des Violkerbundes verwalteten Gebiete in die
Gebiete und zu den Rtaatsangehdrigen der Schutz- oder Mandatarstaaten
(Art. 40).
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" Dieser Anwendungsgrundsatz des Abkommens gibt zu kelnen besondern
Bemerkungen Anlass.

16. Jeder Staat kann Mitglied dieses Abkommens werden.

Dieser Artikel 41 stellt durch das Protokoll vom 15. Juni 1929 in geiner
neuen Form eine Konzession an verschiedene Staaten, insbesondere an die
‘Schweiz dar, welche dem Abkommen nicht hitte beitreten kdnnen, wenn
dasselbe Unterschiede zwischen souverinen Staaten gemacht hitte.

~ 17. Recht Jedes Vertragsstaates, das Abkommen zu kiinden, wobei eine
* Kiindigung erst ein Jahr nach deren Bekanntgabe in Kraft tritt (Art. 48).

Die Anhéinge A bis H betreffend, bestimmt Art. 39, dass sie denselben
Wert haben wie das Abkommen selbst. Immerhin bediirfen Abinderungen
an den Artikeln des Abkommens selbst vor threm Inkrafttreten der ausdrick-
lichen Apnahme durch die Vertragsstaaten, wihrend die in den Anhingen
enthaltenen Bestimmungen durch die internationale Luftfahrtkommission
abgefindert werden konnen, falls die Abdnderung die Zustimmung von drei
Vierteln aller Stimmen der an der Sitzung vertrstenen Staaten und von zwei
Dritteln der Gesamtzahl von Stimmen erhilt, die méglich wire, wenn alle Staaten
vertreten wiiren. Ene Abidnderung an einem Artike]l des Abkommens muss
.daher von allen Vertragsstaaten ratifiziert werden, um in Kraft treten zu
kénnen. Demgegeniiber tritt-die Revision eines Artikels der Anhdnge ohne
. Ratifikation der Vertragsstaaten in Kraft, wenn sie durch die Luftfahrt.
kommission unter dem vorgenannten doppelten Mehr angenommen worden ist.

. Wird dieses Vorgehen zur Abénderung der Anhéinge eine Gefahr fiir unser
Land darstellen, das sich zum Beispiel einer neuen Bestimmung unterziehen
migste, die vielleicht pgrosse Kosten verursachen wiirde, trotzdem unsere
Delegation sie fiir uns als unannehmbar angesehen und in der internationalen
Luftfahrtkommussion bekdampft hitte ? Wir glauben nicht. Diein den Anhiingen
des Abkommens behandelten Fragen sind nicht gsolcher Natur, dass eine Abiin-
derung in ihren Bestimmungen den Vertragsstaaten unertrigliche finanzielle
Verpilichtungen auferlegen konnte. Die vorgesehene doppelte Mehrheit, die
fiir die Annahme einer Abdnderung an den Anhdngen ndtig ist, bildet eine
Sicherheitsgarantie.

Ubrigens lautet Art. 35 des Abkommens wie folgt «Dle Hohen vertrags-
schliessenden Teile verpflichten sich, jeder in seinem Bereich, soweit als
moglich an folgenden internationalen Massnahmen mitzuwirken:

a. Sammlung und Verteilung von statistischen, regelmissigen oder besondern

Wetternachrichten,. gemisy den Bestimmungen des Anhangs G;

b. Verdifentlichung einheitlicher Luftkarten sowie Aufstellung eines ein-

heitlichen Systems von Bodenkennungen, gemiss den Bestimmungen

des -Anhangs F;

.¢. Beniitzung der Funktelegraphie in der Luftfahrt Einrichtung der erfor-

derlichen Funkstellen-sowie Beachtung der internationalen Funkregeln.»
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Dieser Artikel gibt uns die Versicherung, dass die Staaten nur in dem
ihnen moglichen Grade verpflichtet sind.

- Ferner erinnern wir daran, dass die Schweiz Jederzelt aus dem Abkommen
austreten konnte, sollte ihr ein weiteres Verbleiben unertriglich erscheinen;
die Kundigung wiirde ein Jahr nach der Austrittserklirung wirksam werden.

_ . I1T.

Der Luftverkehr hat internationalen Charakter. Er muss daher durch
ein internationales Recht geregelt werden, wenn nicht eine Menge Hindernisse
gseiner Entwicklung in den Weg treten und ihm schaden sollen.

Die Schweiz darf nicht linger beiseite bleiben, wenn sie.nicht will, dass
bedeutende . Schwierigkeiten den Aufschwung ihrer Luftfahrt- storen. Sie
konnte dem Abkomimen vom 18. Oktober 1919 nicht frither beitreten, weil sie
gowisse Artikel davon, die eine Ungleichheit zwischen den Vertragsstaaten
schufen, nicht annehmen konnte. Aber da diese Artikel infolge der Protokolle
vom 15. Juni und 11, Dezember 1929 in einem Sinn revidiert worden sind,
der-sie befriedigt, und da alle Staaten die Abinderungen, die uns interessieren,
ratifiziert haben, scheint dem Bundesrat der Augenblick gékommen, dem
revidierten Abkommen beizutreten. Dieser Beitritt wird den schweizerischen
Fliegern erlauben, das Gebiet der 29 andern Veriragsstaaten zu tiberfliegen

" und dort zu landen, ohne zuerst eine Bewilligung einholen zu miissen, was

gegenwiirtis nur fiir die sechs Linder zutrifft, mit denen die Schweiz ein
provisorisches Abkommen iiber den Luftverkehr abgeschlossen hat.

Als Mitglied wird die Schweiz den Vorteil haben, alle Verbesserungen, die
man am Abkommen oder an den Anhingen anbringen will, mitberaten zu
konnen; sie wird Abanderungsvorschlige machen konnen, was ihr heute
unmdglich ist; sie wird damit an der Entwicklung des Luftrechts und besonders
der Luftfahrt, in deren: Zukunft sie Vertrauen hat, mitarbeiten. Nicht zuletzt
wird sie dadurch mithelfen, dass die Volker elnander niher kommen, welche
gich . durch verbesserte Verkehrsverbindungen und engern Kontakt besser
kennen und somit zweifellos auch besser schitzen lernen werden.

Es ist wiinschenswert, dass das Abkommen vom 18. Qktober 1919 universell
werde. Wir hoffen, dags alle wichtigen europiiischen Staaten in der nahen
Zukunft diesem internationalen Vertrag beitreten werden.

Iv.

Es Dbleibt noch ein Faktor zu pridfen, nimlich die finanziellen Folgen
unseres Beitrittes zum Abkommen.

Der Artikel 84, zweitletzter und letzter Absatz, sieht vor, dass die
Ausgaben der internationalen Luftfahrtkommission durch die Mitgliedstaaten
in dem von dieser Komrmission festgesetzten Verhiltnis getragen werden;
die Kosten der entsandten technischen Delegationen gehen zu Lasten der
_-betreffenden Regierungen.

“Wir glauben nlcht dass wir uns zu bedeutenden Aualagen verpflichten,
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da es sich nur darum handelt, die Kosten der Internationalen Luftfahrtkom-
mission und unserer Delegationen, die nicht mehr als zwei Vertreter zihlen
dirfen. zu decken. Die Kommission vereinigt sich durchschnittlich. zweimal
im Jahr. Die Schweiz hitte eventuell noch Vertreter an Unterkommissionen
za senden, sollte die Kommission die Schaffung solcher beschliessen.

Das Budget der Internationalen Luftfahrtkommission fir 1932 belief
gich auf fra,nz Fr. 912,000, die sich anf 29 Mitgliedstaaten verteilten, was
durchschnittlich ein wenig mehr als franz, Fr. 80,000 pro Staat ausmacht.

Far das Jabr 1933 belauft es sich auf franz. Fr. 1,080,000, was auf die
29 Vertragsstaaten verteilt franz. Fr. 87,240 pro Staat ausmacht.

Als Vertragspartei wird die Schweiz den Platz in der internationalen Luft-
fahrt zn dem sie berechtigt ist, beibehalten kénnen, und wir sind der Ansicht,
dass die Vorteile, die sie aus der Mitgliedschaft ziehen wird, die entstehenden
Ausgaben uborw1egen werden.

Es sind nun noch die indirekten Ausgaben in Betracht zu ziehen, die
unser Beitritt zum Abkommen vom 13. Oktober 1919 mit sich bringen konnte,
d. h. die Verpflichtung, auf unsern Landungsplitzen Einrichtungen zu erstellen,
die die Internationale Luftfahrtkommisgion fir alle Flugplitze der Vertrags--
staaten fiir notwendig erkliren wiirde. Praktisch wire die Schweiz jedoch
ohnehin verpflichtet, diese Installationen vorzunehmen, sogar wenn sie nicht
Mitglied der Kommission wiirde, denn sonst wiirde sie bald 1hre internationalen
Luftlinien verlieren. Es handelt sich also in dieser Hinsicht nicht um etwas
Neues. Ferner kann damit gerechnet werden, dass von der Internationalen
Luftfahrtkommission als notwendig erachtete Finrichtungen die Sicherheit
des Luftverkehrs erhthen, was ein unzweifelhafter Vorteil sein wird, nieht nur
fur das reisende Publikum, sondern auch firr die Luftverkehrsgesellschaften,
die eine gesteigerte Frequenz erwarten dirfen.

* *
*

Wir beehren uns, Ihnen die Genehmigung des nachstehenden Beschlusses-
entwurfes zuo empfehlén und beniitzen auch diesen Anlass, um Sie, Herr Prisi-
dent, hochgeehrte Herren, unserer vollkommenen Hochachtung zn versichern.

" Bern, den 26. Miirz 1984, _ .
' Im Namen des schweiz, Bundesrates,

Der Bundesprisident:
Pilet-Golaz.
Der Vizekangzler:

Leimgruber.

-Beilagen.

Abkommen vom 18. ()ktober 1919, abge&ndert durch die Protokolle vom 27. Oktober
1922, 30. Juni 1923, '15. Juni und 11, Dezember 1929 (mit dem von der Inter-
nationalen Lufcffthrtkommlssmn herausgegebenen Text uberemstlmmend)

Anhﬁnue A bis H des genannten Abkommens.




~ (Entwurf.)

Bundesbeschluss
iber

den Beitritt def schweizerischen Eidgenossenschaft zum revi-
dierten Pariser Luftfahrtabkommen vom 13. Oktober 1919.

Die Bundesversammlung.
der schweizerischen Eidgenossenschaft, -

nach Einsicht einer Botschaft des Bundesrates vom 26, Mirz 1984,
. beschliesst:

Art. 1.

Der Bundesrat wird ermichtigt, dem revidierten Pariser Luftfahrt-
abkommen vom 18, Oktober 1919 beizutreten. -

Art. 2.

Der Bundesrat ist mit dem Vollzug dieses Beschlusses beauftragt.



Ubersetzung.

Revidiertes Abkommen iiber die Regelung der Luftfahrt.
(Vom 18, Oktober 1919.)

Erstes Kapitel.
Allzemeine Grundsifze.

Art. 1.

Die vertragschliessenden Teile anerkennen, dass jeder BStaat die volle
und ausschhesshche Souvemmtat in bezug auf den Luftraum iiber seinem
Gebiet hat.

Im Sinne des vorliegenden Abkommens ist unter dem . «Goebiet» eines
Btaates das Gebiet des Mutterlandes und der Kolonien mit Einschluss der
angrenzenden Territorialgewiisser zu verstehen.

Art. 9.

Jeder Vcrtragsstaat verpflichtet sich, den Luftfahrzeugen der ubngen
Vertragsstaaten in Friedenszeiten das Recht einzuriumen, sein Gebiet in un-
schidlicher Weise frei zu itberfliegen, sofern dabei die im vorliegenden
Abkommen festgesetzten Bedingungen beobachtet werden.

Die von einem Vertragsstaat aufgestellten Regeln iiber die Zulassung
von aus andern Vertragsstaaten stammenden Luftfahrzeugen - iiber seinem
Gebiet miissen ohne Unterschied der Nationalitit angewendet werden.

“Art. 8.

- Jeder Vertragsstaat hat das Recht, aus militérischen Grénden oder im
]'nteresse der bffentlichen Sicherheit den aus den tbrigen Vertragsstaaten
stammenden Luftfahrzeugen das Uberfliegen von bestimmten Zonen seines
Gebietes bei den durch seine Gesetzgebung vorgesehenen Strafen zu verbieten,
unter dem Vorbehalt, dass in dieser Bezichung keinerlei Unterschied gemacht
wird zwischen den einheimischen privaten Luftfahrzeugen und denjenigen der
ubngen Vertragsstaaten.

Ausnahmsweise kann jeder Vertragsstaat im Interesse der offentlichen
Sicherheit das Uberfliegen solcher Zonen durch Luftfahrzeuge seiner eigenen
Nationalitiit gestatten.
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Lage und Ausdehnung der verbotenen Zonen sind zum voraus zu ver-
otfentlichen und sowohl allen iibrigen Vertragsstaaten als auch der internatio-
nalen Luftfahrtkommission mitzuteilen, desgleichen die auf Grund des vorher-
gehenden Absatzes erteilten Ausnahmebewilligungen.

. Jeder Vertragsstaat behilt sich ausserdem das Recht vor, in Friedenszeiten
‘unter aussergewohnlichen Umstinden das Uberfliegen seines Gebietes oder
eines Teiles davon mit sofortiger Wirkung provisorisch einzuschrinken oder
zu verbieten, unter der Bedingung, dass diese Eingchrinkung oder dieses Verbot
ohne Unterschied mit Bezug auf die Nationalitit auf die Luf.tfahrzeuge aller
anderen Staaten anwendbar ist.

Eine solche Entschliessung ist zu versffentlichen und sowohl allen Vertrags-
staaten als auch der internationalen Luftfahrtkommission mitzuteilen.

Art. 4.
Jedes Luftfahrzeug, das iiber eine verbotene Zone gerit, ist verpflichtet,
sobald es dies bemerkt, das im § 17 des Anhanges D vorgesehene Notsignal zu

geben und so rasch als mdglich auf dem nichsten ausserhalb der verbotenen
Zone gelegenen Flugplatz des unrechtmissig iiberflogenen Staates zu landen.

Art. 5. :

Jeder Vertragsstaat hat das Recht, Sonderabkommen mit Nwhtvertrags-
staaten abzuschliessen.

Die Bestimmungen dieser Sonderabkommen diirfen die Rechte der am
vorliegenden Abkommen beteiligten Staaten nicht beeintrichtigen.

Solche Sonderabkommen diirfen, soweit sich dies immer mit ihrem Gegen-
- gtand vertriigt, nicht mit den allgemeinen Grundsatzen des vorliegenden
Abkommens in Widerspruch stehen.

‘fie sind der internationalen Luftfahrtkommission mitzuteilen; diese hat
sie den andern Vertragsstaaten bekanntzugeben.

- Zweites Kapitel.
Nationalitiit der Luftfahrzeuge,

Art. 6.

Die Luftfahrzeuge haben die Nationalitit des Staates, in dessen Register
‘'sie gemiies den Vorschriften des Abschnittes I¢ des Anhanges A eingetragen sind. |

Art. 7.

Die Eintragung der im vorhergehenden Artikel erwiihnten Luftfahrzeuge
erfolgt geméss den Gesetzen und besonderen Bestlmmunoren jedes Vertrags-
staates.
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. Art. 8.

Ein Luftfahrzeng kann mcht in mehreren Staaten rechtsgultlg singetragen
werden.
Art. 9.

Die Vertragsstaaten haben jeden Monat Abschriften der im vorangegan-
genen Monat in ihren amtlichen Luftfahrzeugregistern vorgenommenen Ein-
tragungen und Streichungen unter sich auszutauschen und der in Art. 84
vorgesehenen internationalen Luftfahrtkommission zuzustellen.

Art. 10,

Tm internationalen Verkehr hat jedes Luftfah:zeug ein den Bestlmmungen '
des Anhanges A entsprechendés Abzeichen seiner Nationalitit und seiner
Eintragung, sowie den Namen und den Wohnort des Eigentiimers zu tragen,

Drittes Kapitel.

Luftttichtigkeits- und Fihigkeitsausweise.
. Arxt, 11.

Im internationalen Verkehr muss jedes Luftfahrzeug mit einem Luft-
tlichtigkeitsausweis versehen sein, der unter Befolgung der im Anhang B vor-
gesehenen Bestimmungen von dem Staate, dessen Nationalitit das Luftfahrzeug
besitzt, ausgestellt oder anerkannt ist.

Art. 12

Der Kommandant, die Fiihrer, dle Mechaniker und die ubngen Mitglhieder
der Bemannung eines Luftfahrzeuges miissen mit Fahigkeitsausweisen und
Bewilligungen versehen sein, die geméss den Bestimmungen des Anhanges E
von dem Staate ausgestellt oder anerkannt gind, dessen Nationalitéit das Luft-
fahrzeug besitzt, '

Art. 18.

Lufttichtigkeitsausweise, Fahigkeitsausweise und Bew1111gungen, die
von dem Staate, dessen Nationalitit das Luftfahrzeng besitzt, ausgestellt
oder anerkannt und geméss den in den Anhingen B und E sowie, in der Folge,
dureh die Tnternationale Luftfabrtkommission festgesetzten Regeln ausgefertigt
sind, haben alle iibrigen Staaten als giiltig anzuerkennen. -

Jeder Staat hat dag Recht, den einem seiner Staatsangehongen von einem
andern Vertragsstaat . ausgestellten Fihigkeitsausweisen und Bewilligungen
tir den Luftverkehr innerhalb geiner Grenzen und iiher seinem eigenen Gebiet
die Anerkennung zu versagen. :

Ast. 14. :
Ohne eine besondere Bewilligung- des Btaates, dessen Nationalitit das
Luftfahrzeug besitzt, darf kein Apparat fiir drahtlose Telegraphie von einem
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Luftfahrzeug mitgefihrt werden, Diese Apparate dirfen nur durch Mitglieder
der Bemannung bedient werden, welche mit einer besondern .Bewilligung
hiefiir versehen sind.

Jedes im offentlichen Verkehr verwendete Luftfahxzeug, das mindestens
sehn Personen fasst, muss mit Sende- und Empfangsapparaten fiir drahtlose
Telegraphie ausgeriistet sein, sobald die Bestimmungen iiber den Gebrauch
dieser Apparate durch. die internationale Luftfahrtkommission festgesetzt
worden sind.

Die Kommission kann spiter unter den von ihr selbst festzusetzenden
nitheren Bedingungen und Bestimmungen die Pflicht zur Mitfithrung von Appa-
raten fiir drahtlose Telegraphie auf alle dbrigen Klassen von Luftfabrzeugen
ausdehnen,

Viertes Kapitel.
Zulassung zur Luftfahrt iiber fremdem Gebiet.

Art. 15.

Jodes Luftfahrzeug, das aus einem Vertragsstaat stamamt, hat das Recht,
den Luftraum eines anderen Vertragsstaates ohne Landung zu durchfliegen.
In diesern Falle ist es verpflichtet, dem durch den iiberflogenen Staat fest-
gelegten Weg zu folgen. Doch ist es aus Griinden der allgemeinen Sicherheit
verpflichtet, zu landen, wenn es durch die im Anhang D vorgesehenen Bignale
den Befehl hiezu erhilt.

Kein -ohne Fihrer lenkbares Luftfahrzeng eines Vertragsstaates darf
ohne besondere Bewilligung fiihrerlos das Gebiet eines anderen Vertragsstaates
iiberfliegen.

Jedes Luftfahrzeug, das sich von einem Staat in einen a.ndern begibt,
muss, wenn es die Vorschriften des letztern verlangen, auf ¢einem der von ihm
_festgesetzten Flugplitze landen. Die Vertragsstaaten haben der internationalen
Luftfahrtkommission von diesen Flugplatmn Kenntnis zu geben. Diese gibt
derartige Mitteilungen an alle iibrigen Vertragsstaaten weiter.

- Die Einrichtung internationaler Luftfahristrassen sowie die Schaffung

_und den Betrieb von regelméssigen internationalen Luftfahrtlinien mit oder
ohne Zwischenlandung kann jeder Vertragsstaat mit Bezug anf sein Gebiet
von seiner vorherigen Bewilligung abhingig machen.

Art. 16.

Jeder Vertragsstaat hat das Recht, in bezug auf die gewerbsmissige
Personen- und Warenbeférderung zwischen zwei Punkten seines Gebietes
* gugunsten seiner einheimischen Luftfahrzeuge Vorbehalte zu machen und
Beschrinkungen vorzuschreiben, 8Solche Vorbehalte und Beschrinkungen
sind unverziiglich zu verdffentlichen und der internationalen Luftfahrtkommis-
sion mitzuteilen, welche sie den tibrigen Vertragsstaaten zur Kenntnis bringt.
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Art. 17.

Luftfahrzeuge, welche aus einem Vertragsstaat stammen, der Vorbehalte
und Beschrinkungen im Sinne von Art. 16 festgesetzt hat, konnen in jedem
andern Vertragsstaat den gleichen Vorbehalten und Beschrinkungen unter-
worfen werden, selbst wenn dieser Staat auf andere fremde Luftfahrzeucre
soleche Vorbehalte und Beschrinkungen nicht anwendet.

Art. 18,

Jodes Luftfahrzeug kann beim Verkebr in einem Vertragsstaat oder beim
Durchfliegen seines Luftraumes mit Einschluss der verniinftigerweise erfor-
derlichen Landungen und Aufenthalte von der Beschlagnahme wegen Nach-
ahmung eines Erfindungspatentes, Musters oder Modells befreit werden gegen
Leistung einer Sicherheit, deren Hohe mangels giitlicher Verstindigung so rasch
als moglich durch die zustindige Behdrde des Ortes der Beschlacnahme zu
bestimmen ist.

Fiinftes Kapitel.
Beim Abflug, im Laufe der Fahrt und bei der Landung zu beobachtende Regeln.

Art. 19.

Jedes dem internationalen Verkehr dienende Luftfahrzeug muss versehen
sein mit:

a. eilnem Immatnkulatmnsauswels, der den Vorschnften des Anhanges A

entspricht;

b. einem Lufttuchtwkmtsauswem geméss den Vorschriften des Anhanges B;
den Fihigkeitsausweisen und Bewilliungen des Kommandanten, der
Fithrer und der tibrigen Mitglieder der Bemannung, entsprechend den
Vorschriften ‘des Anhanges E;

. wenn es Pagsagiere befordert: deren Namensverzeichnis;

wenn es Waren befordert: den Frachtbriefen und dem Warenverzeichnis;

den Bordbiichern geméass den Vorschriften des Anhanges C;

. wenn es mit Apparaten fiir drahtlose Telegraphie ausgeriistet ist: der in
Art. 14 vorgesehenen Bewilligung.

&

Y

Art. 20.

Die Bordbiicher sind wihrend zwei Jahren von -der letzten Eintragung
an aufzubewahren

Art. 21.

Beim Abflug und bei der Landung eines Luftfahrzeuges haben die Landes-
behorden in allen Fallen das Recht, es zu untersuchen und die Auswelse zu
priifen, mit denen es versehen'sein muss. '
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Art. 22,

Die Luftfahrzeuge der Vertragsstaaten haben bei der Landung, besonders
in Notlagen, Anspruch auf gleiche Hilfeleistung wie die einheimischen Luft-
fahrzeuge. :

Art. 23.

Die Rettung der auf dem Meer in Not geratenen Luftfahrzeuge richtet
gich, soweit nicht entgegenstehende Vereinbarungen bestehen, nach den Grund-
sitzen des Seerechtes. :

Art. 24. )

Jeder Flugplatz eines Vertragsstaates, der. gegen Bezahlung bestimmter
Gebiihren der allgemeinen Beniitzung der einheimischen Luftfahrzeuge offen-
steht, steht zu den gleichen Bedingungen auch den aus den iibrigen Vertrags-
staaten stammenden Luftfahrzeugen offen.

Fiir jeden dieser Flugplitze soll fiir Landung und Aufenthalt ein einheit-
licher Tarif gelten, der ohne Unterschied auf einheimische und fremde Luft-
fahrzeuge anzuwenden igt.

Art. 25.

Jeder der Vertragsstaaten verpflichtet sich, die geeigneten Massnahmen
zu ergreifen, um die Beobachtung der im Anhang D vorgesehenen Vorschriften
durch alle Luftfahrzeuge, die sein Glebiet iiberfliegen, sowie durch alle Luft-
fahrzeuge, die sein Nationalititsabzeichen tragen, gleichgiiltig, wo sie sich
befinden, sicherzustellen.

Jeder der Vertragsstaaten verpflichtet sich, fiir die Verfolgnng und Be-
strafung der Fehlbaren zu sorgen.

Bechstes Kapitel

Beiﬁrderungsverbbte.
Art. 26,

Die Beforderung von Sprengstoffen, Kriegswaffen und -munition durch
Luftfahrzeuge ist im internationalen Verkehr verboten. Es ist keinem fremden
Luftfahrzeug gestattet, Gegenstinde dieser Art zwischen zwei Punkten des
gleichen Vertragsstaatos zu befordern.

Art. 27,

Jeder Staat kann die Beforderung oder den Gebrauch von photographischen
Apparaten im Luftverkehr verbieten oder anderweitig regeln. Jede Regelung
dieser Art ist unverziiglich der internationalen Luftfahrtkommission mitzu-
teilen, welche ihrerseits den ibrigen Vertragsstaaten davon Kenntnis za geben
hat.

Art. 28.

Im éffentlichen Interesse kann auch die Beférderung von andern als den
in Art. 26 und 27 erwihnten Gegenstéinden durch jeden Vertragsstaat Beschran-

Bundesblatt. 86. Jahrg, Bd. IL 5
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kungen unterworfen werden. Eine solche Regelung ist unverziiglich der inter-
nationalen Luftfahrtkommission mitzuteilen, welche davon den ibrigen
- Vertragsstaaten Kenntnis zu geben hat.

CArt. 29.

Alle im Art. 28 erwihnten Einschriinkungen missen ohme Unterschied
auf einheimische und fremde Luftfahrzeuge angewendet werden.

Siebentes Kapitel.

Staatliche Luftfahrzeuge.
Art. 80.

Als staatliche Luftfahrzeuge gelten:

a. die militdrischen Luftfahrzeuge;
b. die Luftfahrzeuge, welche ausschliesslich einem bestimmten Staatsdienste
zugeteilt sind, wie der Post, der Zollverwaltung, der Polizei.

Die tibrigen Luftfahrzeuge gelten als private Luftfahrzeuge..

Alle staatlichen Luftfahrzeuge ausser den militdrischen, Zoll- und Polizei-
Luftfahrzeugen werden als private Luftfahrzeuge betrachtet und sind infolge-
dessen allen Bestimmungen des vorliegenden Abkommens unterworfen.

Art. 81.

Jedes Luftfahrzeug, das sich unter dem Befehl einer hiezu kommandierten
Militdrperson befindet, wird als militarisches Luftfahrzeug betrachtet.

Art. 82,

Kein militdrisches Luftfahrzeug eines Vertragsstaates darf das Gebiet
eines andern Vertragsstaates iberfliegen oder dort landen, wenn es hiefiir
" nicht eine besondere Bewilligung erhalten hat. In diesem Falle geniesst das
militarische Luftfahrzeug mangels einer gegenteiligen. Abmachung grund-
satzlich die gleichen Vorrechte, die ithungsgemies den fremden Kriegsschiffen
zugebilligh werden.

Ein militirisches Luftfahrzeug, das aus Not landet oder zur Landung
~ aufgefordert oder gezwungen wird, erwirbt deswegen keines der im ersten
Absatz erwilhnten Vorrechte. :

Art. 33.

Zwischen den einzelnen Staaten getrennt abzuschliessende Vereinbarungen
bestimmen, in welchen Fillen Polizei- und Zoll-Luftfahrzeuge zum Uberfliegen -
der Grenze ermiichtigt werden kénnen. In keinem Falle geniessen sie jedoch
die in Art. 82 genannten Vorrechte.
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Achtes Kapitel.

Internationale Luftfahrtkommission,

Art. 34.

Es wird unter der Bezeichnung «Internationale Luftfahrtkommission»
eine stindige internationale Kommlssmn eingesetzt, die unter dem Schutze
des Volkerbundes steht.

Kein Vertragsstaat kann mehr als zwel Vertreter in der Kommission haben.

Jeder in der Kommission vertretene Staat hat eine Stimme.

Die internationale Luftfahrtkommission ordnet ihr Verfahren und best1mmt
den Ort ihres stindigen Sitzes; sie ist jedoch frei, an allen denjenigen Orten
zusammenzutreten, die sie hiefiir als geeignet betrachtet.

Die Kommission hat folgende Befugnisse:

a. die Vorschlige jedes Vertragsstaates entgegenzunchmen oder ihm solche
zu unterbreiten zum Zwecke der Anderung und Erginzung der Bestim-
mungen des vorliegenden Abkommens ; die angenommenen Abinderungen
(den beteiligten Btaaten) zur Kenntnis zu bringen;

b. die Funktionen auszuiiben, die ihr durch diesen Artikel und die Artikel 9,
18, 14, 15, 16, 27, 28, 36 und 37 des vorliegenden Abkommens iber-
bund(,n worden sind;
die Vorschriften der Anhange A bis G zu dndern und zu erginzen;

. Nachrichten jeder Art iiber die internationale Luftfahrt zu sammeln
und den Vertragsstaaten mitzuteilen;

e. Nachrichten in bezug auf drahtlose Telegraphie, Meteorologie und solche
medizinischer Natur, welche die Luftfahrt beriihren, zu sammeln und den
Vertragsstaaten mitzuteilen;

f. fiir die Versffentlichung von Karten fiir die Luftfahrt gemiiss den Bestim-
mungen des Aphanges F zu sorgen;

g. Meinungsiusgerungen abzugeben iiber Fragen, welche ihr von den Staaten
zur Prifung unterbreitet werden.

Jede Anderung kann durch die internationale Luftfahrtkommission an
jedem beliebigen der Anhéinge angebracht werden, wenn sie von drei Vierteln
von der Gesamtheit der Stimmen der an der betreffenden Session vertretenen
Staaten sowie von zwei Dritteln der Stimmen angenommen wird, die Insgesamt
abgegeben werden konnten, wenn alle Staaten vertreten wiren. Die Anderung
hat volle Wirkung, sobald sie durch die internationale Luftfahrthommission
allen Vertragsstaaten mitgeteilt worden ist.

Jede vorgeschlagene Anderung zu den Artikeln des vorliegenden Abkom-
mens ist durch die internationale Luftfahrtkommission zu beraten, sei es, dass
gio von einem der Vertragsstaaten oder von der Kommission selbst staromt.
Keine solche Anderung kfmn den Vertmgsstaaten zur Annahme vorgeschlagen
werden, wenn sie nicht durch mindestens zwei Drittel der Summe aller mog-
lichen Stimmen angenommen wurde.

&P
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Die an den Artikeln des Abkommens (ausgenommen der Anhiinge) ange-
brachten Anderungen miissen, um wirksam zu werden, durch die Vertrags-
staaten ausdricklich angenommen werden.

Die Kosten der internationalen Luftfahrtkommission werden in dem durch
diese Kommission festgesetzten Verhiltnis durch die Vertragsstaaten getragen.

Die durch die Entsendung von technischen Abordnungen verursachten
Kosten sind durch die betreffenden Absendestaaten zu tragen.

Neuntes Kapitel.

Schlussbestimmungen.
Art. 85.

Die vertragschliessenden Teile verpflichten sich, soweit es sie betrifft, so
viel als moglich zusammenzuarbeiten in bezug auf internationale Massnahmen
betroffend : :

a. die SBammlung und Verteilung von meteorologischen Nachrichten, selen

. es golche statistischer, laufender oder besonderer Natur, gemiiss den
Vorgchriften des Anhanges G;

b. die Verdffentlichung von vereinheitlichten Luftfahrtkarten sowie Ein-
richtung eines einheitlichen Systems von aeronautischen Kennzeichen
auf dém Boden, gemiiss den Bestimmungen des Anhanges F;

e. den Gebrauch der drahtlosen Telegraphie in der Luftfahrt, die Einrichtung
der notwendigen Stationen fir drahtlose Telegraphie, sowie die Beob-
achtung der internationalen Vorschriften iber drahtlose Telegraphie.

Art. 6.

Allgemeine Bestimmungen iber den Zoll im internationalen Luftverkehr
bilden den Gegenstand einer speziellen Vereinbarung, die als Anhang H dem
vorliegenden Abkommen beigegeben ist.

Keine Bestimmung des vorliegenden Abkommens darf dahin ausgelegt
werden, dass sie dem Abschluss von besondern, mit seinen (Grundsitzen in
- Ubereinstimmung befindlichen Abmachungen iiber den Zolldienst, die Polizei,
die Post und alle iibrigen Gegenstinde, die fiir den Luftverkehr von allgemeinem
Interesse sind, entgegenstehe. Solche Abmachungen miissen unverziiglich
der internationalen Luftfabrtkommission mitgeteilt werden, welche den iibrigen
Vertragsstaaten davon Kenntnis zu geben hat.

~ Art. 87.

Im Falle ven Meinungsverschiedenheit zwischen zwei oder mehreren
Staaten iiber die Auslegung des vorliegenden Abkommens soll der Btreit durch
den stéindigen internationalen Gerichtshof entschieden werden. Wenn jedoch
einer der beteiligten Staaten den Protokollen tiber diesen Gerichtshof nicht
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beigetreten ist, so soll der Btreit auf sein Begehren auf dem Wege der Schieds-
gerichtsbarkeit entschieden werden.

Wenn sich die Parteien nicht direkt iiber die Wahl der Schledsnchter
verstindigen, so haben sie vorzugehen wie folgb:

Jede der Parteien ernennt einen Schiedsrichter, und die Sch1edsrmhter
treten zusammen, um einen Obmann zu bezeichnen. Wenn die Schiedsrichter
gich nicht einigen koénnen, so bezeichnet jede der Parteien einen dritten Staat,
und die derart bezeichnéten dritten Staaten schreiten zur Ernennung des
Obmannes, sei es im gemeinsamen Einverstindnis oder sei es, dass jeder einen
andern Namen vorschligt, wobei dann das Los gwischen diesen beiden Na.men
zu entscheiden hat.

Meinungsverschiedenheiten iiber die dem vorliegenden Abkommen bei-
gegebenen technischen Anhinge werden durch die internationale Luftfahrt-
komrnission mit einfacher Stimmenmehrheit geschlichtet.

Falls sich der Btreitpunkt auf die Frage bezieht, ob die Auslegung des
Abkommens selbst oder diejenige eines der Reglemente betroffen wird, liegh
o8 dem im ersten Absatz dieses Artikels vorgeschenen Schiedsgericht ob,
endgiilfig daritber zu entscheiden.

. Art. 38,
Im Kriegsfalle beeintrichtigen die Bestimmungen des vorliegenden

Abkommens in keiner Weise die Handlungsfreiheit der Vertragsstaaten, sei
es als Kriegfithrende, sei es als Neutrale.

Art. 39.

Die Bestimmungen dieses Abkommens werden ergiinzt durch die Anhiinge
A bis H, welche unter Vorbehalt der Vorschrift von Art. 34, lit. ¢, die gleiche
Geltung haben und zur gleichen Zeit in Kraft treten wie das Abkommen selbst.

Art. 40.

Die (iebiste und die Angehdrigen der unter Protektorat stehenden oder
der im Namen des Volkerbundes verwalteten Linder werden fir die Zwecke
des vorliegenden Abkommens behandelt, als ob sie Gebiete bzw. Angehonge
des Schutz- oder Mandatarstaates wiren.

Art. 41.

Jodem Btaat steht der Beitritt zu diesem Abkommen offen.

Der Beitritt ist auf diplomatischern Wege der Regierung der Franzosischen
Republik zur Kenntnis zu bringen und durch diese allen iibrigen Signatar-
staaten und beigetretenen Staaten mitzuteilen. -

Art. 42
(Aufgehoben.)
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Art, 48.

Das vorliegende Abkommen kann nicht vor dem 1. Januar 1922 gekimdigt
werden. I Falle der Kindigung muss diese der Regierung der Franzosischen
Republik mitgeteilt werden, welche davon den andern Vertragsstaaten Kenntnis
zu geben hat. Thre Wirkung beginnt frithestens ein Jahr nach der Mitteilung
und bezieht sich nur auf den Staat, welcher die Kiindigung ausgesprochen hat.

Das vorliegende Abkommen
ist zu ratifizieren.

Jeder Staat hat seine Ratifikation an die franzosische Regierung zu
richten, welche den andern Signatarstaaten davon Kenntnis gibt.

Die Ratifikationen werden in den Archiven der franzésischen Regierung
anfbewahrt.

Das vorliegende Abkommen tritt fir jeden Signatarstaat gegenitber den
itbrigen Staaten, die es bereits ratifiziert haben, 40 Tage nach der Hinterlegung
seiner -Ratifikation in Kraft.

SBogleich nach dem Inkrafttreten des vorliegenden Abkommens wird die
franzdsische Regierung eine beglaubigte Abschrift, davon denjenigen Méchten
tibermitteln, welche gestiitzt auf die Friedensvertrige sich verpflichtet haben,
mit den Vorschriften dieses Abkommens ubercmstlmmende Regeln iiber die
Luftfahrt zu befolgen.

Gegeben zu Paris, den dreizehnten Oktober 1919, in einem einzigen Fxem-
plar, das in den Archiven der Regierung der Franzosischen Republik auf-
bewahrt bleibt und von dem gehérig beglaubigte Abschriften den Vertrags-
staaten tibermittelt werden sollen. Die erwihnte, wie oben datierte Austerugung
kann bis und mit dem 12. April 1920 unterzeichnet werden.

Zur Urkund dessen haben die nachgenannten Bevollmichtigten,
deren Vollmachten in guter und gehoriger Form befunden wurden, das vor-
liegende Abkommen unterzeichnet.

Das vorliegende Abkommen ist franzosisch, englisch und italienisch
abgefasst worden.

TIm Falle von Abweichungen ist der franzomsche Text massgebend.
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Anhinge.

Anhdng A.

Kennzeichnung der Luitfahrzeuge und Rufzeichen.

“Abschnitt I.
Allgemeines.

a. Die von den Luftfa,hrzeugen zu fithrenden Hoheits- und Dmtragungs-
zeichen bestehen aus einer Gruppe von finf Buchstaben.

Das Hoheitszeichen besteht aus dem ersten oder den beiden ersten Buch-
staben dieser Gruppe.

Ein Bindestrich, der so lang gein soll, wie ein Buchstabe breit ist, ist
unmittelbar hinter den oder die Hoheitsbuchstaben zu setzen.

b. Die Gruppen fiir Hoheits- und Eintragungszeichen werden nach den
Richtlinien der Abschnitte VIII und IX dieses Anhangs zusammengestellt
und aus grossen lateinischen Buchstaben gebildet, z. B. -

Frankreich: F-ABCD
Siam: HS-XYZ _
¢. Beziglich der Eintragungen im Immatrikulationeregister und der

Immatrikulationsausweise gelten die Bestimmungen des Abschnitts VI dieses
" Anhangs.

Abschnitt II.
Anbringung der Zeichen am Fahrzeug.

Hoheits- und Immatrikulationsabzeichen sind auf das Luftfahrzeug auf-
zumalen und wie folgt anznordnen;:

a. Flugzeuge. — Die Zeichen sind auf die Unterseiten der unteren
Flugel und auf die Oberseiten der oberen Fligel aufzumalen, und zwar mit dem
oberen Ende der Buchstaben nach der Vorderkante zu gerichtet. Ausserdem sind
gie auf jede Seite des Rumpfes zwischen Fligel und Schwanzflossen aufzumalen.
Bei Fahrzeugen ohne Rumpf sind die Zeichen statt dessen auf die Gondel zu
malen.

“der Nihe ‘des grossten Querschnitts anzubringen; sie sind auf beiden Seiten
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und auf der Oberfliche zu wiederholen. Die Zeichen auf der Oberfliche miissen
von den beiden seitlichen Zeichen gleiche Entfernung haben.

‘Bei Ballonen sind die Zeichen zweimal am Aquator so weit wie méglich
voneinander entfernt aufzumalen, sofern es sich um einen Kugelballon handelt;
wenn der Ballon kein Kugelballon ist, sind die Abzeichen auf beiden Seiten
in der Nihe des grossten Querschnitts des Ballons unmittelbar iiber dem
Traggurt fiir die Taue zur Aufhingung der Gondel aufzumalen.

Bei Luftschiffen und Ballonen missen die sn den Seiten angebrachten
Zeichen sowohl von der Seite wie vom Boden aus lesbar sein.

Abgchnitt IIT.
Abmessungen der Hoheits- und Eintragungszeichen.

a. Flugzeuge. — Die Hohe der Zeichen auf den Tragflichen betrigt vier
Fimftel der betreffenden Flichenbreite. Am Rumpf oder an der Gondel betrigt
die Hohe der Zeichen vier Fiinftel der grossten Hohe, gemessen am schmalsten
Teile des Rumpfes oder der Gondel, auf die die Zeichen aufgemalt sind.

b. Luftschiffe und Ballone. — Bei Luftschiffen soll die Héhe der
Abzeichen nicht geringer sein als ein Zwolftel des grossten Querumfangs des
Luftachiffs.

Bei Ballonen soll die Hohe der Abzeichen mindestens ein Fiinfzehntel
des grossten Ballonum.fa.ngs betragen, wenn es sich um einen Kugelballon
handelt, und ein Zwolftel des Umifangs am grossten Querschnitt bei sonst1gen
Ballonen.

¢. Allgemeines. — Bei allen Luftfahrzeugen soll die Héhe des Hoheits-
und des Fintragungszeichens 2,5 m nicht iibersteigen.

Abschnitt IV,
Abmessungen, Art der Buchstaben usw,

a. Soweit es die Bauart des Luftfahrzeugs gestattet, betrigt die Breite
der Buchstaben zwei Drittel ihrer Hohe; die Strichstirke betrigt ein Sechstel
ihrer Hohe; zwischen ibnen ist, ausgenommen der in Abschnitt VI vorgesehene
Fall, ein Zwischenraum von halber Buchstabenbreite freizulassen. Die Buch-
staben mussen in Blockschrift und alle von gleicher Art und Grosse sein.

b. Damit die Buchstaben recht deutlich lesbar sind, sollen sie in einer
Farbe gemalt werden, die sich auffallend von der Farbe des Untergrundes
abhebt.

~ Abschnitt V.
Instandhaltung.

Hoheits- und Eintragungszeichen sind maglichst vorteilhaft unter Beriick-
sichtigung der Formen des Luftfahrzeuges anzuordnen. Die Zeichen miissen
dauvernd sauber gehalten und stets lesbar bleiben.
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Abschnitt VI.
Immatrikulationsregister und Immatrikulationsausweis,

Das Immatrikulationsregister und der Immatrikulationsausweis miissen
eine Beschreibung des Luftfahrzeugs enthalten und angeben: die Nummer
oder andere vom Hersteller dem Fahrzeug gegebene Frkennungszeichen, die
oben erwihnten Hoheits- und Eintragungszeichen, den Heimathafen des Luft-
‘fahrzeugs, Namen und Vornamen, Staatsangehérigkeit und Wohnort des
Eigentiimers sowie das Immatrikulationsdatum.

Der Immatrikulationsausweis ist nach folgendem Muster aufzustellen:
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Staat, Ministerium,
Verwaltung oder Diensistelle

Immatrikulationsausweis
Nr.......

Hobeits- und ITmmatrikulationsabzeichen .....................
1. Muster und Beschreibung....... ...,

..........................................................

Seriepnummer des Herstellers ... ........coooeeneueivernann...
Name des Eigentiimers ........ ..ot in,
5. Wohngitz des Eigentimers. ........ovineii e,

w5

6. Staatsangehorigkeit des Eigentiumers ..............0.........
7. Heimathafen des Luftfahrzeugs ........... ... .. ... ... ...

Da erklirt worden ist, dags das oben erwihnte Luftfahrzeug in
keinem anderen Staate eingetragen ist, wird hiermit bescheinigt,
dass dieses Luftfahrzeug ordnungsmissig in das Immatrikulations-

register von....... ... .ol 5 (1 S 19...
gemiiss- Anhang A des Abkommens zur Regelung des Luftverkehrs '
vom 18. Qktober 1919, und geméss. .. ... ... ..ol

eingetragen worden ist, dass ithm die Hoheits- und Immatrikulations-
abZelChen . .. .. e e
zugeteilt worden sind, und dass eg die......... ...
Staatsangehorigkeit besitzt.

. (Unterschrifs.)




(Anhang A) ' i

Abschnitt VII.
(Aufgehoben.) '

Absehnitt VIII.
. Zeichentabelle.

Die jedem der Staaten zugeteilten Abzeichen gelten auch fir die Luft-
fahrzeuge ihrer Kolonien, Protektorate, Tributérstaaten oder solcher Linder,
die von ihnen auf Grund eines Mandates des Volkerbundes verwaltet werden,
gofern ihnen laut nachstehender Tabelle nicht besondere Abzeichen zugeteilt
worden sind.

Aus den sechsundzwanzig Buchstaben des Alphabets kénnen Zusammen-
setzungen gebildet werden, jedoch sind akzentuierte Buchstaben ausgeschlossen.
' Jedoch kénnen nicht verwendet werden solche Zusammensetzungen, die
mit. dem Notzeichen (808) oder mit ahnlichen Bignalen wie XXX (allgemeines
Dringlichkeitszeichen), PAN (Dringlichkeitszeichen im Flugfunkverkehr) und
TTT (Bicherheitszeichen) verwechselt werden kénnen, sowie die Zusammen-
stellungen mit W als zweitem Buchstaben.

Absehnitt IX,
Rufzeichen.

Die Hoheits- und Immatrikulationsabzeichen und das Rufzeichen eines
Luftfahrzeugs sind identisch.

Das Rufzeichen ist aus der Buchstabenserie auszuwihlen, die laut nach-
stehender Tabelle international dem Staate zugeteilt worden ist, in welchemn das
Luftfahrzeug eingetragen ist.

Das Rufzeichen ist in allen Fillen anzuwenden, wenn das Luftfahrzeug
Mitteilungen durch Funksprueh oder auf andere Weise sendet oder empfingt,
jedoch mit Ausnahme des Falles, in welchem optische Signale ohne Benutzung
des Morsealphabets verwendet werden.

Bei Funktelephonie soll dem Rufzeichen der Bordstationen der Name des

Eigentiimers des Luftfahrzeugs (Gesellschaft oder Privatperson) vorangestellt
werden.

Tabelle iiber die durch das Washingtoner
Funkabkommen (1927) bewirkte Verteilung der Rufzeichen.

Chile . . . . . . . . . o CAA-CEZ
Kanada. . . . . . . . . . . . . ... ... CFA-CKZ
Kuba. . . . . . . . . CLA-CMZ
Marokko . . . . . . . e e e e e e CNA-CNZ
Bolivien. . . . . .. . .. . ... .. CPA-CPZ
Portugiesische Kolonien. . . . . . . . . . . . .. ... . CRA-CRZ

Portugal . . . . . .. ... Lo CSA-CUZ
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"Buminien. . . . . .. .. e e e e e CVA-CVZ
Truguay . . . « ¢ v o v o e e e e e e CWA-CX7Z
Monaco . . . . . . . . .. e e e e e . CZA-CZZ
Deutschland. . . . . . . . . . . . . .. ... D '
Spamien. . . . . . . . .o . 0 e e e e L. EAA-EHZ
Irland. . . . . . . . . . . EIA-EIZ
Tiberia . . . . . . . . e e e e e e e e ELA-ELZ
Bstland. . . . . . . . . . . e EBA-EBZ
Athiopien . . . . . . . . . . oo ETA-ETZ
Frankreich mit Kolonien und Schutzgebieten. . . . . . . . F
Grossbritannien . . . . . . . . . .. ..o G
Ungarn . . . . . . v o v e e e e e e e e e e HAA-HAZ
Behweiz., . . - - - . . . . . .. . HBA-HBZ
Ecuador. . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e HCA-HCZ
Haiti . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e . .. HHA-HHZ
Dominikanische Republik. . . . . . . . . . . ... ... HIA-HIZ
Kolumbien . . . . . . . &« v v v v e e e HJA-HKZ
Honduras . . . . . . . . . . . . ... ... e e e HRA-HR7Z
Slam . . - ... oL e e e HSA-HSZ
Italien mit- Kolonien . . . . . . . . . . . . . . .. ... I
Japan. . . . . . . Lo L oo e J
Vereinigte Stasten von Amerika. . . . . . . . . . . . . . K
Norwegen . . . . . . ... ... e e e e e LAA-LNZ
Argentinische Republik. . . . . . . . . . .. ... ... LOA-LVZ
JBulgarien . . . . . L. .o oo LZA-LZ7
" Grossbritannien . . . . . . T M
Vereinigte Staaten von Amerika. . . . . . . . . . .. .. N
Peru . . . . . e e e e e e e e e e e e e OAA-OBZ
Finnland . . . . . ... .. e e e e e e e e e OHA-OHZ
Tschechoslowakei. . . . . . . . . . . . . . .« v OKA-OKZ
Belgion und Kolonien . . . . . . . . .. . . ... ... ONA-OTZ
Dianemark. . . . . . . . . . . . . ... . QUA-0ZZ
Niederlande . . . . . . . e e e e e e e e e e e e PAA-PIZ
Curagao. . . . . . - . . o o o o o e e e e PJA-PJZ
Niederlindisch-Indien. . . . . o e e e e e e -PKA-POZ
Bragilien . . . . . . . . . . . 00 - PPA-PYZ
Burinam. . . . . . . . . . . . ... .. PLA-PAZ
Union der Sozialistischen Sowjetrepubliken. . . . . . . . . RAA-RQZ
Persien . . . . . ... ... ... e e e e e e e e RVA-RVZ
Republik Panama . . . . . . . . . . ... RXA-RXZ
Litawen. . . . . . . . . . . . o oo o e RYA-RYZ
Behweden . . . . . . . . . . ... e e BAA-BMZ
Polem. . . . . . . . . e e e . SPA-8RZ

Agypten. . . . . . . .. ... e e . SUA-8UZ
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Griechenland . . . . . . . . .. . o000 SVA-8ZZ

Tarkei . . . . . . . o . L oL e e e e e TAA-TCZ
Island. . . . . . . . . ... TFA-TFZ
Guatemala . . . . . . . .. ..o 0oL TGA-TGZ
Costa-Rica. . . . . . . . . PR e e e e e e e TIA-TIZ

Saargebiet. . . . . . . . .. ... o000 TSA-TSZ

Hedschas . . . . . . . . .. ... ... .. ...... TUHA-UHZ
Niederlindisch-Indien., . . . . . . e e e e e e e e UIA-UKZ
Luxemburg . . . . . . . .. ... ... ..., ULA-ULZ
Konigreich der Serben, Kroaten und Slowenen . . . . . . . UNA-UNZ
Osterreich . . . . . . . . . ... ... ........ . TOA-UOZ
Kanada. . . . . . . . . . . . ... Lol VAA-VGZ
Australien. . . . . . . ... .o o000 VHA-VMZ
Neufundland. . . . . . . . . . ... ..o L. VOA-VOZ
Britische Kolonien und Schutzgebiete . . . . . . . . . .. VPA-V3Z
Britisch-Indien. . . . . . . . . . ... Lo L VTA-VWZ
Vereinigte Staaten von Amenk& .............. w

Mexiko . . . . . v v v vl e e e e L. .. XAAXFZ
China. . . . . . . . . o o i i e e e e e e e e XGA-XUZ
Afghanistan . . . . . . . .. .. ... L., YAA-YAZ
Neue Hebriden . . . . . . . ... ... ... ..... YHA-YHZ
Irak . . . . . . oo YIA-YIZ

Lettland . . . . . . . . .. . ... ... ..., YLA-YLZ
Danzig . . . . . .. . ... e e e e e e e e e YMA-YMZ
Nikaragua. . . . . . . . . . . .« c 4 o oo e e - YNA-YNZ
Republik Salvador. . . . . . . e e [ YSA-YSZ
Veneguela . . . . . . . . . . . ... ..., YVA-YVZ
Albanien . . . . . . . . . . . ..o ZAA-ZAZ
Neuseeland . . . . . . .. . ... ... ... ZKA-ZMZ
Paraguay . . . . . . . ..o ZPA-ZPZ

Studafrika . . . . ., . . e e e e e e ZSA-ZUZ

Vom Internationalen Biiro der Telegraphen-Union (Bern)
provisorisch erteilte Rufzeichen.

Portugwsmche Kolonten. . . . . . . . . . . . ... ... CQA-CQZ
N o OCA-0CZ
Finnland . . . . . . . .. e e e e e e e e e e e OFA-OGZ
Agypten. . . . . . v e e e e e STA-8TZ

Britische Kolonien und Protektorate ............ ZBA-ZDZ
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Tabelle der von den Luftfahrzeugen zu fithrenden Zeichen.

Land

Heheitszeichen

!

Immatrikulationsabzeichen

Vereinigte Staaten von Ame-
~ rika
Grogsbritannien
Frankreich mit Kolonien und
Schutzgebieten . . . . .
Italien und Kolonien

Portugiesische Kolonien . .
Portugal

" Ruménien
Uruguay

Monaco. . . . . . . . ..
Spapien . . . . . . . ..
Freistaat Irland. . . . . .

Peru

Belgien. . . . . . .. ..
Dinemark . . . . . . ..
Niederlande. . . . . . . .
Curagao . . . . . . . ..
Niederlindisch-Indien . . -
Surinam
Persien .
Panama

CcC
CF
CL oder CM
ON
CR
Ccs
cvV
CX
CZ
EC
EI
ES
HA
HH
HK
HS
LN

LZ
0B
OH

'1_

|

Alle Zusammensetzungen
mit 4 Buchstaben.

Alle Zusammensetzungen
mit 3 Buchstaben.

dito (mit Ausnahme der-
jenigen mit A, & und 0).
Alle Zusammensetzungen
mit 8 Buchstaben.
dito (mit Ausnahme der-
jenigen mit WW).

Alle Zusammensetzungen
mit 8 Buchstaben.
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Land Hoheitszeichen | Immatrikulationszeichen
Litauen . . . . . . . .. RY
Schweden. . . . . . . . . SE
Polen. . . . . . . . . .. 8P
Agypten . . . . . . . .. sU
Griechenland . . . . . . . 8x
Tirkei . . . . . . . . . . TC
Island . . . . . . . . .. TF
Saargebiet . . . . . . . . TS
Luxemburg . . . . . . . .| UL
Konigreich der Serben, Kroa-
ten und Slowenen., . . . | UN
Australien . . . . . . .. VH
Neofundland . . . . . - | Yo Alle Zusammensetzungen
Britische Kolonien und ) | VP, VQ oder mit 3 Buchstabeng
Schutzgebiete . . . . . ] VR )
Indien . . . . . . . . .. VT
Mexiko. . . . . . . . .. XA oder XB
China . . ... ... .. XT
Afghanigtan. . . . . . . . YA
Neue Hebriden . . . . . . YH
Iak . . . . . . ... YI
Lettland . . . . . . . .. YL
Freistaat Danzig . . . . . YM
Republik Balvador. . . . . Y§
Venezuela. . . . . . . .. YV
Neuseeland . . . . . . . . ZK
Sudafrikanische Union . . . | Z8

Sobald mittels Anwendung des Rufzeichens von fiunf Buchstaben eine
Verbindung hergestellt worden ist, kann die Bordstation ein abgekiirztes
Rufzeichen, das wie folgt zusammengesetzt ist, benutzen:

a. Bei Funktelegraphie den ersten und letzten Buchstaben des vollstindigen
aus fiinf Buchstaben bestehenden Rufzeichens;

b. Bei Funktelephonie den ganzen oder einen Teil des Namens des Eigen-
timers des Luftfahrzeugs (Luftverkehrsgesellschaft oder Privatperson) unter
Hinzufiigung der beiden letzten Buchstaben des Jmmatrikulationsabzeichens.

Bei Mitteilungen durch optische Signale sind, wenn das Morsealphabet
nicht angewendet wird, die gewéhnlichen Verfahren zu benutzen.

Die oben mitgeteilten Bestimmungen iiber Rufzeichen berithten nicht die
besonderen Signalvorschriften des Abschnitts IT des Anhangs D.
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Anhang B.

Lufttiichtigkeitszeugnis.

Die Hauptbedingungen zur Erteilung des Lufttiichtigkeitszeugnisses smd
folgende:

1. Hingichtlich der Slcherhelt muss das Luftfahrzeug gewissen Mindest-
anforderungen geniigen.

2. Durch Probefliige, die gewissen Mindestanforderungen geniigen, sind
die tatsichlichen Flugeigenschaften jedes zu prifenden Musters in befriedigender
Weise nachzuweisen. Nachbauten eines zugelassenen Musters sind diesen
Prifungen nicht unterworfen,

8, Der Bau eines jeden Luftfahrzengs muss hinsichtlich der Rohstoffe
und deren Verarbeitung genehmigt werden. Die Bauaufsicht und die Prifungen
miisgen gewissen Mindestforderungen gentigen.

4. Jedes Luftfahrzeug muss mit geeigneten Instrumenten versehen gein,
um die Sicherheit des Verkehrs zu gewihrleisten.

5. Die in Nrn. 1—8 erwiihnten Mindestanforderungen werden spéter von
der Internationalen Luftfahrtkommission festgesetzt '), Bis dahin erlisst jeder
Vertragsstaat Einzelvorschriften tiber die Irteilung und Gultlgkmtsdauer der
Lufttuchtigkeitszeugniese.

Anhang C,

Bordbiicher.

Abschnitt TI.
Flugtagebuch.
Fir jedes Luftfahrzeug ist ein Flugtagebuch zu fihren, das folgende
Angaben enthalten muss;

a: Klassifizierung des Luftfahrzeugs, Hoheits- und Immatrikulations-
abzeichen, Namen, Vornamen, Staatsangehorigkeit und Wohnort des Eigen-
tiimers, Name des Herstellers und zugelassene Hochstnutzlast des Luftiahr-
Zeugs;

1) Beschluss Nr. 551 (B. O.19, 8.88). Beschliisee Nrn. 603, 604, 605 (B. 0. 20,
8). .
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b. ferner fiir jede Reise die obligatorischen Angaben, die in dem von der
Internationalen Luftfahrtkommission aufgestellten Flugtagebuchmuster vor-
gesehen sind 1).

‘Abschnitt II.

Luftfahrzeugbuch.

- Das Luftfahrzeugbuch ist nur far solche Luftfahrzenge vorgeschneben,
die im ¢ffentlichen Personen- oder Giterverkehr verwendet werden. Es muss
folgende Angaben enthalten:

a. Klassifizierung des Luftfahrzeugs, Immatrikulations- und Hoheits-
zeichen, Namen, Vornamen, Staatsangehorigkeit und Wohnort des Rigen-
timers, Name des. Herstellers und zugelassene Hochstnutzlast des Luftfahr-
Zeugs;

b. Bauart und Seriennummer des Motors, Bauart der Luftschraube mit
Nummer, Steigung und Durchmesser sowie Namen des Herstellers;

-¢. Bauart des,im Luftfahrzeug angebrachten Funkgerits; :

d. Risttafel mit allen erforderlichen Anweisungen an das fiir Betrieb und
Unterhaltung des Luftfahrzengs verantwortliche Personal in bezug auf die
Aufrtistung der Zelle (Flugzeuge) oder der Aufhingung (Luftschiffe);
~e. vollstindige und ausfihrliche technische Angaben iiber die friihere
Indiensthaltung des Luftfahrzeugs einschliesslich aller Abnahmepriifungen,
Uberhohmgen, Auswechslungen, Ausbesserungen und shnlicher Arbeiten.

" Abschnitt III.

- Motorbuch.

Das Motorbueh ist nur fir Motoren solcher Luftfahrzenge vorgeschricben,
die im offentlichen Personen- oder Guterverkehr verwendet werden. Fir
jeden Motor ist ein besonderes Buch zu fithren, das stets bei diesem bleiben
. muss. KEs musg folgende Angaben enthalten:

a. Bauart des Motors, Seriennummer, Namen des Herstellers, internationale
(oder gegebenenfalls besondoere) Leistung und Hochstdrehzahl, Zeitangabe der -
_Herstellung und Tag der ersten Ind1enstste]lung,

- b Immatnkula.tmnsabzewhen und Bauart der Luftfa.hﬂeuge, in dle der’
Motor eingebaut worden ist;

¢. vollstindige und ausfithrliche technische Angaben iiber d1e frithere
Inbetriebhaltung des Motors einschliesslich aller Abnahmeprufungen bereits
_ geleisteter Betriebsstunden, Uberholungen, Auswechslungen, Ausbesserungen
und dhnlicher Arbeiten.

1) Die Regeln iiber die Form, die Ausfuhrung und das Nachfithren des Flug-
tagebuches sind in dem Beschluss Nr, 47 (B.0.2,8. 32—34) der Internationalen Luft-
fahrtkommission niedergelegt, der fiir die Vertragssta.a.ten im gleichen Masse verbind-
lich ist wie die Anhinge des Abkommens; er ist seit dem 10, August 1923 in Kraft
und wurde durch die Beschliisse Nr. 355 (B 0.12, 5.22), Nr. 393 (B. O. 13 5. 48)
und Nr.422 (B.Q.14, S.20) abgedndert.

Bundesblatt. 86. Jahrg. Bd. IL . 6
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- Abschnitt IV,
- Signalbuch.

. Das Signalbuch ist nur fiir soleche Luftfahrzeuge vorgeschrieben, die im
offentlichen Personen: oder Gitterverkehr verwendet werden., Es mmss folgende
Angaben enthalten:

a. Klagsifizierung des - Luftfahrzeugs, Hoheits- und- Immatrikulations-
abzeichen, Name, Vorname, Staatsangehorigkeit und Wohnort - des Iligen-
tiumers;

b. Ort, Tag und Stunde der Abgabe oder des Empfangs eines ]uden Slgnals,

¢. Name oder Angabe aller Personen und Stationen, an die ein Signal
gerichtet oder von denen ein Signal empfangen worden ist.

Absehnitt V.
Form und Fithrung der Bordbiicher.-

Die verschiedenen durch dag Abkommen vorgeschriebenen Bordbiicher
kénnen in einem Band vereinigt werden. Die Muster der Bordbiicher sowie
die Vorschriften iiber ihre Einrichtung und Fihrung werden von der Inter-
nationalen Luftfahrtkommission mit der im Artikel 34 vorgesehenen Mehrheit
fiir die Abinderung der Anhiinge festgesetzt oder geiindert 1).

Anhang D.

Regeln iber Llchterﬁlhrung und Signale, Luftverkehrsregeln.

Begrlﬂsbestlmmungen”)

a. Der Ansdruck «Luftfa,hrzeug» bezeichnet ein Gerit, das cuch vermdge
der Eigenschaften der Luft im Luftraum zu halten vermag.

b. Der Ausdruck ¢Luftfahrzeug leichter-als-Luft» bezeichnet ein Luft-
fahrzeug, das sich statisch in der Luft halten kann.

¢. Der Ausdruck «Ballony bezeichnet ein freies oder am Haltekabel befind-
liches Luftfahrzeug leichter-als-Luft, das keine eigenen Antriebsmittel besitzt.

d. Der Ausdruck «Luftschiff» bezeichnet ein Luftiahrzeug leichter-als-Luft,
das mit eigenen Antriebsmitteln und Richtungssteuer versehen ist.

e. Der Ausdruck «Luftfahrzeug schwerer-als-Lufty bezeichnet ein Luft-
fahrzeug, das dynamisch durch die Einwirkung von Luftkréften auf Trag-
flachen getragen wird, die sich im Verhiltnis zur Luft in Bewegung befinden.

f- Der Ausdruck «Flugzeug» bezeichnet ein Luftfahrzeug schwerer-als-Luft,
mit eigenen Antriebsmitteln, das von der Tinwirkung aerodynammcher Krifte
auf Flichen getragen wird, die beim Fluge feststehen.

1y Siehe oben, -Anmerkung zu Abschnitt 1.
%) SicheBeschlisse Nrm.392 (B 0.13,8.46),522 (B 0.18.8.82) u. 577(B.0.19,8.72).
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g Als auf dem Wasser befindlich wird ein Luftfahrzeng dann angesehen,
wenn es mit einem seiner Teile das Wasser berithrt.

h. Ein in der Luft oder auf dem Wasser befindliches Luftfahrzeug gilt als
«in Bewegung», wenn ¢s weder am Boden noch an einem auf dem Boden oder
im Wasgser befindlichen festen Gegenstand festgemacht ist.

1. Ein in der Luft oder auf dem Wasser in Bewegung befindliches Luft-
fahrzeug wird als «Fahrt machend» angesehen, wenn es im Verhiltnis zur
Luft oder zum Wasser eine Geschwindigkeit besitzt.

j. Ein Luftfahrzeug wird als «manévrierunfihigs angesehen, wenn es nicht
mehr in der Lage ist, dievorgeschriebenen Bewegungen im Sinne dieses Anhanges
sowie im Binne der Vorschriften zur Verhinderung von Zusammenstossen auf
See auszufithren.

k. Der Ausdruck sichtbar» in bezug auf Lichter bedeutet sichtbar in
dunkler Nacht bei klarer Luft. Die nachstehend behandelten Sichtwinkel der
beigefiigten Zeichnung beziehen sich auf ein in normaler Lage befindliches,
geradeaus und waagrecht fliegendes Luftfahrzeug.

I. Der Ausdruck «Landepiste» bezeichnet den Teil eines Flugplatzes, der
fir Abflug und Landung von Luftfahrzeugen bestimmt ist.

Abschnitt I.
Vorschriiten iiber Lichter und den Signalverkehr hei Tage.

1. Die Vorschriften iiber Lichter finden bei jedem Wetter wiahrend der
Zeit von Sonnenuntergang bis Sonnenaufgang Anwendung, sofern nicht die
Behirden eines Staates mit Riicksicht aut dessen Breitenlage andere Zeiten
festgesetzt und bekanntgegeben haben, die in seinem Staatsgebiet an die Stelle
der Stunden des Sonnenaufgangs und Sonnenuntergangs treten sollen. Withrend
dieses Zeitraumes darf kein anderes Licht gezeigt werden, das mit den nach-
gtehend beschriebenen Lichtern verwechselt werden kénmnte. Diese Lichter
diirfen nicht blenden.

2. Jedes Luftfahrzeug schwerer-als-Luft mit eigenen Antriebsmitteln
soll in der Luft oder auf der Landepiste eines Flugplatzes folgende Lichter
fithren:

a. an der rechten Seite ein gritnes Licht, das so angeordnet ist, dass es
einen ununterbrochenen Lichtschein verbreitet, der mindestens auf eine Ent-
fernung von 8 km unter einem Winkel von 110° sichtbar ist, dessen einer
Schenkel in der Symmetrieebene parallel zur Liingsachse des Luftfahrzeugs in
der Richtung nach vorn verlduft, wihrend der andere nach rechts gerichtet ist.

b. An der linken Seite ein rotes Licht, das so angeordnet ist, dass es einen
ununterbrochenen Lichtschein verbreitet, der mindestens auf eine Entfernung -
von 8 km unter einem Winkel von 110 sichtbar ist, dessen einer Schenkel
in der Symmetrieebene parallel zur Léngsachse des Luftfahrzeugs in der
Richtung nach vorn verléuft, wihrend der andere nach links gerichtet ist.
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‘e. Am Heck oin weisses Licht, das so angeordnet ist, dass es nach hinten
einen ununterbrochenen, auf mindestens 5 km Entfernung sichtbaren Licht-
schein unter einem Winkel von 140° wirft, dessen Schenkel durch zwei senk-
rechte Ebenen gebildet werden, und der durch die Symmetrieebens, die durch
die Léngsachse des Luftfahrzeugs hindurchgeht, in zwei gleiche Teile geteilt
wird.

Wenn in Anwendung ‘dieser Regeln ein einzelnes Lmht. durch mehrere
Lichter ersetzt werden muss, so ist der Sichtbereich eines jeden Lichtes so zu
begrenzen, dass immer nur ein Licht auf einmal sichtbar ist.

" Falls ein mit eigenen Antriebsmitteln versehenes Luftfahrzeug schiwerer-als-
Luft eine grosste Breite tiber alles von weniger als 20 m hat, kénnen die vor-
stehend vorgeschriebenen Lichter zu einer oder mehreren Lampen zusammen-
gefasst werden, die in der Mitte angebracht werden, vorausgesetzt, dass die
in den vorhergehenden Absitzen aufgefithrten Bedmgungen iber Farbe und
Sichtbarkeit erfillt werden.

Schema der Lichteranordnung.

2o S4ETS .
g EFFS Lﬁngerymmelﬂeabena
;‘: fen 5 33 [/ Plen longitudinal de syméfrie Vo
e e Avant
2 Avanfi

. " \
Dietro E) / Piano longitudingle di simmatria i
’ ’ i

"~ 8. Jedes Luftfahrzeng schwerer-als-Luft mit eigenen Antriebsmitteln,
das sich auf dem Wasser in Bewegung befindet, hat folgende Lichter zu fithren:
a. wenn es mandvrierfihig ist und nicht geschleppt wird,. die Lichter nach
Ziff. 2 und ausserdem am Bug ein weisses Licht, das so angeordnet ist, dass
es nach vorn einen ununterbrochenen, mindestens auf eine Entiernung von
5 km sichtbaren Lichtschein unter einem Winkel von 220¢ verbreitet, dessen
Schenkel durch zwei senkrechte Ebenen gobildet werden und der dureh die
Symmetrieebene, die durch die Lingsachse des Luftfahrzeugs geht, in zwel
gleiche Teile geteilt wird;
b. wenn eg geschleppt wird, die unter Zlff 2 a.ufgefuhrten Lichter;
© ¢ wenn es mandvrierunfihig ist, zwei rote Lichter senkrecht uberemander
mit mindestens einem Meter Zwischenraum an der Stelle, wo sie am besten
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gesehen werden koénnen; die. Lichter sollen moghchst am ga.nzen Horizont
" auf mindestens 3 km Entfernung gichtbar sein; ferner
1. wenn es Fahrt macht: die unter Ziff. 2 aufgefithrten Lichter, oder
2. wenn es keine Fahrt macht das unter Ziff. 2-in Abs. ¢ aufgefiihrte
Licht,

4. Jedes Luftfa,hrzeug schwerer-als-Luft mit eigenen Antnebsxmtteln
- soll vor Anker oder, wenn es auf dem Wasser festgemacht ist, folgende Lichter -
tithren:

a. in allen Fillen in der Mitte, am Bug, an der Stelle, wo es am besten
gesehen werden kann, ein rotes Licht, 1 m senkrecht iiber einem weissen Licht;
beide Lichter miissen um den ganzen Honzont auf mindestens 2 km Entfernung '
sichtbar sein;

b. wenn es eine grosste Lange tiber alles von 4o m oder mehr hat, am Heck
oder in der Nihe desselben, niedriger als die vorderen Lichter, ein weisses
Licht, das méglichst um den ganzen Horizont auf mindestens 2 km Ent-
fernung gichtbar ist;

¢. wenn die grosste Breite iiber alles 45 m oder mehr betmgt ausser den
in Abs. ¢ beschriebenen Lichtern oder den Lichtern nach den Absitzen ¢ und b
dieser Ziffer, ein weigses Licht an jeder Seite zur Bezeichnung der Breite des
Luftfahrzeugs; diese Lichter sollen méglichst um den ganzen Horizont auf
ruindestens 2 km Entfernung sichtbar sein. '

5. Inallen denFéllen, in denen Luftfahrzeuge schwerer-als-Luft mit eigenen
Antriebsmitteln Lichter fithren miissen, sollen Segelflugzeuge ein weisses Licht
fithren, das moglichst nach allen Richtungen sichtbar sein soll. :

. 6. Ein Freiballon soll ein weisses Licht fithren, das mindestens 5 und
hochstens 10 m unter dem Korb anzubringen ist und méglichst in allen Richtun-
gen auf eine Entfernung von 8 km sichtbar sein soll.

7. Ein Fesselballon oder Drachen soll zwei weisse Lichter fithren, die mit
4 m Zwischenraum senkrecht untereinander angeordnet und méglichst nach
allen Richtungen auf eine Entfernung von mindestens 8 km sichtbar sind.
Dag obere Licht soll mindestens 5 und hiochstens 10 m unter dem Korb oder,
wenn ein Korb nicht vorhanden ist, unter dem unteren Teile des Ballons oder
des Drachens angebracht werden.

Ferner soll das Haltekabel in Abstinden von je 800 m, von der im vorher-
_gehenden Absatz erwihnten Lichtergruppe an gerechnet, Gruppen von zwei
entsprechenden weissen Lichtern zeigen. Wenn die untere Gruppe durch
. Wolken verdeckt ist, soll eine weitere Gruppe an der Unterseite der Wolken
gezeigh werden. Ferner ist die Lage des (fegenstandes, an welchem der Ballon
auf dem Boden festgemacht ist, durch eine dhnliche Gruppe von zwei Lichtern
zu ‘kennzeichnen. _

Bei Tage soll das Haltekabel eines Fesselballons in Abstinden von min-
destens je 100 m, vom Korb an gerechnet, oder, wenn ein Korb nicht vorhanden
_ ist, vom unteren Teile des Ballons an, Windsécke von mindestens 20 em Durch-
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messer und 2 m Linge zeigen, die abwechselnd weilsse o und rote Streifen von
50 cm Breite haben.

Bei Tage ist das Haltekabel eines Drachens in derselben Weise zu kenn~
zeichnen, wie es im vorhergehenden Absatz fiir das Kabel eines Fesselballons
vorgeschrieben ist, oder durch haltbare Papierwimpel in Abstinden von je
50 m, vom unteren Teile des Drachens an gerechnet. Diese Wimpel, die min-
. destens 45 c¢m lang sein und. eine grosste Breite von wenigstens 30 em haben

sollen, sollen abwechselnd weisse und rote Streifen von 10 cm Breite aufweisen.

8. Vorbehiiltlich der Bestimmungen der Ziff. 9 soll ein 1n Bewegung befind-
liches Luftschiff folgende Lichter fithren:-

a. am Bug ein weisses Licht, das so angeordnet ist, dass es nach vorn einen
ununterbrochenen, mindestens auf eine Entfernung von 8 km sichtbaren
Lichtschein unter einem Winkel von 2200 verbreitet, dessen Schenkel durch
zwel senkrechte Ebenen gebildet werden und der durch die Symmetriecbene,
die durch die Lingsachse des Luftfahrzeugs geht, in zwei glelche Teile geteilt
wird ;

b an der rechten Seite ein gtiines Licht, das so angeordnet ist, dass es einen
ununterbrochenen Lichtschein verbreitet, der mindestens auf eine Entfernung
von 8 km unter einem Winkel von 1100 sichtbar ist, dessen einer Sehenlkel
in der Symmetrieebene parallel zur Langsachse des Luftfahrzeuges in der
Richtung nach vorn verlauft, wihrend der andere nach rechts gerichtet ist;

¢. an der linken Seite ein rotes Licht, das so angeordnet ist, dass es einen
_ununterbrochenen Lichtschein verbreitet, der mindestens auf eine Entfernung .

von 8 km unter einem Winkel von 110° sichtbar ist, dessen einer Schenkel in
der Symmetriecbene parallel zur Lingsachse.-des Luftfahrzeugs in der Richtung
nach vorn verliuft, wihrend der andere nach links gerichtet ist;

d. am Heck ein weisses Licht, dag o angeordnet ist, dass es nach hinten
einen ununterbrochenen, anf mindestens 5 km Entfernung sichtbaren Licht-
gchein unter einem Winkel von 1400 wirft, dessen Schenkel durch zwei senk-
‘rechte Bherien gebildet werden und der durch die Symmetrieebene die durch
die Langsachse des -Luftfahrzengs hindurchgeht, in zwet glelche Teile geteilt
wird.

Wenn in Anwendung dieser Regel ¢in cinzelnes Licht durch mehrere
Lichter ersetzt werden muss, so ist der Sichtbereich eines jeden Lichtes so zu
begrenzen, dass immer nur ein Licht auf einmal sichtbar ist.

9. Ein in Bewegung befindliches oder mandvrierunfihiges Luftschiff (oder
ein solches, das seine Motoren freiwilliz abgestoppt hat) oder ein in Schlepp
befindliches sol! vorn und hintendie in den Absitzen ¢ und d der Ziff, 8 anf-
gefihrten Lichter zeigen und ausserdem unter dem Luftschiff mit vier Meter
Ziwischenraum senkrecht untereinander zwei xote Lichter, von denen das obere
8 m unter der Fithrergondel angebracht ist; beide Lichter sollen moglichst in
allen Richtungen auf eine Entfernung von mindestens 8 km sichtbar sein.

Terner goll e, wenn es Fahrt macht, und zwar nur dann, die in den Absiitzen
b und ¢ der Ziff. 8 beschriebenen Seitenlichter fuhren.
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Bei Tage soll es mit 4 m Abstand senkrecht untereinander zwei schwarze
Kugeln oder Gegenstinde von mindestens 60 cm Durchmesser zeigen, die
- moglichst in allen Richtungen sichtbar sind. Erforderlichenfalls kénnen, um
diese Bedingungen zu erfiillen, die Signale verdoppelt werden.
10 a. Ein an einem Ankermast festgemachtes Luftschiff goll am Heck
- oder in dessen Nithe ein weisses Licht fithren, das méglichst in allen Richtungen
auf eine Entfernung von mindestens 5 km sichtbar ist;

b. jedes mit Hilfe eines Kabels am Boden oder auf dem Wasser festgehaltene
Luftschiff soll am Bug das in Abs. a der Ziff. 8 beschriebene weisse Licht und
am Heck das in Abs. d der Ziff. 8 beschricbene weisse Licht fihren. Ausserdem
sollen das Luftschitf und das Haltekabel nach den Vorschriften der Ziff. 7 fur
Fesselballone gekennzemhnet werden ;

¢, ein Luftschiff, das im Begriff steht zu landen, wird als in Bewegung
und als man6vrierunfihig angesehen bis zu dem Augenblick, an welchem es
endgiltig fest ist.

11 a. Wenn eins der in den vorherstehenden Ziffern fiir im Fluge befindliche
Luftfahrzeuge vorgeschriebenen Lichter verloscht und nicht sofort wieder
" angeztindet werden kann, soll das Luftfahrzeug landen, sobald es dies ohne
Gefahr bewerkstelligen karm;

b. wenn infolge von Herstellungsschwierigkeiten die Lampen die besonderen
Bedingungen der vorhergehenden Paragraphen fir die in Kreisansschnitten
scheinenden Lichter nicht erfillen kionnen und daher ein unregelmissiges
Uberschneiden dieser Lichter unvermeidlich ist, so soll dies auf das Mindestmass
beschrinkt werden; Kreisausschnitte ohne swhtbares Licht sollen nlcht vOI-
handen sein.

12. In keinem Falle schheqqen die vorstehenden Regeln die Anwendung
besonderer, von den -einzelnen Staaten erlassenen Vorschriften iber weitere
Signalé'oder Stellungslichter fiir Militdrluftfahrzeuge oder in Gruppen fliegende
Luftfahrzeuge aus. Ebensowenig stehen sie der Verwendung von Erkennungs-
sigualen entgegen, die vom Higentiimer eines Luftfabrzeugs mit Genehmigung
seiner Regierung eingefithrt und offentlich bekanntgemacht worden sind.

- 18, (Wurde Ziffer 12.)

Abschnitt II.
: Signalregeln.

14 a. Ein Luftfahrzeung, das bei Nacht auf einem Flugplatz mit Flogwache
landen will, ohne hierzu gezwungen zu sein, muss vorher Blinksignale entweder .
mit einer Lampe oder einem Scheinwerfer, jedoch nicht mit den Positions-
lichtern oder mit einem beliebigen Schallapparat geben. Ausserdem hat es
nach dem internationalen Morge-Code mittels Schall- oder Lichtsignalen die
Gruppe von zwei Buchstaben zu geben, die gebildet wird aus dem ersten und

letzten Buchstaben der Gruppe von 5 Buchstaben, die sein Hoherts- uhd
Immatrikulationsabzeichen bilden.



84 - ' ' (Anhang D)

b, Die Landeerlaubnis wird ihm vom Boden durch Wiederholung des
- gleichen Signals von zwei Buchstaben mittels eines griinen Lichtes, auf das
unterbrochene Signale von gleicher Farbe folgen, erteilt. -

15. Ein vom Boden abgeschossener roter Feuerwerkskirper oder ein am
Boden leuchtendes rotes Licht bedeutet, dass kein Luftfahrzeug landen darf.

16. Ein bet Nacht zu landen genétigtes Luftfahrzeug hat vorher mit
seinen Navigationslichtern eine Reihe kurzer Blinksignale zu geben.

17. Wenn ein Luftfahrzeug von einer schweren und nahe bevorstehenden
Gefahr bedroht wird und Hilfe erblttet soll es zusammen oder getrennt fol-
gende Notsignale verwenden:

a. das internationale 8.0, 8.-Signal mit optischen Mitteln oder durch
Funktelegraphie;

b. den internationalen Notruf MAY DAY (entsprechend der franzisischen
Aussprache von m’aider) mittels Funktelephonie;

~¢. das Notsignal mit Hilfe der Flaggen N.C. des internationalen Signal-
buches;

d. dag Fernsignal, bestehend aus einer viereckigen Flagge mit dariiber oder
darunter angebrachtem Ball oder dergleichen;

e. einen mit einem heliehigen Schallapparat erzeugten ununterbrochenen
Ton; _ . .
~ f. ein Signal, bestehend aus einer Folge weisser, in kurzen Abstinden
abgeschossener Feuerwerkskorper.

17bis. Das Dringlichkeitssignal besteht aus mehreren Wiederholungen
der Gruppe XXX, bei deren Sendung sowohl die Buchstaben jeder Gruppe
als auch die aufeinanderfolgenden Gruppen gut getrennt werden miissen. Es
wird. vor einem Anruf gesendet. Dieses Signal bedeutet, dass die rufende
Station eine sehr drmgende Meldung #iber die Sicherheit des Luftfahrzeugs,
auf dem sie sich befindet oder eines in Sicht befindlichen Luftfahrzeugs oder
auch bezughch der Sicherheit irgendeiner Person zu senden hat, die swh an
Bord oder von Bord aus in Sicht befindet. _

Der Ausdruck PAN wird als funktelephonisches und funktelegraphisches
Dringlichkeitssignal gebraucht, wenn eine Flugzeugfunkstation eine Havarie
melden will, die das Luftfahrzeug zur Landung zwingt, ohne sofortiger Hilfe
zu bediirfen 1), Bei Funktelegraphie sind die drei Buchstaben gut zu trennen,
damit die Signale AN nicht in ein Signal P verwandelt werden. Das Dringlich-
keitgsignal darf nur mit Genehmigung des Kommandanten oder der fir das
Luftfahrzeug verantwortlichen Person gesendet Werden : ’

1) Wenn infolge der Schnelligkeit dPr auqzufuhronden Manover ein Luftfahrzeug
die vorgesehene Meldung nicht abgeben kann, so bedeutet das Signal PAN ohne darauf
folgende Meldung, dass sich das Luftfahrzeug in Schwierigkeiten befindet oder im
Begriff steht notzulanden, oder dass es fir den Augenblick semen Flug unterbrochen
lﬁat aber keine sofortige Hilfe durch Abgabe des 5.0.5.-Signals 7 erbltten tiir nitig

alt.



(Anhang D) ' o : 85

. Das’ Bicherheitssignal besteht in der Sendung der Gruppe TTT,. die ein-
zelnen Buchstaben gut getrennt, auf die das Wort DE und das Rufzeichen
der sendenden Station folgt. Es gibt an, dass diese Station eine Meldung -
betreffend die Sicherheit der Luftfahrt senden oder wichtige Nachrichten iiber
Wetter ankiindigen will,

18. Um einem Luftfahrzeug die Nihe einer verbotenen Zone zu bezeichnen
und es zur Kursinderung zu veranlassen, sind folgende Signale zu verwenden:

a. bei Tage drei mit zehn Sekunden Zeitabstand abgefeuerte Geschosse,
die bei ihrer Explosion je. eine weisse Rauchwolke in der vom Luftfahrzeug
einzuschlagenden Richtung entwickeln;

b. bei Nacht drei mit zehn Sekunden Zeitabstand abgefeuerte Geschosse,
" die bei ihrer Explosion weisse Lichter oder Sterne in der vom Luftfahrzeug
einznschlagenden Richtung entwickeln.

19. Um ein Luftfahrzeug zur Landung zu veranlassen, sind folgende Signale
7u verwenden:

. bei Tage drei mit zehn Sekunden Zeitabstand abgefeuérte Geschosso,
die bei ihrer Explosion je eine schwarze oder gelbs Rauchfahne entwickeln:

“b. bei Nacht drei mit zehn Sekunden Zeitabstand abgefeuerte Greschosse,
die bei ihrer Explosion griine Lichter oder Sterne entwickeln.

Um die Landung eines anderen Luftfahrzeugs zu verhindern, ist auf das
zur Landung aufgeforderte mit Hilfe eines Scheinwerfers ein unterbrochener
Lichtstrahl zu richten. '

20a. Machen Nebel oder Dunst einen Flugplatz unsichtbar, so kann er
~ durch einen als Luftboje dienenden Ballon oder durch andere bewihrte Mittel
kenntlich gemacht werden. :

b. Bei Nebel, Dunst, Schneefall oder starkem Regen hat ein auf dem
Wasser befindliches Luftfahrzeug bei Tagoe und bei Nacht folgende Schall-
signale zu geben:

© 1. wenn es weder verankert noch festgemacht ist, in Zeitabstinden von
hchstens zwei Minuten einen aus zwel Lauten bestehenden Ton von

. etwa fiinf Sekunden Dauer mit etwa einer Sekunde Zwischenpause;

2. wenn es verankert oder festgemacht ist, schnelles Lauten einer gentigend

starken Glocke oder eines Gongs wihrend eines Zeitraumes von etwa
fiint Selunden in Zeitabstinden von hochstens einer Minute.

Abschnitt IT1.
Allgemeine Luftverkehrsregeln,

21. Vorbehiiltlich der Bestimmungen der nachstehenden Zitfer 43 miissen
Luftfahrzeuge schwerer-als-Luft mit eigemen Antriebsmitteln solchen ohne
eigene Antriebsmittel sowie Luftfahrzeugen leichter-als-Luft ohne eigene
Antriebsmittel, ferner Luftfahrzeuge leichter-als-Luft mit eigenon. Antriebs
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mitteln .allen Luftfahrzeugen lelchter- oder schwerer-als-Luft ohne elgene
Antriebsmittel ausweichen.

29. Ein mandvrierunfihiges Luftschiff gilt fir die Anwendung der Regeln
dieses Abschnitts als Freiballon.

28. Die Zusammenstossgefahr mit einem anderen Luftfahrzeurr kann unter
Umstinden durch sorgfiltige Beobachtung der Seiten- und Hohenwinkel
seines Kurses vorhergesehen werden. Wenn sich Seiten. und Hohenwinkel
. nicht wesentlich &ndern, ist der Zusammenstoss als mdglich anzusehen.

24, Der Ausdruck «Zusammenstossgefahrs wmfasst alle Unfallgefahren,
die- dureh zu grosse Anniherung zweier Luftfahrzeuge entstehen. Jedes Luft-
fahrzeug, das nach diesen Vorschnften zur Vermeidung eines Zusammenstosses
einem anderen Luftfahrzeug auszuweichen hat, muss eine den 'Umstanden
entgprechende Entfernung Gmha,lten

25. In Beachtung der in Ziffer 24 enthaltenen Vorschrift aber die Znsam-
menstossgefahr hat ein mit eigenen Antriebsmitteln versehenes Luftfahrzeug
stets nach den in den folgenden Ziffern enthaltenen Vorschriften zu mandvrieren,
gobald sein Fithrer merkt, dass es béi Rinhaltung scines Kurses -irgendeinen -
Teil des anderen Fahrzeugs in weniger als 200 m Entfernung passieren wiirde.

26. Begegnen sich zwei mit eigenen Antriebsmitteln verschene Luftfahr-
zeuge von vorn oder nahezu von vorn, so hat jedes nach rechts auszuweichen.

97, ‘Verfolgen zwei mit eigenen Antriebsmitteln versehene Lui’tfahrzeuge
sich kreuzende Kurse 80 hat das Luftfahryeug, das das andere zu seiner Rechten
hat, diesem auszuweichen.

28. Uberholt ein Luftfahrzeug ein andereq 50 hat es diesem duieh Rechts-
verlegung seines Kurses und nicht durch Unterfliegen auszuweichen.

Ein. Lufttahrzeug, das den Kurs eines anderen unter einem Winkel von
mehr als 1100 kreuzt, d. h. so, dass bei Nacht die Seitenlichter des letzteren
nicht erkannt werden konnten, gilt als iiberholend. Durch spitere Anderungen
des Kurses der beiden Luftfahrzouge wird es niemals zu einem kurskreuzenden
im Sinne dieser Vorgehriften oder der Verpflichtung enthoben, sich yon dem
@berholten Luftfahrzeng entfernt zu halten, bis letzteres vollstindig passiert ist.

Da unter obigen Verhiltnissen bei Tage nicht immer Sicherheit dariber
besteht, ob ein fiberholendes Luftfahrzeug sich vor oder hinter dem anderen
Luftfahrzeug befindet, ist. im Zweifel anzunehmen, dass es iberholt; es muss
letzterem ausweichen. "

29. Hat nac¢h diesen Vorschriften cing der beiden Luftfahrzeuge dem anderen
auszuweichen, 50 hat das letztere seinen urspringlichen Kurs und scine
Geschwindigkeit beizubehalten. Wenn sich indesgen infolge Nebels oder anderer
Ursachen die beiden Luftfahrzeuge so nahe beieinander befinden, dass ein
Zusammenstoss durch ein Mandver des ersteren nicht vermieden werden
kann, hat das iiberholte Luftfahrzeug von sich aus $o zu mandvrieren, wie der
Zusammenstoss am besten vermieden werden kann.
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80. Jedes Luftfahrzeug, das nach diesen Vorschriften einem anderen
anszuweichen hat, muss es moglichst vermeiden, vor diesemn vorbeizufliegen.

81. Um die erheblicheren Zusammenstossgefahren auf Luftverkehrsstrassen
. zu verringern, sollen heim Befliegen dieser Wege und in ihrer Nachbarschaft
folgende Regeln beachtet werden, soweit dies moglich und gefahrlos ist:

a. jedes nach dem Kompass auf der geraden Verbindungslinie von zwei an
einem {iblichen Luftweg liegenden Punkten fliegende Luftfahrzeug soll sich
mindestens 500 m rechts von dieser Linie halten;

b. jedes Luftfahrzeug, das einen amtlich anerkannten Luftweg befhegt
soll sich mindestens 300 . rechts von dieser Linie halten;

¢. jedes Luftfahrzeug, das in der Nihe eines von Luftfahrzeugen benutaten
Weges einer Linie folgt, die auf dem Boden durch eine Strasse, eine Eisenbahn,
einen Wasserlauf, Kanal, Ufer usw. rreblldet wird, soll sich mindestens 300 m -
rechts von dieser Linie halten;

‘d. kein Luftfahrzeug darf sich links der oben bezeichneten Linien oder
Wege authalten; wenn es nicht geniigend weit entfernt ist, um solche Fahrzeuge
meiden zu konnen, die diese Linien oder Wege nach vorstehenden Regeln
befliegen;

e. jedes Lunftfahrzeug, das eine dieser Linien oder Wege kreust, hat dies
im rechten Winkel so schnell wie moglich und so hoch, als praktisch geschehen
kann, zu bewirken;

f- bei Gruppenfligen hat das Fahrzeug des Fithrers der Gruppe unter der
Verantwortung des letzteren die Fithrung in der Weise zu iibernechmen, dass
alle Luftfa}uzeuge der Gruppe sich nach den obigen Regeln dieser Ziffer richten
konnen.

32. Auf dem Lande oder auf demun Wasser abflugbereite Luftfahrzenge
diirfen nur aufsteigen, wenn Leme Zusammenstossrfefahr mit einem landendon
Luftfahrzeug vorliegt.

88. In Wolken, Nebel, Dunst oder anderen schlechten Sichtverhiltnissen
befindliche Tuftfahrzeuge miissen vorsichtig unter Beruckswhtwum aller
gegebenen Bedmguncren manjvrieren.

Jedes Luftfahrzeug, das unter den Wolken fliegt, muss sich jederzeit,
" gofern dies moglich und gefahrlos ist, geniigend weit unter den Wolken halten,
um gut zu sehen und gesehen zn werden.

84. (Wurde Ziffer 50q.)

Abschnitt IV.
Ballast.

85. Aus einem in der Luft befindlichen Luftfahrzeug darf als Ballast nur
feiner Sand oder Wasser abgeworfen werden.
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Abschnitt V.

Besondere: Régeln fiir den Luftverkehr auf oder in der Nihe von
Flugpliitzen des dffentlichen Verkehrs?).

86. Die Regeln dieses Abschnitts beziehen sich nur auf Landflugplatze
fiir Luftfahrzeuge schwerer-als-Luft mit eigenen Antriebsmitteln, die in diesem
Abschnitt nur mit dem Ausdruck Luftfahrzeuge schwerer-als-Luft bezeichnet
worden. Soweit moglich finden die Regeln jedoch auch Anwendung auf
Flughifen fiir Seeflugzeuge.

87. Wenn ein Luftfahrzeug schwerer-als-Luft einen Flugplatz verlisst

" oder dort landet und dabei eine Wendung ausfithren muss, soll es diese ausserhalb
der Piste und nach links, d. h. im entgegengesetzten Sinne des Uhrzeigers, in
der Weise ausfithren, dags wihrend der Wendung die Piste dauernd auf seiner
linken Seite ist. _

98. Ohne besondere Genehmigung  darf die Piste von Luftfahrzeugen
schwerer-als-Luft, ausser bei Landung oder Start, in keiner geringeren Hohe
iiberflogen werden als 2000 m.

Jedes Lufttahrzeug schwerer-als-Luft, das ausserhalb der Piste in einer
Entfernung von weniger als 4000 m, vom néichsten Punkt der Piste an gerechnet,
fliegt, muss, sofern es sich nicht in mehr als 2000 m Héhe befmdet die Piste
zu seiner Linken lagsen. ]

- 89. Kunstlandungen sind auf Flugplitzen verboten. Luftfahrzeugen
schwerer-als-Luft sind Kunstfliige in der Nihe von Flugplitzen in weniger als
4000 m Entfernung vom niichsten Punkte der Grenze des Flugplatzes verboten,

- sofern ihre Flughdhe nicht {iber 2000 m betrigt.

40, Auf jedem Flugplatz ist die Windrichtung durch ein oder mehrere
anerkannte Hilfsmittel, wic Lande-T, Windsack, Rauchfahnen usw. deutlich
anzugeben. Bel Windstille ist an einem Mast ein gut sichtbarer Ball aufzu-
hissen; wenn ein Lande-T vorhanden ist, ist dieses zu verblocken.

41. Auf Flugplitzen haben Luftfahrzeuge, falls die ortlichen Verhaltnisse
dies nicht ausschliessen, gogen den Wind abzufliegen oder zu landen, ausser
bei Windstille. In diesem Falle hat jedes Luftfahrzeug Landung und Abflug
in der durch ein geeignetes Signal, oder falls ein Lande-T vorhanden ist, in der
von letzterem angegebenen Richtung ausznfithren.

42. Nahern sich zwei Luftfahrzeuge schwerer-als-Luft gleichzeitig einem
Flugplatz, um dort zu landen, so hat das hiher fliegende dem tiefer fliegenden
auszuweichen und bei der Landung die Uberholungsvorschriften der Ziffer 28
zu beachten, :

43. Allen Luftfahrzeugen, die auf einem Flugplatz zn landen im Bennff
stehen, ist freie Bahn zu geben.

1) Beschliisse Nrn. 399 (B. 0. 18, S.-50) und 467 (B. 0. 15, 8. 89).
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44. Auf jedem Flugplatz ist lings der Umgrenzung und vor den Flughallen
eine fir Bewegungen der Luftfahrzeuge auf dem Boden bestimmte neutrale
Zione vorzusehen.

Die Landepiste soll so ausgedebnt wie moglich sein.

Jedes Luftfahrzeug schwerer-als-Luft, das landen oder abfliegen will,
- hat dies nach den Bestimmungen der Ziffer 41 zu tun und dabei jedes andere,
das bereits gelandet ist oder abfliegt oder im Begriffe steht abzufliegen, in
gehdrigem Abstand zu seiner Linken zua lassen.

Jedes auf dem Boden in die fiir Abflug und Landung vorbehaltene Zone
einrollende Luftfahrzeug schwerer-als-Luft hat dies in der Landerichtung
zu tun. Auf gewissen Flugplitzen konnen auf dem Boden rollende Luftfa.hrzeuge
schwerer-als-Luft jedoch ermiichtigt werden, die Piste unter gewissen, zur
Gewihrleistung der Sicherheit dienenden Vorbehalten zu durchqueren.

45. In Abweichung der allgemeinen, in Abs. 8 der vorstehenden Ziffer 44
enthaltenen allgemeinen Regel kann auf gewissen Flugplatzen die Piste zweck-
mésgigerweise in zwel anndhernd gleiche Zonen durch eine in der Landerichtung
nach Ziffer 41 verlaufende Linie geteilt werden, Fiir einen gegen den Wind
blickenden Beobachter soll die rechte Zone diejenige sein, die fiir Landungen
vorbehalten ist, die linke Zone diejenige, die fiir Abfliige vorbehalten ist. Dlese
besondere Regelung soll durch einen weissen, voll ausgefullten, funfzacklgen
Stern (bestehend aus einem regelméssigen, nicht konvexen, in einen Kreis von
mindestens 15 m Durchmesser einbeschriebenen Finfeck) angezeigt werden,
der auf dem Boden in der Mitte des Rollfeldes anzuordnen ist.

Ein Luftfahrzeug schwerer-als-Luft, das landen will, hat dies nach Ziffer 41
auf dem linken Teil der hierfiir vorgeschriebenen Zone zu tun, hat aber
zu seiner Linken jedes andere Luftfahrzeug schwerer-als-Luft frei liegen zu
lassen, das bereits gelandet ist.

Ein Luftfahrzeug schwerer-als-Luft, das abfliegen will, hat dies nach
Ziffer 41 auf dem linken Teil der hierfiir vorgesehenen Zone zu tun, aber
zu seiner Linken jedes andere Luftfahrzeug schwerer-als-Luft, das abfliegt oder
abzufliegen im Begriff steht, freizulassen.

_ 46, Die Regeln dieses Abschnitts finden auch wihrend der Nacht auf den
I‘lugplatzen Anwendung; der Flugplatz ist so genau wie moglich durch rote,
an seiner Umgrenzung und auf seinen Hindernissen angebrachte Feuer zu
bezeichnen'). Die Landerichtung soll méglichst durch ein leuchtendes T oder in
Ermang'elung eines solchen durch drei weisse Feuer angegeben werden, die in
der Form eines gleichschenkligen Dreiecks anzuordnen sind, dessen Grundlinie
etwa 200 m und dessen Hohe mindestens doppelt so lang sein soll; die Anordnung
der Feuer soll so getroffen werden, dass das Luftfahrzeug schwerer-als-Luft
tiber die Mitte der Grundlinie auf die Feuer an der geoenuberhegenden Spitze
zu zu landen hat; die Grundlinie gibt den Punkt an, wo das Luftfahrzeug

%) Beschluss Nr. 615 (B. 0. 20, S. 48).
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schwerer-als-Luft aufsetzen und die Spitze denjenigen, den es vorsichtigerweise
nicht iiberrollen soll!).

47. Ausser in den unter Ziffer 20 vorgesehenen Fillen darf ohne besondsre
Genehmigung in der Nihe eines Flugplatzes kein Fesselballon, Drachen oder
verankertes Luftschiff anfgelassen werden. :

48. An allen Hindernissen auf den Flugplitzen und, sowelt  maglich, auf
allen festen, die Luftfahrt gefihrdenden Hindernissen n einer Zone von 500 m
um die Flugplitze sind geeignete Signale anzubringen?).

49. Die Anwendung der besonderen Regeln iiber den Luftverkehr tber
und in der Nihe von Flugplitzen des offentlichen Verkehrs kann zeitweilig
teilweise oder ganz fiir einen bestimmten Flugplatz von dem Vertragsstaat
aufgehoben werden, in dessen Gebiet sich dieser Flugplatz befmdet

In diesem Falle ist die Aufhebung anzuzeigen: -

a. bei Tago durch ein rotes quadratisches Signal von indestens 3m
Seitenlinge, das waagrecht in der Nidhe des Signals zur. Angabe der Wind-
richtung auszulegen ist;

b. bei Nacht durch ein ihuliches, ebenso angeordnetes Slgnal dessen
Seiten durch rote Lichter angedeutet werden sol]en“)

Abschnitt VI.
Allgemeines.

50 Mit eigener Kraft auf dem Wasser fahrende Luftfahrzeuge haben sich
nach den Regeln zur Vermeidung von Zusammenstossen auf See zu richten und
gelten als Dampfer; sie haben jedoch nur die in vorstehenden Vorschriften
angefithrten Lichter zu fithren und nicht die nach dep Seeregeln fiir Dampfer
vorgeschricbenen. Mit Ausnahme der unter Ziffer 17 und- 20 vorgesehenen
Fille werden sie iiberdies die in jenén Regeln vorgesehenen Schallsignale. nicht
anwenden, und es wird nicht vermutet, dass sie solche wahrnehmen,

50 bis. In Anwendung dieser Regeln diirten die Navigations- oder Zusam-
menstossgefahren, sowie solche anderer Umstéinde nicht aussér acht gelassen
wérden, die Abweichungen zur Vermeldung unnittelbarer Gefahren erforderhch
machen kénnten.

_ Insbesondere darf nicht ausser acht gelassen Werden, dass Dampfer in
engen Durchfahrten nicht so mandvrieren konnen, um einen Zusammenstoss
mit Luftfahrzeugen zu vermeiden.

51, Vorstehende Vorschriften "entheben ein Luftfahrzeug oder dessen
Eigentiimer, Fihrer oder Besatzung in keiner Weise von den Folgen einer
Fahrligsigkeit, weder bei Verwendung der Lichter und Signale oder im Wacht-

" dienst, noch von der Anwendung der i Luftverkehr erforderlichen Sorgfalt unter
normalen Verhiltnissen oder unter den besonderen Umstinden des Einzelfalles,

1) Beschluss Nr. 526 (B. O. 18, S. 37).

2) Beschluss Nr. 156 (B. O. 6, 5. 45). Beachluss.Nr. 615 (B. 0. 20, 5. 48).
3) Beschluss Nr. 427 (B. O. 14, 5. 238). . .
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52. Bei Verletzung ordnungsmiissig bekanntgemachter Sondervorschriften
fir den Luftverkehr in der Nihe von Flugplétzen oder an anderen Orten
konnen die vorstehenden Vorschriften in keiner Beziehung zur Entlastung
dienen; die Beachtung der Sondervorsehriften ist vielmehr Pflicht aller Luft-
fahrzeugeigentiimer, -fithrer und -besatzungen.

Anhang E.

Mindestbedingungen zur Erlangung von Fiahigkeitsausweisen
und Bewnligungen fir Luftfahrzeugfithrer oder Orter.
Abschnitt I.

Allgemeines.

Die in diesem Anhang aufgefiihrten Bedingungen sind die zur Erlangung
von Fihigkeitsausweisen und Bewilligungen fir den mternatlonalen Verkehr
geforderten Mindesthedingungen 1).

Jedem Vertragsstaat steht es jedoch frei, Fihigkeitsausweise und Bewil-
ligungen, die nicht fiir den internationalen Verkehr giiltig sind, unter ab-
geschwiichten Bedingungen zu erteilen, die ihm im Hinblick auf die Sicherheit
dep - Luftverkehrs zu geniigen scheinen.

Diese Fah1gkeltsauswe1se und Bewilligungen gelten nicht fir das Uber-
fliegen des Staatsgebletes eines andern Staates. _

Sie sind in einer Form auszustellen, die jede Verwechslung mit den Fahig-

- keitsausweisen und Bewilligungen ausschliesst, die gemiss den Beschliissen der
Internationalen Luftfahrtkommission in Ausfihrung des Artikels 18 des Ab-
kommens ausgestellt sind und die im internationalen Verkehr gelten 2).

Andererseits kann jeder Vertragsstaat, wenn er dies fur zweckmaissig hilt,
und unbeschadet der Vorschriften des Artikels 13- des Abkommens, die in
diesem Anhang festgesetzten Bedingungen fir die von ihm zu erteillenden
Fihigkeitsausweise und Bewilligungen erschweren.

Unter gewerbsmiissigem Verkehr im Sinne dieses Anhangs ist zu ver-
stehen: .

_ a. jeglicher mittels Luftfahrzeug gegen Vergiitung aunsgefithrte Transport
(welcher Art diese Vergiitung auch sei);

b. jeglicher mittels Luftfahrzeug aunsgefihrte Transport, auch ohne Ver-

gﬁtung, wenn er durch eine Luftverkehrsgese]lschaft ausgefuhrt wird 3).

1) Beschluss Nr. 197 (B. 0. 7, S.38).

%) Diese Entscheidungen sind in zwei. Besohlussen der Internationalen Luftfahrt-
kommission niedergelegt, die fiir die Vertragsstaaten diegelbe Giiltigkeit haben wie die
Anhan e zurm Abkommen:

eschluss Nr.102 (B. 0.4, 5.24—31), in Kraft seit dem 10. Februar 1924;
b Beschluss Nr.129 (B. 0.5, §.29), in Kraft seit dem 20. Juri 1924.
%) Beschluss Nr. 563 (B 0 19 5.63).
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. Abschnitt IIL
Fihigkeitsausweise fiir Flugzengfiihrer.

A. Fahigkeitsausweis fiir Fiihrer von Touristikflugzeugen.
(Nicht gultig fur offentlichen Verkehr oder Lufterbeiten.)

" 1. Praktische Prﬁfungen

Bei jeder praktischen Priifung muss smh der Bewerber allein im Flugzeng
befinden.

a. Hohen- und Gleitflugprifung: Ein Aufstieg, der mit einem Gleitflug
abzuschliessen ist; zur Ausfithrung des Gleitfluges muss der Kandidat in min-
destens 600 m Héhe iiber dem Landungsplatz oder der Anwasserungsstelle
entweder den oder die Motore abstellen oder den bzw. die Gashebel vollstandig
guriicknehmen. Die Landung muss, ohne dass der oder die Motore wieder in
‘Gang gebracht oder wieder Gas gegeben wird, héchstens in 150 m Entfernung
‘von einem von den amtlichen Pritfern vorher bestimmten Punkt erfolgen.

b. Geschicklichkeitspriafung. Ein ununterbrochener Flug um zwei 500 m
voneinander aufgestellte Masten (oder Bojen) in fitnf Schléifen von co-Form.
Bei jeder Wendung muss einer der beiden Masten (oder Bojen) umflogen werden,
Der Flug hat in 200 m oder geringerer Hohe iiber dem Boden (oder Wasser-
spiegel) zu erfolgen, ohne dass der Boden (odexr Wasserspiegel) berithrt wird.
Die Landung hat zu erfolgen:

1. durch vollstindiges Abstellen des oder der Motoren spatestens in dem
Augenblick, da das Luftfahrzeug den Boden (oder das Wasser) be-
rithrt;

2. durch vollstandiges Anhalten des I‘Iugzeugs in hochstens 50'm Entfernung
von einem- vom Bewérber vor dem Abflug selber bestimmten Punkte.

2, Sonderkenntmsse

Vorschnften aber Lichter, Signale und allgemeine Luftverkehrsregeln.
Besondere Vorschritten tber den Luftverkehr wber und in der Nihe von Flug-
plitzen des offentlichen Verkehrs. Praktische Kenntnis der 1nternatlonalen
Luftfahrtgesetzgebung

3. G-ultigkeit 'des Fihigkeitsausweises,
- Kein Fihigkeitsaugweis kann fir eine lingere Gilltigkeitsdauer als zwolf
Monate ausgestellt werden.

4, Erneuerung des Fahlgkeltsauswemeé

Der’ Inhaber eines Fahigkeitsausweises, der denselben erneuern zu lassen
wunscht muss, falls guber geine unverinderte chhlgkelt Ziweifel bestehen,
-die in oblcrer Ziffer 1 beschriebenen prakmschen Prufungen ganz oder teilweise
Wlederholen .
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B. Fihigkeitsausweis fiir Flugzeugiiihrer des offentlichen Verkehrs oder
' fiir Luftarbeiten. .
1. Praktische Prifungen.

Bei jeder praktischen Prifung, mit Ausnahme der unter ¢ genannten,
muss sich der Bewerber allein im Flugzeug befinden.

a. Hohenprufung Ein Flug ohne Landung, bei welchem der Flugzeug-
fithrer mindestens eine Stunde lang in mindestens 2000 m Héhe iber dem
Abflugpunkt bleiben muss.

b. Die Priifungen fur Gleit- und Geschicklichkeitsflige sind dieselben wie
die von Sportflugzeugtithrern verlangten. Bewerber, die jenen Fihigkeits-
ausweis bereits besitzen, brauchen diese Prifungen nicht ein zweites Mal
abzulegen. ,

¢. Dauerflug von mindestens 800 km Linge iiher Land oder See, mit
Rickkehr zum Abflugpunkt innerhalb eines Zeitraums von acht Stunden mit
dem gleichen Luftfahrzeug einschliesslich zweier Pilichtlandungen (mit voll-
stindigem Anhalten des Flugzeuges) an zwei vorher von den Priifern fest-
gesetzten Punkten ausserhalb des Abflugpunktes.

Beim Abflug ist dem Bewerber der Reiseweg anzugeben, und er soll mit
der erforderlichen Karte versehen werden. Die Experten entscheiden, ob der
Weg richtig eingehalten worden ist.

d. Nachtflog. Flug von 30 Minuten Dauer in mmdestens 500 m Hohe.
Dieser Flug darf frithestens zwei Stunden nach Sonnenuntergang beginnen
und muss mindestens zwei Btunden vor Sonnenaufgang beendet sein. Diese
Prizfungen miissen bei finsterer Nacht und bei normaler Belsuchtung des Flug-
platzes und seiner Umgebung stattfinden.

2. Technische Priifung.
(Ein Absatz aufgehoben.)
a. Flugzeuge.

Theoretische Kenntnis der Luftwiderstandsgesetze, besonders in bezug
auf Trag- und Schwanzflichen, Seiten- und Hohensteuer sowie Luftschrauben;
Arbeitsweise der verschiedenen Teile des Flugzeugs und deren Steuerung.

Aufristung des Flugzeugs und seiner verschiedenen Teile.

Praktische Prifungen im Verspannen.

b. Motoren. _
Allgemeine Kenntnis der Explosionsmotoren und der Arbeitsweise ihrer
verschiedenen Teile; allgemeine Kenntnis der Konstruktion, des Aufbaues,

der Regelung und Merkmale der Flugmotoren.

Ursachen mangelhafter Arbeitsweise der Motoren und von Betriebs-
stOrungen.

Praktische Prifungen in laufenden Ausbesserungsarbeiten.

Bundesblatt. 86, Jahrg, Bd. IL 7
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. ¢. Sonderkenntnisse.

Vorschrlften fiber Lichter, Signale und allpemeine LuftverkehrSVOrschnften
gowie besondere Vorschriften fir den Luftverkehr iiber und in der Nihe von
Flugplitzen des offentlichen Verkehrs.

Praktische Kenntnis der besonderen Bedingungen des Luftverkehrs und
der internationalen Luftfahrtgesetzgebung.

Kartenlesen; Ortung, Ortsbestimmung, Grundzige der Wetterkunde.

Bemerkungen.

Die praktischen Priifungen missen innerhalb eines Zeitraums von hochstens
zwel Monaten beendet und kénnen in beliebiger Reihenfolge abgelegt werden.
Sie sind von den ordnungsmissig bestellten Prﬁfern, die daritber an die zu-
stindige Behirde berichten, zu bescheinigen.

In den amtlichen Berichten sind eingetretene Vorfille, inshesondere bei
Landungen, zu erwiihnen. Vor jeder Priifung haben die Bewerber dem Prifer
einwandfreie Personalausweise vorzulegen.

Bei allen praktischen Priifungen ist ein Barograph mitzuftihren. Das von
den Pritfern unterzeichnete Barographenblatt ist ihrem Bericht beizuftigen.

(Ein Absatz auigehoben.)

Abschnitt IIL
Fihigkeitsausweis fiir Freiballonfiihrer.

1. Praktische Priifung. :

Der Bewerber muss nachweislich folgende Aufstiege gemacht haben.
1. bei Tage:

drei Schulaufstiege;

einen Aufstieg als Fuhrer unter der Aufsicht eines Lehrers,

einen Aufstlerr allein im Ballon;
2. hel Nacht:

einen Aufstieg allein im Ballon;

jeder Aufstieg muss mindestens zwei Stunden gedauert haben.

2, Theoretische Priifung.
Grundzige der Aerostatik und Wetterkunde.

3. Sonderkenntnisse.

Allgemeine Kenntnis des Ballons und seiner Zubehdrteile: Fillung, Auf-
ritstung, Leitung eines Aufstieges, Instrumente, gegen Kilte und in grossen
Héhen zu treffende Vorsichtsmassnahmen.

Internationale Vorschriften iiber Lichter, Signale und allgemeine Luft-
verkehrsvorschriften; besondere Vorschriften fiber den Luftverkehr uber und
in der Nahe von Flugplitzen des dffentlichen Verkehrs.
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Praktische Kenntnis der internationalen Luftfahrtgesetzgebung. Karten-
lesen und Ortung.
| Abschnitt IV.
Fithigkeitsausweis fiir Luftschiffsfiihrer.
Das Fahrpersonal von Luftschiffen des offentlichen internationalen Ver-
. kehrs soll mindestens wie folgt zusammengesetzt sein:
firr Luftschiffe mit weniger als 6000 m® Rauminhalt:
1 Luftschiffsfithrer; '
fir Luftschiffe von mehr als 6000 und weniger als 20,000 m?:
1 1. Luftschiffsfithrer,
1 II. Luttschitfstithrer 1),
1 Ruderginger, -
1 Bordwart fir jede einzelne oder doppelte Motorengruppe;-
fiir Luftschiffe von 20,000 m® und dariiber:
1 1. Luftschiffsfihrer,
1 II. Luftschiffstithrer,
2 Ruderginger,
1 Bordwart fiir jede einzelne oder doppelte Motorengruppe.
Auf Reisen von mehr als zwolfstindiger Dauer:
an Bord von Luftschiffen von weniger als 6000 m® soll dem Fithrer ein
_weiterer Offizier beigegeben werden;

an Bord von Luftschiffen von 6000 m® oder grosseremn Rauminhalt sind
gimtliche vorbezeichneten Besatzungsmitglieder zu verdoppeln, mit Ausnahme
des I. Fihrers. o

Das Bordpersonal goll fiir die ihm obliegenden Arbeiten zugelassen sein;
die Fithrer miissen ansger dem Zeugnis als Luftschiffsfithrer dasjenige als Orter
nach den Vorschriften des Abschnitts V dieses Anhanges besitzen.

Jeder Luftschiffsfithrer muss den Fahigkeitsausweis als Freiballonfithrer
besitzen.

Es gibt drei Klassen von Luftschiffsfithrern:

der Inhaber des Fihigkeitsausweises erster Klasse darf alle Arten von.
Luftachiffen fithren: _
der Inhaber des Fahigkeitsausweites zweiter Klagse darf Luftachiffe bis
20,000 m® Rauminhalt fithren;
der Inhaber des Fihigkeitsausweisés dritter Klasse darf Luftschiffe bis
6000 m? Rauminhalt fithren.
. (Zwei Absitze aufgehoben.)

1) Der 1I. Fiihrer kann die Aufgaben des Funktelegraphisten verschen, wenn er
Inhaber einer diesbeziiglichen Bewilligung ist.
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Bedingungen fir Fahigkeitsausweise dritter Klasse.
1. Praktische Priifung.

a. Nachweislich zwanzig Luftschiffs-Fahrten (davon drei bei Nacht)
von mindestens je einstiindiger Dauer. Bei mindestens vier Fahrten muss
der Bewerber unter Aufsicht des Luftschiffskommandanten das Luftschiff
wihrend der ganzen Reise selbst gefithrt haben, sofern die Reise nicht mehr
als vier Stunden dauerte, oder wihrend mindestens vier Stunden, Abflug und -
Landung eingeschlossen, wenn die Reise linger dauerte.

b. Eine Reise von mindstens 100 km Liinge auf einer vorher bestimmten
Btrecke mit anschliessender Nachtlandung. Bei dieser Reise muss sich ein
amtlicher Aufsichtsbeamter an Bord befinden.

2. Theoretische Prﬁfu:ng.

Aerostatik und Wetterkunde: Dichte der Gase, Gesetze von Mariotte
und Gay-Lussae, Luftdruck, archimedisches Prinzip, Zusammendriickbarkeit

- der Case, Lesen und Auswerten von Wettermeldungen und Wetterkarten.

Physische und chemische Eigenschaften der leichten Gase und der beim
Bau von Luftschiffen verwendeten Stoffe.

Allgemeine Theorie der Luftschiffe.
Dynamische Eigenschaften in der Luft bewegter Korper.

3. Allgeméine Kenntnisse.

Grundziige der Explosionsmotoren,
Grundziige der Ortung, Gebrauch des Kompasses, Ortsbestimmung.
Fillung, Stanung, Anfriastung, Handhabung, Steverung und Instrumente.

~ Bedingungen fiir Fihigkeitsausweise zweiter Klasse,
' ' 1. Praktische Priifung.

Jeder Bewerber um den Fihigkeitsausweis zweiter Klasse muss im Be-
sitze des Fahigkeitsausweises dritter Klasse sein und mindestens vier Monate ©
lang als Fiihrer dritter Klasse an Bord eines Luftschiffs Dienst getan haben;
er muss ausserdem als Fithrer dritter Klasse auf einem Luftschiff von mehr
als 6000 m® Rauminhalt mindestens zehn Fahrten gemacht haben; bei denen er
unter Aufsicht des Kommandanten das Luftschiff withrend der ganzen Reise,
gofern diese micht iiber vier Stunden dauerte, oder withrend mindestens vier
Stunden wenn die Reise linger dauerte, einschliesslich Abflug und Landung
selbstindig gefithrt hat.

2. Theoretische Priifungen.

_ Vertiefte Kenntnis in den zwecks Erlangung des Fihigkeitsansweises dritter
Klasse vorgeschriebenen Fichern.
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Bedingungen fiir Fahigkeitsausweise erster Klasse.
1, Praktische Priifungen.

Jeder Bowerber um den Fihigkeitsausweis erster Klasse muss im Besitze
des Fihigkeitsausweises zweiter Klasse sein und mindestens zwei Monate lang
als Fithrer zweiter Klasse an Bord eines Luftschiffs Dienst getan haben; er
muss ausserdem als Fithrer zweiter Klasse an Bord eines Luftschiffs von mehr
als 20,000 m? Rauminhalt mindestens fiinf Fahrten gemacht haben, hei denen
er unter Aufsicht des Kommandanten das Luftschiff wihrend der ganzen Reise,
sofern diese nicht iber vier Stunden dauerte, oder withrend mindestens vier
Stunden, wenn die Reise linger dauerte, einschliesslich Abflug und Landung
gelbstindig gefithrt hat. Jede Fahrt muss mindestens eine Stunde dauern,
alle fiinf Fahrten zusammen mindestens 15 Stunden.

3. Theoretische Priifungen. _
Die fir den Fahigkeitsausweis zweiter Klasse erforderlichen Bedingungen.

_ -Abgchnitt V,
Fihigkeitsausweise fiir Orter.
1. Xs gibt zwei Klassen von Fahigkeitsausweisen fiir Qrter,

9. Ein Orter mit einem Fahigkeitsausweis I. oder II. Klasse muss sich
befinden an Bord von: .

A. jedem Flugzeug des internationalen offentlichen Verkehrs, das ohne
Zwischenlandung eine Reise ausfithren soll:

1. bei Tag: von mehr als 160 km Linge iiber bewohnte Gegenden oder von
mehr als 160, aber weniger als 1000 km Linge ganz iiber hohe See oder
unbewohnte Gegenden;

2. bei Nacht: von mehr als 25 km, aber weniger als 1000 km Linge;

B. jedem Luftschiff von weniger als 20,000 m® Rauminhalt bei jedem
Tag- oder Nachtaufstieg.

8. Ein Orter mit einem Fihigkeitsausweis I. Klasse soll sich an Bord be-
finden von:
' A. jedem Flugzeug des internationalen offentlichen Verkehrs, das eine
Reise ohne Zwischenlandung ausfithren soll, bei welcher es zuriickzulegen hat:
1. beil Tage: mehr alg 1000 km ganz iber hohe See oder unbewohnte Ge-
genden;
2. bei Nacht: mehr als 1000 km;
B. jedem Luftschiff von 20,000 m® Rauminhalt oder mehr bei jedem Tag-
oder Nachtaufstieg.

4. Ein Flugzeugfihrer, der Inhaber des erforderlichen Fihigkeitsausweises
als Orter ist, kann, auch wenn er sich allein an Bord befindet, die Aufgaben als
‘Orter erfillen:
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bei Reisen am Tag tiber hewohnte Gegenden;

bei Reisen am Tage von weniger als 1000 km Linge tber hohe. See oder
unbewohnte Gegenden und

bei Nachtreisen auf angemessen gekennzeichneten und von den zustindigen
Behorden als solche anerkannten Luftstrassen.

Ein Flugzeugfithrer kann die Aufgaben als Orter sowohl auf ununter-
brochenen Reisen von mehr als 1000 km Lénge uber hohe See oder unbewohnte
Gegenden als auch bei Nachtreisen, abgesehen von dem im vorhergehenden
Absatz vorgesehenen Falle, nur dann gleichzeitiz versehen, wenn sich ein
II. Fahrer an Bord befindet, der gegebenenfalls die Fihrung des Flugzeugs
itbernehmen kann.

Wenn ein Flugzeug ausser dem Flugzeugfithrer ein weiteres Besatzungs-
witglied an Bord haben muss, so kann dieses, wenn es Inhaber des erforderlichen
Fihigkeitsausweises als Orter ist, die Aufgaben als Orter in den in den Zitfern 2
und 8 dieses Abschnitts vorgesehenen Fillen erfiillen.

. Anmerkung: Tm Sinne der obigen Ziffern 2—4, und zwar nur im Sinne dieser
Ziffern, ist zu verstehen unter:

a. «unbewohnter Gegend» eine Gegend, wo infolge sehr geringer Dichte
der Biedlungen und weiter infolge Feblens natirlicher Kennzeichen oder wegen
mangelhafter Karten die Navigationsschwierigkeiten denjenigen tber der
hohen Bee gleichkommen;

b. «Nacht» der Zeitraum, der eine Stunde nach Sonnenuntergang beginnt
und eine Stunde vor Sonnenaufgang endet;

¢. «Reise iiber hohe Seev eine solche, bei welcher ein Luftfahrzeug, wenn es
der geraden Linie folgt, sich in mehr als 100 km Entfernung von der Kiste
befinden kann.

A. Bedingungen fiir den Fahigkeitsausweis als Orter II. Klasse.
1. Praktische Priifung.

a. Der Bewerber muss nachweisen, dass er mindestens 50 Flugstunden
als Mitglied des Bordpersonals eines Luftfahrzeugs geleistet hat;

b. hinsichtlich des Gebrauchs optischer Signalgerite muss der Bewerber
befahigt sein:

1. zum Signalisieren mit Winkzeichen vom Boden, zum genauen Senden und
Empfangen von Meldungen in Klartext mit einer Geschwindigkeit von
10 Worten in der Minute (jedes Wort oder jede Gruppe, die einem Wort
gleichzusetzen ist, soll durchschnittlich 5 Buchstaben, Ziffern oder

~ Zeichen umfassen);

2. zum Signalisieren mit Lichtzeichen, zum genanen Senden und Empfangen
auf dem Boden von Meldungen, in Gruppen geschliisselt oder in Klar-
text oder chiffriert, mit einer Geschwindigkeit von 4 Worten in der
Minute,
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2. Theoretische Priifung.

a. Form der Erde, geographische Xoordinaten und deren Bezeichnung;

b. Land- und Seekarten, Kartenlesen und -anwendung, praktische Eigen-
schaften der verschiedenen in der Luftfahrt gebrauchten Projektionen;

¢. Erdmagnetismus, Kompasse, Bau, Gebrauch, Regulierung; '

d. Navigation nach Schétzung, mit Hilfe von Instrumenten zur Bestimmung
und Berechnung der Elemente des Geschwindigkeitendreiecks;

¢. Funkortung. Methoden zur Ortsbestimmung eines Luftfahrzeugs

unter Anwendung der erforderlichen Korrekturen;
' f. internationale Luftgesetzgebung; Vorschriften zur Verhinderung von
Zusammenstossen auf See und Veroffenthchungen zum Gebrauch fir Luft-
fahrer;

g. Meteorologie. Grundlagen der verschiedenen meteorologlschen Be-
obachtungen. Organisation der Verdffentlichung der Wetterberichte fir die
Luftfahrt. Grundlagen der Voraussagen: Aufstellen und Lesen synoptischer
Karten; _ :

h. optisches Signalwesen: .

1. Wink- und Lichtzeichenmethode: vertiefte Kenntnis des Verfahrens
beim Anruf, Senden und Empfangen von Meldungen mit Hilfe dieser
beiden Methoden;

2. internationales Signalbuch. Flaggen (Benennung und Farben). Lesen
von Flaggensignalen.

B, Bedingungen fiir den Fihigkeitsausweis als Orter I. Klasse.

1. Praktische Priifung.
Der Bewerber muss nachweisen, dass er mindestens 200 Flugstunden
als Mitglied des Bordpersonals eines Luftfahrzeugs geleistet hat, davon min-
destens 100 Stunden: als Orter und 15 Stunden bei Nacht.

2. Theoretische Prifung.

a. Form der Frde. Mathematische Bestimmung der verschiedenen Be-
rechnungsgrundlagen fur Strecke und Entfernung:;

b. Land- und Seekarten. Grundlagen der Herstellung der in der Luft-
fahrt laufend verwendeten Projektionen;

¢. Gezeiten. Elementare Theorie und Vorhersagen mit Hilfe der Gezeiten-
tafeln;

d. astronomische Nawgatlon Praxis der verschiedenen Methoden zur
Ortsbestimmung eines Luftfahrzengs, Gebrauch und Fithrung von Tabellen,
Diagrammen und Instrumenten zur Losung des Ortshestimmungsproblems.
Kenntnis der erforderlichen mathematischen Berechnungen.

e. Meteorologie. Vertieftere Kenntms der einzelnen Fragen aus dem Pro-
gramm far das Elementarzeugnis.

(Ein Absatz aufgehoben.)



100 o (Ahhang E)

Abschnitt VI

Arztliches Zeugnis. Internationale #rztliche Anforderungen an
Luiftfahrer.

Jeder Bewerber um das zur Erteilung oder zur Erneuerung eines der in
diesem Anhang behandelten Fahigkeitsausweise vorgeschriebene Adrztliche
" Zeugnis muss dem untersuchenden Arzt eine von ihm unterschriebene Er-
klirung abgeben, aus welcher hervorgeht, ob er sich schon frither zu einer solchen
srztlichen Untersuchung gestellt hat und mit welchem Ergebnis.

Eine falsche Erklirung kann den Riickzug eines ansgestellten Fahigkeits-
ausweises zur Folge haben; ferner wirde die Angelegenheit zur Kenntnis
der Behorden des Vertragsstaates gebracht werden, dessen Nationalitdt der
Betreffende fithrt. '

A. Fiihrer von Touristikfluzzeugen.

1. Vor Erteilung oder Erneuerung der Bewilligung fiir Fiahrer von Touristik-
flugzevigen hat sich der Bewerber von einem von dem zulassenden' Vertrags-
staat zu diesem Zweek besonders bezeichneten Arzt untersuchen zu lassen 1),

2. Die irztliche Untersuchung bezieht sich auf folgende kérperlichen und
geistigen Eignungsbedingungen: . :

a. gute Vorgeschichte, insbesondere Gleichgewicht des Nervensystems,
woriiber eine vom Bewerber zu unterzeichnende und vom untersuchenden
Arzt als gentigend anzuerkennende Erklirung abzugeben ist;

b. Bewerber um die Bewilligung fir Fiihrer von Touristikflugzeugen kénnen
um die Erteilung nicht vor Vollendung des 17. Lebensjahres nachsuchen;

¢. allgemeine chirurgische Untersuchung. Der Bewerber darf 'an keiner
Wunde oder Verletzung leiden, keine Operation iiberstanden haben oder
eine angeborene oder erworbene Anomalie aufweisen, die die Sicherheit der
Fithrung eines Luftfahrzeugs unter gewShnlichen Umstéinden beeintrichtigen
kénnten.

Bei der Abtastung des Bauches und der Eingeweide, insbesondere der
Teile an der unteren Magendffnung, der vesikularen Teile und derjenigen am
Ziwtlffingerdarm und Wurmfortsatz, darf keine Geschwulst oder deutlicher
Schmerz festgestellt werden, andernfalls ist eine erweiterte radioskopische
und radiographische Untersuchung erforderlich.

- Jeder chirurgische Eingriff in die Gallenwege und den Verdauungskanal,
ausgenommen der Fortsatz, bei welchem Korperteile ganz oder teilweise fort-
genommen wurden oder eine Verlagerung eines dieser Organe eintrat, jede
anatomische Schidigung irgendeines Teiles des Verdauungskanals in seinen
Winden, jede Verengerung desselben, alle Steine und Fremdkorper, peri-
toneale Bchiadigungen, die bei der klinischen oder Laboratoriumspritfang

1) Beschluss Nr. 610 (B. 0. 20, B, 42).
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{festgestellt werden, machen untauglich. Ausnahmen kénnen gemacht werden,
wenn zwel Jahre nach’einem chirurgischen Eingriff die Folgen der Operation
keine plétzliche Unfihigkeit withrend des Fluges mehr hervorrufen zu kénnen
scheinen; ferner bei krampfhaften Verengerungen, die von keinen anderen
Beschwerden begleitet sind, und bei Ptosen, die durch eine gute Bauchmusku-
latur kompensiert werden.

Brkrankungen der Leber (einschliesslich der Gallenwege) und der Bauch-
gpeicheldriise werden erforderlichenfalls durch Laboratoriumsuntersuchung
nachgepriift, insbesondere durch Rintgenaufnahme sowie durch Untersuchung
des Blutes und des Harns; sie machen nur untauglich, wenn ein Siein, eine
Geschwulst oder Schidigung nachgewiesen wird, die ein dauerndes mangel-
haftes Arbeiten dieser Qrgane nach sich ziehen;

d. allgemeine medizinische Untersuchung. Der Bewerber darf nicht mit
einer Krankheit oder einem Leiden behaftet sein, das ihn plotzlich zur Fithrung
eines Luftfahrzeugs unfihig machen konnte. Herz, Lunge und Nervensystem
miissen den Hoheneinfliissen gewachsen sein. Nierenleiden, Syphilisverdacht
oder Herzfehler diirfen nicht vorliegen 1);

e. Augenuntersuchung. Der Bewerber muss eine Sehscharfe %) von 80 9%,
auf beiden Augen, erforderlichenfalls mit Glas, auf jedem Auge einzeln oder auf
dem einen Auge 90 %, und auf dem anderen 70 9, besitzen. Die Sehschiirfe
ist durch stark beleuchtete, genormte Druckbuchstaben zu- messen, wobei
jedoch die Augen des zu Untersuchenden nicht geblendet werden sollen. Die
binokulare Sicht, die okulare Bewegungsfihigkeit, das Gesichtsfeld eines jeden
Auges und das Farbenunterscheidungsvermdgen miissen normal sein;

f- Ohrenuntersuchung. Das Mittelohr muss normal sein. Der Bewerber
muss eine Horschirfe besitzen, die mindestens der Wahrnehmung einer Fliister-
stimme aug 1 m Entfernung entspricht. Der Vorhofmechanizmus mugs intakt
. und nicht uberreizbar sein; beide Seiten miissen gleich sein;

¢- Nagsen-, Hals- und Munduntersuchung. Der Bewerber muss auf beiden
Seiten vollstindig freien Lufteintritt haben.

8. Jeder Vertragsstaat hat vorldufig seine eigenen. Untersuchungsmethoden
festzusetzen, bis die Einzelheiten und die bei den Prifungen zugrunde zu-
legenden Mindestanforderungen durch einen Beschluss der Inmternationalen
Luftfahrtkommission, der von der in Artikel 84 fiir jede Anderung der Be-
stimmungen der Anhinge vorgesehenen Mehrheit anzunehmen ist, geregelt
worden sind. Die Einzelheiten und Mindestanforderungen kénnen bei Zu-
stimmung der gleichen Mehrheit von der Internationalen Luftfahrtkommission
abgeéndert werden.

4. Fin Bewerber, der den oben aufgefihrten Bedingungen geniigt, erhalt
ein drztliches Tauglichkeitszeugnjs, das bei der Beantragung der Zulassung
vorzulegen ist und méglichst folgende Form baben soll:

. 1) Biehe unten, zur Vervollstindigung, die Fussnote zu Ziffer 3 e des Abschnitts B.
) Die Sehscharfe von 100 (normal) entspricht einem Winkel von 5 Minuten.
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Krztliches Zeugnis

Der unterzeichnete Arzt, Dr, ... ... .. .. i il

bescheinigt hiermit, dass 1) ......... ... oo ..

. geboren In.................o.v.nn. sden. .. s

wohnhaft In . ... i i sich den

#rztlichen Untersuchungen in Bezug auf scine korperliche Befihigung

unterzogen und dass er FUr2) .. ... .
befunden worden ist, als Touristikflugzengfithrer titig zu sein,

Unterschrift:-

1) Name, Vorname und Geschlecht.
%) Fshig, unfahig oder vorliufig unfihig.

5. Gewisse Abschwiichungen der oben unter Ziffer 2 aufgefuhrten Be-
dingungen Lonnen jedoch, wenn sie nicht wesentlich sind, zugelassen werden,
wenn der Bewerber vorher auf Grund einer drztlichen Untersuchung vor einer
-zustindigen Stelle eines der Vertragsstaaten fir die Luftfahrt angenommen
‘worden ist.

B. Flugpersonal von Luitiahrzeugen des Gffentlichen Verkehrs oder fiir Luft-
arbeiten.

1. Um die Zulagsung als Fithrer, Orter, Mechaniker oder Mitglied des Flug-
personals eines dem offentlichen Luftverkehr oder zu Luftarbeiten dienenden
Luftfahrzeugs zu erlangen, muss sich der Bewerber zur Untersuchung den be-
sonders zu diesem Zweck von dem zulassenden Vertragsstaate bezeichneten
Arzten vorstellen 1),

2, Bevar sich der Bewerber zu der unter vorstehender Zlffer 1 erwihnten
arztlichen Untersuchung meldet, muss er sich einer drztlichen Voruntersuchung
unterzogen und dabei folgenden Mmdest&ntorderungen heziiglich seiner kdrper-
lichen Eignung geniigt haben.

Diese Untersuchung kann nach Wahl des zulassenden Staates durch._die
unter Ziffer 1 bezeichneten Arzte oder durch einen anderen Arzt erfolgen.

1) Beschluss Nr. 610 (B. O. 20, 5.42).
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Der Bewerber muss die véllige Herrschaft iiber seine vier Glieder haben,
darf nicht auf einem Auge véllig blind oder mit einem inneren oder dusseren,
akuten, chronischen oder entstehenden Leiden behaftet sein, keine Verwundung
oder Invaliditdt aufweisen, die ihn derart behindert, dass dadurch die Sicher-
heit bei der Handhabung eines Luftfahrzeugs selbst bei lingeren und schwieri-
geren Flugen und in beliebiger Hohe gefihrdet werden kénnte, endlich darf
er nicht an einem Bruch oder einer offensichtlichen Beeintrichtigung des .
Empfmdungsvermogens leiden ‘oder mit einem geistigen oder nervésen Leiden
behaftet sein.

3. Die ersten drztlichen Untersuchungen sowie die wiederkehrenden Nach-
prifungen der Befihigung des in Abs. 1 erwihnten Personals erstrecken sich
auf folgende Bedingungen beziiglich der kérperlichen und geistigen Eignung:

a. Der Bewerber wird beim ersten Besuch nach seiner Vorgeschichte be-
fragt;

b. Untersuchung des Nervensystems. — Bei der ersten Untersuchung soll
vom Bewerber eine eingehende Auskunft iiber seine erbliche, familidre und
personliche Vorgeschichte verlangt werden. Die Auskiinfte sollen den Gegen-
stand einer schriftlichen und vom Bewerber unterzeichnoten Erklirung ab-
geben, die moglichst von einer Bescheinigung, insbesondere tiber Ohnmachten,
Zerstreutheit und Krimpfe jeder Art seitens des Hausarztes des Bewerbers
oder einer anderen glaubwiirdigen Person, die den Bewerber seit langem kennt,
begleitet sein soll. Diese Erklirung und die Bescheinigung miissen von dem
untersuchenden Arzt als. geniigend anerkannt werden.

Der Bewerber darf weder geistigen oder Ernihrungsmangel, noch patho-
logisches Zittern aufweisen oder eine latente Epilepsie vermuten lassen. Die
Bewegungsfahigkeit, Empfindlichkeit, Haut-, Pupillen- und Sehnenreflexe und
das Zusammenwirken der Bewegungen nebst den Gehirnfunktionen mussen
normal sein; eine Ausnahme kann gemacht werden bei lokalisierten periphe-
rischen Storungen der Empfindlichkeit, die auf einem mfolge Unfalles ab-
geschnittenen Nervenzweige beruhen.

Briiche, bei denen die innere Gehﬂnschalentafel in Mitleidenschaft ge-
zogen wurde, bewirken, auch ohne wahrnehmbare Mingel, eine vorliufige
zZweijahrige Untauglichkeit vom Tage des Bruchs an gerechunet.

Jede vermutete Nervensyphilis macht untauglich, wenn diese Annahme
nicht durch eine mit Zustimmung des Bewerbers vorgenommene Untersuchung
des Blutes und der Riickenmarksfliissigkeit widerlegt wird;

c. Fithrer und Orter des 6ffentlichen Verkehrs diirfen weder vor 19 Jahren
noch nach 45 Jahren Lebensalter in den Dienst eintreten 1);

d. allgemeine chirurgische Untersuchung, Der Bewerber darf an keiner
Wunde oder Verletzung leiden, keine Operation @berstanden haben oder eine
angeborene oder erworbene Anomalie aufweisen, die die Sicherheit der Fithrung

1) Beschluss Nr, 628 (B. 0. 20, S.61).
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eines Luftfahrzeugs selbst bei lingeren oder schwierigen Fligen in beliebiger
Hohe beeintrichtizen kénnte.

Bei der Abtastung des Bauches und der Eingeweide, insbesondere der
Teile an der unteren Magendifnung, der vesikularen Teile und derjenigen am
Zwoltfingerdarm und Wurmfortsatsz, darf keine Geschwulst oder deutlicher
Schmerz festgestellt werden, andernfalls ist eine erweiterte radioskopische
und radiographische Untersuchung erforderlich.

~ Jeder chirurgische Eingriff in die Gallenwege und den Verdauungskanal,
ausgenommen der Fortsatz, bei welchem Korperteile ganz oder teilweise fort-
genommen wurden oder eine Verlagerung eines dieser Organe eintrat, jede
anatorische Schidigung irgendeines Teiles des Verdaunungskanals in seinen
Wianden, jede Verengerung desselben, alle Steine und Fremdkorper, peritoneale
Schiidigungen, die bei der klinischen oder Laboratoriumsprifung festgestellt
werden, machen untauglich. Eine Ausnahme kann gemacht werden bei krampf-
haften Verengerungen, die von keinen anderen Beschwerden begleitet sind,
und bei Ptosen, die durch eine gute Bauchmuskulatur kompensiert werden.

FErkrankungen der Leber (einschliesslich der Gallenwege) und der Bauch-
speicheldrise werden erforderlichenfalls durch Laboratorinmsuntersuchung
nachgepriift, insbesondere durch Réntgenaufnahme sowie durch Untersuchung
des Blutes und des Harns; sie machen pur untauglich, wenn ein Stein, eine
Geschwulst oder Schidignng nachgewiesen wird, die ein dauerndes mangel-
haftes Arbeiten dieser Organe nach sich ziehen:

e. allgemeine medizinische Untersuchung. Der Bewerber darf nicht mit
einer Krankheit oder einem Leiden behaftet sein, das thn plétzlich zur Fihrung
 eines Luftfahrzeugs unfihig machen koénnte. Seine Muskelkraft muss aus-
reichen, um die Flugzengmuster, die er fuhren soll, oder die Apparate, deren
er sich zu bedienen bat, zu handhaben.

Aneurysma der Hauptschlagadern oder selbst kompensierte Herzfehler
diirfen nicht vorliegen. Das Herz muss gesund sein und normal arbeiten;
erlaubt sind lediglich Unregelmissigkeit des Pulses infolge der Atmung, Puls-
beschleunigung durch Erregung und Anstrengung und allgemeine Pulsverlang-
samung ohne aurikuloventrikulare Dissoziation.

Der Bewerber darf an keiner akuten Lungenerkrankung leiden, keine
vernarbte Lungenverletzung aufweisen, weder von Tuberkulose befallen sein,
die durch die ublichen klinischen Verfahren festgostellt werden kann, noch an
tracheobronchitischer Adenopathie oder an einer selbst leichten Lungen-
geschwulst leiden. Bei der periodischen Untersuchung des in Absatz 1 erwihnten
Personals soll jedoch eine Lungengeschwulst nur dann untauglich machen,
wenn die Lungenkapazitidt in der Ruhe nach einer starken Aus- und Ein-
atmung unter 814 Liter sinkt und die Atempause in der Ruhe unter 50 Sck.
sinkt oder unter 40 Sek., wenn der Bewerber weniger als 1,g; m gross oder
weiblichen Goschlechts ist. Ubrigens muss in allen Fillen, wo die klinische
Untersuchung Zweifel bestehen lisst, dieselbe durch eine radiographische
Untersuchung ergiinzt werden.
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Der Bewerber darf kein Zeichen einer organischen Nierenerkrankung auf-
weisen; die Nieren miissen beim Abtasten schmerzlos sein und ein normales
Volumen anfweisen. Renale Ptosis macht untauglich. Fur die Erhaltung der
Tauglichkeit soll jedoch diese Regel nicht gelten, wenn die renale Ptosis keine
funktionellen Mingel nach sich zisht. Der Harn darf keine Krankheitsstoffe
enthalten. Erkrankungen der Harnwege und Geschlechtsorgane, selbst Tripper,
konnen eine zeitweilige oder endgiiltige Untauglichkeit nach sich ziehen.
Eine Ausnabme hinsichtlich der Erhaltung der Tauglichkeit kann nur beim
Vorliegen einer tuberkulosen Orchiepididymitis in milder und lokalisierter
Form gemacht werden. :

Bewerber weiblichen Geschlochts miissen eine normale Gebiirmutter
nebst zugehdrigen Teilen aufweisen. Fille, in denen ein chirurgischer Eingriff
stattgefunden hat, sind individuell zu untersuchen. Die Vermutung der
Schwangerschaft macht untauglich. Nach einer Niederkunft oder Fehlgeburt
darf die Bewerberin ihren Dienst erst dann wieder antreten, nachdem sie sich
einer erneuten #rztlichen Untersuchung unterzogen hat.

Der Bewerber darf kein klinisches Zeichen- von Syphilis aufweisen 1);

f. Augenuntersuchung. Der Bewerber muss einen seinen dienstlichen
Obliegenheiten entsprechenden Grad von Sehschirfe haben. Die binokulare
Sicht, die okulare Bewegungsfihigkeit, das Gesichtsfeld jedes Auges und das
Farbenunterscheidungsvermégen rmiissen normal sein,

- Der Flugzeugfihrer russ ohne Augengliser eine Schschiirfe von mindestens
80 9, der normalen Sehschirfe 2) auf jedem Auge einzeln haben oder 90 9,
auf dem einen und 70 9, auf dem anderen Auge. Die Sehschiirfe wird ge-
messen an stark belenchteten genormten Druckbuchstaben, und zwar so, dass
das Licht die Augen des zu Untersuchenden nicht blendet.

. 1) 1, Im Falle irgendeiner syphilitischen Erscheinung der Haut soll der priifende
Arzt den Kandidaten fur drei bis sechs Monate als untauglich erklaren,

2., Das Vorhandensein der Syphilis soll durch mindestens zwei sero-diagnostische
Methoden kontrolliert werden, entsprechend der Empfehlung des Vélkerbundes
(Bericht der 2. Laboratoriumskonferenz iiber die Sero-Diagnose der Syphilis, Kopen-
hagen, vom 21.Mai bis 4. Juni 1928, Seite 12, Paragraph 2).

3. Nach Ablauf der Untauglichkeitsdauer soll der Kandidat, wenn er sich erneut
zur medizinischen Untersuchung stellt, nachweisen, dass er sich ausreichend hat
behandeln lassen. :

4. Wenn die Blutproben dann negativ geworden sind, so kann der Kandidat
zugelassen, bzw.wieder zugelassen werden, und zwar fiir eine Dauer, die weniger oder

gleich lang ist wie die normale.
’ 5. Sollte sich emeut eine klinische Erscheinung zeigen, nachdem det Unter-
suchte seinen Dienst wieder aufgenommen hat, so miisste er wiederum fiir drei bis
sechs Monate als untauglich erklirt werden.

6. Im Falle von Symptomen in den Eingeweiden oder den Nerven, die auf eine
schwerere und langere Zeit dauermnde Erkrankung hindeuten, soll die definitive Un-
tauglichkeit erklart werden, es sei denn, der Arzt finde, nach einer auf Verlangen des
Bewerbers ausgefiihrten Untersuchung des Blutes und der Riickenmarksfliissigkeit,
dass der Bewerber zugelassen oder im Dienst behalten werden kénne.

%) Die Sehschirfe von 100 (normal) entspricht einem Sehwinkel von 5 Mi-
nuten,



106 ) (Anhang E)

Jeder Orter muss dieselbe Sehschirfe haben, erforderlichenfalls jedoch mit
Augenglisern; ' .

g. Ohrenuntersuchung. Das Mittelohr muss normal sein. Der Bewerber
muss eine Hérschiirfe besitzen, die mindestens der normalen Wahrnehmung
der Tone «C» (1), 64 Schwingungen in der Sekunde, «C» (8), 256 Schwingungen
in der Sekunde, «C» (7), 4096 Schwingungen in der Sekunde entspricht, wobel
die Zinken der Stimmgabel nach unten héingend in 1 em Entfernung von der
Gehorleitung gehalten werden. Der Vorhofmechanismus muss intakt und nicht
iiberreizbar sein; beide Seiten miissen gleich sein:

k. Nasen-, Hals- und Munduntersuchung. Der Bewerber muss auf beiden
Seiten freien Lufteintritt durch die Nase und die Luftrihren haben und an
keiner ernstlichen akuten oder chromischen Erkrankung der Mundhéhle oder
der oberen Atmungsorgane leiden.

4. Jeder Vertragsstaat hat vorlaufig seine eigenen Untersuchungsmethoden
festzusetzen, bis die Einzelheiten und die den Prisfungen zugrunde zu legenden.
Mindestanforderungen durch einen Beschluss der Internationalen Luftfahrt-
kommission, der von der in Art. 84 fiir jede Anderung der Bestimmungen der
Anhiinge vorgesehenen Mehrheit anzunehmen ist, geregelt worden sind. Diese
Einzelheiten and Mindestanforderungen kénnen bei Zustimmung der gleichen
Mehrheit von der Internationalen Luftfahrtkommission abgeindert werden.

5. Ein Bewerber, der den oben aufgefithrten Bedingungen geniigt. erhilt
ein glinstiges #rztliches Zeugnis, das bei der Beantragung der Zulassung vor-
zulegen ist und mdoglichst folgende Form haben soll:

GaRltig Bis. . rreennnenn ..

Arztliches Zeugnis
Der unterzeichnete Arzt Dr. ................ e

bescheinigt hiermit, dass).................... e
geboren in...............oiaa. 5 4V
wohnhaft in ......... . ... il sich den drztlichen
Untersuchungen in bezug auf seine kérperliche Befahigung unterzogen
und dasserfar®) ........ ...l befunden worden ist,
an Bord von Luftfahrzeugen als3) .................. tatig, zu sein.

............ I 1) 4 A

Unterschrift ;

1) Name und Vorname.
2) Fahig, unfihig oder vorliufig unfihig,
%) Angabe der Beschaftigungsart an Bord.
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6. Um die Aufrechterhaltung ‘der Flugfahigkeit bescheinigen zu kénnen,
ist das in Abs. 1 erwihnte Personal, das Inhaber einer Fiahrerbewilligung ist,
periodisch mindestens alle sechs Monate, wegn es ménnlichen Geschlechts,
und alle vier Monate, wenn es weiblichen Geschlechts ist 1), durch die von dem
zulassenden Staat besonders bezeichneten Arzte zu untersuchen. Die Unter-
suchungsergebnisse sind zu den Personalakten zu nehmen.

Wenn sich jedoch ein Mitglied des Personals nach Ziffer 1 in einer Gegend
betitigt, die von der amtlichen Zentralstelle fur arztliche Untersuchungen
entfernt Liegt, kann die periodische Untersuchung, die normalerweise nach den
Bedingungen des vorhergehenden Absatzes stattzufinden hétte, ausnahmsweise
zweimal fiirr aufeinanderfolgende Zeitrdume von je drei Monaten unter der
Bedingung hinausgeschoben werden, dass der Beteiligte jedesmal an Ort und
Stelle ein gimnstiges drztliches Zeugnis beibringt, nachdem er von einem Arzt,
der offentliche Funktionen ausiibt oder einfach vom Staat approbiert ist,
untersucht worden ist 2).

Bei Krankheit und Unfillen des gesamten in Ziff. 1 erwihnten Personals
muss die Flugfshigkeit erneut anerkannt werden. Der Zeitpunkt und die Er-
gobnisse solcher Erginzungsuntersuchungen sind in der Fuhrerbewﬂhgung
der untersuchten Person zu vermerken.

7. Die érztliche Untersuchung zur Feststellung der Aufrechterhaltung
~der Bignung des unter Ziffer 1 genannten Personals ist dieselbe wie fir die
erste Auswahl, jedoch konnen gewisse Abschwachungen der oben in Ziffer 3
+ aufgefiihrten Bedingungen zugelassen werden, wenn sie nicht wesentlich sind.

Die fiir die erste Auswahl dieses Personals vorgesehene érztliche Unter-
suchung kann ferner, wenn der Bewerber vorher auf Grund einer drztlichen
‘Untersuchung vor einer zustindigen Stelle eines der Vertragsstaaten zur
Luftfahrt zugela.sqen worden igt, unter den gleichen Bedingungen vorgenommen

" werden, wie die im vorhergehenden Absehnitt erwihnten erginzenden Unter-
suchungen.

Anhang F.

Luftkarten und Bodenkennungen.

Die internationalen Luftkarten und Bodenkennungen sind nach folgenden
allgemeinen Regeln anzufertigen.

1) Beschluss Nr.890 (B. Q.13, 8.46).
2) Beschluss Nr. 458 (B. 0.15, 5.30).
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Abschnitt I.

Karten.
A, Internationale Luftkarten.

Die Seric internationaler Luftkarten besteht aus:

1. einer Grundkarte, die zur Vorbereitung des Flugweges sowie zur Verdffent-
lichung von Auskiinften #iber die Luftfahrt, die von allgemeinem Interesse sind ;

9. Karten der Luftstrassen, bestimmt fir die Navigation und besonders
fitr Reisen iiber grosse Distanzen und transozeanische Fluge;

8. einer Normalkarte zum allgemeinen Gebrauch fiir Reisen mittlerer Linge;

4. einer Generalkarte, die zum grossen Teil bereits verdffentlicht ist 1)
und beibehalten wird 2), da sie berufen ist, unter gewissen Umstéinden niitz-
lich zu sein.

Alle diese Karten sind nach den durch die internationalen offiziellen
Konferenzen von London, 1909, und Paris, 1913, fitr die Herstellung der Welt-
karte von 1:1,000,000 aufgestellten Regeln auszufertigen. ’

Die Finzelheiten ihrer Ausfithrung sind in dem weiter unten folgenden Teil C
behandelt. _

Die Lingen, Entfernungen, Héhen und Tiefen werden in Meter ausgedriickt.
Es steht jedoch jedem Lande frei, diesen Angaben Bezeichnungen in nationalen
Masseinheiten beizufiigen, . : '

a. Die Grundkarte besteht aus 24 Blittern, welche die gesamte Hrdober-
fliche darstellen: _ :

16 Blatter ausgefithrt in Merkatorprojektion, far das ganze Gebiet zwischen
dem 72. sidlichen Breitengrad bis zum 72.nérdlichen Breitengrad, und zwar
je 8 Blitter fur den Teil nordlich bzw. siidlich des Aquator;

8 Blitter in stereographischer Projektion, 4 fiir die nordlichen und 4 fir
die siidlichen Polargegenden. Diese Blitter sollen verlingert werden, so dass ein
iitbereinandergreifender Streifen mit den Blattern in Merkatorprojeltion entsteht.

Diese Karte soll im Massstab 1:10,000,000 am Aquator ausgearbeitet
werden; auf den beiden Kreisen von 72¢ Breite ist der Massstab fur beide
Grappen von Blittern der gleiche, so dass die Karte um einen Zylinder von
4 m Umfang geklebt werden kinnte; die beiden Grundflichen desselben wiirden

- durch die Blitter in stereographischer Projektion gebildet.

1) Die fertigen Bliitter der «Internationalen Generalluftkarte» sind die folgenden:
Frankreich: 10 Blitter. West-Zentraleuropa, iberische Halbinsel, Frankreich (Sonder-
blatt), Nordostafrika, Nordwestafrika, Senegal, Madagaskar, Sahara, Guinea,
Indochina; : . i
Grossbritarmien: 8 Blatter. Balkan, Baluchistan, Britannien, Agypten, Irak, Kor-
dofan, Oman, Yemen;
Polen: 1 Blatt. B.6, Poleka;
Tachechoslowakei: 1 Blatt. B.5. Zentraleuropa.
2 weitere Blitter sind in Vorbereitung: Chile 1 Bl,, Japan 1 Bl
_ 3 Die Anleitungen betreffend Aufstellung dieser Karte befanden sich bis jetzt
in einer Anlage zum Anhang F (vgl. die frithern Ausgiben des Abkommens), die
hier nicht mehr wiedergegeben wird. '
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" b. Die Karten der Luftstrassen werden in ganz kleinem Massstab gehalten
gein und lings der wichtigsten Luftstrassen ausgefertigt werden.

Grundsatzlich soll ihr Magsstab 1 : 10,000,000 sein.

Ks soll eine schiefe, winkeltrene Projektion verwendet werden auf den
-Ziylinder, der den Grosskreéis tangiert, welcher die Endpunkte der Luftstrasse
miteinander verbindet oder 8o nah wie méglich bei den verschiedenen iiber-
flogenen Punkten vorbeigeht.

Jede Luftstrassenkarte kann je nach dem verwendeten Massstab und
der Linge der Luftstrasse aus einer oder mehreren Blittern bestehen.

¢. Die Normalkarte ist keine andere als die Internationale Weltkarte zu
1 Millionstel, den Erfordernissen der Luftfahrt angepasst gemass den Bestim-
mungen unter dem weiter unten folgenden Teil C.

Diege Karte ist in Blitter eingeteilt, welche durch die Meridiane von
6 zu 6°, angefangen bei demjenigen von Greenwich, und durch Parallele
von 4 zu 4°, angefangen beim Aquator begrenzt wird.

d. Die Generalluftkarte ist in. Merkatorprojektion - ausgefubrt wobei
ein Langengrad in der Grisse vin 8 em dargestellt wird.

Diese Karte, die vom 68. Grad siidlicher Breite bis zum 68. Grad nordhcher
Breite reicht, ist wie folgt. aufgeteilt:

vom Aquator bis zum 60. Breitengrad (nérdlich und sudhch) decken die
.Blétter eine Fliche von 18 Lingen- und 12 Bre1tengraden,

vom 60. bis zum 68. Breitengrad decken sie eine Fliche von 18 Lingen-
- und 8 Breitengraden.

Ferner ist ein Ubereinandergreifen der nebenemanderhegendem Blitter
von 1 Breite- und 2 Léngengraden vorgeschen.

_ Die Grundlagen der Aufteilung der Blitter sind der Meridian von Green-
‘wich und der Aquator und jedes einzelne enthilt, grundsitzlich, cme ganze
Zahl von Einheiten der Weltkarte zn 1 Millionstel.

B. Augsgabe der Luftkarten.
1. Die Grundkarte wird durch das Bekretariat der Internatlonalen Luft-
fahrtkommission herausgegeben.
- 9. Luftstrassenkarten werden durch die verschmdenen Linder entsprechend
jhren eigenen Bediirfnissen hergestellt 1).
8. Jedes Blatt der Normalluftkarte ist durch dasjenige Land heraus-
“zugeben, das bereits beauftragt ist, das entsprechende Blatt der Weltkarte
zu verdffentlichen.
4. Die-in Zukunft herauskommenden Blitter der Generalluftkarte sollen |
gemiiss dem frither festgesetzten Plan verdffentlicht werden 2).
-~ '1) In Frankreich ist bereits eine gewisse Anzahl von Luftstrassenkarten durch
M. Louis Kahn, Ingenieur des Marineingenieurdienstes, ausgearbeitet worden.
- %) Dieser Zusammenstellungsplan der Blatter der Generalluftkarte sowie ein
Benennungssystern derselben wurde durch Beschluss Nr.205 (B. 0.7, Seite 42)
der Internationalen Luftfahrtkommission angenommen, welcher fiir die Vertragsstaaten

in gleicher Weise verbindlich st wie die Anhiinge des Abkommens und am 28 Juni
1925 in Kraft getreten ist.

Bundesblatt. 86. Jahrg. Bd. I . 8
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5. Nationale Luftkarten. Fiir nationale Luftkarten werden keine Regeln
" aunigestellt; die verschiedenen Staaten konnen sie mach den Massstiben und
in den Formen erstellen, die ihnen am besten passen. Immerhin miissen in den
Karten eingezeichnete Symbole fiir aeronautische Angaben den Zeichen der
hier beigefigten Tabelle entsprechen.

C. Einzelheiten iiber die Austithrung der verschiedemen internationalen
Karten. .

1. Austattung der Blitter der Luftkarten.

a. Grundkarten. Jedes Blatt der Grundkarte soll auf franzosisch die
Uberschrift tragen: «Carte aéronautique de base» sowie eine Ordnungsnummer.

Jedes Blatt soll nach dem an den Internationalen Konferenzen von Lon-
don und Paris bereits fiur die Weltkarte zu 1 Millionstel angenommenen Muster
umrahmt werden.

Innerhalb dieger Umrahmung soll das Netz der Meridiane und Parallelen
von Grad zu Grad in feinen schwarzen Linien gezogen sein, angefangen beim
Meridian von Greenwich fir die geographischen Lingen und beim Aquator -
tir die Breiten, um so an die Anordnung. der Blitter der Normalkarte Z1 er-
innern.

' Die Linien gleicher magnetischer Abwelchung sollen ebenfalls in Schwarz
eingezeichnet. sein. :

An den untern Rand kommen, grundsitzlich in Uberemstlmmung mit den
folgenden Weisungen betreffend die Generalkarte, eine Reihe von Angaben -
zu stehen, insbesondere die Magsstiibe, eine Ubersicht fiber die angrenzenden
Blatter, die Legende der konventionellen Zeichen und Farben und das Pro-

jektionssystem.
b. Luftstrassenkarten. Jede Luftstrassenkarte bildet eine unabhi‘mgige
Karte mit der Uberschrift : «Luftstrassevon............. nach ............ »

Diege ist in der Sprache des herausgebenden Landes iiber jedes Blatt, das zu
der Luftstrasse gehort, zu setzen, gefolgt von der Ordnungsnummer des Blattes.

Die Ausfihrung der Umrahmung bleibt jedem herausgebenden Lande
freigestellt. Innerhalb derselben sind, von Grad zu Grad, die Meridiane und
Parallelen, -ausgehend von den fir die Grundkarte &ngegebenen Ausgangs-
linien, sowie die Linien -gleicher magnetischer Abweichung anzugeben.

Aut dem nntern Rand sollen verschiedene Angaben stehen, die im Prinzip
den weiter unten fiir die Generalkarte angegebeneu entsprechen.

¢. Normalkarte. Die Normalkarte behilt die Ausstattung der Internatio-
nalen Weltkarte zu 1 Millionstel bei, mit Ausnahme der Abinderung der Uber-
sehrift in «Internationale Normalluftkarte».

Die Angaben am Rand sind -gemiiss den weiter unten fir die General-
karte aufgefithrten Weisungen il erganzen
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Da die Linien glelcher magnelischer Abweichung in dieser Karte nicht
enthalten sind, sind si6 am Rande jedes Blattes schematisch darzustellen.

d. Generalkarte. Jedes Blatt dieser Karte trigt auf franzosisch die Uber-
gchrift: «Carte générale aéronautique internationale», und darunter deren
Ubersetzung in die Sprache des herausgebenden Staates. Das Blatt ist mit
einem passenden geographischen Namen zu bezeichnen; es hat ferner iiber
der NE-Ecke der Umrahmung die Angabe der neuen Koordinaten (die Er-

- lauterung dieses Ausdrucks folgt weiter unten) der SW-Ecke des Blattes, .

und zwar in der Reihenfolge geocrmphlschc Breite-Lénge, zu tragen.
Innerhalh der Umrahmung, die aus einem dreifachen Band besteht,
gind, wie bei dér Grundkarte, die Meridiane und Parallelen von Grad zu Grad
sowie die Linien-gleichér magnetischer Deklination schwarz eingezeichnet.
Das innere Band des Rahmens ist mit einer Grademteﬂung versehen,
ausgehend vom Meridian von Greenwich und dem Aquator, sowie mit einer .
Skala der Minuten. Das mittlere Band gibt die neuen Koordinaten an, die
einerseits vom Stdpol ausgehend von 0——180°, anderseits vom Antimeridian
von Greenwich an in gstlicher Richtung von 0—360° benannt werden. Das
#ussere Band enthilt Verweise auf die Blitter der Normalkarte; es ist bekannt, .
dags die Kugelsegmente von 6 zu 6° der Karte 1:1,000,000 von 1 bis 60 nu-

"meriert sind, vom Antimeridian von Greenwich in éstlicher Richtung ausgehend,

und dass die Parallelzonen von 4 7 4°, vom Aquator ausgehend, mit den Buch-
staben A bis' 'V bezeichnet werden, wobei der Buchstabe Z den beiden Polar-
kalotten von 2° Radius zugeteilt wird; diesen Buchstaben ist noch ein N fir

die nérdliche und ein 8 fir die siidliche Hemisphire vorangestellt.

" Jedes Blatt soll aro Rand, oder ausnahmsweise innerhalb der Umr_&hmung
an einer Stelle der Karte, wo sich keine planimetrischen Einzelheiten befinden,
die folgenden Angaben enthalten:

. — der fur die mittlere geographische Breite des Blattes giltige Ma,sssta.b

— Bkalen in km und in den natlona.len Einheiten des das Blatt herauagebenden

Staates ;
— eine schematische Dargtellung ml‘r den Namen der in dem betreffenden

Blatte enthaltenen Liinder und Meere;

 — Windrosen, mit Apgabe der magnetischen Deklination an der Stelle, wo sie

" angebracht sind, oder Dm.gramme, dio die magnetische Deklination fiir
dag Blatt darstellen;
— eine Legende dor verwendeten konventionellen Zeichen ') und die Reihe
der die verschiedenen Hohen darstellenden (hypsometrischen) Farbentone;
— das Projektionssystem;
-— der Name des Herausgebers des Blattes, das Datum der Verdtfentlichung
der aufeinanderfolgenden Auflagen; .
— eine Liste der hauptsachhchsten Quellen, nach denen das Blatt ausgear-
beitet worden ist;

1) Beschluss Nr. 251 (B. 0.9, S.19).
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.— und alle andern Angaben, die der Herausgeber als niitzlich betrachten mag,
um die Luftfahrér zu orientieren und den Gebrauch der Karte zu erleichtern.
Form und Ausmasse dieser verschiedenen Angaben (Uberschrift, Um-
rahmung, Schriften ete.) stimmen mit dem von der Intornationalen Imft-
fahrtkommisgion 'angenommenen Muster berein ).

2. Topographuehe Unterlagen der verschiedenen mternatlonalen
. Karten.

Das t0p0gra.ph1sche Grundwerk der Normalkarte besteht aus der Inter-
nationalen Weltkarte zu 1 Millionstel, an welcher folgende Abinderungen vor-
zanehmen. gind : : :
— der hypsometmsche grime Ton zur Angabe der Gebiete von weniger als

200 m Hohe itber Meer muss weggelassen werden, diese Gebiete mussen
weiss bleiben, da das Grin zur Darstellung der Wilder gebraucht wird;
— das Klischee fir Schwarz, das die verschiedenen Schriften, Ortschafton und
Tinzelheiten von allgemeinem Interesse druckt, soll grundsitalich in einem
leicht geddmpften Ton abgezogen werden, um das reine Schwarz fiir die

. Symbole und Schriften, welche die L(uftfahrt betreffen, zu reservieren.

Die -Grundlagen der andern internationalen Luftka.rten sehen wie
folgt aus:

Dag Gelinde wird durch hypsometrische Farbténe dargestellt:

"von  O0bis-500m ... ... ... bleibt die Karte weiss,
» 500 » 1000m . . . ... . ... ... .. " nussbraun,
». 1000 » 2000 m . . . . . PR nach und nach
» 2000 » 3000 m . . . . . . .. .... . .} dunkler werdend.

Fiir Hohen iiber 8000 m ist eine zusitzliche Farbreihe vorgesehen. Sollte
ein Blatt aber nur unbedeutende hochgelegene Gebiete aufweisen, so konnen
diese weiss gelassen werden, _

- Auf der Grundkarte und den Luftstrassenkarten gind die planimetrischen

_- Binzelheiten und die Schriften schwarz: grundsitzlich soll das reine Schwarz
fur die die Luftfahrt direkt interessierenden Angaben und dasg Braun%chwa.rz -
fiir die andern Verwendung finden.
Die Meere und .Ozeane sind in einem einheitlichen Blau zu -halten.
Auf der Generalkarte sind fir diese Einzelbeiten und Schriften die von der
Internationalen Luftfabrtkommission angenommenen Farben und Zeichen
zu verwenden 1). :

- 3, Konventionelle Zeichen fir aeronautische Angaben.

Auf das topographische Grundwerk der internationalen Karten sind die
besondern Zeichen fiir aeronautische Angaben in reinem Schwarz aufzudrucken.
Die Form dieser Zeichen ist auf beigefugter Tabelle ersichtlich. Die Grosse

1) Siehe die Tafel 1 des Originaltextes des Anhanges F (Bulletin officiel Nr. 6)
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der Zeichen entspricht derjenigen der Zeichen der Karte zu 1 Milliongtel;

-grundsitzlich sind die Zeichen fixr die Karten mit kleinerem Massstab dieselben,

ihre Grosse soll aber leicht reduziert werden.
Die Anzahl der konventionellen Zeichen ist beschrinkt auf die in der Liste

" aufgefithrten; dagegen sind alle Kombinationen dieser Zeichen unter sich

erlaubt., Diese Kombinationen und die kartographischen Einzelheiten sollen
in den Luftkarten nurin dem Masse Aufnahme finden, als dies wiinschenswert
erscheint und so, dass die Karte dadurch nicht iiberlastet wird.

Die Anwendung der in der Tabelle angefithrten Zeichen gibt zu folgenden
Bemerkungen Anlass: . .

Flugplitze, Hilfslandungsplitze, Landungsplitze fiir Luftschitfe, Landungs-
stellen fiir Wasserflugzeuge ete. — Die Flugplitze ete. werden nicht in ihrer
wirklichen Form in die Karte zu 1 Millionstel und die mit kleineren Masgstiben
eingetragen, sondern durch die konventionellen Zeichen der Tabelle.

Leuchttirme, Lichter ete. — Die Darstellung der Leuchttiirme ist mog-
lichst vereinfacht worden. Die Luftfahrer werden ihre Kennzeichen in den
«Nautischen Anweisungens oder ihnlichen Publikationen finden. Aus derselben

- Erwigung heraus ist auch kein Unterschied zwischen einem Kiistenleuchtturm

und einem Leuchtschiff, zwischen einem Leuchténrm und einer aeronautischen
Beleuchtung, und endlich zwischen einem starken und einem schwicheren
maritimen Leuchtfeuer gemacht worden.

Wenn ein aeronautisches Licht sich nicht auf einem Flugplatz ete. be-
findet, %o soll iberall, wo dies moglich ist, neben dem Zeichen der Name des
Fouers, gemiss der offiziellen Liste der aeronautischen Feuer, eingetragen sein,
um seine Erkennung zu ermiglichen.

Auffillige Objekte. — Auf den Karten mit grossen Massstaben (nationale
Karten) konnen auffillige Objekte (Denkmale, Obeliske etc.) eventuell in
ihrer wirklichen Form eingezeichnet werden; wenn der Massstab dies nicht er-
laubt, so soll am Rand eine Aufzihlung davon gemacht werden.

Auf Karten mit kleinen Massstiben wird man sich gewthnlich damit be-
gniigen, den Luftfahrer durch das in der Tabelle angegebene Zeichen aufmerksam
zu machen. )

Grenzpassagen. — Um die Grensiibergangspunkte auf der Karte sehr
deutlich hervortreten zu lagsen, soll im Innern des Zeichens die farbige Schraffie-
rung, durch die die Darstellung der Grenzlinie im allgemeinen verstarkt wird,
unterbrochen werden, ohne aber dieso Linie selber zu unterbrechen.

Einzelheiten, die auf der Tabelle nicht figurieren. — Denjenigen Lindern,
die anf den von ihnen heransgegebenen Luftkarten besonders interessante
Einzelheiten auffiihren méchten, fir die aber kein internationales Symbol
vorgesehen ist — oder falls die “Anwendung des intcrnationalen Symbols
Verwechslungen verursachen kinnte —, soll es freigestellt sein, zu diesem Zweck
irgendein passendes konventionelles Zeichen zu withlen; sie miissen es jedoch
am Rande in einer kleinen Tabelle zusiitzlicher Zeichen erliutern,
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Tabello der konventionellen Zeichen fiir aeronautische Angaben.

i —

Karten von 1:1,000,000
oder dhnlichen  Massstiben

Objekt

‘ I. I. Eunfache Zeichen.
1. Flugplatz fix Landflugzeuge . . . . . .

2., Hilfslsn_.ndungsplatz. IR

- 8. Landungsplatz fur Luftschiffe . . . . . :
4. Landungsstellen fiir Wasserﬂugzeﬁge

8. Ankerstelle_n.fﬁr Wasserflugzeuge . .

6. Anlegungshoje fir Wa.séerflugzeuge R

o (oo

7. Aeronautische Kennzeichen (ad libitum) . | Moglichst genaus Darstellung des
. Konnzeichens, . wie es aus der
Luft goschen wird.

8. L_uftschiifha,]_le .............

9. Ankermast fir Luftschiffe . . . . . . .

10, Punkstation.- . . . . . . . . . . . . .

11. Aeronautisches Feuer oder Beleuchtung .

12. Kistenleuchttirme, Leuchtschiffe oder

* W 4~ o

Leuchtbojen. . . . . . . e
18, Elektrische Hochspannungsieitung. C :
14. Auffallige Objekte: Moglichst genane Dax-
stellung des Objektes, wie es aus der Luft
- gesehen wird, oder: . . . . . . . . . . - ﬁé |
15. Grenzpassagen; e e / NN
- II. Beispiele von kombinierien Zeichen (noch - LTI I
- vorzubereiten), -

Anmerkung. — Die Komimission studiert die Verwirklichung dieser Zeichon
in Ausftbrungsgrosse fur die Karte 1 :1,000,000. :
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“Abgchnitt II

Allgemeines System fiir Bodenkennzeichen,

1. Die Kennzeichen am Boden und auf den Dichern von Gebiiuden sollen
sich durch eine Nummer und ein graphisches Zeichen an die entsprechenden
- Blatter der internationalen Normalluftkarten beziehen. Zu diesem Zweck

goll jedes Kennzeichen (vgl. Abbildung) enthalten: :

a. die abgekiirzte Nummer des betreffenden Blattes;

b. ein halbes Rechteck, dessen kleine Seiten in Nordstidrichtung verlaufen
und das nach Norden zu offen. ist, wenn sich das Kennzeichen in der Siidhilfte,
oder nach Siiden zu offen ist, wenn sich das Kennzeichen in der Nordhalfte
befindet ;

¢. eineri dicken Punkt zur u_ngefahren Angabe des Kennzeichens auf der

entsprechenden Blatthilfte.

In der wntern Halfte des Blattes gelegenes  In der obern Halfte des Blattes 43
Kennzeichen des Blaties 92. gelegenes Kennzeichen.

(Die kleinen Seiten verlaufen m der
Richtung Nord-Sid).

Die beiden Ziffern, die die a.bgeku:zte Nummer des Blattes bilden, sind
entweder an die beiden Beiten oder iiber oder unter das offene Rechteck,
nlema.ls jedoch in dasselbe hineinzusetzen.

Wenn sich mehrere Bodenkennzeichen in grosserer Nihe voneinander
' befmden kann zu ihrer Angabe, um Irrtiimer zu vermeiden, an Stelle des runden
Punktes ein Viereck, Dreieck oder ein Stern verwendet werden.

Das Rechteck und die Ziffern miissen mindestens die auf der Abbildung
angegobenen Dimensionen haben.

2. Es wird besonders empfohlen, Bodenkennzeichen lings internationaler
* Luftstrassen anzubringen.

- Anmerkung. — Die erforderlichen Massnahmen zur eventuellen' Nacht-
beleuchtung der Bodenkennungen werden spiiter durch die Internationale Luft-
fahrtkommission auf Grund von Erfahrungen festgesetzt werden 1).

- 1) 'Beschlusg Nr.99 (B. 0.4, 8.22).
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3. Ausser den vorstehend erliuterten Bodenkennzeichen sind die Namen der
dem offentlichen Verkehr gedtfneten Flugplitze mit latéinischen Buchstaben
in weisser Farbe von folgenden Dimensionen am Boden anzugeben:

Linge der Buchstaben . . . . . . . . ... ... 6m

Breite der Buchstaben » . . . . . . . . . . ... ... .. 4 m 80
Zwischenranm zwischen jedem Buchstaben und Wort . . . . . . 4 m 80
Strichdicke der Buchstaben. . . . . . . . . .. ... 0m90

4. Wenn es bei Seeﬂughafen des offentlichen Verkehrs nicht moglich. ist,
die Bestimmungen der oblgen Ziffer 8 anzuwenden, sind ihre Namen mit
lateinischen Buchstaben in weisser Farbe so deutlich anzubringen, als es die
Umsténde gestatten. o '

Anhang G

' Sdmmlung' und Verbreitung meteorologischer Meldungen.
| Abschnitt L. o
~ Arten der Berichte.

Die fiir die Luftfahrt notwendigen meteorologischen Berichte, aufgefiihrt im
Artikel 85a des Abkommens, kinnen vom allgemeinen Gesichtspunkt aus in
drei Arten eingeteilt werden, und zwar: '

a. klimatologische Berichtel) auf Grund fritherer metsorologischer
Beobachtungen, zerghedert und zusammengefasst, um die Witterungs-
bedmgungen zu zeigen, die wihrend einer langen Zeit an einem gegebenen Ort
oder in einem gegebenen Gebiet geherrscht haben;

b. lanfende Berichte 2) auf Grund von Beobachtungsmeldungen geleitet
an eine Sammelstelle durch Telegraphie oder Telephonie mit oder ohne Draht
und auf Grund von Beobachtungen die auf dieser Station selbst angestellt
werden. Dieso Berichte geben eine Ubersicht iiber dis auf den Beobachtungs-
stellen herrschenden Bedingungen.. Es gibt zwei Arten laufender Berichte:

1) Klimatologische Berichte werden henétigt:

a. fir die Wahl der Luftwege;

b. um auf die Andéerungen hinzuweisen, die wihrend des Tages, des Jahres, nach
dem Ort und nach der Hohe in den fiir den Tlug mteressanten meteorologlschen
Bedingungen eintreten kinnen;

¢. um die Orte zu bezeichnen, in denen Stationen zur Abgabe laufender meteoro-
logischer Meldungen einzurichten waren. .

?) Die laufenden Berichte werden benétigt:
a. als Richtlinien fiir Luftfahrtgesellschaften, fiir Flugzeuge oder Orter;
- b. fir die fiir die Ausarbeitung der Vorhersagen verantwortlichen Meteorologen.
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1. die far die Ausarbeitung der synoptischen Karten notwendigen Berichte;
2. die fiir den Betrieb der Fluglinien notwendigen Berichte;

_ ¢. Vorhersagen 1);. d. h. Feststellungen der wahrscheinlichen meteorolo-
gischen Bedingungen fiir einen bestimmten Zeitranrn oder fir eine bestimmte
Stunde nich der Zeit threr Aussendung. Es gibt zwei Arten von Vorhersagen,
die fur die Luftfahrt wichtig sind:

1. allgemeine Vorhersagen, die sich auf einen grossen Bereich und gewéhn-
- lich auf einen Zeitraum von 24---86 Stunden beziehen;
9. eingehendeé kurzfristize Wettervorhersagen far Iuftwege.

Abschnitt TI1.
Austausch der Berichte.

A. Klimatologizche Berichte,

1. Dle grundlegenden Berichte betreffend den Luftdruck, die Temperatur,
den Wind und das Wetter werden durch monatliche und jahrliche Ubersichten
geliefert, die von den verschiedenen meteorologischen Diensten moglichst
in der durch das Internationale Meteorologische Komitee empfohlenen Form
verotfentlicht werden. '

2. Die folgende Zusammensetzung, die fir die Luftfahrt von grosser
Wichtigkeit ist, soll fir jeden Monat des Jahres durch jeden Vertragsstaat
aus den von einer Auswahl meteorologischer Stationen ausgefithrten Beobach-
tungen aufgestellt werden. Aus dieser Zusammenfassung soll ersichtlich sein:

a. fir jede Station. die Haufigkeit der verschiedenen Grade horizontaler.
Sicht mindestens dre1ma1 am Tage, morgens, gegen Mittag und am Spit-
_ nachmittag;
~ b. far jede Station die Hauflgkem der verschledenen ‘Hohen der Basis -
der niedrigen Wolken fiir die gleichen Zeiten, wie sie fiir die Sicht gewihlt sind;

. ¢ lir jede Station die Hiufigkeit der verschiedenen Windrichtungen
und Windstirken am Boden und in den Hohen 500, 1000, 2000, 3000 m.

Diese Ubersichten sollen in der Form und firr dic Hohen und Grenzen
vorbersitet werden, die unter Anlage G1 bezeichnet sind, und sollen durch
die Internationale Luftfahrtkommission ausgetauscht werden. '

Es ist besonders wichtig, dass diese Ubersichten in den Landern vorbereitet
~ werden, in denen noch keine Luftlinien bisher eingerichtet sind, damit kurz-
. gefasste klimatologische Berichte bei der Einrichtung von Fluglinien iiber diesem
-Lande verfiigbar sind, wenn das Bedirfnis hierfiir sich fithlbar machen wiirde.

8. Im fibrigen wird jedem beteiligten Staat empfohlen, einen «Fithrer»
zu verdffentlichen, aufgebaut auf Gedankengingen, die fir den Gebmuch

1) Vorhersagen werden als Richtlinien fir die Luftfahrtgesellschaften, fiir die
Flugzeugfithrer und Orter gebraucht.
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durch Luftfahrer praktisch sind, der in tberzeugender Form den Aufbau der
firr die Luftfahrt nutzbringenden klimatologischen Berichte zeigt. Der Fithrer
goll ausserdem eine «Tafely enthalten, die die Liste meteorologischer Berichte,
die zu verschiedener Zeit und in den verschiedenen Lindern fir Luftfahrer
zur Verfigung stehen, gibt ).

B. Laufende Berichte.

1. Die Beobachtungen sollen zu international festgesetzten Zeiten statt-
finden und ihre Sammlung soll auf regionalen oder nationalen Sammelstellen
erfolgen. Die fiir die Vorbereitung der synoptischen Karten auszutauschenden
Meldungen missen durch drahtlose Telegraphie zu international festgesetzten
Zoiten ausgesandt werden. Die fir gewisse Luftlinien bestimmten Berichte .
sollen durch drahtlose Telegraphie zu Zeiten ausgesandt werden, die zwischen
den in Betracht kommenden Staaten zu vereinbaren sind. Die Aussendungen
sollen derart vorgenommen werden, dass die Meldungen dem Liuftfahrtpersonal
und den meteorologischen Diensten mit geringster Verzogerung, Uberschneidung
und Wlederholung zur Verfigung stehen 2),

9. Die Meldungen sollen moglichst in der Form und geméss den Schlisseln,
die durch das Internationale Meteorologische Komitee festgesetzt sind, ab-
gefasst werden. Die augenblicklich empfchlenen Schliissel sind in der Anlage
G2 aufgefithrt. Die symbolische Form der Meldungen und der Schlussel be-
zeichnen die Art der zu liefernden Berichte.

3. Die besondets fir in der Luft befindliche Flugzeuge abgegebenenlaufenden
Berichte sollen entweder im Klartext oder geméss dem abgekiirzten Schliissel,
der in der Anlage G'3 aufgefithrt ist, abgegeben werden. Wenn verschliisselte
Berichte von einem Meteorologen oder von einem TFlugzeugfithrer an Bord
eines Flugzenges angefordert werden, missen sie moglichst in der Form eines
der in der Anlage G2 aufgefiihrten Schliigsel geliefert werden.

4. Die Verbffentlichung der laufenden Berichte auf den Flugplatzen 18t
Gegenstand des folgenden Abschnittes- ITI.

C. Vorhersagen.

Der Schlissel fiit den internationalen Austausch kurzfristiger Wettervor-
" hersagen firr Luftlinien ist in Anlage G10 aufgefithrt. Der von diesen Vorher-
sagen zu erfassende Zeitraum hingt von der Linge der auszufithrenden Flige
und von der Genauigkeit, mit der die meteorologischen Dienste*das Wetter
vorhersehen Lkénnen, ab. Es ist wiinschenswert, dass dieser Zeifraum linger
"~ sel als die normale Dauer des ununterbrochenen Fluges _

1) Beschluss Nr. 515 (B. O 18, '% 7). Beschluss Nr 561 (B.0.19, 5.359).
%) Beschluss Nr. 562 (B 0.19, 5.63).
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Abschnitt IIL

‘Verdffentlichung der meteorologischen Berichte auf den Flug-
pliitzen.

Die folgenden meteorologlschen Berichte stehen zur Verfigung- der In

teressenten

. 1. Eine synoptische Karte, die allgemeine Verteilung der Witterungsele-
mente zeigend, itber einem grossen Gebiet, am letzten Termin der allgemeinen
‘Berichte (Anlage G1).

2, Besondere Vorhersagen iiber dag Wetter am Boden und in der Héhe
lings der verschiedenen Luftstrassen, die vom Flugplatz ausgehen. Diese Vorher-
sagen sollen die Erscheinungen hervorheben, die die Sicherheit der Luftfahrt
gefahrden, wie Gemtter Graupeln, Nebel, die Gefabr der Eisbildung in ge-
wigsen . Hohen.

- Es wird ferner empfohlen, die Vorhersagen der fremden Stationen, die den
Teil der Luftstrassen iiber ihrem Gebict betreffen, ebenfalls anzugeben.

8. Warnungen iiber plotzliche Witterungsinderungen (Anlage G7).

4. Die Beobachtungen tber den Héhenwind, ausgefithrt durch lings der
Tuftstrassen oder in deren Nihe gelegene Stationen. '

5. Die laufenden Berichte, eingezeichnet in:

a. einer oder mehreren schomatischen Karten, die die Flugplitze enthalten,
nach w_elchen Tliige obne Zwischenlandung durchgefiihrt werden. Die Karten
sollen zeigen: Sicht, Wolken, Wetter, Wind am Boden und in der Hohe. Auf
~ ihnen sollen Berichte mit Hllfe geeigneter Zeichen dargestellt werden (Anlage
G5);

b. Tafeln gemiss dem in der Anlage G'6 gegebenen Schema.
6. Korrekturen des Hohenmessers (Anlage G9). '

. Abschnitt IV,
Meteorologische Organisation an internationalen Flugstrecken,

1. Die meteorologischen Angaben grosster Wichtigkeit fir eine interna-
tionale Flugstrecke sind notwendigerweise die Angaben itber die Verhéltnisse,
die der Flugzeugfithrer im Verlanfe des Fluges zu erwarten hat, d. h es sind
Wettervorhersagen.
- Angaben iiber das augenblickliche Wetter oder Angaben iiber das Wetter
der jingsten Vergangenheit sind besonders deshalb niitzlich, weil sio einen
wesentlichen Teil der Grundlageu bilden, auf die sich eine Wettervorhersage
" gufbaut. '
" Massnahmen sollen getroffen werden, dass diese Angaben dem Luftfahr-
zeug in der Luft jederzeit tibermittelt und zu jedem niitzlichen Zweck dem

" Flugpersonal auf den Flugplatzen und allen denen, die direkt daran interessiert
gind, zur Verfigung gestellt werden konnen.
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Bei der Bekanntgabe von Nachrichten an- Flugzeugfihrer und Flug-
personal muss ein klarer Unterschied gemacht werden zwisehen Meldungen
tiber das augenblickliche Wetter und solchen itber das vom Flugzeugfiithrer
zu erwartende Wetter: letzteres muss als Vorhersage angegeben werden.

Infolgedessen. miissen die Vorhersagen ins einzelne gehen und miissen
alle meteorologischen Angaben enthalten, die sich entweder auf die Flug-
sicherheit oder auf die Flugverhiltnisse bezichen.

2. Die Vorhersagen und. Beobachtungen sollen an erster Stelle Angaben
iber die Sichf, die Wolken, deren Hohe (und Michtigkeit), den allgemeinen
Ziustand des Wetters, den Héhen- und den Bodenwind enthalten. :

8. Damit genaue Angaben iiber das augenbhckhche Wetter gemacht
werden konnen, sollen lings der Flugstrecke und in ihrer Nihe Wettermelde-
stellen eingerichtet werden, inshesondere an Orten, die in bezug auf Sicht
und medngo Wolken besondere Verhiltnisse haben.

Wenn eine Flugstrecke tiber einem beteiligten Staat nahe an einem anderen
beteiligten Staat voritberfithrt, ohne diesen zu iberfiegen, so soll dieser Staat
so weit wie moglich an der Sicherung einer solchen Flugstrecke mitarbeiten,
dadurch, dass er besondere meteoralogische Angaben zur Verfigung stellt,
die sich auf ein Gebiet beziehen, welches sich im Prinzip auf drei Viertel der
Entfernung erstreckt, die gewdhnlich auf der fraglichen Flugstrecke ohne
Zwischenlandung geﬂogen wird. '

4. Meteorologen -sollen an Flugplitzen in angemessenen Abstanden lings
einer Strecke vorhanden sein, um das Flugpersonal lanfend mit Beobachtungen
und Vorhersagen der Wetterverhsltnisse bis zum néchsten Flugplatz gleicher
Art zu verseben.

5. Austausch von Beobachtungen soll so schnell und so haufig vorgenomroen
werden, wie dies mit Riicksicht auf das Xlima der fraglichen Flugsirecke
notwendig ist, und soll soweit wie miglich mittels der Schlisel vorgenommen
werden, die in den Anlagen G2, G7 und G10 angegeben sind. Internationaler
Austausch soll fir gewShnlich mittels Funktelegraphie vorgenommen werden,
selbst wenn die nationalen Sammelmeldungen mittels Telegraphie oder Tele-
phonie, mit oder ohne Draht, oder mittels einer Verhindnng beider Methoden
vorgenommen werden konnen.

6. Meldungen dber heftige und plotzhche Prschemungen, dle die Sicherheit
des Luftverkehrs bedrohen, wie Gewitter, Boen mit Niederschlag, Nebel
und Meldungen tber Wetterbesserung, wenn Verhiiltnisse vorgelegen hatten,
die die Sicherheit des Luftverkehrs bedrohten, sollen unmittelbar den in Frage
kommenden . Flugplitzen und Luftfahrzeugen in der Luft abermittelt werden,
diese Meldungen sollen nicht nur von Meldestellen abgegeben werden, die lings
einer Flugstrecke hegen, sondern auch von Meldestellen in der Umgebunﬂ der
Flugstrecken bis zu einer Entfernung, die halb so gross ist. wie die, welche
gowdhnlich ohne Zwischenlandung geflogen wird. Die Ubermittlung an die '
Flugplitze soll so weit wie mdglich in dem Schliissel vorgenommen werden,
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der in der Anlage G7 erscheint. Die Ubermittlung an das Luttfahrzeug soll
in Klartext vorgenommen werden.

7. Meldestellen, die auf oder in der Nahe von Bergen gelegen sind, sollen
besondere Beobachtungen von Bewelkung und Sicht machen. Diese Be-
obachtungen sollen entsprechend dem Schlissel der Anlage G7 iibermittelt
_ werden. _

8. Zur Erleichterung einer richtigen Benutzung der Meldungen durch das

Flugpersonal soll die oOffentliche Bekanntgabe der Meldungen gleichférmig

vorgenommen werden in Ubereinstimmung mit den Anwelsungen der An-
lagen G4, G5 und G6.

9. Es sollen anch Anordnungen getroffen werden fiir dle Mitteilung von
Angaben an das. Flugpersonal der Hauptflugplitze tiber Korrekturen, die
infolge der Anderung des Luftdruckes bei den Hohenmesser-Ablesungen an
verschiedenen Orten der Flugstrecke bis zum nichsten Flugplatze, zu dem ohne
Ziwischenlandung geflogen wird, beriicksichtigt werden miissen. Diese Angaben
missen gemniiss den Vorschriften von Anhang G9 abermittelt werden.

10. s sollen Anordnungen gétroffen werden tiber die Aufstellung von
Bodensignalen dort, wo es notwendig ist, um die meteorologischen Ver-
hiltnisse an anderen Orten lings der Flugstrecke anzuzeigen. KEs sollen der
Schlissel der Anlage G8 und, soweit wie moglich, das System von Signalen,
_das in der Anlage angegeben ist, verwendet werden.

Amnmerkung. — Die nach den Vorschriften dieses Anhanges abgegebenen
meteorologischien Angaben sind in den Einheiten des C. G. §. oder davon abge-
leiteten Systemen abzufassen.



. Anlage G, — Ubersicht iiber die Beobachtungen der horizontalen Sichiweite.

Tabelle 1.
Beohachtungen von {13) h.M. G. Z. — (Februar) 192(4)
Tabelle der Hauflgkelten
_ Zahl der Beobachiungen zwischen den folgenden Grenzen
_ ' . Hahe . : : : _
Station | Breite | Lange | in  fweniger | von 50 [von 200|von 500|von 1000 von 2000|/von 4000| v. 10000 | v.20000| iber
Metern als | bis bis | bis’ bis | bis bis bis bis 50 km
[ 5¢.m | 200 m | 500 m | 1000m {2000m 4000 m 10000 m | 20000 m | 50000 m

Alle Beobachtungen sollten benutzt werden, um die obige Tabe]le vorzuberelten d. h. fiir jede der gewihlten Stunden, 28
" oder 29 Beobachtungen fiir Februar und 30 oder 31 fiir die anderen Monate.

Bhessicht ﬁber die Beobachtungen der Hohe der niedrigen Wolken iiber dem Boden.

_ Tabelle 2.
Beobachtungen von (I8) h. M. G. Z. — {Fehruar) 192(4).
Tabelle der Haufigkeiten, -
: Zahl der Beobachtungen zwischen den folgenden Grenzen |
. Hohe .
Station | Breite| Linge in  |weniger | von 50 [von 100|von 200}von 300 | von 600 [von 1600iven 1500|von 2000 keme
: _ Metern { als | bis | bis | bis bis bis bis. | Dis bis  |niedrig
50 m | 106G m | 260 m | 800m | 600 m | 1000 m | 1500 m ﬂi 2000 m | 2500 m Wo]ken

_ i . | i
Alle Beob&chtu.ngen sollten benutzt werden, um die obige Tabelle vorzubereiten, d. h. fiir jede der gewahifen Stunden, 28
oder 29 fitr Februar und 30 oder 31 fiir die anderen Monate.

HEs ist wiinschenswert, dass Vorkehrungen fiir eine zweite Haufigkeitstabelie getroffen werden in derselben Form wie die
Beobachtungen der hohen und niedrigen Wolken flir den Fall, dass der Gesamthetrag der nledrlgen Wolken 9 oder 10 Zehntel

betragt.

(44

(9 Buequy)



.. Tabelle 3.

Uherslcht iiber die Beohaehtungen der Wmdgeschmnd.lgkelt am Boden und in der Hohe.
- Tabelle der Ha,uﬁgkelten der Beobachtungen von oder nahe (18) h. M. G Z. - (Februar) 192(4). Beobachtungen am Boden

(9 Bueyuy)

, \ : Zahl der Beobachtungen
L Hohe | HOhe | G |\ TTm T TR [ SE | 8 | SW | W | NW | 5lm
. s w - des schwin- [ van b i
Station |- Breite | L#nge | iiber Wind- | digkeit yon | von | vom | von | von' ;] von | von vor} g Jed
: : Meér 8371400 22140 | 7140 112140, 15'71/ 202140, 247140 202140 Stunde
messers | km/st bis2 bis is2 b182 : bis | bis his | oder
| | 22140 | 67140 |112140|157 140 2021/2 24":'1/2 292140|38714° weniger
-2 |- :
Le Bowrgat (48°56'N|2023'E| 44 m | 28m { el l .\ |
> 75
Tours (47024'N 0°42’'E{ 96 m | 11m | 2673 .
l > 75 §
ete. | _ l
: Beobachtungen in 500 m iiber dem Boden.
Ceschwin- ] Zahl der Beobzehtungen
Station | Breite | Lan, Hohe | digkeit : 5 km
8 it | N | NE | B ‘ SE | 8 |SW | W | NW | je Stunde
. oder weniger
J 6—25 ‘ | f
Le Borget | 48956’ N [ 2023' i | 28 m W J r
l > 7 [
| atc. | |
Beobachtungen in 1000 m, 2000 rn, 3000 m iiber dem Boden
| Dieselbe Tabellenart wie fiir die Beobachtungen in 500 m. J
Anmerkung. — In diesen Tabellen wird nur eine Tagesbeobachtung benutzt, die am zweckmissigsten am Mittag gemacht

wird. Alle Beobachtungen in 500 m sollen fiir die. Vorbereitung der 500-m-Hohen-Tabelle benutat werden; alle Beobachtungen
in 1000 m sollen in gleicher Weise fiir die 1000-m-Hohen-Tabelle benutzt werden, ebenso bei 2000 m usw.
Fiir die Beobachtungen am Boden sind zwei Tabellen aufsustellen: eine fiir die zu der internationalen synoptischen Stunde,

welche am niichsten bei Mittag liegt, gemachten Beobachfungen; eine zweite fiir die Beobachtungen am Boden, die an denselben - -

Tagen und zu denselben Stunden gemacht wurden wie die in der Tabelle der Beobachtungen in 500 m- uber dem Boden tigu-

rierenden.

AN
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- ‘Anlage G..
Internationaler Schliissel fiir Wettermeldungen.

Das Internationale Meteorologische Komitee ) hat internationale Schliissel
fir die Ubermittlung von ' '
* 1. Meldungen von Landstationen;
2. Meldungen von Schiffen auf See;
8. abgekirzten Meldungen fiir den Gebrauch in Sammelmeldungen, die
mit Hilfe meteorologischer Beobachtungen von mehreren Orten ein Synop~
tlsches Bild der Wetterlage geben sollen, angenommen.

L. Die Symbole und ihre Bedeutung.

Dle in der folgenden Liste erwibnten Schlussel tragen die Nummern:
1, 2, 10—18, 2023, 8086, 40—45, 5052, 60—65, T0--75, 80—88, 90-—94.
(Slehe ‘Anmerkung zu Beginn des Teils IIT dieser Anlage.) .

A = Art und Befrag der Anderungstendenz des Luttdruckes in einer
Ziffer ausgedriickt (s. Schliigsel 1),

‘8 =-Art der Luftdruckinderung in den letzten 8 StundPn vor der
Beobachtung (8. Schlissel 2).

BBB = Luftdruck in ganzen und Zehntel-Millibar (unter Fortfa,ll der

Hunderterziffern 9 oder 10). Die Werte bezichen sich auf Meeres-
spiegel 2) und enthalten bereits alle Korrektionen fiir Instrument-
_ fehler, Temperatur und Schwerkraft, _

BB = Luftdruck in ganzen Millibar (unter Fortfall der Hunderterziffer
9 oder 10). Bei aerologischen Meldungen wird die Hunderter-
ziffer (9, 8, 7, 6, 5) ebenfalls ausgelassen.

B,B,B; = Luftdruck in ganzen Millibar an einer Temperaturmversmn in
aerologischen Meldungen.

bb - = Anderung des Luftdrucks in Funftel Millibar wiihrend der letzten
3 Stunden vor der Beobachtung.

C = Wolkenart, wenn nur eine gemeldet wird (s. Schlissel 10).

C.. = = Art der niedrigen Wolken (s. Schlissel 11).

Cu = Art der Wolken in mittlerer Hohe (s. Schlissel 12).

Cx = Art der Wolken in grosserer Hohe (s. Schlissel .13).

D "= Richtung, aus der eine gemeldete Erscheinung kommt (Steilige

Skala: 0 = stationér, 1 = NE, 2 = E, 8§ = SE...... 8 = N)
(. Schlussel 20). " . '

1) Sxtzung Zu Kopenha.gen (September 1929).

%) Fiir Bergstationen, die hsher als 800 m liegen, sollen die Barometerablesungen
auf 1000 m, 2000 m, 3000 it Hohe reduziert werden. In einem solchen Falle wird dann
die erste Ziffer der. Luftdruckezahl, die unterdriickt werden soll, nicht eine der oben
erwihnteri sein, sondern von_der' Hohe der Station abhﬁ,ngen.
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== Richtung, aus der der Bodenwind weht, mit Angabe iber Sturm

I

I

o

I

oder Boigkeit (oder Linienbben) wihrend der letzten Stunde vor
der Beobachtung (s. Schliissel 21) 1).

Richtung, aus der der Bodenwind voraussichtlich wehen wird.
Skala 01—32, 08 = E, 16 = 8 usw. 00 = Windstille, 99 = Richtung
wechselnd.

Anmeﬂcung — Do Anga.be des voraussichtlichen Windes
wird ruit einem Spielraum von + 2 Skalenteilen angegeben. Z. B.
bedeutet D,D; = 22: die mutmassliche Windrichtung wird zwischen
SW und W liegen und nicht WSW. Boen werden durch Addition
von 50 zu D,D, angegeben.

Richtung des Hohenwindes oder Richtung, aus der die Wolken
kommen. Skala 01—36, d.h. in Graden von N an gerechnet,
geteilt durch 10 und aufgerundet auf die nachste ganze Zahl (00
= Btille). 50 wird addiert, wenn die Geschwindigkeit grisser als
99 limheiten ist (3. Schlissel 22) (s. auch ff unten) ).

Richtung, aus der dexr Wind in der Hohe h, iiber Sechdhe voraus-
sichtlich wehen wird, Skala 01—86, in welcher 09 = E, 18 = §
ist usw. 00 bedeutet Stille, 99 = wechseinde Richtung. Wird
50 zu d,d, addiert, so bedeutet das, dass die Windgeschwindigkeit
grosser als 99 kmfst ist. (Der vorhergesagte Hobenwind stellt
einen Mittelwert firr die Vorhersagezeit dar. Wird eino zweite
Gruppe mit dem gleichen Wert von h, gegeben, so bezieht sich die
erste auf den ersten, die zweite anf den zweiten Teil der Vorher-
sagezeit,)

Richtung (Skala 0—8), aus der die Diinung kommt. 0 = keine
Dimung, 2 = E, 4 = 8 usw. (5. Schliissel 20)1).

Richtung des Schiffskurses (Skala 0—8); darin ist 2 nach Osten,
4 nach Siden usw. (s. Schliissel 20) 1).

Yrdbodenzustand (s. Schliissel 28).

Dicke in ganzen cm einer Schneedecke, die wihrend emes Schnee-
falles gefa]len 1st.

Dicke einer wahrend eines Jchneefalles gefallenen Schlcht In ganzen
e einschliesslich der bereits vorher vorhandenen Suhneedecke
Windstirke nach der Beaufortskala (s, Schlissel 80). (Stérken
ither 9 werden in der Meldung mit 9 angegeben und im Klartext
als «Sturm 10», «Sturm 11» beigefugt. Schiffe auf See melden
«schwerer Sturm 10», «orkanartiger Sturm 11» oder «Orkan 12».)
maximale Windstiirke nach der Beaufortskala mit folgender Ab-

“#inderung: 0 = Stiirke 10, 1 — Stiirke 11, 2 = Stéarke 12, 3 = Starke -

0—38, 4 = Starke 4, 5 = Stirke 5 usw. (s. Schlissel 31).

1) Alle Richtungsangaben werden auf wahre Nordrichtung und nicht auf ma-
gnetisch Nord bezogen.

Buudesblatt. 86. Jahrg. Bd. IL 9
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geschitzte Geschwindigkeit der tiefen Wolken (s. Schlissel 32).
Schiffsgeschwindigkeit (s. Schliissel 88).

Geschwindigkeit des Windes in der Hohe h, uiher dem Meeres-
spiegel (s. Schlussel 34). Hier wird die erste der beiden Ziffern,
die die Windgeschwindigkeit in kmfst angibt, gemeldet. Piur
(eschwindigkeiten ither 99 km/st wird 50 zu den Ziffern der Wind-
richtung hinzugezihlt und die Geschwindigkeit, vermindert um
100 km/st, verziffert.

Winkelgeschwindigkeit des Wolkenzuges, bestimmt am Wolken-
messer, wobel

it :-—h_— FF 1st

1000
‘Wenn h, dle Héhe der Wolke, in Metern ausgedruckt wird, ist die
Einheit radian/Stunde (s. Schliissel 85).
Geschwindigheit des Hohenwindes in km/st (oder Meilen/Stunde).
(Bei Werten iiber 99 werden nur die letzten beiden Ziffern gemeldet
und zu der Zshl, die die Windrichtung dd angibt, 50 addiert.)
(8. Schlussel 86.)
Beobachtungszeit, bezogen auf Greenwich (in Stunden und Mi-
nuten) (01 = 1 Thr vorm.; 12 = Mittag; 18 = 1 Uhr nachm.;
24 = Mitternacht).

= Zeitraum, gerechnet vom Zeitpunkt der Abgabe an, auf den die

I

(It

f

U

Vorhersage sich bezieht (s. Schliissel 40).

= Zeitpunkt des Bintritts der Erscheinung (s. Sehlissel 41).

Hohen, fiir welehe Temperaturen und Feuchtigkeiten in einer

aerologischen Messung gegeben werden (eine Schlilsselzahl wird nicht

gegeben) (5. Schliissel 42).

Hohe der Unterfliche der tiefen Wolken (3. Bchlissel 48).

Hohe in Metern.

Hbhen, fiir welche eine Windmessung angegeben wird (s. Schliissel

44).

Hohe der Unterfliche der tiefen Wolken (s. Schliisgel 45).
Anmerkung: In dem Schlissel fiir kurze Vorhersagen firr den

Luftverkehr (Anlage G10) wird die Hohenangabe der Unterfliche

der. niedrigen Wolken entweder auf Seehthe oder auf eine oder

mehrere Normalhthen bezogen, die fiir bestimmte Strecken fest-

gelegt und in der Liste der Kennziffern fir diese Strecken angegeben

sind.

Art und Intensitéit des Niederschlages (s. Schliissel 50).

Kennziffern der Meldestellen.

(Diegse Buchstaben haben verschiedene Bedeutung, die im ein-

zelnen bei den Schliisseln, wo sie gebraucht werden, in den Anlagen

G2 und G7 angegeben ist.)
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K
LLL

L,L,L,
1
m

MM

mm,

Dg

Ny

p
Q

i

[

Il

Dimung auf offener See (s. Schliawssel 51).

Breite in ganzen und Zehntel-Graden. Die Zehntel werden erhalten,
indem die Minutenzahl dureh 6 geteilt und der verbleibende Rest
weggelagsen wird.

8trecke oder Teilstracke, fir die die Vorhersage giiltig ist ).
Ort der Erscheinung (s. Schliisel 52).

Lingen in ganzen und Zehntel-Graden; Zahlen werden wie bei
LLL erhalten 2),

Maximum der Temperatur in den letzten zwdlf Stunden vor 19 Uhr
M. G.Z. (an Stelle von 19 Uhr kann eine der Stunden 1, 7, 18 oder
18 Uhr M, G.Z. treten, die mindestens vier Stunden nach Mittag
Ortszeit liegt) ®).

Minimum der Temperatur in den letzten zwolf Stunden 4) vor
7 Uhr M. G.Z. {oder 12 Stunden nach der Messung des Maximums
der Temperatur).

Betrag der gesamten Bedeckung des Himmels mit Wolken (s.
Schliissel 60).

Menge der niedrigen Wolken (s. Schliissél 61).

Betrag der Bedeckung des Himmels mit niedrigen Wolken (s.
Schlissel 60).

Menge der Wolken an einem Berg oder einem Hiigel, von einer tiefer
gelegenen Station ans beobachtet (3. Schlussel 62).

Bewdlkung in einem Tale oder iiber einer Ebene, beobachtet von
einem hoher gelegenen Orte aus (3. Schliissel 63).

Anderung der Bewdlkung eines Berges oder Hiugels, beobachtet
von einem tiefer gelegenen Orte aus, withrend der letzten Stunde
vor der Beobachtung (8. Schliissel 64).

Anderung der Bewolkung in einem Tale oder itber einer Ebene,
beobachtet von einem hoher gelegenen Orte aus, wilhrend der
letzten Stunde vor der Beobachtung (8. Schliissel 65).
Wochentag: 1 = Sonntag, 2 = Montag, 8 = Dienstag, 4 = Mitt-
woch, 5 = Donnerstag, 6 = Freitag, 7 = Sonnabend. Der Tag
wird nach M. G.Z. gerechnet, nicht nach Ortszeit. Sonntag bedeutet
also die Zeit von 0 bis 24 Ubr M. G. Z. (8. Schlassel 70).
Niederschlag (s. Schliissel 71).

Erdquadrant eines Schiffsortes (s. Schlissel 72).

1) Die Zahlengruppen 001 bis 599 sollen durch die Internationale Luftfa.hrt—
kommuission verteilt werden nach Ubereinkommen mit den beteiligten Verwaltungen
in jedem Bezirk. Die Zahlengruppen 600 bis 999 sollen fur nationale Bediirfnisse
reserviert bleiben.

2) Fiir Léngen iiber 100° wird die Anfangszahl 1 fortgelassen.

%) Da In Europs die synoptische Abendbeobachtung um 18.00 Uhr M. G. Z.
angestellt wird, umfasst die Periode nur elf Stunden.

49 In Europa. 13 Stunden.
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q = Punkt, auf den sich eine Beobachtung bezieht,.
R - = Regenmenge.in den letzten 24 Stunden (3. Schlissel 78).
RR = Regenmenge in den letzten 12 Stunden '). Diese Meldung erfolgt

zweimal tiglich (. Schlissel 74).

% = Beegang (3. Schlissel 75).
ty = Temperaturabnahme in einer Bo in ganzen Graden.
ty - - = Differenz zwischen Wasser- und Luft-Temperatur (s. Schlissel 80).
TT = Temperatur der Luft in ganzen Graden Celsius (oder Fahrenheit);
: . bel Werten unter 0c wird 50 addiert.
~tt; = Temperaturzunahme in einer Inversion in ganzen Graden.
U = Relative Feuchtigkeit der Luft (s. Schlissel 81),
v = Horizontale Sichtweite oder Entfernung, in der bei Tage Gegen-
. gtédnde, bei Nacht Lichter gesehen werden kénnen (s. Schlissel 82).
Ve = Voraussichtliche Anderungen der Sichtweite (s. Schliissel 83).
Ve = Horizontale Sichtweiteseewiirts (bei Kustenstahonen) (s. Schlisse] 82).
vvv .= Horizontale Sichtweite in Metern.
w = Wetter in der der Beobachtung vorhergehenden Zeit. Dag Inter-
vall betrigt fir die Beobachtungen von 01.00, 07.00, 18.00 und 19.00"
- Uhr M. G. Z.6, fir die Beobachtungen von 04.00, 10.00, 16.00 und
22.00 Uhr M. G.Z. 3 Btunden ?). Fiar Zwischenbeohachtungen
bezieht sich die Periode auf die Zeit seit der letzten abgegebenen
Beobachtung.
“Wenn die erste Beobachtung des Tages zu einem anderen
Termin als einem synoptischen gemacht wird, so umfasst die Pe-
_ riode eine Stunde (s. Schliissel 90).
W, = Allgemeines Aussehen des Himmels (s. Schliissel 91).
ww = Wetter zur Zeit der Beobaehtung und allgemeiner Charakter des
. Wetters (s. Schlisssel 92).
wy - = Angabe des Wetterelementes, das den Hauptgrund fir eine Ge-
' fahren- oder eine Wetterbesserungsmeldung bildet (s. Schliissel 98).
Wy = Wetter zur Zeit der Beobachtung (s. Schliissel 94).
YY = Monatstag.

‘II, Form der Schliisselmeldungen.
A. Meldungen der einzelnen Landstationen.

_ Die Form der Meldungen der Einzelstationen ist wie folgt:
a; Fir Beobachtungen amn Boden eine der beiden folgenden:

l) Da in Europ& die symoptische Abendbeobachtung um 18.00 Uhr M. G. Z.
gemaoht wird, wird um 18.00 Uhr M. G. Z. die Regenmenge wihrend der letzten elf
- Stunden und um 07.00 Uhr M. G.Z. die Regenmenge wihrend der letzten dreizehn
Stunden gegeben. :

2) In Furopa wird die Beobachtunrr um 18.00 Uhr gemacht, die Periode ist also
ftir 18,00 Uhr funf Stunden, fur 01.00 Uhr sichen Stunden.
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1. Erste Form): :
IIICLCM WWVhNL DDFWN
BBBTT UCy abb (RR;jji) .
Die Gruppe RRjjj wird nur morgens und abends den Beobachtungen
a.ngefugt. %), und die Buchstaben jjj bedeuten fur .
morgens 07.00 abends 19.00-

Inlandstationen . . . . . . . e e e e mmE MME
Kigtenstationen. . . . . . . . . . . . . .. SV.E SV.E
Feuerschiffe . . . . . . . . ... .. . .. taKd tqKd

Die Form der Kurzmeldungen firr Luftverkehr und andere Sonderzwecke
besteht nur aus den ersten drel Gruppen: also

I Gy WWVhNL DDEWN
2, Zweite Form 3):

U wwV(,N, DDFWN
BBBTT  (RRjij) (DDFLGG) %)

Die Gruppe RRjjj wird nur morgens und abends angefugt bei gleicher
Bedeutung der Symbole wie bei der ersten Form %);

b. Beobachtungen des Wolkenzuges mit Wolkenmesser werden in der
folgenden Form %) gegeben und nach der letzten Gruppe der Bodenbeobachtuncr
angehingt:

NEPH  CddFF _

Wenn Messungen von zwel verschiedenen Wolkenarten vorliegen, werden

zwei solcher Gruppen angefugt.

¢. Hohenwindmessungen werden wie folgt gegeben:
PILOT  IIIGG
h,ddft h,ddff h,ddft ...

Fiir jede Hohenstufe wird eine Gruppe angegeben.
d. Temperatur und Feuchtigkeit in der Hohe werden in folgender Form
tbermittelt :
TEMP 11 YYGG
BBTTU BBTTU BBTTU .....

1) Die erste Form ist bestimmt fiir Meldungen, in welchen Beobachtungen der
mittleren und hohen Wolken, Wolkenhéhe und Art und Betrag der Luftdruck-
nderung ibermittelt werden.

%) In Buropa werden diese Beobachtungen um 07.00 und 18.00- Uhr M. G. Z.
angestellt.

3) Die- zweite Form ist bestimmt fiir Meldungen, in denen keine Beobachtung
der mittleren und hohen Wolken, der Wolkenhéhe und der Art und des Betrages der
Luftdruckinderung iibermittelt werden.

4} In Gebieten, wo die zweite Schliisselform in Gebrauch ist, kénnen die ersten
drei Gruppen der zweiten Form fiir Kurzmeldungen fiir Luftverkehr und andere
Sonderzwecke benutzt werden.

5) In Meldungen fiir den Luftverkehr werden Beobachtungen des Zuges der tie-
fen Wolken in der Form: LLL CddFih gegeben (s. Anlage G 7).
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In diesem Falle werden keine Hohenstufen angegeben, die Gruppen be-
ziehen sich der Reihe nach auf die im Schliissel fiir H; gegebenen Hohenstufen.

Inversionen werden am Ende der Meldung gegeben durch die Gruppen
00000 B,B,B,t,t,, wobei die erste Gruppe das Vorliegen einer Inversion be-
deutet, wihrend B,B,B, den Druck in ganzen Millibar in der Hohe der Inver-
sion und t,t, den Temperaturanstieg in ganzen Graden angeben.

B, Meldungen einzelner Schiffe auf See.

I Der Schlissel fiir Schiffsheobachtungen setzt sich aus zwel Teilen zu-
sammen :

a. 1. Teil. Allgemeine Gruppen: -
PQLLL 1GG  DDFww  BBVIT
b, 2.Teil. Zusatzgruppen, die an die vorigen angereiht werden:

entweder 3C1CyCyN g KdWN d,fabb
oder 6KACN  t3d,AWCf

Die Zahlen 3 und 6 geben den Schligsel an.

II. Hohenwindmessungen und Temperatur- und Feuchtigkeitsmessungen
aus der Hohe, die von Schiffen auf See gemacht werden, werden in derselben
Form wie die der Landstationen fibermittelt, Nur geht den Schiffsmeldungen
in den Grappen PQLLIL MGG Behiffsort, Datum und Zeit der Beobachtung
voraus. Die Meldungen werden eingeleitet durch «PILOT SHIP» oder « TEMP
SHIP».

C. Abgekiirster Schliissel der Einzellandstationen fiir den
TLiuftverkehr.

Die Formen fiir Meldungen von Einzellandstationen sind folgende:
1. Erste Form:
IIIC; 0y  WWVhNyg DDEFWN
2. Zweite Form: '
Diese Formen werden auch fiir Meldungen rascher Anderungen angewandt;
in diesem Falle geht ihmen die Kennung des betreffenden Wetterelements
voraus und Zusatzgruppen gemdss Anlage G7 konnen angefiigt werden.

. Abfassung von Sammelmeldungen.

a. Sammelmeldungen, umfassend die Beobachtungen einer bestimmten
Anzahl von Stationen, Schiffen oder Flugzeugen, werden in einzelnen Ab-
teilungen wie folgt zusammengestellt: )

Tm ersten Teile der Sammelmeldung werden die raschen Anderungen des
Wetters (Gefahrenmeldungen und Woetterbesserungsmeldungen) gegeben.
Dieso bestehen aus Kennungen und angefiigten Gruppen des normalen Flug-
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wetterschlissels, gofolgt von Zusatzmeldungen, wie sie in Anlage G7 enthalten
sind. :
Im zweiten Teile werden die normalen synoptischen Meldungen der Land-
meldestellen gegeben. Wenn notig, geht diesem Teile das Wort SYNOP voraus.
(Dieser Teil wird durchgehend aus Zahlengruppen von je fiinf Ziffern bestehen,
ausser wenn nach Form 2 abgefasste Meldungen darunter sind, wobei dann auch

Gruppen von je vier Ziffern vorkommen.) )

Tm dritten Teile werden Meldungen von Schiffen (und Luftfahrzeugen)
gegeben. Diese werden gewdhulich aus Gruppen von je fiinf Ziffern bestehen.
Wenn die in einer Sammelmeldung enthaltenen Schiffsmeldungen nicht alle
nach dem gleichen Schliissel abgefasst sind oder nicht alle die gleiche Anzahl
von Gruppen aufweisen, so muss dieser dritte Teil der Sammelmeldung An-
gaben in Ziffern oder Buchstaben enthalten, die erlauben, die cinzelnen Mel-

dungen voneinander zu trennen. Dem dritten Teile der Sammelmeldung geht
das Wort SHIP voran.

T vierten Tetle werden die im abgekiirzten Schliissel abgefassten Mel-
dungen von Landmeldestellen, Schiffen und Luftfahrzeugen gegeben. Diesem
Teile geht das Wort ABREGE voraus.

Im funften Teile werden Wolkenzugmessungen gegeben. Fir jede Sta-
tion geht der betreffenden Meldung ¢ine Gruppe von 8 Kennziffern voraus.
Dieser Teil wird durch das Wort NEPH eingeleitet.

Im gochsten Teile werden -die Hohenwindmessungen gegeben. Stammen
die Meldungen von Schiffen auf See, so gehen diesen Meldungen jeweils das
Wort SHIP und die Gruppen PQLLL MGG voran.. Dieser sechste Teil der
Sammelmeldung wird durch das Wort PILOT eingeleitet.

Im siebenten Teile werden die Temperatur- und Feuchtigkeitsmessungen
aus der Hohe gegeben. Jeder Meldung geht die dreizifferige Kennziffer voraus.
Stammen die Meldungen von Schiffen auf See, so gehen diesen Meldungen
jeweils das Wort SHIP und die Gruppen P QLLL 1IGG voraus. Dieser siebente
Teil der Sammelmeldung wird durch das Wort TEMP eingeleitet.

Tm achten Teile werden Vorhersagen gegeben. 8ind diese in dem Sehliissel
der Anlage G110 abgefasst, so geht diesem achten Teile das Wort PREVI
voraus.

Im neunten Teile werden, wenn- nétig, Meldungen gegeben, die planmissig
zu einer vorhergehenden Sendezeit hitten ausgestrahlt werden mussen, die
aber zu spit eingegangen sind, um zur planméssigen Zeit abgegeben zu werden.
Diesem Teile geht das Wort RETARD voran.

Tm zehnten Teile werden, wenn notig, Verbesserungen der frither ausge-
sandten Meldungen gegeben. Thm geht das Wort RECTIF voraus.

b. Allen einzelnen Meldungen und Héhenmeldungen folgt das Gleichheits-
Zeichen (=) in Morseschrift: —. .. —,

¢. Die Anordnung in Sammelmeldungen ist kurz die folgende:
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Teil Inhalt Kennung

1 Schnelle Wetterdnderungen.

2 Meldungen von Landstationen . . . . . . . . . . . . (BYNOR)
3 Meldungen von Schiffen und Luftfahrzeugen <. . ... BHIP

4 Kurzmeldungen . . . . . . . . .+« .. ... ABREGE
5 Wolkenbeobachtungen . . . . . . . . . . . . .. . . NEPH
6 IHohenwindmessungen . . . . . . . . . . . - . . PILOT

7 Feuchtigkeits- und Temperaturmessungen aus der Hoho. TEMFE

8 Vorhersagen. . . . . . . e e e e e e e PREVI
9 Verspi‘itete Beobachtungen . . . . . . . . . . . ... RETARD
10 Verbesserungen . . . . . . . . . . ... ... - RECTIF

Die vollstandige Form einer Bammelmeldung fiir morgens (wenn die Form1
“des Schliissels fiir Tandstationen und Sehiffe gebraucht wird) wiirde folcrendc

gein ;
w,G0Ggg = DDDDD IIICiCm wwVhNL DDFWN PPF ND.n,=
(SYNOP) = III(CJLCM wwVhNL, DDFWN BBBETT UCuabb RRjjj =
TITCLCM - - oo eeeee e e e
SHIP = PQLLL 1GG DDFww BBVTT 8CLOMCEN tdedW'NLd fa,bb—
POLLL  ..... ciiie e e e e =
ABREGE = IIC1Cm wwVhNL DDFWN=
ITICLCy wwVhNYL DDFWN= CcCcC B8Vy =
ITICsCM - .- e
NEPH = I CddFF (GddFF)
III CddFF  ..... ... =
PILOT = IIIGG  h,ddff (h,ddff) =
IIIGG  h,ddff  ..... I =
SHIP = PQLLL MGG h,ddff e e =
TEMP . = IIT YYGG BBTTU (BBTTT) =
I YYGG BBTTU ..... ..... =
SHIP = PQLLL IINGG&G BBTT'U  ..... ...
PREVI = YY(GE:GO G,L,L, 0,1 D,D,FG:2 hyd,d,f,3 W, N hG 4 VelGy5 pllGnG-—
YYGGO ..... . i e ieee e =
RETARD = SHIP = PQLLL MGG DDFww  ..... e =
RECTIF = TEMP= III YYGG BBTTU  ..... . =

E. Abgekiirgte Form fiir die Ubermittlung von Sammelmeldungen,
-die auf Grund von Meldungen verschiedener Orte ein synoptisches
: Rild der Wetterlage geben sollen.
Die Form dieser Meldungen ist:

111 DDFww BBVTT

II1. Beschreibung der Schliissel.

N. B. -~ Die Schlissel sind nach Dekaden geordnet. Innerhalb der De-
kaden sind einige Zahlen fiir etwa notwendige neue Schliissel freigeblieben.

Die in einer jeden Dekade wirklich vorhandenen Schlissel sind am Anfang
jeder Dekade aufgefiithrt. '

Folgende Tabelle zeigt die Anordnung der Schlissel in den Dekaden:
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Dekade Schliisselbughstaben

op

a.

Cr, Cy, Cy.

D, d, d, DD, dd, E.

F, Fo, By, 1, {,, FF, ff.
Gy, Go Hy, b, by, by

i, K, L

N, Np, N;, N, N, n,, n,
P, p, Q, R, RR, 8.

ta, U: ‘Ts V‘m Vc-

W, W, ww, w,, w,.

Dekade 0 (Schliissel 1 und 2).
SCHLUSSEL 1.

H=Rte b =~ A O i e

Art wnd Betrag der Luftdruckinderung, in einer Ziffer ausgedriickt (4):

Ziffer

e I N e =

Knderung wiihrend

Bedsutung der letzten 3 Stunden
{in Halbmillibar)
gleichbleibend . . . . . . . . . . ... . L. 0 oder 1
langsam steigend. . . . . . . . . . . ... .. 2 oder 8
gteigend. . . . ... L L oL Lo 47
rasch steigend . . . . . . . . . . .. e 812
gehr schnell steigend . . . . . . . . . . . . .. iber 12
langsam fallend . . . . . . . . . ... ... 2 oder 3
fallend . . . ., . . . e e e e e e e 47
raseh fallend . . . . . . . . . . . L 8—12
gehr schpell fallend. . . . . . . . . . . . . ., iber 12

| SCHLUSSEL 2.

Art der Luftdruckinderung in den letzten 3 Stunden vor der Beobachtuny (a):
Ziffer

0
1

2
3
4

L= el |

Il

[ A

ol

Bedeutung
steigend, dann fallend :
steigend, dann gleichbleibend oder steigend, Luftdruck
dann langsamer steigend . . . . . . . . . . jetzt hoher
anstetig. . . . . . . ..o oL Lo oder der gleiche
gleichbleibend oder steigend. . . . . . . . . ' wie
fallend oder gleichbleibend, dann steigend; oder vor 8 Stunden.
steigend, dann rascher steigend . . . . . . .
fallend, dann steigend . . . . . . . . . . .
fallend, dann gleichbleibend oder fallend, dann 5
langgamer Ia]lgnd ............. . Luit(_lruc-k
unstetig. . . . . . . . ..o o Jett niedriger
fallend . . . . . . . . ..o ... a\sls d
gleichbleibend oder steigend, dann fallend; oder vor 3 Btunden.
fallend, dann schneller fallend. . . . . . . .
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Dekade 1 (Schliissel 10—13).
SCHLUSSEL 10.
Wolkenform (C).

Ziffer . Abkiirzung

1 =Cirrus . . . . . . . . . e e Ci.

92 = Cirrostratus . . . . . . . . . . . . . .. . Ci Bt.

8 = Cirrocumulus . . . . . . . . . ... .o (i. Cu.

4 = Altocumulus . . . . . . . . . ... L. A. Cu.

5 = Altostratus . . . . . . . . . ... : .. ... A Bt

6 = Stratocumulas . . . . . .. ... oL Bt. Cu,

7 =Nimbus . . . . . . . . . . . Nb.

8 = Cumulus oder Fractocumulns . . . . . . . . Cu. oder Fr. Cu.
9 = Cumulonimbus . . . . . . . . . . . . . .. Cu. Nb.

0 = Btratus oder Fractostratus. . . . . . . . . . 8t. oder Fr. 8t.

SCHLUSSEL 11.
Art der tiefen Wolken (Cy).

- Ziffer C

0 = Kaeine tiefen Wolken.

1 = 8Bchénwettercumulus-Wolken.

2 = Michtig aufgetirmte Cumuluswolken ohne Ambose.

3 = Cumulonunbus

4 = Btratocumulus, der sich gebildet hat, indem Cumuluswolken sich
in einer Bchicht ausbreiteten.

5 = Bchicht von Stratus oder Stratocumulus.

6 = Nimbus 1). )

7 = 8chonwetter-Cumulus und Schonwetterstratocumulus.

8 = Michtig aufgetiirmte Cumulus- oder Cumulonimbus-Wolken mit
Stratocumulns.

9 = Michtig aufgetirmte Cumulus- oder Cumulommbus-Wolken und
Nimbus 1).

Wenn die tiefen Wolken wegen Dunkelheit, Nebel, Sandsturm oder-aus
anderen Griinden nicht sichthar sind, soll fiir Cy, in der Meldung -, / oder X
gesotzt werden.

SCHLUSSEL 12.
Art der Wolken in mittlerer Hohe (Cy).

0 = Keine Wolken in mittlerer Hohe,

= Typischer dinner Altostratus.
9 = Typischer dichter Altostratus (Sonne oder Mond werden ganz ver-
deckt).

' 1) Nimbus = tiefe zerrissene Schlechtwetterwolken.
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Zifter

8
4

b

Schicht von Altocumulus oder hohem Btratocumulus in gleicher
Hbhe. '

Altocumulus in kleinen Bénken, die voneinander getrennt oft mehr
oder weniger «lenticularis-Form» haben.

Altocumulus in mehr oder weniger parallelen Banden oder in einer
schnell heraufzichenden Schicht.

Altocumulus, der durch Ausbreitung der Ktpfe von Cumuluswolken
entstand. -

Altocumulus mit Altostratus oder Altostratus mit Teilen von Alfo-
cumulus-Charakter.

«altocumulus castellatus» und «altocumulus floceus» (d. h. Albo-
cumulus in einzelnen cumulusartigen Flocken).

Altocuraulus in mehreren Binken oder Bchichten in verschiedener
Hihe, im allgemeinen begleitet von dichten, faserigen Schleiern.
Der Himmel macht einen chaotischen Eindruck.

~ Wenn die Art der mittleren Wolken wegen Dunkelheit, Nebels, Staub-
sturmes oder aus snderen Griinden, z. B. weil eine geschlossene Decke tiefer
Wolken vorhanden ist, nicht angegeben werden kann, soll fiir Cy in der Meldung
-, [ oder X gesetat werden.
Amnmerkung. — Cirrocumuluswolken nach der Definition des internatio-
nalen Wolkenatlasses von 1910 kénnen unter den mittleren Wolken allein
oder in Verbindung mit Altocumulus auftreten.

Ziffer

=]

LI

)

I

T

I

1

i

SCHLUSSEL 18.
Art der Wolken in grosserer Hohe (Cg).

Keine Wolken in grosser Hohe.

Feiner Cirrus, der an Menge micht zunimmt und der in einzelnen
Faden iiber den ganzen Himmel verstreut ist.

Feiner Cirrus, dessen Menge nicht zunimmt, der den Himmel reich-
lich erfiillt, aber keine geschlossene Decke bildet.

Im allgemeinen dichte Amboss-Cirren.

Cirrus, dessen Menge zunimmt, im allgereinen in Form von Haken
mit oiner kleinen Kralle oder einem Biischel.

Qirrus (oft in Polarbanden) und Cirrostratus oder Cirrostratus allein,
der an Menge zunimmt, aber eine Hohe von 45¢ {iber dem Horizont
noch nicht erreicht hat.

Cirrus (oft in Polarbanden) und Cirrostratus oder Cirrostratns allein,
der an Menge zunimmt und eine Hohe von 45° tber dem Horizont
iiberschritten hat 1).

Cirrostratusschleier, der den ganzen Himmel bedeckt.

" 1) Cirrus und Cirrostratus konnen gleichzeitig auftreten.
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Ziffer -
8 = Cirrostratus, der an Menge nicht zunimmt und nicht den ganzen

Himrmel bedeckt.
9 = Cirrocumnlus als vorherrschende Wolke, von Cirrus in geringer Menge
" begleitet.

Wenn die Att der hohen Wolken wegen Dunkelheit, Nebels, Staubsturmes
oder aus anderen Griinden an der Erdoberfliche oder weil eine geschlossene
Decke von tiefen oder mittleren Wolken die hohen Wolken verdeckt, nicht
angegeben werden kann, so W1rd dle Art der hohen Wollien mit -, / oder x
angegeben.

Anmerkung. — Cirrocumulus kann mit jeder der Wolkenarten 1 bis 8
gleichzeitig auftreten.

Dekade 2 (Schliissel 20—23).

SCHLUSSEL 20.
Ricktung, aus der eine Erscheinung kommit (D).
Richtung, aus der die Danung kommt (4).
Kurs des Schiffes (d).
Ziffer

stillstehend
NE
- B
= SE
S
5W
w
Nw
N

SOHLUSSEL 21. :
Richtung des Bodenwindes mit Angabe der Boigkeit oder von Béenlinien
withrend der Stunde, die der Beobachiung vorousgehi (DD).
Schliisselzifler bei  Schillsselziffer

W= W= O
T

Windrichtung Schliisselziffer biigem Wind nach einer Bienlinie
Windstille . . . . . . . .. . 00 33 67
NNE .. ......... 02 85 69
NE . . ... ... 04 a7 71
ENE . ... .. .. ... 06 .39 78
1 08 41 75
ESE. . .. ..o L. 10 43 7
BE ..o oo 12 45 79
88E. .. ... ... L. 14 47 . 81

S .. 16 49 83
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~ Wintrchtung  Solisaater ST e ier B
SSW . ... 18 51 85
BW . .o 20 . 53 87
WEW . ... 22 55 89
W. o 24 - 57 91
WNW. . ... ... .. 2 59 93
NW. ... ... 28 61 95
NNW . . ... ... ... 30 63 97
Noooo o 32 85 99

Amnmerkung. —  Zwischenrichtungen sollen jeweils angegeben werden,
wenn es die Beobachtungsgenauigkeit gestattet,

. SCHLUSSEL 22.
BRuchtung, aus der der Hihenwind oder die Wolken kommen (dd).

Schlllsselziffer
Richtung mit Wind unter  mit Wind iiber
: 99 km/st 99 km/st
Windstille . . ... . . .., ... - 00
BO— 150, . . . L L Lo oL 01 51
50— 250 . 0 0 0, L. L. I 02 52
250— 350, . . . L. 03 53
850— 45° . . . . . ..., L. D 04 54
450— 550, . . .. L, Ve e e e 05 55
550— 650, . . . oL L L L. 06 56
650— 759, . L L L L. 07 87
T50— 850, . .. L L Lo L. 08 58
850— 950, . . L L L Lo 09 59
950—105°. . . . . ..o Lo L. 10 60
1060—1159 . . . . . . . .. oL L. L. 11 61 -
11501250, . . . . . Lo 12 62
1250—135°. . . . ., e e e e e 13 63
1850—145% . . . . . . ..o oL oL oL L a4 64
14501559 . . . . . L L oL oL oL L L. 15 65
1550—165° . .. . . . .. . L. L. L. 16 66
1650—1750 . . L L L L L L L. 17 - 67
1750—185%. . . . . L L Lo L L L. 18 68
1850—195°% . . ., . .. L. L. L. L. . 19 69
19502050, . . L L L L L L L L L L 20 70
2060—215%. . . . ... oL L L. e e e 21 71
21502250 . . . L L L. 22 72
29502350 . . . L L L oL L, 23 73
2860—245°. . . . ., oL Lo L, S 24 T4

2450325560, . . .. L L ... L. - 25 75
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. ' Schllsselzlffer
Riehtung mit Wind unter  mit Wind Uber

: 99 km/st 99 km,st
2550—265°. . . . . . . Lo 0L 26 76
2050—2759. . . . L L .00 e e . a7 77
ar50—9850 ., . L L. L L L, A 28 78
2850—2950 . . . . . ... L oL, e 29 79
2050—805° ., . . . .. oL oL L e 30 80
80503159, . . . . .. ..o 31 81
8150—825°, . . . . ... ..o 32 82
8250.885%. . . . . L .. .o . 33 83
93508450, . . . . . ..o o . 84 84
8450855, . . . . . . ..o oL 85 85

8550—860° und 0°%--5° . . . . .. . . .. 36 86

SCHLUSSEL 23.

Erdbodenaustand (E).
Ziffer
Erdboden trocken.
Erdboden  feucht.
Frdboden iiberschwemmt.
Erdboden mit schmelzendem Schnee bedeckt.
Erdboden gefroren und trocken. .
Erdhoden mit Eis oder Glatteis bedeckt.
Erdboden teilweise mit Schnee oder Hagel bedeckt.
Erdboden nicht gefroren, aber mit Schnee von weniger als 15 ¢rn Hohe
bedeckt. '
Erdboden gefroren und mit 8chnee von weniger als 15 cm Hohe be-
deckt.
9 = FErdboden mit Schnee von mehr als 15 cm Hohe bedeckt.

b

I U O N = O

I

8

Dekade 3 (Schliissel 30—36).
* SCHLUSSEL 30.

Windstirke nach der Beaufort-Skala (F). (Geschwindigkeit, gemessen in einer
Hihe von ungefihr 6 m wber flachem wnd hindernisfreiem Gelinde.)

Zu tetegraphierende  Beaufort- Geschwindigkeltsgrenzen

Zifier Ziffer km/st m/sec

0 0 0— 1 0 —05
1 1 2— 6 0,6— 1,7
2 2 7— 12 1,8— 8,8
8 8 18— 18 84— 52
4 4 19— 26 58— 74
5 5

27— 85 7.6— 9,8
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Zu telegraphierende  Beaufort- Geschwindigkeitsgrenzen
Zifler Ziffer - km/st m/sec
6 6 36— 44 9,9—124
7 7 45— b4 12,5—15.2
8 8 55— 65 15,8—18,2
9 9 66— 77 18,8—21,5
9 10 78— 90 21,6—25,1
9 11 © 91104 25,229
9 12 iber 104 © iiber 29

Anmerkung. — Die Windstérken 10, 11 und 12 werden als 9 gemeldet
und in einem Klartextzusatz bemerkt: Sturm 10, Sturm 11, Sturm 12. Diese
Worte folgen auf die verzifferte Beobachtung der Station.

SCHLUSSEL 31.
Mazimalstirke des Windes (Fn) mach der Beaufort-Skala mit folgenden

Abweichungen.:
Zu Ubermittelnde  Beaufort.zZiffer
0= 10
1= 11
2 = 12
8 = 0—3
4 = 4
b = 5
6 = 6
7= 7
8 = 8
9 = 9

SCHLUSSEL 82,
Angendherte Zuggeschwindigkeit der tiefen Wolken (¥,).

" Entsprechende mittiere Grenzen der
s°z“i:,',‘:f"r" Gegzhwindigkeit in Geschwindlgkeit
km/st geringer als in km/st

0 = 5 0— 7
1= 15 8— 22
2 = 30 23— 37
3 = 45 38— 52
4 = 60 53— 67
b = 75 66— 82
6 = 90 83— 97
T = 105 98—112
8 = 120 113—127
9 135 128-—142
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SCHLUSSEL 33.
Schiffsgeschwindigkeit (f).

Schliisselziffer Gt?zcl;(wnm::‘%;m
0. . . e e e e e e e e e e e e 0
1. . e e e e e e e e e 1— 3
D e e e e e e e e e e e e e e 4— 6
52 T— 9
A, . e e e e e e e e e e 10—12
B, e e e e e . 13—15
7 16—18
L - 19321
2 2224
5 mehr als 24

SCHLUSSEL 34.
Geschwindigkest des Hohenwindes (fy).

Sie wird gegeben mit der ersten Ziffer der Gesamtgeschwindigkeit in
km/st. Fir Geschwindigkeiten iber 99 km/st wird 50 zu den Ziffern der Wind-
richtung zugezihlt wnd die Geschwindigkeit um 100 km/st verkleinert.

Gesehwindigkeit
des Windes in km/st
0—9

10—19

20—29

30—39

40—49

50—59

60—69

70—79

80-—89

90—99

Schlilsselziffer

T T

W o -1 T On e DO

SCHLUSSEL 35.
Dic relative Wolkenzuggeschwindigkeit (FF),

bestimmt mit einem Wolkenmesser derart, dass die wahre Geschwindigkeit
der Wolken in km/st durch die Gleichung: :

ff = -LX FF
1000

gegeben ist.
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I SCHLUSSEL 36. o
Geschwindigkeit des Hohenmwindes in km/st (ff)..

Schlllsgel- Wind-
ziffer geschwindlgkeit

© 00 = Windstille
01 = 1 km/st
02 = 2 km/st
98 = 98 km/st
99 = 99 km/st

Bei Geschwindigkeiten iiber 99 km/st werden nur Zehner und Einer -
gemeldet und zur Windrichtung dd 50 addiert.

Dekade 4 (Schilussel 40—45).

SCHLUSSEL 40.
Zetlraum, auf den sich die Vorhersage bezieht ( G,)-

Dieser Zeitraum beginnt mit der Ausgabe.

Sclillisselzifier Zeitraum

3 Stunden,

6 Stunden.

9 Stunden.

12 Btunden.

18 Btunden.

24 Btunden.

heute Nacht.

von der Diammerung bis Mitternacht.
von Mitternacht bis zur Dimmerung.
morgen. .

Il

I

[ T

SCHLUSSEL 41.

Zeit des Ijuntritts (G,).
Schlllsselziffer
= innerhalb G,.
wihrend der ersten 1—2 Stunden von G,.
wihrend der ersten 8—4 Stunden von G,.
am Morgen.
am Nachmittag.
in der Nacht.
zuerst.
spiter,
—Fzeitweise.
9_____gelegent]jch.

Bundesblatt, 86, Jahrg, BA. IL ' 10

ooqc:mm.wwj—ao
Il N il I [l il |
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SCHLUSSEL 42.

Hohenstufen, fiir welche Temperatur und Feuchtigheit aus der freien Atmosphdre -
angegeben werden.

(Eine Schlisselziffer wird nicht gegeben.)
200 m
© 500 »
1000 »
1500 »
2000 »
2500 »
8000 »
4000 »
5000 »
6000 »

tiber Boden.

‘liber Meeresspiegel.

_ SCHLUSSEL 43. -
Héhe der unteren Grenze der Wolken iber dem Beobachtungsort (h).

Wenn einzelne Fetzen von tiefen Wolken, z. B. Trractostratus oder Fracto-
cumulus, unterhalb der Schicht von vorherrschenden, tisfen Wolken, die mit
Oy, gemeldet werden, vorhanden. sind, soll die Wolkenhohe «h» sich auf die
Unterseite der vorherrschenden Wollenart Cp, beziechen. In einer besonderen
Gruppe sollen Art, Menge und Hohe der Wolkenfetzen gemeldet werden.

Wenn keine tiefen Wolken ausser Wolkenfetzen vorhanden sind, soll die
Hihe dieser Fetzen mit «h» gemeldet werden. Wenn jedoch Fetzen mittlerer
Wolken gleichzeitig in einer Hohe unter 2500 m vorhanden-sind, so soll «h»
die Hohe dieser mittleren Wolken angeben und die Hohe der Wolkenfetzen
in einer besonderen Gruppe gemeldet werden. - _

‘Wenn iiberhaupt keine tiefen Wolken vorhanden sind und mittlere oder
hohe Wolken in geringerer Hohe als 2500 m iber Ort beobachtet werdén,
g0 so0ll sich «h» auf die Unterseite dieser Wolken beziehen.

Schliissel- Hihe der Wolken
ziffer ilher der Meldestelle *)
0. .« . . e e ’ 0— 50m
1. . . s 50— 100 »

2. . .. e e e e e 100— 200 »
5 2 200— 800 »
S X 800—‘— 600 »
5... . . . . . e e e e e 600—1000 »
6. . - . . e e e 1000--1500 »
7 “1500—2000 »
8. o e e e e e T 9000—2500 »
9. . . L. . keine tiefen Wolken.

1) PFiir die Bergstationen soll dieser Schliiesel Benutzt werden, um die Differenzen
in der Héhe zwischen Station und Oberseite der Wolken unter der Station ansugeben.
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SCHLUSSEL 44,
Hohenstufen fiir Hohenwindangaben (h,).

Schitlssel- i Hihe liber
ziffer _ Meeresspiegel
1 ... ... 200 m
- Z . 500 »

S 1000 »
O 1500 »

5 SO 2000 »

6 . . . e e e e 8000 »
P 4000 »

. O 5000 »

9 ... ... e e L. 6000 »

TFir Hohen iiber 6000 m haben die Schliisselziffern folgende Bedeutung:

Schliissel- Hihe Uber
ziffer ' Meeresspiegel
0. . . .. . 7,000 m

1 ....... e L. 8,000 »

S e e e e e e e e e e 9,000 »

3 . e 10,000 »

4 . e e 11,000 - »

5 2 12,000 »

6 . . .. e e e 18,000 »

T e e e e e e e e 14,000 »

- 15,000 »

9 e e e 16,000 »

" Anmerkung. — Wenn die synoptischen Meldungen der den Hghenwind
angebenden Stationen die Bodenwindangaben nicht enthalten, so beginnt
die Hohenwindmessung mit einer Zusatzgruppe h,ddvv, die den Bodenwind
im gleichen Bchliissel wie den Hohenwind angibt, nimlich Windrichtung
nach der Skala 01—86 und Geschwindigkeit in km/st. Die Ziffer 0 wird als
erste Ziffer dieser Zusatzgruppe benutzt.

SCHLUSSEL 45.

Hohe der Basis ndedriger Wolken diber Meeresspiegel oder einem besonders ver-
: einbarien Niveau (hg).

Schllisselziffor ~ Meter Fuss
0= 0— 200 0— 600
1 = 200— 400 600—1200
2 = 400— 600 1200—2000
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" Schlllsselziffer  Meoter Fuss

8 = 600— 800 20002500
4 = 800—1000 2500—8000
~ 5 = 1000—1200 3000—8700
6 = 1200—1400 3700—4500
7 = 1400—1600 4500—5000
8 — 1600--1800 5000—5500
9 — 1800—2000 5500—6500

«Keine tiefen Wolken» wird durch (-} oder (/) gemeldet.

" Dekade 5 (Schlissel 50—52).

SCHLUSSEL 50.

Art und Intensitdt des Nwderschlages (i).

‘Schlllsselziffer
0 = mit Unterbrechungen.
andauernd.
Schauer.
schwach mit Unterbrechungen.
schwach - andauernd.
stark mit Unterbrechungen.
stark andauernd.
leichte Schauer. -
starke Schauer.
keine Angabe.

T

1
2
3
4
5
6
7
8
9

SCHLUSSEL 51.

_ Diinung auf offener See (K).
Schlﬂsselzlﬁ'er
keine Dinung.
kurze oder mittellange Dummg odri
lange Diinung } uedrg.
kurze Dﬁnung _
mittellange Diinung - méissig hoch.
lange Diinung '
kurze Diinung .
mittellange Diinung | hooh,
lange Diinung '
durcheinanderlaufende Diinung

1 T 1 T

0=

1

2

3
4
b
6

7

8

9

{
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SCHLUSSEL 52.

Angabe iiber den Ort. einer Erscheinung (1).
Schilisselzifler
= allgemein.
= {rtlich.
an den meisten Orten.
im Binnenland.
an der Kiiste.
auf Bee.
an der Kiiste und auf See.
auf den Hohen.
in den Tilern.
In der Umgebung grosser Stidte.

b

il
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Dekade 6 (Schliissel 60—65).
SCHLUSSEL 60.

 Gesamtbedeckung des Himmels mit Wolken (N ).
Bedeckung des Himmels mit niedrigen Wolken (Ny).

Schlilsselziffer Bedeckung in Zehnteln des Himmels

IL

IO

wo

puren. .

i

—38.
5, 6.
—8.

e

rnehr als 9, aber Liicken vorhanden.

= 10. ' '
= Himmel infolge Nebels, Staubsturmes oder sonstiger Erscheinungen
nicht sichtbar, :

WO ~1h Otk D= OD
il
@x‘tﬁkwt—l

Anmerkungen.

. Die Ziffer 0 wird nur angewendet, wenn keine einzige Wolke vorhanden

ist. Die Ziffer 8 wird nur gegeben, wenn der Himmel vollkommen bedecks
und auch nicht eine Spur blanen Himmels sichtbar ist.

Wenn der klare Himmel oder die Sterne durch Nebel oder Dunst erkennbar
und keinerlei Spuren von Wolken oberhalb des Nebels oder Dunstes
sichtbar sind, wird der Betrag der Bedeckung mit 0 angegeben. Wenn
Wolken durch den Nebel oder Dunst erkennbar sind, so wird ihr Betrag

-s0 genau als moglich angegeben, als ob kein Nebel vorhanden wiire.

Fuar Bergstationen gibt N, den Betrag an Wolken unterhalb der Station

-an. Die Liicken, in denen Berge aus den Wolken auftauchen, werden so
‘geziihlt, als wiren sie mit Wolken bedeckt.
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SCHLUSSEL 61.

Bedeckung des Himmels mit niedrigen Wolken ( N, )
Sohlllsselziffer
Klarer Himmel
0—2/10 niedrige Wolken
3--7/10 niedrige Wolken
8—9/10 niedrige Wolken
vollstéindig bedeckt
verinderlich 0—10/10
niedrige Wolken 0-—2/10
8—7/10 niedrige Wolken
8-—0/10 niedrige Wolken
vollsténdig bedeckt '
Nicht angebbar wird durch (-) oder (/) bezeichnet.

fiir Wolken unter 2000 m Hohe.

fir Wolken iiber 2000 m Hohe fiige
zu den Werten von h in diesen Fillen
2000 m hinzu.

C W1 M W0 ~O

2 S T

SCHLUSSEL 62.

Bedeckung ewnes Berges oder Higels mit Wolken, von einer miedrigen Station

Schllsselziffer - aus geschen (Ny).

= Berg oder Hiigel wolkenfrei.

PFuss des Berges wegen Nebels unsichtbar, Gipfel sichtbar.

Gripfel oder” Grat mit einzelnen Wolken bedeckt. :

Gipfel mit Wolkenschicht bedeckt.

Grat mit Wolkenschicht bedeckt.

Berg oder Hiigel fast vollig in Wolken.

Niederschlag : '

Naebel macht Berg oder. Hiigel unsicht-
Nebelschwaden bar. -

Nebel am Beobachtungsorte

1S T 2

SCHLUSSEL 63.

Bedeckung mit Wolken in einem Tal oder auf einer Ebene, von einer hiher gelegenen

Schilisselzlffer Station aus gesehen (N ,).

keine Wolke oder Nebel.

Nebel, dariiber klar,

Nebelschwaden.

Schicht leichten Nebels.

Schicht dicken Nebels.

vereinzelte Wolken.

einzelne Wolken, darunter Nebel

viele ‘einzelne Wolken.

Wolkenmeer:

Schlechte Sicht hindert die Aussicht nach unten.

WO WD =S

I 1| 1 I
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SCHLUSSEL 64,

Andemng der Bedeckung eines Berges oder Higels wahrend der Zetzten Stunde vor
der Beobachtung von einer tiefer gelegenen Station aus (mg).

Sehlllsselnﬁer

unvetriindert.

Haufenwolkenbildung. -

langsame Hebung.

rasche Hebung.

Hebung und Schichtbildung.

langsame Benkung.

rasche Senkung.

Schichtbildung. o

Schichtbildung und Senkung.

rasche Anderung.

= keine Beobachtung.

[ I

[ I
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SCHLUSSEL 65,
Anderung der Bewillung” iiber Ebene oder Tal, wihrend der Stunde vor der

Beobachtung von ciner hoher gelegenen Station aus (n).
Schliisselzifter

Zunahme und Senkung.
zeitweise Nebel am Beobachtungsorte,
= keine Beobachtung.

0 = keine Anderung.
1 = Abnahme und Hebung.
2 = Abnahwme,.
3 = Hebung.
4 = Abnahme und Senkung.
. 5 = Zunahme und Hebung.
6 = Senkung.
-7 = Zunahme.
8 =
9 =
X

Dekade 7 (Schliissel 70—75).

SCHLUSSEL 70.

Wochentag (P).
Schilsselziffer Tag
Bonntag.
= Montag.
Dienstag.
Mittwoch.
Donnerstag.
Freitag.
Sonnabend.

=1 T O R W0 R =
1l
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Die Tage werden nach M. G. 7. gezahlt und nicht nach Ortszeit, z. B.
bezeichnet Sonntag den Zeltraum von 0—24 Uhr des Sonntags Greenwicher
Zeit. . .

SCHLUSSDL ’71

o - Niederschlag (p).
Sehliisselzifier '

voraussichtlich kein Niederschlag,
Regen.

Nieseln.

Regen oder Nieseln.

Regen oder Regen und Schnee.
Regen und Schnee oder Schnee.
Schnee.

Hagel oder Regen und Hagel.
Gewitter mit Niederschlag.

Sand- oder Staubsturm.

1 VO 1

Q00 -1 T e DO

SCHLUSSEL 72

Erdoktant, in dem das Schiff sich befindet (Q )

Schllsselziffer Lidnge von Greenwich
0— 90W
90—180 W
180-~ 90 B
90— OE I
0— 90W ]

Nordhalbkugel.

90—180 W
180— 90 E '
90— Ok

Sadhalbkugel.

SIS WE O

SCHLUSSEL 73.
Niederschlagsmenge wihrend der letzten 24 Stunden (R). '

Schllisselziffer

. 0 = kein Niederschlag.
1 = Spuren oder 0,1 mm.
2 = 02— 2mm.
8= 2 — 5mm.
4 = 5 —10 mm.

C 5 = 10 —15mm.
6 = 15 —20 mm,
7 = 20 —80 mm.
8 = 30 —50 mm.
9 —

itber 50 mm.
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SCHLUSSEL 74.
Niederschlagsmenge (RR)

_in ganzen Millimetern mit folgenden Ausnahmen:
Erliuterung bestimmter Bedentungen:

Schilsselziffer Bedeutung
91 = 0,1 mm. -
92 = 0,2 mm.
93 = 0,3 mm.
94 = 0,4 mm.
95 = 0,5 mr.
96 = 0,6 mm. _
97 = ein wenig Niederschlag gefallen, aber nicht messbar,
"~ 98 = iiber 90 mm.
99 = Messung unméglich oder ungenau.

‘SCHLUSSEL 75.
. Seegang (S).

Schillsselziffer - Seegang

Lo ~I WO

A | 1

-glatte See.

ruhige See.

leicht bewegte See.

missig bewegte See,

grobe See.

"gsehr grobe See.

hohe See.

sehr hohe See.

gewaltige, schwere Bteilsee.
darcheipanderlaufende See.

Dekade 8 (Schliissel 80—83).

SCHLUSSEL 80.

Unterschiedsbetrag zwischen See- und Lufttemperatur (tg).

Die Differenz wird ausgedriickt in Graden Celsius oder in Graden Fahrenheit.

. Schlllssel-
ziffer

S WD = O

1

I

Il

I

°C

ither 5,0
8,1—5,0
1,6—8,0
0,6—1,5
0,0—-0,5

oF

iber 9
6—9 l _ R
36 lLufttempersﬂsur gleich oder hoher als

1—38 ‘Wassertemperatur.
0—1
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Schillssel- o0 oF

0,1—0,5 0—=1 )
06—1,5 1-3 ]
1,6—3,0 36
8,1—5,0 6—9
iiber 5,0 {iber 9

temperatur,

e

J- Luofttemperatur niedriger als Wasser-

SCHLUSSEL 81,
Relative Feuchtigkeit der Luft (U).
Schliissel-  Relative Feuchtigkeit
ziffer der Luft (%)
0— 9
10— 19
20— 29
80— 39
40— 49
50— 59
- 60— 69
70— 79
80— 89
90—100

b

1

[ a Bl PR TN U e

SCHLUSSEL 82,

Horizontale Sichtweite (V und V).

Schlllsselziffer o
Sichtmarken in 50 m Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 200 m Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 500 m Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 1 km Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 2 km Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 4 km Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 10 km Entfernnng nicht sichtbar.
Sichtmarken in 20 km Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in 50 km Entfernung nicht sichtbar.
Sichtmarken in mehr als 50 ki Entfernung sichtbar.

I L T

R TD T W - O

[

SCHLUSSEL 83.

Voraussichtliche Anderung der Sichiweite (V).
Schilisselzifter _
-0 = keine Anderung zu erwarten.
1 = Besserung zu erwarten.
2 = rasche Besserung zu erwarten,
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Schlllsselzlﬁer

8. == Verschlechterung zu erwarten.
rasche Verschlechterung zu erwarten.
zeitweise Vetschlechterung zu erwarten withrend eines Nlederschlaga
schwankend infolge Dunstschwaden oder missigen Nebels.
sehwankend infolge Nebelschwaden (Sicht 0, 1 oder 2).
schwankend, dann zunehmend.
schwankend, dann abnehmend.

ik

O 0o =1 O Ut B

flolr

' Dekade 9 (Schliissel 90—94).
SCHLUSSEL 90.
Wetter in der Zeit vor der Beobachiung (W).

Dor Intervall betrigt 6 Stunden fir Beobachtungen um 01.00, 07.00,
13.00 und 19.00 Thr 1) M. G. Z., und 3 Stunden fir Beobachtungen um 04.00,
10.00, 16.00 und 22.00 Uhr M. G. Z. Fix Zwischenbeobachfungen und Warn-
meldungen iber plotzliche Anderungen bezieht sich das Intervall auf die Zeit
seit der letzten Beobachtung, die die Station ausgegeben hat. Wenn jedoch die
erste Beobachtung eines Tages zu einem anderen Termin als dem synoptischen
gomacht wird, so umfasst die Periode eme Stunde.

 Schillsselziffer Witterungsverlauf

Schnee oder Regen und Behnee.
Niederschlige in Schauern.
Sand- oder Sta.ubsturm
Gewitter.

Anmerkung, — Wenn die Schauer oder ein Gewitter nach Schlisselziffer 7

oder 9 von Hagel begleitet sind, wird das Wort «Ha.gel» in Klartext der Meldung
hinzugefugt.

1 (I

0 — schoénes Wetter (wolkenlos oder leicht bewolkt)

1 = verinderliche BewGlkung. .

2 = stark bewdlkt oder bedeckt.

-8 = Nebel oder dlcker Staubdunst (Smht kleiner als 1 km).
4 = Nieseln.

5 Regen.

6

7

8

9

SCHLUSSEL 91.
Sehlisselziffer Allgemeiner Himmelsanblick (W ).

0 = wolkenloser Himmel.
.1 = Schonwetterwolken mit ansgesprochenem téglichen Gang (Dekade 1).

1y In Europs wird diese Beobachtung um 18.00 Uhr M. G.Z. gemacht; das
vorhergéhende Intervall umfasst daher nur finf Stunden, wihrend das folgende
Intervall sieben Stunden umfasst. Das Intervall vor der Beobachtung um 22.00 Ubr
M. G. Z. betrigt vier Stunden.
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Schillsselziffer
2 = vorwiegend hohe oder. mlttelhohe Wolken (Dekade 2).
8 = Altostratuswolken mit oder ohne niedrige Wolken (Dekade 8).
4 = schneller Wechsel zwischen drohenden _Wdlken und deutlichem
" Aufklaren (Dekade 4). '
5 = Gowitterhimmel (Dekade 5).
6 = tiefe Stratuswolken am Boden (Nebel) oder daritber (Deka,de 6).
7 = Stratocumulus-Himmel.
8 = zeitweise aufklarend.
9 = keine Angabe.

SCHLUSSEL 92.

Wetter sur Zeit der Beobachtung und allgemeiner Charakter des Wetters in der

letzten Stunde (ww).

Schllisselzifter
00—19 = Abgekiirzte Beschreibung des Himmelzustandes. und: besondere
W1tterungserschemungen
00 = wolkenlos,
01 = heiter.
02 = bewdlkt.
038 = ganz bedeckt. '
04 = Nobel itber See (bei Kiistenstationen) oder uber tiefer gelegenem
- Gelinde (bei Landstationen). y
05 == Dunst (Sicht aber grosser als 2000 m).
06 = Staubtromben (Staubteufel) festgestellt.
07 = Wetterleuchten am Horizont.
08 = Dunst (Sicht 1000—2000 m).
10 = Niederschlige in Aussicht. _
11 = Donner, chne Niederschlag an der Beobachtungsste]le ’
18 = schlechtes Wetter, drohendes Aussehen des Himmels.
14 = Bbenwetter.
15 = schwere Bden . '
16 == Trombe (Wasser- oder Windhose) gesehen} in den letzten 8 Stunden.
18 — Vorzeichen, dass ein tropischer Sturm sich in Bildung befindet.
19 = Vorzeichen, dass ein tropischer Sturm sich gebildet hat. -
2099 = Niederschlag in der letzten Stunde, aber nicht zur Zeit der Beob-
achtung.
20 = Niederschlige irgendwelcher Art.
21 = Nieseln.
22 = Regen ] :
23 = 8chnee nicht in Schanern.
94 — Regen und.Schne'eJ
25 = Regenschauer.
26 = SBchneeschauer.
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Schillsselzifer =

28
29

© 80—89

30
81

32

33

84

35

36

87

38
.89
40—49
40
4

42

43

44
45

_ 46
: 47

48

il

A T [ A A !\

L

f

I

49 =

50—99

- 50—59

50
51
52

5%

54
55

{

Il

N

27 = Hagel- und Graupélschauer, gegebenenfalls mit Regenschauer.

leichtes Gewitter.
schweres Gewitter.

Sand- oder Staubsturm und Schneetreiben (Bicht kleiner als
1000 m). '

Sand- oder: Staubsturm.

Sand- oder Btaubsturm ist schwicher geworden.

Sand- oder Staubsturm zeigt keine wesentliche Anderung.

Sand- oder Staubsturm ist stirker geworden.

Sand- oder Staubsturm mit Boenfront.

Schneetreiben. -
leichtes Schneetreiben
starkes Bchnestreiben
leichtes Schmneetreiben
gbarkes Bchneetreiben

Nebel oder dicker Stanbdunst (Sicht kleiner als 1000 m).
Nebel.

massiger Nebel in der letzten Stunde | aber nicht zur Zeit der

} mit geringer Hohenerstreckung.
\

§ mit grosser' Héhenerstreckung.

dicker Nebel in.der letzten Stunde f =~  Beobachtung.
Nebel, Bewtlkung oder Himmel Dichte des Nebels ist in der
etkennbar

Nebel, Bewblkung oder Hlmmel ' letaten Stur_l((iie gernger
nicht erkennbar geworcen.

Nebel, Bewtlkung oder Himmel

erkennbar ohne wesentliche Anderung
Nebel, Bewolkung oder Himmel [ wihrend der letzten Stunde.
nicht erkennbar '

Nebel, Bewdlkang oder Himmel ' _
erkennbar ] Dichte des Nebels hat in der
Nebel, Bowslkung oder Himmel letzten Stunde zugenommen.
nicht erkennbar ]

Nebel in einzelnen Binken.

Niederschlag zur Zeit der Beobachtung.

_Niegeln (Niederschlag, der aus zahlreichen kleinsten Tropfen besteht ;

Sprithregen, Staubregen).

Nieseln.

leichtes Nieseln mit Unterbrechungen:
leichtes Nieseln ohne Unterbrechungen.
missiges Nieseln mit Unterbrechungen.
mésgsiges Nieseln ohne Unterbrechungen.
starkes Nieseln mit Unterbrechungen.
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Schllsselziffer

56
57
58
59

60—69
60
61
62
63
64
65

. 66
67
68
69

70—79.

70
71
72
78
74

75

76
"
78
79

80—89
80
81
82
83
84
85
86
87

88
89

90—99
90

g

1
1

I

il

I

I

Il

I

I (| 'il

i
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starkes Nieseln ohne Unterbrechungen.

Nieseln und Nebel.

leichtes oder missiges Nieseln, gleichzeitig mit grosstropfigem Regen.
starkes Nieseln, gleichzeitig mit grosstropfigem Regen.

Regen.
Regen.
leichter Regen mit Unterbrechungen.
leichter Regen ohne Unterbrechungen.
miissiger Regen mit Unterbrechungen.

= miissiger Regen ohne Unterbrechungen.

starker Regen mit Unterbrechungen.

starker Regen ohne Unterbrechungen
Regen und Nebel.

schwacher oder méssiger Regen und Schnee.
gtarker Regen und Schnee.

Schnee,

Schnee oder Regen und Schnee,

leichter Schnee in Flocken mit Unterbrechungen.
leichter Schnee in Flocken ohne Unterbrechungen.
missiger Schnee in Flocken mit Unterbrechungen.
missiger Schnee in Flocken ohne Unterbrechungen.
starker Schunee in Flocken mit Unterbrechungen. .
starker Sehnee in Flocken ohne Unterbrechungen.
Schnee und Nebel.

korniger Schnee, Reifgraupeln. .

= Fiskristalle (Eisnadeln).

Niedersehlige in Schauern.

Niederschlag irgendwelcher Art in Schauerform.
leichter oder missiger Regenschauer.

starker Regenschauer.

leichter oder méssiger Schneeschauer.

gtarker Schneeschauer.

leichter oder méssiger Regen- und Schneeschauer. -
starker Regen- und Schneeschauer.

= 8chauer von kornigem Schnee,

leichter oder masmger ' Iﬁlggg:;_ogiif(}gaugﬁ}- gg:i
starker l Regeﬁ-und Graupelschauer.
Gewitter,
Gewitter.
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Schllsselziffer

2]

(@1

- 94 = leichtes Gewitter mit Graupeln

--91 = Regen zur Zeit der Beobachtung l Gewitter withrend der lotz-
92 = Bchnee oder Regen und Schnee zur | ten Stunde, aber nicht zur
: Zeit der Beobachtung J Zeit der Beobachtung.
93 = Leichtes Gewitter ohne Hagel oder :
Graupel, aber mit Regen oder Schnee

95 = missiges Gewilter chne Hagel oder
Graupel, aber mit Regen oder Schnee
96 — missiges Gewitter mit Graupeln
97 = starkes Gewitter ohne Hagel oder
Graupel, aber mit Regen oder Schnee
98 = Gewitter mit Sand- oder Staubsturm
99 = heftiges Gewitter mit Hagel

zur Zeit der Beobachtung.

Amnerkungen

. Wenn der Ausdruck «mit Unterbrechungen» gebraucht wird, so hat der Nebel

oder Niederschlag nicht wihrend der ganzen letzten Stunde angehalten.

. Im allgemeinen soll die hochste Schliisselziffer fur das zu meldende Wetter
angewandt werden.

. Der Himmelszustand ist durch den Wolkenschlussel zu melden, nicht darch"
den Wetterschlissel.

. Wenn der Himmel bei Nebel erkennbar ist, so Werdeﬁ die Wolken, als ob

kein Nebel vorlige, gemeldet. Wenn aber der Himmel nicht erkennbar ist,
verwendot man die Ziffer 9 der Wolkenskala und bezeichnet die Wolken-
hohe durch die Ziffer 0.

. Die Zahlen 20-—29 werden memals benutzt, wenn zur Zelt der Beobachtung

Niederschlag fallt.

. Die Zahlen 80—89 werden nur benutzt, wenn der Niederschlag Schauer-

charakter hat und zur Zeit der Beobachtung fillt. Die Wolken, aus denen
der Niederschlag fallt, sind Einzelwolken und der Niederschlag ist stets
von kurzer Dauer. Zwischen den Schaunern tritt deutliches Aufklaren ein,
wenn die Zwischenrdume zwischen den Schauerwolken nicht Schichtwolken

ausfiillen. Die Ziffern 88 und 84 bezichen sich anf das in Nordamerika

- allgemein bekannte Phinomen der «snow flurrice»,

. Bs ist wanschenswert, dass die Zentralinstitute oder Direktoren der meteoro-

logischen Dienste ihre Beobachter dazu anhalten, nicht die vollen Zehner-
zahlen 80, 40, 50, 60, 70, 80, 90 anzuwenden. Diese Zahlen sind fiir gewisse
Ausnahmefal]e in den Schliissel eingefiihrt, und es ist zu wiinschen, da,ss sie
fiir solche Ausnahmefille vorbeh&lten blelben
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SCHLUSSEL 93.

Angabe-des Wetterclements, das den hauptsachhchsten Gegenstand einer Gefahren—
oder Wetterbesserungsmeldunq bildet (w,).

Schliisselziffer -
8 — Sicht.
4 = niedrige Wolken.
5 = Niederschlag.
6 = Wind.
7 = Gewitter, Boen oder Tromben.
8 = Band- oder Staubsturm; Schneetreiben.

SCHLUSSEL 94.

: . Wetter (wy)-
Schlisselziffer
1 = Regen oder Staubregen.
2 = Bohnee oder Hagel.
8 = Gewitter.
4 = Bturm.
Anlage Gj.

Abgekurzter Schliissel fiir funktelephonische Moldungen an Luft-
fahrzeuge in der Luit.

“Wenn. Meldungen Luftfahrzeugen in der Luft durch Funktelephonie
iibermittelt werden, so soll jede Meldung sich zusammensetzen aus:

a. der Béobachtungszeit und dem Namen der Beobachtungsstelle;

b. dem Wetter znr Zeit und an dein unter a angegebenen-Ort in einer dex
folgenden Formen:

entweder eine Angabe in Klartext oder eine einzige Gruppe von Ziffern.

Diese Gruppe goll die Form haben:

IIT w,Vh

enthaltend die Kennziffer des Beobachtungsortes, das Wetter, die chht und
die Hohe der niedrigen Wolken, in' der Verschliisselung der Anlage G2;
® c. jeglichom Zusatz in Klartext, der auf Grund besonderer Verhiltnisse,
die nicht in der Zahlengruppe enthalten sind, notwendig ist..

Anlage G,
Synoptische Karte.

Der Massstab der Karte soll wenn méglich dem internationalen Massstab
1:10,000,000 entsprechen, fir die klemeren Gebiete 1: 5,000,000 und fiir die
: grosseren 1: 20 000,000.
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Die Windrichtung auf jeder Statlon wird durch einen in der Windrichtung
gezeichneten Pfeil dargestellt, d. h. die Pfeilspitze zeigt, wohin der Wind geht.
Die Geschwindigkeit des Windes wird durch die Befiederung des Pfeiles an-
gegeben, gemiss Beaufort-Skala von 0—12, wobei jede Einheit dieser Skala
durch eine Feder dargestellt wird.

Bis zur Geschwindigkeit Beaufort 4 werden die Federn nur auf einer Seite
des Pfeils angebracht; bei iiber 4 Einheiten werden 4 Federn auf einer Seite
-und je nachdem 1, 2, 8, 4 usw. auf der andern Beite,

Beispiel: Ein Nordostwind, Beaufort-8kala 8, wird folgendermassen dar-

gestellt:

Der Luftdruck wird durch Isobaren ‘mgeffeben und wird nicht fiir jede
Btation gesondert mitgeteilt. Das augenblickliche Wetter wird mit Buchstaben
oder geeigneten Symbolen, speziell den vom internationalen meteorologischen
Komitee empfohlenen, dargestellt.

Die Temperatur wird in ganzen Graden ausgedriickt (C oder F).

Anlage Gi.
Schematische Karten.

Die schematischen Kerten bestehen aus einer Tafel, auf der die Lage der
meteorologischen Stationen angegeben ist.

Es wird empfohlen, zwei Karten zu verwenden: eine, auf der man die
Beobachtungen aufhingt so, wie sie ankommen, und die andere fiir die vor-
hergehenden Beobachtungen.

_ Der Massstab der Karten soll nicht unter 1: 1,000,000 sein, d. h. er kann
1: 500,000 sein, darf aber nicht 1 : 5,000,000 betragen.

Das Wetter die Bewdlkung und die Sicht werden durch Metalltifelchen
angezeigt: ein Rechteck von 5x4 cm stellt das Wetter dar, ein langliches
Rochteck darunter die Sicht; iiber dem erstern Rechteck stellt ein zweites
lingliches Rechteck, dhnlich dem fiir die Sicht, die Teilbewdlkung durch tiefe
.Wolken dar und wird entsprechend der Hohe derselben aufgehiingt (s. die
Farbentafeln).

Bundesblatt, 86. Jahrg. Bd. IL 11
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Das Tafelchen A wird aus einem Messingblech ausgestanzt. Die Auf:
hingedsen e, der Griff d sowie die (rechtwinklig abgebogenen) Auflagen fir
die Reiter werden nach dem Stanzen mit der Zange gerichtet.

_ Der Aufhﬁngebﬁgel B wird in

einer Operation aus Messingblech ge-
stanzt. :

Die heiden Haken ¢ werden nach-
her mit der Zange gerichtet.

Der Reiter C fir die Bewdlkung
oder Sicht wird in einer Operation
aus Messingblech gestanzt.

Der Finger d wird nachher roit
der Zange gerichtet.

—_ N
Anlage G, _
Bekanntgabe und Mitteilung von Wettermeldungen auf Flug-
' pliitzen.
. Tafeln.
1. Diese Angaben sollen in Form von Tafeln ffentlich angeschlagen werden.
Folgende verschiedene Tafeln sollen benutzt werden: Meteorologische

Beobachtungen am Boden; Hohenwindmessungen; aerologische Temperatur-
messungen; Wettervorhersagen fiir den Luftverkehr.- '
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Jede Tafel soll Angaben enthalten, die sich auf einen bestimmten Bezirk
oder auf eine bestimmte Flugstrecke bezichen.

2. Die Tafel der meteorologischen Beobachtungen am Boden soll folgende
Angaben enthalten: Beobachtungszeit, Beobachtungsort, Wetter und Be-
merkungen, Sicht, Wolkenform, Hohe der niedrigen Wolken, Menge der nied-
rigen Wolken, Gesamtbedeckung, Wind am Boden (Richtung und Geschwindig-
keit), Witterungsverlauf (s. Tafel 1).

Fiir Flugstrecken iiber See sollen in der Spalte «Ort der Beobachtung»
die Koordinaten des Ortes und, wenn notig, der Name des Schiffes angegeben
werden, welches die Beobachtungen angestellt hat. Die Spalte «Wetter und
Bemerkungen» soll betitelt sein «Wetter und Zustand der See», die Spalte
«Bicht» betitelt sein «Bichtverhilinisse» und soll notigentalls die Sicht auf

~Land zu und die Sicht nach Bee zu enthalten, die eine unter der anderen an-
gegeben,

"~ 8. In den Tafeln «Hohenwmdmessungen» (8. Tafel 2) und «Tempera.tur-
messungen» in der freien Atmosphire (s. Tafel 3) kann jede Héhenangabe
mit Riicksicht auf die einzelne Beobachtung eingefiigt werden. Die Beob-
achtungsergebnisse sollen unter den entsprechenden Hohen angegeben werden.
In Tafel 8 wird der Raum, welchen der waagerechte Strich zwischen den ein-
gelnen Beobachtungsangaben abteilt, von der Anzahl der eingetragenen Be-
obachtungen abhingen. _

Fiir Flugstrecken iiber See sollen die Koordinaten des Ortes und, wenn
notig, der Name- des Schlffes in der Spalte «Ort der Beobachtung» angegeben
werden.

4. Die Tafel «Wettervorhersagen fiir den Luftverkehr» (s. Tafel 4) soll die
folgenden Angaben enthalten: Name der Dienststelle, von der die Vorhersage
ausgegeben ist, Zeit der benutzten Beobachtungen, Beginn und Dauer der
Giiltigkeit der Vorhersage und Text der Vorhersage. Die Spalte, die fiir den
Text der Vorhersage vorgesehen ist, kann nétigenfalls geteilt werden nach den
verschiedenen meteorologischen Erscheinungen, die Gegenstand der Vorher-
sage sind.

Die Einrichtung dieser Tafel ist demnach derart, dass sie fiir den gleichen
Bezirk oder fiir die gleiche Flugstrecke die Aufnahme verschiedener Vorher-
sagen gestattet, das heisst’ die Vorhersage des Abflug-Landes, des oder der
fiberflogenen Lander und des Ziellandes.

5. Das benutzte Zeitsystem soll unten auf jeder Tafel klar angegeben
gein (z. B. mittlere Greenwich-Zeit [M. G. Z.], mitteleuropaische Zeit [M. E. Z.]
usw.).



Bezirk oder. Flugstrecke............

TAFEL 1 ' : Wetterbeobachtungen"am Boden. _ Datum.......... .
: | Vitterungsverlauf
Zeit [Or6Y) | g | Tiete Wolken | .. . | Wind am Boden | oorungrverle
und | Sicht | Wolkenform | ————————|  be- . Beschrel. | . Be-
der Bemerkungen| . - . Héhe |- Be- deckung | Richtung | Stérke bung obachtungs-
Beobachtung m | deckung € /st periode

:
1

Benutztes Zeitsystem............

1 Hierunter kann, soweit es notwendig ist, neben dem Ortsnamen auch seine Héhe iber dem Meeresspiegel und seine oro-
graphische Lage in bezug auf die Umgebung a.ngegeben werden,

Bezirk oder Flugstrecke............

TAFEL 2 ) . ) Hﬁhenwindmessungen_ Datam............
Feit | Melde- A Boden | Héhen iiber dem Meeresspiegel .
der stelle m Hoden m m o m m_'" T 7 |Bemer-
Beob- mit i e = eem c.o..m kungen
Rioh- |Goscliw.

achtung |Hohe )| Rish- |Geschw.| Rich- |Geselw.| Rich- |Geschw.| Rich- |Gesohw.| Rich- |Geschw.| Rioh- | Geschw,

tung ka5t tung | kmfst tung | km/st tung | /st | tung | km/st tung | km/st tang | km/st

Benutztes Zeitsystem. ...........

-1} Hier ist die Héhe iiber dem Meeresspiegel anzugeben.
Bemerkung: Wenn die Héhe, auf die sich eine Beobachtung bezieht, von der im Kopf angegelbenen abweicht, muss die richtige

Hohe angegeben werden.

(v fuequy)



Bezirk oder Flugstrecke

TAFEL 3 Aerologische Temperatur- und Feuchfemessungen, Datam............
! Zeit | Melde- | Am Boden Hohen tiber dem Meeresspiegel 1
der | stelle — : J Bemer-
Beob- mit Temp. | Feuchte | Temp. | Feuohte | Temp. | Feuchte | Temp. | Feuclte | Temp. | Feuchte | Temp. | Fenchte | Temp. j Feuchte kungen
achtungiHshe 1) «¢ | o { «c | % | 0 | % | ec | % | cc | % | ec | % | C [ % |

Lo.m Loem ..m  ..m Sm .
ce..m LI .m ...m .. .m
<. ... I0 Y .. .10 .m P £ 4
| Benutztes Zeltsystem ............
1) Bs ist die Hohe iiber dem Meeresspiegel anzugeben.
Bezirk oder Flugstrecke...........
TAFEL 4 Wettervorhersage fiir den Luftverkehr. Zeit des Aushangs...........
o ‘Tag \ Stunde Tag 1 Stunde Die
Vorhersage ' Vorhersage
ausgegeben von der benufzten derdg‘:il]tacigkeit der |- 18t giiltig fir Text der Vorhersage *)
. Beobachtungen Vorhersage Stunden '

\

]

nétig, vor dem Text der Vorhersage A

Benutztes Zaxtsyntem .

a.

i

1) Die niheren Angaben iiber bestimmte Abschnitte der Flugstrecke, auf welche sich die Vorhersa.ge bezieht, finden, wenn
ufnahm

1971
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Anlage G..

Wetterverschlechterungs- und Wetterbesserungsmeldungen.
: Besondere Beobachtungen.

I. Allgemeines.

Meteorologische Beobachtungsstationen, die eigens fir diesen Zweck
bestimmt sind, sollen eine der unten genannten Meldungen zmgammenstellen
und auf einem ihnen diesbeziiglich. vorgeschriebenen Wege iibermitteln in
den Fillen, die in den folgenden Paragraphen aufgezihlt sind.

Die Bedingungen, unter denen Wetterverschlechterungsmeldungen und
Wotterbesserungsmeldungen abgegeben werden, sind festgelegt unter Be-
riicksichtigung der normalen Bedirinisse des Luftverkehrs,

~ Die allgemeine Form von Wetterverschlechterungs- und Wetterbesserungs-
meldungen ist die folgende:

1. Eine Gruppe von finf Ziffern, die die Natur der Erqchemung angeben,
welche der hauptsichliche Gegenstand der Warnungsmeldung ist, sowie
die Zeit der Beobachtung: w, GGgg.

In dieger Gruppe ist das Symbol w,, welches das den hauptsichlichen
Gogenstand der Warnungsmeldung bildende Witterungselement angibt,
in der folgenden Form verschliisselt:

Bicht.

niedrige Wolken.

Niederschlag.

Wind.

Gowitter, Boe mit Niederschlag oder Trombe.
Band- oder Btaubsturm, Schneetreiben.

Die Bedeutung der anderen Symbole dieser Gruppe und die zugehérige
Verschliisselung findet sich in Anlage G2.

2. Fine Gruppe von fiinf Buchstaben, die fiber die Natur der Meldung sussagt
(Kennung)+

' «DDDDD» fiir Wetterverschlechterungsmeldungen und «BBBBB» fir
Waeftterbesserungsmeldungen.

8. Die ersten drei Zahlengruppen des international gebréuchlichen Schliissels:
IIC;Cy - wwVhN, DDFWN

O =1 & N
I (T

oder
IIIU  wwV(OLN DDFWN

'Die’ allgemeine Form der Sonder-Beobachtungen (Sondergruppen) ist

die folgende:
1. Eine Gruppe von drei Buchstaben, die die Kennung der Sondergruppe

bildet.

In dieser Gruppe gebraucht man je drei Buchstaben mit der folgenden
Bedeutung:
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«CCC» = Die Beobachtung bezieht sich auf den Zustand der Boe und die
Sicht nach See zu. '

«FFF» = Die Beobachtung berieht sich aut niedrige Wolkenfetzen,

«JJJ» = Die Beobachtung bezieht sich auf die Sicht.

«LLL» = Die Beobachtung bezieht sich auf die Zugrichtung und -ge-
schwindigkeit der niedrigen Wolken. -

«PPP» = Die Beobachtung bezieht sich auf Bewdlkung, die sich an
einem Berg oder einem Higel befindet.

«QQQ» = Die Beobachtung bezicht sich auf Zusitze zu Meldungen

iiber Gewitter, Boen mit Niederschlag und Tromben.
«WWW)» = Die Beobachtung bezicht sich auf Sandsturm.

«YYY» Die Beobachtung bezieht sich auf die von einer hochgelegenen
Station gesehene Bewolkung. in einem Tal oder iiber einer
Ebene.

«4Z2Z» = Die Beobachtung bezieht sich auf die Hohe einer Schneedecke.

2. Eine Gruppe von zwei, drei, vier oder fiinf Ziffern, deren — je nach der
Gruppe verschiedene — Bedeutung unten angegeben ist (s. Kapitel V).

I1. Wetterverschlechternngsmeldungen.
Form der Meldungen,

Wetterverschlechterungsmeldungen sind in der folgenden Form zusammen-
zustellen:
w2GGgg  «DDDDD»  IIIC;Cy
_ wwVhN;, DDFWN
oder =
waGGgg «DDDDD»  IIU
WWVGLNL DDFWN

A. Gewitter, Boen mit Niederschlag oder' Tromben.

Warnungsmeldungen betreffend Gewitter, Boen mit Niederschlag oder
Tromben sind in den folgenden Fillen abzugeben:

1, wenn ein Gewitter oder eine Trombe an der Btation sich ereignet oder in
einer golchen Entfernung von der Station, dass die Bewegungsrichtung
des Gewitters oder der Trombe von der Btation aus beobachtet werden
kann;

2. wenn eine ausgesprochene Boe (mit Niederschlag). iiber die Station hin-
wegzieht.

Wenn die notwendigen Beobachtungen bewerkstellict werden konnen,
gind zu der Meldung Sondergruppen hinzuzugeben, die, zusitzliche Beob-
achtungen betreffend, das Gewitter, die Boe oder die Trombe enthalten (s,
Kapitel V, Paragraph E).
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Wenn das Gewitter, die Boe oder die Trombe sich in der Ferne von der
Beobachtungsstation ereignet, so ist der Meldung die Buchstabengruppe
«QQQ» hinzuzufigen, welcher die Gruppe D ——— folgt, wobei D die
Bewegungsrichtung der Erscheinung ist (s. Kapitel V, Paragraph E).

B. Nebel und schlechte Sicht.

Warnungsmeldungen betreffend Nebel oder schlechte Sicht werden ge-
geben, wenn, bei Tag oder bei Nacht, die Sicht !), die abniramt auf Grund
von Nebel oder einer anderen Erscheinung, die nicht selbst Gegenstand einer
besonderen Verschlechterungsmeldung ist (Nieseln, Regen usw.), unter eine
oder mehrere Grenzen v sinkt, Gremzen, die durch regionale Vereinbarung
zwischen den beteiligten Staaten festgelegt sind (z. B.v = 1000 m und v =
200 m).

Man kann auch die Entfernung des weitest entfernten Gregenstandes,
der noch deutlich erkennbar ist, zusitzlich angeben mittels einer Sonder-
gruppe, die das Ergebnis der Sichtmessung enthillt (3. Kapitel V, Paragraph C).

C. Niedrige Wolken.
. Warnungsmeldungen betreffend niedrige Wolken werden gegeben:

1. wenn die Hohe der Basis der niedrigsten Wolken %) abnimmt und unter
oine oder mehrere Grenzen h sinkt, die durch regionale Vereinbarungen
zwischen den beteiligten Staaten festgesetzt sind (z. B. h = 200 m und
h = 50 m);

2. wenn die Himmelsbedeckung mit niedrigen Wolken, die unter der oben
in Paragraph 1 festgesetzten Grenze h liegen, mehr als 34 betrigt (z. B.
Stratus, der den ganzen Himmel bedeckt).

Man kann auch zu der Meldung die Hohe der Basis der niedrigsten Wolken
in Metern hinzufiigen mittels einer Sondergruppe, die das Ergebnis der Messung

der Hohe der Basis der niedrigsten Wolken enthilt (s. Kapitel V, Paragraph D).

D. Schneefall.
Warnungsmeldungen betreffend Schnellfall sind zu geben bei Beginn:

des Fallons von Schnee in Flocken,
des Fallens von kornigem Schnee,
des Fallens von Regen-Schnee-Gemisch,
des Fallens von Regen-Hagel-Gemisch.

1) Dunkelheit, die ihren Grund in Lichtmangel hat (Nacht, Mond- und Sonnen-
finsternis usw.), darf nicht verwechselt werden mit schlechter Sicht, die daherriihrt,
" dags der Atmosphire im horizontalen Blickfeld des Beobachters Teilchen beigemischt
sind (z.B. Nebelteilchen, Schneeflocken, Staub usw.). .
%) Uber die Vorschrift, die bei der Meldung niedriger Wolkenfetzen befolgt
werden soll, sieshe Kapitel V, Paragraph B, weiter unten.
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Joweils, wenn der Niederschlag begleitet ist von einer Erscheinung ty-
pischen Boencharakters. soll die Meldung in der Form A (Gewitter, Bden
mit Niederschlag oder Tromben) gegeben werden.

E. Heftiger Wind. -

Warpungsmeldungen betreffend heftigen oder boigen Wind werden
gegeben, wenn der Wind ‘eine oder mehrere Grenzen F der Beaufort-Skala
erreicht oder berschreitet, Grenzen, die durch regionale Vereinbarung zwischen
den beteiligten Staaten festgesetzt sind (z. B.¥ = 7 und F = 9, Grenzen,
die bereits in gewissen Regionen angenommen sind).

F. Sand- oder Stanbsturm oder Schneetreiben.

Warnungsmeldungen betreffend Sand- oder Staubsturm oder Schnee-
treiben werden abgegeben, wenn ein Sand- oder Staubsturm oder ein Schnee-
treiben an der Beobachtungsstation sich ereignet oder in einer solchen Int-
fernung von der Station, dass die Frscheinung genau beobachtet werden kann.

Wenn die Erscheinung sich in der Ferne ereignet, so ist der Meldung die
Buchstabengruppe « WWW» hinzuzufiigen, welcher die Gruppe Djjjj folgt,
wobei D die Richtung ist, in weleher die Erscheinung beobachtet worden ist
(8. Kapitel V, Paragraph F).

ITI. Wetterbesserungsmeldungen.
Fprm der Meldungen.

Woetterbesserungsmeldungen sind in der folgenden Form zusammen-
zustellen:
weGGge  «BBBBB»  IIIC Oy
wwVhN;,  DDFWN '
oder '
' w:GGgg «BBBBB»  IITU
ww VO Ny, DDFWN

A. Ende eines Gewitters, einer Bde mit Niedersechlag
' oder eine Trombe.

Meldungen betreffend das Ende eines Gewitters, einer Boe mit Nieder-
schlag odet einer Trombe sind abzugeben, wenn das Gewitter, die Boe oder
die Trombe voriiber sind.

Nétigenfalls sind Sondergruppen, die zusitzliche Angaben fber die Er-
scheinung enthalten, am FEnde der Meldung hinzuzufigen (s. Kapitel V, Para-
graph I0). . -
B. Besserung der Sicht.

Meldungen betreffend Sichtbesserung sind abzugeben, wenn die Sicht-
weite, die zunichst unterhalb einer der in Ubereinstimmung mit Anlage G7,
Kapitel IT, Paragraph B, festgelegton Grenzen v lag, sich gebessert hat und
geit wenigstens 10 Minuten besser als (v 4 14 v) geblieben igt. '
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Man kann auch die Entfernung in Metern des weitest entfernten Gegen-
standes, der noch deutlich erkennbar ist, zusdtzlich angeben, mittels einer
Sondergruppe, die das Ergebnis der Sichtmessung enthilt (s. Kapltel v,
Paragraph C).

C. Besserung in der Wolkenbedeckung.

Besserung in der Wolkenbedeckung kann auf zwei Arten eintreten: ent-
weder durch Hebung der Basis der medngen Wolken oder durch Aufreissen
der Wolkendecke.

Erster Fall: Besserungsmeldungen betreffend die Hohe der Basis der
niedrigen Wolken sind abzugeben, wenn die Basis der Wolken, die zundchst
unterhalb einer der in Ubereinstimmung mit Anlage G7, Kapitel I, Paragraph
C, festgelegten Grenzen h lag, sich gehoben und seit mindestens 10 Minuten
oberhalb (b + %% h) gelegen hat (z. B. sind, wenn die Grenzen auf h = 50 m
und h = 200 m festgelegt sind, Besserungsmeldungen abzugeben, wenn die
Basis der niedrigen Wolken sich auf mehr als 75 m oder mehr als 800 m ge-
hoben hat).

- Zweiter Fall: Besserungsmeldungen betreffend Aufreisien der Wolken-
decke sind abzugeben, wenn der Bedeckungsbetrag des Himmels mit niedrigen
unterhalb einer oberen Grenze h gelegenen Wolken, der zundchst mehr als
3/, betrug, abgenommen hat und seit mindestens 10 Minuten geringer als 3/
geblieben ist.

Man kann auch die H¢he der Basis der niedrigsten Wolken in Metern
zu der Meldung hinzufiigen mittels einer Sondergruppe, die das Ergebnis
der Messung der Hohe der Basis der niedrigsten Wolken enthillt (s. Kapitel V,
Paragraph B).

D. Ende sines Schneefalls.

Besserungsmeldungen betreffend das Ende eines Schneefalles sind ab-
zugeben, wenn:
‘das Fallen von Schnee in Flocken,
das Fallen von kérnigem Schnee,
das Fallen von einem Schnee-Regen-Gemisch,
das Fallen von einem Regen-Hagel-Gemisch,
seit mindestens 10 Minuten aufgehort hat.
Sondergruppen, die die Hohe der Schneedecke angeben, kénnen der
Meldung hinzugefiigt werden (s. Kapitel V, Paragraph K).

E. Windabnahme.

Windabnahmemeldungen sind abzugeben, wenn der Wind, der zundichst
eine der in Ubereinstimmung mit Anlage G7, Kapitel IT, Paragraph E, fest-
gesetzten Grenzen I erreicht hatte, abgenommen und seit mindestens 10 Mi-
nuten die Stérke (F -— 2) nicht iiberschritten hat.
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P. Ende ¢ines S8and- oder Staubsturmes oder eines Schneetreibens.

Meldungen betreffend das Ende eines Sand- oder Staubsturmes oder eines
Schneetreibens sind abzugeben, wenn die Eracheinung seit mindestens 10 Mi-
nuten aufgehdrt hat.

IV. Allgzemeine Bemerkung,

Wetterverschlechterungen oder Wetterbesserungen, die ungefiahr sur
Zeit der festgesetzten Beobachtungsstunden eintreten.

1. Wenn die Erscheinung, die Gegenstand einer Meldung sein sollte, zur
normalen Beobachtungszeit zur festgesetzten Stunde oder in den vorher-
gehenden 10 Minuten eintritt, so ist die Meldung in normaler Form (Form der
synoptischen Beobachtungen oder der Kurzbeobachtungen) abzugeben,
nétigenfalls sind Bondergruppen hinzuzufiigen, die in Kapitel V aufgezihlt
sind.

2. Wenn die Beobachtung eintritt zwischen der Ausfiihrung der Beob-
achtung zur festgesetzten Stunde und ihrer Ubermittlung, so ist die Wetter-
verschlechterungs- oder Wetterbesserungsmeldung der normalen Meldung
anzufiigen. '

Y. Sonderbeobachtungen,

Sonderbeobachtungen kénnen synoptische Beobachtungen, Kurzbeob-
achtungen und Wetterverschlochterungs- und -besserungsmeldungen hinzu-
gefiigt werden. Solche Beobachtungen sind mittels Sondergruppen anzugeben,
die hierunter beschrieben sind. Die Sondergruppen kénnen auch allein gebraucht
werden, indem man die Gruppe IIIGG voranschickt.

" A, Zustand der See und Sicht nach See zu.

Angaben iber den Zustand der See oder die Sicht nach See zu, die durch
Kistenstationen ibermittelt werden, welche nicht den vollstindigen synop-
tischen Bchliissel gebrauchen, oder welche Beobachtungen dieser Elemente
anstellen ausserhalb der Zeiten, zu denen fiir ihre Meldung der Gebrauch des
- volistéindigen synoptischen Schliissels vorgesehen igt, werden mit den folgenden
Gruppen gegeben:

«CCC» 8V,
wobei die drei Buchstaben «CCC» die Kennung der Sondergruppe bilden;
8V, = Zustand der See und Sicht nach See zu, entsprechend dem Schliissel
der Anlage G2.

B. Niedrige Wolkenfetzen,

Die Beobachtung niedriger Wolken, die tiefer liegen als die Schicht der
vorherrschenden niedrigen Wolken, deren Héhe in der normalen Meldung
angegeben ist, wird durch die folgenden Gruppen angegeben:
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«FFF» CNh
wobei die drei Buchstaben «FFF» die Kennung der Sondergruppe bilden;
C = Form der niedrigen Wolkenfetzen entsprechend dem infernationalen
Schlissel ;
N = Ausdehnung der niedrigen Wolkenfetzen;
h = Hohe der niedrigen Wolkenfetzen.

C. Messung der Sicht.

Die Sichtweite, gemessen in Metern, wird durch die folgenden Gruppen

verschliiggelt :
«JJJI» vvvD)j,
wobei die drei Buchstaben «JJJ» die Kennung der Sondergruppe bilden;
vvv = Entfernung in Metern des weitest entfernten Gegenstandes, der deut-
lich erkennbar ist; '

D = Richtung, in der die Sicht am schlechtesten ist;
j = Anderung der Sicht, wird spiiter festgelegt.

Wenn an einem Flugplatz die- Sicht unter 1000 m ist, wird empfohlen,
die Sichtweite mit dieser Gruppe anzugeben.

D. Zugrichtung und -geschwindigkeit der niedrigen Wolken.

Die Zugrichtung und -geschwindigkeit der niedrigen Wolken wird durch
die folgenden Gruppen angezeigt:
«LLL»  (ddF;h  hhh
wobei die drei Buchstaben «LLL» die Kennung der Sondergruppe bilden;
Cdd¥,h = Form, Zugrichtung, Zuggeschwindigkeit und Hohe der Basis der
medrlgen Wolken, entsprechend dem Schliissel der Anlage G2;
hhh = Hohe in Metern der Basis der niedrigen Wolken, falls diese unter
’ 1000 m liegt.

B. Zusiitzliche Angaben ilber Gewitter, Bden oder Tromben.

Beobachtungen der Herkunfterichtung eines Gewitters, einer Boe oder
einer Trombe, die maximale Windstirke wihrend der Erscheinung, die Tem-
peratur nach der Erscheinung und die Grésse des Temperatursprunges werden
in den folgenden Gruppen angegeben:

«QGQQ» DF, TTt,
wobei die drei Buchstaben « QQQ» die Kennung der Sondergruppe bilden;
‘D = Herkunftsrichtung der Erscheinung (Skala 0 bis 8; 0 = stillstehend,
1=NE, ... 3 =8E, ... 8=N); .

F, = maximale Windstirke wihrend der Erscheinung, in der Beaufort-
Skala, aber mit den folgenden Anderungen: 0 = Stirke 10, 1 =
Stirke 11, 2 = Stiirke 12, 3 = Stirke 0 bis 3, 4 = BStarke 4 usw.;
Temperatur nach Eintritt der Erscheinung;
Temperatursprung in ganzen Graden.

=
=
[
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F. Zusitzliche Angaben {iber Sand- oder Staunbsturm
oder Schneetreiben.

Zusatzliche Angaben iiber Sand- oder Staubsturm oder iiber Schnee-
treiben sind mittels der folgenden Gruppen zu geben:
«WWW»  Djjji,
wobel die drei Buchstaben «WWW» die Kennung der Sondergruppe bilden;
D = Richtung, in der die Erscheinung beobachtet wird (S8kala 0 bis 8);
31} = (wird spiter festgelegt).

G. Wolken an einem Berg oder einem Hiigel.

Beobachtung der Bewdlkung an einem Berg oder einermm Hiigel und die
Verinderungen der Bewolkung, die von einer niedriger gelegenen BStation
angestellt werden, sind entsprechend dem folgenden Schlissel zusammen-
zustellen. Jede Dienststelle soll fiir jede Station, die solche Angaben machen
kann, den Berg oder die Berge oder den Hiigel oder die Hiigel. bestimmen,
auf die sich die Angaben beziehen. Die Sondergruppen haben die folgende Form:

«PPP» . DN,
wobei die drei Buchstaben «PPP» die Kennung der Sondergruppe bilden;
D = Richtung, auf die sich die Beobachtung bezieht;
N.n, = Bewilkung an einem Berg oder einem Hiigel und ihre Verinderung
entsprechend den Schlisseln der Anlage G2;
= Punkt, den die Beobachtung betrifft. Die Verschliisselung des Sym-
bols q ist fur jede §tation durch die Dienststellen der beteiligten
Staaten festzulegen.

Zusatzgruppen der gleichen Form konnen hinter der ersten Gruppe an-

gebracht werden. :

H. Wolken in Tilern oder {iber einer Kbene,
gesehen von einer Bergstation.

. Beobachtungen von Bewdlkung in Talern oder iiber einer Ebene und ihre
Verinderungen werden entsprechend dem folgenden Schlussel angestellt.
Jede Dienststelle soll die allgemeine Richtung bestimmen, in welcher jede
Beobachtung ausgefihrt wird. Die Sondergruppen haben die folgende Form: -

«YYY»  DNgm,q -----

wobei die drei Buchstaben «YYY» die Kenmmg der Sondergruppe bilden;
D = Richtung, auf die sich die Beobachtung bezieht;
N,n, = Bewdlkung in den Tilern und ihre Verinderung, entsprechend den
Schliisseln der Anlage G2;
Punkt, den die Beobachtung betriftt; die Verschlisselung des Sym-
bols ¢ ist fir jede Station durch die Dienststellen der beteiligten
Staaten festzulegen.

Znsatzgruppen der gleichen Form kénnen hinter der ersten Gruppe an-
gebracht werden.

i
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K. Héhe der Schneedecke.

Die Hohe der Schneedecke wird durch die folgenden Gruppen ausge-
driickt:
«ZZZ» . EEE'E

wobel die drei Buchstaben «ZZZ» die Kennung der Sondergruppe bilden;

EE = Hohe in ganzen Zentimetern der Schneedecke, die wihrend eines
Schneefalles gofallen ist;
E'E’ = Hohe in ganzen Zentimetern der ganzen Schneedecke, die den Boden
bedeckt.
Anlage G;.
Bodensignale.

Die deensignale sollen einem einen Flugplatz iiberfliegenden Luft-
fahrzeug das Wetter der bena.chba.rten auf dem Luftvérkehrsweg liegenden
Btationen anzeigen.

. Fur jede Station, tiber die man Meldungen abgeben will, mitssen am Boden
vier Tafeln ausgelegt werden, némlich:

das Kennzeichen der Station,. dargestellt durch einen Buchstaben,
das ‘Wetter,

die Sicht,

die Hohe der tiefen Wolken.

Die Zeichen werden von links nach rechts gelesen, ausgehend von der
aufrechten Stellung des Kennbuchstabens.

Die folgenden Schlissel: werden benutzt:
Wetter: Wird angezeigt entweder durch die

Zitfern oder durch die Symbole der

: - Tabelle 2, unten.
Bicht: . - . Durch Schliissel 82 der Anlage G2.
Héhe der Basis der niedrigen Wolken:Durch Schliissel 48 der Anlage G2.

Jede Tafel besteht aus einem (weissen) Untergrund, der sich auffillig
von der Oberfliche des Flugplatzes abhebt. Jede Tafel misst 8 X 6 m.

Zwischen den einzelnen Tafeln soll ein Zwischenraum von ungefihr 8 m sein,

Die Gruppen der fiir die verschiedenen Stationen bestimmten Tafeln
gsollen unter sich in' gentigenden Abstinden auseinanderliegen (der Abstand
von einer Gruppe zur andern soll nicht weniger als 6 m betragen).

Die Tafel zur Kennzeichnung der Station trdgt einen gut befestigten
grossen Buchstaben. Aunf den andern Tafeln gind 11 Quadrate *) von 1 m Seiten-

1) Obschon die hichste darzustellende Zahl 9 ist, sind 11 Quadrate nétig, um die
Ziffern des Schliissels in der weiter unten in Zeichnung 2 gezeigten Ausfithrung zu-
pammenstellen zu kénnen. Die genaue Anordnung der 11 Quadrate ist aus Zeichnung 1
ersichtlich. (Fortsetzung der Fussnote auf folgender Seite.)
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lange angebracht, jedes Viereck besteht aus zwei Teilen, sinem festen und einem
um Beharniere drehbaren Teil. Jedes Quadrat kann beliebig gedfinet und
geschlossen werden., Die eine Seite des beweglichen Teiles ist (weiss) gefirbt
wie der Untergrund der Tafe], die andere (rot) wie der feste Teil des Quadrates.
Wenn alle beweglichen Teile umgestiilpt sind, so sicht die ganze Tafel (weiss)
‘aus, was «Keine Beobachtungens bedeutet. Will man eine Zahl darstellen,
z. B. 4, g0 werden die vier Quadrate der vier Ecken gedffnet, so dass die Tafel
aussicht wie das 4 von «Carreaus eines Kartenspioles. Fiir die ibrigen geht
man dhnlich vor, mit Ausnahme der Zahl 9, die man zusammenstellt, wie in
Zoichnung 2 angegeben, und nicht so, wie es gewdhnlich auf Spielkarten ge-
schieht.

Die Ziffer 0 der meteorologischen Skala wird dargestellt durch Offnen des
Quadrates in der linken obern Fcke der Tafel.

Anlage G,.

Hiéhenmesserkorrekturen.

Hohenmesserkorrekturen sollen abgegeben werden bei Nebel oder nie-
drigen Wolken, die anf der Fluglinie herrschen (oder bei Gefahr der Bildung
von Nebel und niedrigen Wolken), ferner wenn die Hohenmesserkorrekturen
an irgendeinem der Punkte der Flugstrecken 50 oder mehr Meter betragen
werden. :

Die Meldungen werden mittels einer Tafel oder einer Karte gegeben, in
denen die an den Hohenmesserablesungen anzuwendenden Korrekturen fiir
verschiedene Punkte lings des Luftweges und fir eine bestimmte Zeit einge-
tragen gind. Die eingetragenen Zeiten sollen ungefihr den Zeiten des Uber-
fluges des Flugzeuges fiber die gewahlten Orte entsprechen.

Wenn die Meldungen in einem Diagramm gegeben werden, so sind posi-
tive Korrekturen (d.h. Korrekturen, die zu den Hohenmesserablesungen
hinzuzuziblen sind, um’die wahre Hohe zu erhalten) durch Zahlen iiber der
0-Linie und negative Korrekturen unter der 0-Linie einzuzeichnen.

Anlage G,
Schliissel fiir kurzfristige Vorhersagen fiir den Luftverkehr.

Diese Vorhersagen sollen in der folgenden Form abgegeben werden:
1. ein Kennwort ¢ PREVI» zur Angabe der Art der iibermittelten Nach.
richten; '

In der -Zeichnung 1 sind die festen Teile schraffiert, wihrend die beweglichen
Teile weiss gelassen sind. Die beweglichen Teile miissen in jeder Stellung gut gesichert
werden kénnen, damit die Figur nicht durch den Wind verdndert werden kann.

Die beigefiigten Zahlen geben Dimensionen an, die auf Grund praktischer Er-
fahrungen als angemessen erscheinen. :
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9. es folat auf Wunsch eine Ubersetzung des Wortes «prévision;

3. Gruppen von fiinf Ziffern zur Angabe des Ausgabedatums und der Zeit
(M. G. Z.) der letzten Beobachtungen (fir die Strecke oder den Besirk, auf
den sich die Vorhersage bezieht), iiber die man verfiigte in dem Augenblick,
als die Vorhersage ausgegeben wurde, ferner zur Angabe der Strecke ‘oder des
Bezirks, auf den sich die Vorhersage bezieht, des Zeltraums fiir den die Vorher-
sage gilt und der zu erwartenden Wetterverhiltnisse.

In jeder dieser fiinfziffrigen Gruppen gibt die letzte Ziffer der Gruppe
(Kennziffer) die Art der in den vorhergehenden Ziffern der Gruppe enthaltenen
Nachrichten an. Die nachstehende Tabelle erlintert die Bedeutung dieser
lotzten Ziffern, :

Letzte Ziffer Gelieferte Nachrichien
0 Datum der Ausgabe und Zeitpunkt (M. G. Z.) der letzten Beobach-
tungen, tber die man bei Aufstellung der Vorhersage verfiigte.
1 Zieit und Gebiet: Strecke oder Streckenteﬂ fiir den d1e Vorhersage

gilt.

2 Richtung und Stérke des Bodenwindes.
3 Richtung und Stirke des Héhenwindes.
4 Zustand des Himmels.

5 Bichtweite.

6 Niederschlige.

7,8u. 9 (Bedeutung ist national festzusetzen).

Eine zweite Gruppe mit der gleichien letzten Ziffer kann gegeben werden,
wenn eine Gruppe allein mit dieser Ziffer den Bediirfnissen der Vorhersage
nicht geniigt.

Gruppen, die mit den gleichen Kennziffern enden, sind in der Meldung
gtets zusammenzustellen, sie diirfen nicht durch andere Gruppen getrennt
werden.

Am Ende der finfziffrigen Gruppen kann das Wort «Kontrolle», gefolgt
von Kontrollziffergrappen, nach Belieben, auf Wunsch der interessierten
Verwaltung hinzugefiig werden. Zweck dieser Gruppen ist, den Empfanger
instandzusetzen, Irrtiimer festzustellen, die beim Senden oder Lmpfangen
der Zitferngruppen entstanden sein mdgen, und die genaue Ziffer zu ermitteln.

Einzelheiten des Schliissels sind in nachstehenden Frliuterungen ent-
halten; im Anschluss an die allgemeine Formel des Schliissels wird ein Vorher-
sagebeispiel in Ziffern mit Erklirung in Klartext gegeben.

Die symbolische Form des vollstindigen Schliissels ist die folgende:

PREVI  YYGGO G,LiIy1,1. DD FGs2
h,dd,f,8  W,N;hGyt  V.VIG,5  pil G
Kontrollziffern
- dabei bedeuten:
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D,D, = Voraussichtliche Bodenwindrichtung in der Bkala 01 bis 32, wobei
08 =E, 16 = 8 usw. ; zusiitzlich 00 = Stille und 99 = verdnderlicher
Wind. _

Anmerkung. — Die Vorhersage der Windrichtung ist so auf-
zufassen, dass die wahre Windrichtung voraussichtlich zwischen
jederseits zwel Punkten der durch D,D; angegebenen Windrichtung
liegen wird und nicht etwa genau in der Richtung D,D, : wenn z. B,
D,D,; = 22 1st, so lautet die Vorhersage « Windrichtung am Boden
zwischen SW und Wp», und nicht etwa «Windrichtung am Boden
W8W». Wenn Boigkeit vorausgesagt wird, so soll zu der Zahl
der Bodenwindrichtung 50 hinzugefiigt werden.

d,d, = Voraussichtliche Windrichtung in der Héhe b, tiber Meeresspiegel,
in der Skala 01 bis 86, wobei 09 = E, 18 — 8 usw. ist; zusiitzlich
00 = Windstille und 99 = verinderlicher Wind. Wenn 50 zun
d,d, hinzugefiigt wird, so bedeutet dies, dass die Windgeschwindig-
keit oberhalb 99 km/st-liegen wird. (Die Vorhersage des Hohen-
windes bezieht sich auf die Mitte des Zeitabschnittes, den die
Vorhersage umfasst. Wenn eine zweite Gruppe mit demselben
Wert h, angegeben ist, so bezieht sich die erste Gruppe auf den
ersten, die zweite auf den zweiten Teil des Zeitabschnittes, welchen
die Vorhersage umfasst.) :

F = Windstirke nach der Beaufort-Skala (s. Schliissel 80, oben).

Windgeschwindigkeit in der Hohe h, iiber Meeresspiegel (s. Schliis-

sel 84, oben). Dabei wird nur die erste der beiden Ziffern, die die

Geschwindigkeit in km/st darstellen, angegeben. Fir Wind-

geschwindigkeiten dber 99 km/st wird den Windrichtungsziffern

50 zugezihlt und die Geschwindigkeit, vermindert um 100 km/st,

verschliisselt.

GG = Zeit (M. G. Z.) der letzten verfiigharen Beobachtungen vor Ab-
gabe der Vorhersage. '

a, = Zeitdauer, gerechnet von der Abgabe der Vorhersage an, auf die
sich die Vorhersage bezieht (s. Schlissel 40, oben).

Gy = Zeit dee Kintritts einer Erscheinung (s. Schliissel 41, oben).

h, = Hohe dber Meeresspiegel (s. Beblissel 44 oben), auf welche sich
die Hohenwindvorhersage bezieht.

h, = Hohe der Basis der niedrigen Wolken (g. Schliissel 45, oben).

Anmerkung: Tn dem Schlissel fir kurzfristize Vorhersagen fiix
den Luftverkehr soll sich die Hohe der Basie der niedrigen Wolken
entweder auf den Meeresspiegel beziehen oder auf ein oder mebrere
Bezugsniveaus, dessen oder deren Hohe fiir jede Flugstrecke aus-
gowihlt und in der Kennmfferhste tir diese Flugstrecken angemerkt
wird.

= Art und Intensitit des Nlederschlages (s. Behlissel 50, oben).

Bundesblatt. 86. Jakrg. Bd. Il 12
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L,L L, == Flugstrecke oder Teil der Flugstrecke, fiir die oder den die Vor-
hersage ausgegeben ist ).

I Ort einer Erscheinung (s. Schliissel 52, oben).

Ny = Himmelsbedeckung mit niedrigen Wolken (s, Schliissel 61, oben).
P = Niederschlag (s. Schlissel 71, oben).
Vo = Voraussichtliche Anderung der Sicht (s. Schlussel 83 oben).
AY = Bicht, zu der die Anderung, angegeben durch V,, fithren wird
(s. Schliissel 82, oben). .
- W, = Allgemeine Himmelsansicht (s. Schliissel 91, oben).
YY =

Datum der Aussendung der Vorhersage.

Yorbereitung der Kontrollzitfern.
" 1. Erste Methode,

Die angewandte Methode zur Vorbereitung von Kontrollziffern kann am
besten an einemn Beispiel erklirt werden.

Wir nehmen die folgende geschliisselte Vorhersage an:
26070 19201 24302 22643 22604 07005 (0006

Die Gruppen werden in Kolonnen untereinander geschrieben und rechts
von jeder Gruppe die letzte Stelle (Rinerzahl) der Quersumme der Gruppe
ausgesetzt, Daranf wird jede Kolonne senkrecht zusammengezihlt und darunter
wiederum die letzte Stelle der erhaltenen Summe gesetzt. Die letzte Stelle
der Bumme der rechts ausgesetzten Zahlen soll dieselbe sein wie die letzte
Stelle der Bumme der unter die Schlisselgruppen gesetzten Zahlen.

26070 5
19201 8
24802 1
22643 T
22604 4
07005 2
00006 6
90711 8

Die Kontrollgruppen erhilt man, wenn man an den Schluss der Meldung
die Zahlen der rechten Spalte schreibt, oben beginnend und heruntergehend
bis zu der Zahl, die man bei der letzten Addition erhilt.  Erforderlichenfalls
werden zur Vervollstindigung der letzten dieser Gruppen die offen bleibenden
‘Btellen durch Bindestriche ausgefiillt. Die voHst_é‘mdige zu {bermittelnde
Meldung sieht dann wie folgt aus:

1} Die Za.hlengruppen 001 bis 599 sollen durch die Internationale Luftfahrt-
kommission verteilt werden nach Ubereinkommen mit den beteiligten Verwaltungen
‘in jedem Bezirk. Die Zahlengruppen 600 bis 999 sollen fiir nationale Bediirfnisse
reserviert bleiben.
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" Previ 26070 19201 24802 29648 29604 07005 00006
Kontrolle 53174 - 268-- 90711

Es wird sich herausstellen, dass in den meisten Fillen der Empfiinger der
Vorhersage imstande sein wird, einen eventuell hei der Ubermittlung entstan-
denen Fehler zu entdecken.

2. Zweite Méthode.

Die vorstehend’ beschriebene Methode ist zum Gebrauch da bestimmt,
wo es in Zweifelsfillen nicht leicht ist, die Richtigkeit der Meldung durch
Wiederholung derselben nachzupriifen. Wenn aber Verbindungen' bestehen,
die eine Wiederholung der Meldung ohne Verzigerung erlauben, ist das Be-
dirfnis nach Kontrollziffern nicht so dnngend In solchen Fillen wird ein
vereinfachtes System von Kontrollziffern im allgemeinen geniigen.

Das vereinfachte System besteht darin, die Zahlen der rechten Spalte
der Aufstellung zu nehmen, d.h. die letzten Stellen der Quersummen der
tiinfziffrigen Gruppen der Meldung, und sie ebenfalls in finfziffrigen Gruppen
hinter das Wort «Kontrolle» zu setzen. Die vollstindige Meldung wiirde dann
lauten:

Previ 26070 19201 24302 22648 22604 07005 00006
Kontrolle 53174 26---

Mustervorhersage.
1. Geschlisselt mit vollstindigen Kontrollziffern:
Previ 21070 20081 06402 20948 42523 68214 11684
- 04335 16045 23466
Kontrolle 06286 60561 0---- 06388
2. Bedeutung in Klartext.

Vorhersage fiir den 21. auf Grund von 07.00 Karte, fiir einen Zeitraum
von 9 Btunden von Croydon bis zum Kanal;

Wind am Boden zwischen NE und E, Btirke 4:

Wind in 500 m @. M. 90°, 4049 kwm/st;

Wind in 1500 m i. M., 250°, 20—29 km/st;

Himmel 8—10 Zehntel bedeckt mit niedrigen Schichtwolken, 400—600 m @. M.,
fiir die ersten 1--2 Stunden des Zeitraums;

Wolken 0—2 Zehntel, Basis 1200—1400 m i. M., spiter;

Sicht 1—2 km im Innern am Vormittag, Besserung auf 4—10 km allgemein

am Nachmittag. Anfinglich leichter Sprithregen mit Unterbrechungen an
der Kiste.
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ZEICHNUNG 1. _ '

Plan einer Tafel fiir Bodensignale mit der Stellung der Quadrate.

Die untenstehende Zeichnung zeigt eine der moglichen Ausfiihrungen

- der Tafeln. Die beweglichen Klappen sollen in der Offen- und Geschlossen-
stellung festgehalten werden konnen.

A

8m.

-« 6m.
Jedes Quadrat hat 1 m Saltenlange

Der feste Teil jedes Quadratesist schraffiert, der bewegliche Teil weiss bemalt.

Die beiden punktiert umrandefen Quadrate werden nur zur Darstellung
der Zahlen 7 und 8 hendtigt.

¥
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ZRICHNUNG 11.
8 “ Anmerkung. — Es wird empfohlen, die auf
den Tafeln figurierenden Quadrate rot zu
bemalen.
4+
6 | | u |
8
-
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Regen od. Staubregen Schnee od. Hagel Gewitter Sturm
HOHE DER BASIS
- WETTER SICHT DER NIEDRIGEN
- WOLKEN
! .
| .
Regen oder .
1 @ Staubregen Gebraucht .wuﬂd
9 * Schnee oder Hagel )
SCHLUSSEL 82 | SCHLUSSEL 43
8 K Gewitter
4 C Sturm der Anlage. G. 2

BEISPIEL: Schliissel 82 Sohliissel 43
@ '
L ] oder ¢
Kennzeichen Sicht Hihe der Basis der
des Platzes Wetter . niedrigen Wolken
BEDEUTUNG: .
Paris Regen oder Gegenstinde auf 50—100 m
Staubregen 50 m (55 Yards) (150-—300 Fuss;

-,

nicht sichtbar
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Anhang H.

Zollwesen.

Allgemeine Bestimmungen.

1. Nach dem Auslande dirfen Luftfahrzenge nur von besonders durch
die Zollverwaltung eines jeden Vertragsstaates bestimmten Flugplitzen, den
«Zollflugplitzen», abfliegen.

Aus dem Auslande kommende Luftfahrzeuge durfen nur auf solchen
Flugplatzen landen.

2. Luftfahrzeuge, die sich von einem Staat in einen anderen begeben,
haben die Grenze zwischen bestimmten, von den Vertragsstaaten festgesetzten
Punkten zu iiberschreiten. Diese Punkte sind in den Luftkarten anzugeben.

8. Alle wissenswerten Angaben itber die Zollflugplitze eines Staates
einschliesslich etwaiger in den Listen vorgenommener Verinderungen, die
erforderlichen entsprechenden Berichtigungen der Luftkarten und die Zeit-
punkte, an denen die Verinderungen in Kraft treten, sowie alle sonstigen
Nachrichten iiber eingerichtete internationale Flugplitze sind von dem beteilig-
ten Staat der internationalen Luftfahrtkommission mitzuteilen, die hiervon
die iibrigen Vertragsstaaten verstindigt. Die Vertragsstaaten konnen die Bin-
richtung internationaler Flugplitze, auf denen die Zollabfertigung zweier
oder mehrerer Staaten zusammengelegt wird, vereinbaren.

_ 4. Muss infolge héherer Gewalt, woriiber Rechenschaft abzulegen sein wird,

ein Luftfahrzeug die Grenze an einem anderen Orte als den bezeichneten
Punkten tberschreiten, so hat es auf dem nichsten an seinem Reisewege
gelegenen Zollflugplatz zu landen. Ist es vor Erreichen dieses Flugplatzes
zur Landung gezwungen, 80 18t die néchste Polizei- oder Zollbehorde zu benach-
richtigen.

Es darf nur mit Genehmigung dieser Behirden wieder abfhegen; diese haben
nach vorausgegangener Prifung das Flugtagebuch und das unter Ziffer 5
erwihnte Ladungsverzeichnis mit einem Vermerk zu versehen und dem Fithrer
den Zollflugplatz zu bezeichnen, auf dem er zur Erledigung der Zollabfertigung
zu landen verpflichtet ist.

5. Vor dem Abflug ins Ausland oder nach der Ankunft aus diesem hat der
Fihrer der Flugplatzbehorde das Flugtagebuch und gegebenenfalls das Ver-
zeichnis iber die an Bord beférderten Waven und Vorrite vorzulegen.

6. Das Ladungsverzeichnis muss dem nachstehenden Muster 1 entsprechen.

Fiir Waren sind besondere von den Absendern aufzustellende Zolldekla-
rationen nach Muster 2 vorgeschrieben.
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Jedem Vertragsstaat steht es frei, die Aufnahme in das Ladungsverzeichnis
oder in die Zolldeklaration von etwa erforderlichen Erginzungen vorzuschreiben.

7. Vor dem Abflug eines warenbeiérdernden Luftfahrzeugs hat der Zoll-
beamte anhand des Liadungsverzeichnisses und der Zolldeklarationen die vor-
geschriebenen Prifungen vorzunehmen und das Flugtagebuch sowie das
Ladungsverzeichnis mit einem Sichtvermerk zu versehen.

Semner Unterschrift hat er einen Stempel beizufigen. Waren oder Waren-
gruppen hat er zu versiegeln, soweit dies vorgeschrieben ist.

Bei der Ankunft hat sich der Zollbeamte von der Unversehrtheit der Siegel
zu {ibergeugen, die Zollabfertigung vorzunehmen, das Flugtagebuch mit einem
Sichtvermerk zu versehen und das Ladungsverzeichnis an sich zu nehmen.

Luftfahrzeuge, die keine Waren befordern, unterliegen nur dem Sicht-
vermerkzwang im Flugtagebuch durch die Polizei- und Zollbehorden.

" Der an Bord befindliche Brennstoff ist nicht zollabgabepilichtig, sofern
peine Menge nicht das Mass desjenigen ubersteigt, das zur Beendigung der
laut Flugtagebuch vorzunehmenden Reise erforderlich ist.

8. Ausnahmsweise konnen bestimmte Gruppen von Luftfahrzeugen,
besonders Postflugzeuge oder solche, die ordnungsgemiss gebildeten und zu-
gelassenen Luftverkehrsgesellschaften gehoren, oder solche, die Mitgliedern
anerkannter Sportverbinde gehéren und nicht dem &ifentlichen Verkehr von
Personen oder Waren dienen, von der Verpflichtung, auf einem Zollflugplatze
zu landen, befreit und ermichtigt werden, ihre Reise auf anderen Flugplitzen
im Landesinnern, die von der Zoll- und Polizeibehérde eines jeden Staates be-
stimmt werden, zu beginnen oder zu beenden Auf diesen ist die Zollabfertigung
zu erledigen.,

Diese Luftfahrzeuge missen jedoch' die gewdhnlichen Luftstrassen inne-
halten und sich beim Uberschreiten der Grenze durc'h die vereinbarten Signale
zu erkennen geben

Bestimmungen iiber Luftfahrzeuge und Waren. -

9. In einemn fremden Staate landende Luftfahrzeuge unterliegen grund-
gétzlich einer dort bestehenden Zollpflicht.
. Wenn sie wieder ausgefihrt werden sollen, finden auf sie die Vorschriften
iiber Freipassabfertigung Anwendung.
Wird zwischen zwel oder mehreren Staaten ein Sportverband gebildet,
so geniessen die Luftfahrzeuge dieser Lander die Vorteile des Triptyk-Systems.

10. Mit Luftfahrzeugen eintreffende Waren gelten als aus dem Lande
kommend, in dem  das Flugtagebuch und das Ladungsverzeichnis von dem
Zollbeamten mit einem Sichtvermerk versehen worden sind.

Hinsichtlich ihres Ursprungs und der verschiedenen Zollvorschriften
unterhegen sie den gleichen Bestimmungen wie. auf dem Land- oder Seewege
eingefithrte Waren.
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11, Fiir soleche Waren, die in Loschung eines Freipasses exportiert werden,
einem Zollager entstammen oder Inlandstaxen unterliegen, haben die Absender
bei der Ausfuhr eine Bescheinigung der Zollbehorde des DBestimmungsortes
vorzulegen.

Luft-Durchgangsverkehr.

12, Muss ein - Luftfahrzeug, um seinen Bestimmungsort zu erreichen,
einen oder mehrere Vertragsstaaten iberfliegen, so sind unbeschadet der
Hoheiterechte dieser Staaten zwei Fille zu unterscheiden:

1. wenn das Luftfahrzeug weder Passagiere noch Waren abgibt oder auf-
nimmt, hat es nur den gewshnlichen Weg innezuhalten und sich beim Grenz-
iibertritt an den zu diesem Zweck bezeichneten Punkten durch Signale zu
erkennen zu geben;

2. andernfalls ist es zur Zwischenlandung auf einem Zollﬂugplatz, der vor
dem Abflug in das Flugtagebuch einzutragen ist, verpflichtet. Bei der Landung
hat die Zollbehorde Papiere und Ladung zu prafen und erforderlichenfalls
die notwendigen Vorkehrungen fiir die Wiederausfuhr des Fahrzeugs und der
Waren zu treffen oder die Zollabgaben zu erheben.

Die Bestimmungen der Ziffer 9, Abs. 2, finden auf wiederauszufithrende
Waren Anwendung,.

Wenn das Luftfahrzeug Waren abgibt oder aufnimmt, hat der Zollbeamte
dies im Ladeverzeichnis ordnungsgemsies zu vermerken und erforderhchenfalls
neue Siegel anzubringen.

Verschiedene Bestimmungen.

18. Die Luftfahrzeuge haben sich unterwegs uberall nach den Weisungen
der Polizei- und Zollposten oder -luftfahrzeuge des iiberflogenen Staates zu
richten.

14. Die Zoll- und Steuerbeamten, iiberhaupt die Vertreter der offent-
lichen Gewalt, haben freien Zutritt zu allen Abflug- und Landungsorten von
Luftfa.hrzeugen gio kéonen ausserdem jedes Luftfahrzeug und seine Ladung
in Ausitbung ihrer Befugnisse untersuchen.

15, Unterwegs kann das Ausladen oder Abwerfen anderer Gegenstande
als Ballast allen Luftfahrzeugen, mit Ausnahme der- Postluftfahrzeuge, ver-
boten werden.

16. Abgesehen von den Strafen, die nach den Gesetzen des betroffenen
Staates wegen Verletzung der vorstehenden Bestimmungen verhingt werden
konnen, sind derartige Zuwiderhandlungen dem Staat mitzuteilen, in' dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist ; dieser Staat hat den Immatrikulationsausweis
des betreffenden Luftfahrzeuges zeitweilig oder dauernd ausser Kraft zu setzen '),

1) Beschluss Nr. 18 (B. 0.1, $.23),
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17. Die Bestimmungen dieses Anhangs finden weder auf Militirluftfahr-
zeugo, die eine besondere Erlaubnis haben (Art. 81, 32 und 38 des Abkommens),
noch auf Polizei- oder Zoll-Luftfahrzeuge (Art. 31 und 84 des Abkommens)
Anwendung. .

Muster 1.

" ANMERKUNG. — Das Ladungsverzeichnis darf weder Rasuren noch
Anderungen, die nicht von den zustindigen Zollbeamten bescheinigt sind,
enthalten ; ferner diirfen zwischen den Zeilen keine Worte oder mehrere Waren-
gattungen auf derselben Zeile stehen. Erforderlichenfalls kdnnen Einlageblitter
verwendet werden.

Luftfahrt,

Ladungsverzeichnis oder aligemeine Ladungserklérung.

Immatrikulationsabzeichen: .. .........

_ TFahrzeug . ... o T S _A
Vorbehalten [ §Va1}111§ R R R R R R PP r
fiir s ohnsitz:.......... . ... ...l
Eintragungen Fihrer . . . . . . l Staatsangeborigkeit:....... ... ......
der I Zulassunggnumrmer: ..................
Zollbehsrde Ursprungsort:.......... , Land:......
W Bestimmungsort: . ....... Land: ......

aren . . . . . .

Der Fiihrer bescheinigt die -Richtigkeit des Inhalts des. vorstehenden
Ladungsverzeichnisses bet Vermeidung der gesetzlichen Strafen. -Er hat daher
dieses Schriftstiick unmittelbar unter der letzten Eintragung mit Datum und
Unterschrift zu verschen. '

. Anzahl
Kennzeichen P
(1. Ziffern u. Art der s An-
Lfd. Nr. uc-l Nuén{{?r Buchstaben) Waren Gewicht merkungen
er ROUL 1y, Art der Kolli




Luftiahrt.

Muster; 2.
Trsprungsort: ................ " Zolldeklaration, ausgestellt von..........
Bestimmungsort: ............. fiir nachstehende Waren:
I’ Kolli ! Gewicht
Genaue Angabe Ursprungs- B |
. Zeichen Art des Tnhalts {and Wert | - emerkungen
u. Nummern Anzahl : : brutto neti?o
1
.................. yden. ..o ool 190
Der Absender: .. ................

(g fueqoy)

€81
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