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Bericht
des

Verwaltungsrates der schweizerischen Bundesbahnen tiber
die Geschiftsfiihrung und die Rechnungen des Jahres
1901 an den schweizerischen Bundesrat zu Handen der
Bundesversammlung.

(Vom 30. Mai 1902.)

Hochgeachteter Herr Bundesprdsident !
Hochgeachiete Herren Bundesrdite !

Die vom Bundesrate am 7. November 1899 erlassene Voli-
ziehungsverordnung zum Bundesgesetze betreffend die Erwerbung
und den Betrieb von Eisenbahnen fiir Rechnung des Bundes und
die Organisation der Verwaltung der schweizerischen Bundes-
bahnen vom 15. Oktober 1897 bestimmt, dal zur rechtzeitigen
Vorbereitung der Ubernahme des Betriebes der Bundesbahnen
auf den 1. Mai 1903 der Verwaltungsrat auf den 1. Oktober
1900 und die Generaldirektion auf den 1. Juli 1901 in Funktion
zu treten babe. Die erste Berichterstattung itber die Greschifts-
filhrung der Bundesbahnverwaltung, welche wir Ihnen gemil
Art. 13, 4, 7, des genannten Bundesgesetzes hiermit vorzulegen die
Ehre haben, muf daher zum Teil noch auf das Jahr 1900
zuriickgreifen. ‘
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A. Yerwaltungsrat.

Der vom Bundesrate, den Kantonen und den Kreiseisenbahn-
riten ernannte Verwaltungsrat ist am 24. Oktober 1900 zur
Konstituierung zusammengetreten und hat seinen Prisidenten und
Vlzepramdenten, die Stimmenzihler und die Mitglieder der stin-
digen Kommission ernannt. Die Namen der Mltgheder des Ver-
waltungsrates sind diesem Berichte beigedruckt (Beilage 1). In
einer zweiten Sitzung vom 28. November 1900 hat derselbe sein
Geschiiftsreglement erlassen und den unverbindlichen Vorschlag
fir die Wahl der Mitglieder der Generaldirektion festgestelit.

Im Laufe des Berichtsjahres haben sodann 9 weitere Sitzungen
des Verwaltungsrates stattgefunden, in welchen die ersten Vor-
bereitungen fir die Organisation der Verwaltung getroffen, die
Genehmigung der Wahlen fir die Bestellung der Dienstabteilungen
der Generaldirektion successive ausgesprochen, die erforderlichen
Kreditbewilligungen bei der Bundesversammlung nachgesucht und
die Quartalberichte der Generaldirektion éiber ihre Geschiftsfiihrung
entgegengenommen wurden. Die Bethitigung des Verwaltungs-
rates wurde von dem Zeitpunkt an eine intensivere, als die
Generaldirektion. mit dem 1. Juli 1901 ihre regelmifigen Funk-
tionen itbernommen hatte. Alle Vorlagen der letztern wurden
vor der Einbringung an den Verwaltungsrat der stindigen Kom-
mission desselben zur Vorberatung unterbreitet, und es darf mit
Befriedigung konstatiert werden, daf iiber alle Antrige an den
Verwaltungsrat vollstindige Uberemst1mmung erzielt worden ist.
Die stindige Kommission hat im Laufe des Jahres 1900 3 und
im Laufe des Jahres 1901 12 Sitzungen abgehalten.

Eine wesentliche Erweiterung erfuhr die Wirksamkeit der
Verwaltungsorgane, nachdem der am 14. Dezember 1900 von
der Bundesversammlung beschlossene freihiindige Ankauf der
schweizerischen Centralbahn vom 1. Juli 1901 an der General-
direktion die Oberleitung des Betriebes derselben an Stelle des
frihern Verwaltungsrates iibertragen hatte und alle Vorberei-
tungen fur die direkte Ubernahme des Betriebes auf den 1. Ja-
nuar 1902 zu treffen waren. Am 18. Dezember 1901 erfolgte
sodann die Genehmigung des freihindigen Ankaufes der schwei-
zerischen Nordostbahn durch die Bundesversammlung, und auch
deren Betriebsiibernahme mufite in kiirzester Frist auf den 1. Ja-
nuar 1902 organisiert werden.

Im einzelnen hat der Verwaltungsrat folgende Geschafte be-
handelt:
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1. Wahlvorschlage fir die Generaldirektion.
Dem Bundesrat wurden von uns zur Wahl vorgeschlagen und
von demselben ernannt:

Herr Placid Weissenbach, Direktor der administrativen
Abteilung des eidgenossischen Eisenbahndepartementes (Prisident
und Vorsteher des Rechtsdepartementes);

Herr Joseph Flury, Mitglied des Direktoriums der
Schweizerischen Centralbahn (Vizeprisident und Vorsteher des
Betriebsdepartementes) ;

- Herr Leopold Dubois, Direktor der Kantonalbank in
Neuenburg (Vorsteher des Finanzdepartementes);

Herr Julius Schmid, Chef des Giitertarifbureaus und
kommerzieller Inspektor der Schweizerischen Nordostbahn (Vor-
steher des kommerziellen Departementes);

Herr Johann Tschiemer, Direktor der technischen Ab-
teilung des eidgenossischen Eisenbahndepartementes (Vorsteher
des Baudepartementes).

Nach dem zu unserem tiefsten Bedauern schon vor dem
Amtsantritte erfolgten Hinscheide des Herrn Tschiemer ist an
dessen Stelle vorgeschlagen und vom Bundesrate ernannt worden:

Herr Otto Sand, Mitglied der Direktion der Vereinigten
Schweizerbahnen.,
~ Die Amtsdaver hat mit dem 1. Juli 1901 begonnen und
dauert bis zum 1. April 1906.
2. Reglemente. Es sind bisher folgende Reglemente er-
lagsen worden:

Greschiftsreglement fiir den Verwaltungsrat der schweize-
rischen Bundesbahnen (vom 28. November 1900);

Geschiftsreglement fiir die Kreiseisenbahnrite der schweize-
rischen Bundesbahnen (vom 27. Dezember 1901);

Nr. 1. Geschiftsordnung der Generaldirektion (vom 2. Au-
gust 1901); .

Nr. 2. Geschiftsordnung der Kreisdirektionen (vom 27. De-
zember 1901);

Nr. 3. Reglement betreffend die Allgemeinen Dienstvor-
schriften fir die Beamten und stindigen Angestellten (vom
17. Oktober 1901);

Nr. 4. Reglement betreffend die allgemeine Organisation
der Dienstabteilungen bei der Generaldirektion (vom 17. Ok-
tober 1901);
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Nr. 6. Reglement betreffend die gegenseitigen Beziehungen
zwischen der Ausgabenkontrolle, der Hauptbuchhaltung und der
Hauptkasse bei der Generaldirektion und den gleichen Dienst-
abteilungen bei den Kreisdirektionen (vom 17. Oktober 1901);

Nr. 7. Reglement betreffend die Organisation der Dienst-
abteilungen beim Finanzdepartement der Generaldirektion (vom
17. Oktober 1901);

Nr. 9. Reglement fiir die Tarifbureaux bei der General-
direktion (vom 28. Dezember 1901);

Nr. 13. Reglement fir das Rechtsbureau bei der General-
direktion (vom 17. Oktober 1901);

Nr. 15. Reglement betreffend die Beziehungen zwischen
der Generaldirektion und den Kreisdirektionen (vom 27. De-
zember 1901);

Nr. 17, Reglement betreffend die Rechnungsbureaux bei den
Krelsdlrektlonen (vom 17. Oktober 1901);

Nr. 21. Reglement betreffend die Entschidigungen fur
Dienstreisen und dle Beitrige an Umzugskosten (vom 28, De-
zember 1901);

Nr. 27. Reglement betreffend die Gewihrung freier Fahrt
(vom 28. Dezember 1901);
Nr. 35. Reglement betreffend die Aufbewahrung von Obli-

gationen bei den Kussen der schwexzenschen Bundesbahnen (vom
28. Dezember 1901);

Nr. 61. Reglement betreffend die Organisation der Dienst-
abteilungen beim Betriebsdepartement der Generaldirektion (vom
27. Dezember 1901); ’

Nr. 221. Reglement betreffend die Organisation der Dienst-
abteilungen beim Baudepartement der Generaldirektion (vom
28. Dezember 1901).

3. Genehmigung von Wahlen. Der Verwaltungsrat
hat folgende von der Generaldirektion vorgenommene Wahlen
von Dienstabteilungsvorstinden genehmigt :

1. des Herrn Louis Miirset, zum Generalsekretir;

2. 5 Robert Forte r , zum Vorstand der Ausgaben-
kontrolle ;

3. » Samuel Mosimann, zum Hauptbuchhalter;

4. s Charles Besson, zum Hauptkassier ;

5 . , Gustav Biinzli, zum Vorstand des Personen-

tarifbureaus
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6. des Herrn Adolf Toggweiler, zum Vorstand des Griiter-

tarifbureaus;

1 » Friedrich Leu, zum Vorstand der Einnahmen-
kontrolle ;

8. , Othmar Senn, zum Vorstand des Frachtrekla-
mationsbureaus;

9. » Karl Emanuel Forster, bezw. nach dessen

. Wahl in die Kreisdirektion II,
10. » Arséne Niquille, zum Vorstand des Rechts-
bureaus ;

1. , Robert Leubin, zum Vorstand der Verwaltung
der Pensions-, Hilfs- und Krankenkassen;

12. » Paul Baldinger, zum Oberbetriebschef;

13. » Paul Frei, zum Obertelegrapheninspektor;

14. y BRudolf Weyermann, zum Obermaschinen-

o ingenieur;

15, Eusebius Vogt, zum Oberingenieur.

n n

4. Budgetvorlagen. Dem Bundesrate sind zu Handen.

der Bundesversammlung eingereicht worden:

1. Das Budget pro 1901 (Centralverwaltung in Bern), mit
einem Gesamtausgabenbetrage von Fr. 225,000 (vom 15. Februar
1901); ,
9. Nachtragskredite pro 1901, im Betrage von Fr. 93,000
(vom 2. August 1901);

3. Voranschlag der schweizerischen Bundesbahnen pro 1902
(Centralverwaltung in Bern und Kreis IL), bestehend aus:

1. Betriebsbudget mit 5 Beilagen:
a. Voranschlag der Materialverwaltung,

b. " » Oberbaumaterialverwaltung, -
c. - » Drucksachenverwaltung,

d. " » Hauptwerkstitte in Olten,

e. » » Gasanstalt in Olten;

2, Budget der Gewinn- und Verlustrechnung;

3. Baubudget;

4. Budget der Kapitalrechnung
(vom 8. November 1901).

5. Organisation der Kreise. Fir die Ubergangs-
periode wurde als zweckmiflig erachtet, die bisherige Einteilung

der Bahnnetze unverindert zu belassen, so dafl der Kreis Il die
bisher von der Centralbahn und der Kreis III die bisher von der
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Nordostbahn betriebenen Linien umfaft; ebenso wird Kreis IV
vorldufig die von den Vereinigten Schweizerbahnen betriebenen
Bahnstrecken umfassen. Die Einteilung der bis dahin verstaat-
lichten Bahnen gemifi den Vorschriften der Vollziehungsverord-
nung vom 7. November 1899 ist auf den 1. Januar 1903 in Aus-
sicht genommen. Es wurden daher erlassen:
1. der Beschlufl betreffend die provisorische Organisation des
Kreises II in Basel (vom 17. Oktober 1901);
2. der Beschluf betreffend die provisorische Organisation des
Kreises III in Ziirich (vom 27. Dezember 1901).

Zu Mitgliedern der Kreisdirektionen wurden auf Vorschlag
des Verwaltungsrates vom Bundesrate ernannt:
Kreis II:

Herr Karl Emanuel Forster, Vorstand des Rechtsburcaus
bei der Generaldirektion (Prisidium; Finanz- und Rechts-
departement) ;

Herr Emil Frey, Maschinenmeister der Gotthardbahn (Vize-
prasidium ; Betriebsdepartement);

Herr Jakob Hui, Mitglied des Direktoriums der Centralbahn
(Baudepartement).

Kreis III:

Herr Philipp Birchmeier, Pras1dent der Direktion der Nordost-
bahn (Prisidium Betrlebsdepa.rtement),

Herr Eusebius Mezger, Mitglied der Direktion der Nordost-
bahn (Vizeprisidium; Baudepartement);

Herr Dr. Heinrieh Hafner, I. Sekretir der D1rekt10n der
Nordostbahn (Finanz- und Rechtsdepartement).

6. Die Plane fir die Vergrofierung des Verwallungsgebiudes
der Jura-Simplon-Bahn in Bern mit Krediterteilung im Betrage
von Fr. 450,000 wurden am 28. Dezember 1901 genehmigt.

7. Folgende Lieferungsvertriage erhielten unsere Ge-
nehmigung:

a. Vertrag uber Kohlenanschaffung mit dem rhelmsch-west
philischen Kohlensyndikat in Essen und Hugo Stinnes in
Malheim a. Rubr, vom 9./15. Oktober 1901 (am 7. No-
vember 1901).

b. Vertrag iber Schienen- und Schwellenhefelung mit der

: Firma Les Petits-fils de Francois de Wendel et Cie. in
. Hayingen, vom 28. November / 2. Dezember 1901 (am
27. Dezember 1901). . o
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8. Uber die Stellung der Bundesbahnen zum Schweizerischen

Eisenbahnverband wurde am 17. Oktober folgender BeschluB gefafit:

/A

b.

Der Verwaltungsrat der schweizerischen Bundesbahnen nimmt
Vormerkung vom Beitritt zur Ubereinkunft vom 25./26. No-
vember 1887 betreffend die Organisation des Verbandes
der schweizerischen Eisenbahnen fir dic Zeit bis
zum 1. Mai 1903.

Die Generaldirektion wird beauftragt, rechtzeitig den Riick-
tritt von der genannten Ubereinkunft auf den 1. Mai 1903
durch Kindung zu veranlassen und fir Neubeordnung der
durch den schweizerischen Eisenbahnverband geregelten
Verkehrsbeziehungen zu den andern Bahnverwaltungen auf
diesen Zeitpunkt besorgt zu sein.

B. Generaldirektion.
Aufler der Vorbereitung der soeben aufgezihlten Verhand-

lungsgegenstinde des Verwaltungsrates und aufiler den eigenen
Geschiften fir die Organisation der Bundesbahnverwaltung hatte
die Generaldirektion gemif der ihr durch Art. 5 des Vertrages
betreffend den freihéindigen Ankauf der Schweizerischen Central-
bahn durch den Bund vom 5. November 1900 iibertragenen
Kompetenz an Stelle des Verwaltungsrates derselben fol-
gende Geschifte zu erledigen:

1.

2.

Genehmigung des Geschiftsberichtes des Direktoriums
der Centralbahn fir das I, II. und III. Quartal 1901.

Grenehmigung der Jahresrechnung und Bilanz der Central-
bahn fir das Jahr 1900.-

Da der Aktivsaldo der Jahresrechnung um Fr: 86,348. 39

kleiner war als die durch den Vertrag vom 5. November 1900
den Aktiondren der Centralbahn zur Verfiigung gestellte
Summe, haben wir dem Vorschlage des Direktoriums zu-
gestimmt, den genannten Betrag dem Reservefonds zu belasten.
Genehmigung der Jahresrechnungen der Botzbergbahn
fiir die Jahre 1899 und 1900.
Notiznahme von der Genehmigung der Jahresrechnung der
Bahnunternehmung Wohlen-Bremgarten fir das Jahr
1900 durch die zustindige Rechnungsprifungskommission.
Kreditbewilligung fiir die Erweiterung der Station Grenchen
im Betrage von Fr. 56,500, wovon Fr. 38,000 auf Bau-
conto und Fr. 18,500 auf Betriebsrechnung.
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Kreditbewilligung fiir Erstelluﬂg zweier weiterer Greleise auf
der Giiterstation St. Johann im Betrage von Fr. 75,000
als Nachtrag zum betreffenden Baukredit.

. Bewilligung eines Nachtragskredites von Fr. 310,000 fir

Erwerbung des kantonalen Salzhauses beim Bahn-
hof Bern.

. Genehmigung der Wahl des Herrn Ingenieur Stickel-

berger zum Oberingenieur der Centralbahn an Stelle des
zum Oberingenieur bei der Greneraldirektion ernannten
Herrn Vogt.

Priifung der Antwort des Direktoriums der Centralbahn
namens der Bundesbahnen auf die Klage der Bern-
Neuenburg-Bahn (direkte Linie) betreffend Anschluf-
verhiltnisse im Bahnhof Bern.

Dieser vor Bundesgericht anhéngige Rechtsstreit betrifft
den Anspruch an die Bern-Neuenburg-Bahn, die Kosten der
durch ihre Einmindung in den Bahnhof Bern veranlaften
Bauarbeiten zu bezahlen; die Bern-Neuenburg-Bahn ver-
weigerte grundsitzlich jede Beteiligung an der besziiglichen
Kapitalbeschaffung mit der Behauptung, die Centralbahn als
Bahnhofeigentimerin habe die betreffenden Erweiterungs-
bauten auf ihre Kosten auszufihren und kinne von der
Anschlufibabn nur eine angemessene Beteiligung an der
Verzinsung beanspruchen. Da dieser Standpunkt grund-
sitzlich nicht zugestanden werden konnte und dessen An-
nahme grofe finanzielle Konsequenzen firr die Bundesbahnen
zur Folge hitte, sind wir zur Durchfihrung dieses Prozesses
genotigt, sofern nicht noch eine Verstindigung zu stande
kommen sollte.

Genehmigung des Nachtrages II vom 19. November 1901
zum Vertrage mit der Schweizerischen Seethalbahn
vom 11. September 1883 betreffend die Mitbenitzung der
Station Lenzburg der Aargauischen Siidbahn.

Die von der Seethalbahn fiir die Mitbeniitzung zu
leistende Aversalsumme wurde mit Riicksicht auf die Er-
stellung der Seethalbahnstrecke Lenzburg-Wildegg mit der
neuen .Station Lenzburg-Stadt und der dadurch eingetretenen
Entlastung der bisherigen Station Lenzburg, sowie mit Riick-
sicht auf das Bundesgesetz betreffend den Bau und Betrieb
der Nebenbahnen, vom 21. Dezember 1899, von Fr. 9500
auf Fr. 6000 per Jahr herabgesetzt.
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11. ‘Genehmigung der Vertrige mit der Burgdorf-Thun-
Bahn betreffend die Mitbeniitzung der Bahnhofe Thun und
Burgdorf, vom 8./21. Oktober 1901.

12. Genehmigung des Vertrages mit den Reichseisenbahnen
in ElsafB-Lothringen vom 2. Dezember 1901 betreffend
die Verpachtung der neuen Bahnstrecke zwischen der Griiter-

- station St. Johann und dem Hauptbahnhof der Schweize-
rischen Centralbahn in Basel an die Eisenbahnen in Elsaf-
Lothringen und die gemeinschaftliche Beniitzung des Haupt-
bahnhofes der Schweizerischen Centralbahn in Basel und
der Giiterstation St. Johann. Vorbehalten bleibt die Rati-
fikation dieses Vertrages durch den Bundesrat und die
Bundesversammlung.

Uber den Inhalt der genannten Vertrige wird im Greschafts-
bericht der Schweizerischen Centralbahn fiir das Jahr 1901
berichtet. Da ndmlich die Geschiftsleitung fiur das Centralbahnnetz
auch nach dem Ubergang der Ceniralbahnunternehmung an den
Bund vom Direktorium der Centralbahn namens des Bundes
weitergefilhrt wurde, ist fur das Jahr 1901 ein besonderer Ge-
schiftsbericht in bisheriger Weise erstattet worden, welchen wir
unserem Berichte beilegen. Dieser Specialbericht giebt iiber die
gesamte Betriebsfiihrung der Centralbahn einlidflich Auskunft.
Besondere Berichte sind ebenfalls erstattet iiber die von der
Centralbahn betriebenen Gemeinschaftsbahnen, die Aargauische
Siidbahn und die Bahnunternehmung Wohlen-Bremgarten.

"~ Der Betrieb der Schweizerischen Nordostbahn fir
das Jahr 1901 ist von deren Gesellschaftsbehorden ohne Mit-
wirkung der Bundesbahnverwaltung gefiihrt worden ; daher kénnen
wir hieriiber nicht berichten und miissen uns damit begniigen, die
in bisheriger Weise erstellten Geschiftsberichte fir das Nordost-
bahnnetz und fiir die von der Nordostbahn betriebenen Gemein-
schaftslinien der Botzbergbahn, mit Inbegriff von Koblenz-Stein,
als Beilagen unserem Berichte beizufiigen.

Ubergehend zur eigentlichen Geschaftsfithrung fiir die Bundes-
bahnen, ist hervorzuheben, dafl die Hauptbeschiftigung der General-
direktion die zur Vorbereitung der Verstaatlichung
erforderlichen MaBnahmen betraf. Hieriiber ist im ein-
zelnen zu berichten:
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1. Allgemeines.

Mit dem 1. Juli 1901 hat die Generaldirektion ihre Funk-
tionen angetreten und ihre erste Sitzung abgehalten. Deren
Bureaux muliten in verschiedenen Héusern untergebracht werden,
und es wurde mit Ricksicht auf die stetige Personalvermehrung
notwendig, nach und nach die. Zahl der gemieteten Riume zu
vermehren; dieselben befanden sich an der Christoffelgasse 7
(Prisidium, Baudepartement und Rechtsdepartement), an der
Schauplatzgasse 37 (Betriebsdepartement) und am Falkenplatz 22
(Finanzdepartement und kommerzielles Departement).

Uber den Personalbestand auf Ende des Jahres 1901 giebt
die betreffende Tabelle Aufschluf (Beilage 2).

Neben der Einrichtung des Sekretariates (Kanzlei und Regi-
stratur) sind unter den behandelten Gegenstinden zu erwihnen:

1. Die Verwaltungen der schweizerischen Hauptbahnen und
die benachbarten auslindischen Bahnverwalfungen wurden um
Zustellung der bei ihnen bestehenden Vorsehriften iber ihre
innere Organisation ersucht; diesen Gesuchen wurde all-
seitig entsprochen, und es wurden bei der Ausarbeitung der be-
treffenden Reglemente diese Einrichtungen mitberiicksichtigt.

2. Mit dem Verbande schweizerischer Eisenbahn-
verwaltungen wurden Verhandlungen iuber die Stellung der
Bundesbahnen zum Verbande erdffnet; dieselben fanden ihren
Abschlull in den oben mitgeteilten Beschlissen des Verwaltungs-
rates. " Fir das Jahr 1902 hat der Verband die Prisidialleitung
unserer Generaldirektion iibertragen. '

3. Die eidgenossische Telegraphenverwaltung gestattete auf
hlersemges Ansuchen die unentgeltliche Benutzung des
Bahntelegraphen zu bahndienstlichen Zwecken, wie frither
schon von der eidgendssischen Postverwaltung die Por tofreiheit
der Bundesbahnverwaltung in ihrer Eigenschaft als eidgengssische
Behorde nach Maflgabe des Posttaxengesetzes eingeriumt worden
war, withrend fiir die Beforderung der bahndienstlichen Sendungen
die namliche Beordnung fortbestehen soll, wie sie zur Zeit fiir
die Privatbahnverwaltungen gestattet ist.

4. Da die bis zum 31. Mérz 1903 in den Dienst der Bundes-
bahnen eintretenden Beamten demselben nicht wihrend einer
vollen Amtsperiode angehéren, waren Bestimmungen zu treffen,
in welchem Umfange ihnen die gesetzliche Gehaltserhohung
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im Verhiltnisse der effektiven Amtsdauer zukomme. Im An-
schlusse an die vom Bundesrate fir die allgemeine Bundes-
verwaltung getroffenen Verfigungen hat die Generaldirektion fol-
genden BeschluB gefaft:

a. Fur die laut Besoldungsgesetz vom 29. Juni 1900 ein-
tretenden regelméfigen Gehaltserhéhungen (Ari. 4)
gelten beztiglich der wihrend einer Amtsdauer in
den Dienst tretenden Beamten und Angestellten
folgende Bestimmmungen :

beim Einfritt vor dem 30. September des ersten Jahres der
Amtsdauer wird die volle Gehaltserhohung,

beim Eintritt vor dem 30. September des zweiten Jahres der
Amtsdauer */3 derselben,

beim Kintritt vor dem 30. September des dritten Jahres der
Amtsdauer /s derselben und

beim Eintritt nach dem 30. September des dritten Jahres der
Amtsdaver keine Gehaltserhthung gewihrt.

b. Der Genufl der Gehaltserhohung beginnt mit dem 1. April
des Jahres, mit welchem eine neue Amtsdauer anfingt.

5. Am 14. Dezember 1901 hat die Generaldirektion gemif
Art. 2 des Besoldungsgesetzes vom 29. Juni 1900 dem Bundesrate
den Entwurf einer Gehaltsordnung, welcher das Minimum
und Maximum der Besoldung fiir jede Beamtung und Anstellung
festsetzt, zur Genehmigung vorgelegt. Bei diesem Entwurfe sind
sachbeziigliche Eingaben des Eisenbahnpersonals nach Moglichkeit
beriicksichtigt worden. Die Genehmigung der Vorlage durch den
Bundesrat erfolgte am 7. Januar 1902,

6. Eine Eingabe der T68thalbahn und der Bahn Uerikon-
Bauma um thunlichste Begiinstigung in ihren Verkehrsbezie-
hungen zu den Bundesbahnen wird erst nach Durchfithrung der
Verstaatlichung der Vereinigten Schweizerbahnen erledigt werden
konnen.

7. Der Freikartenaustausch mit andern Transportanstalten
mufte gegen Ende November an die Hand genommen werden,
um auf Jahresschluf thunlichst beendigt werden zu konnen. Da
die Beordnung nur eine provisorische sein konnte, mit Riicksicht
suf die blof teilweise Durchfithrung der Verstaatlichung, wurden
in Anlehnung an das bisherige Verfahren der Schweizerischen
Centralbahn die Vorschriften des nachher vom Verwaltungsrate ge-
nehmigten Reglementes Nr. 27 durchgefihrt. Ausnahmen muften
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gemacht werden, insofern wir durch die Vereinbarungen des
schweizerischen Hisenbahnverbandes bis Ende 1902 nech vertrag-
lich gebunden sind. Da die Verstaatlichung der Nordostbahn erst
gegen Ende 1901 erfolgt ist, mufite deren Direktion uberlassen
werden, den Freikartenaustausch fir ihre Linien noch vor Neu-
jahr selbstindig zu ordnen, immerhin unter Beachtung der Vor-
schriften der Vollziehungsverordnung vom 7. November 1899 zum
Riickkaufsgesetz. Fiir 1902 werden daher fiir den Kreis III noch
besondere Jahresfreikarten ausgegeben.
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II. Finanzdepartement.

I. Ausgaben der Centralverwaltung in Bern.

~A. Verwaltungsrat

B. Generaldirektion.
I. Besoldungen.
Mitglieder der Generaldirektion
Geeneralsekretariat .
Finanzdepartement .
. Kommerzielles Departement .
Betriebsdepartement

Baudepartement

A A

Rechtsdepartement .

I1. Reiseentschidigungen.

Dienstreisen, Umzugskosten ,

Ubertrag

Budget- Nachtrags- Gesamt- Wirkliche
kredit kredit kredit Ausgaben
Fr. Fr, Fr. Fr.
25,000 — 25,000 6,731. 40
37,500 — 37,500 37,500. —
15,500 3,625 19,125 15,911. 80
10,250 3,500 13,750 9,500. —
17,650 10,800 28,450 21,074. 25
© 27,700 13,375 41,075 31,141, 80
13,000 9,150 22,150 14,383. 35
6,100 — 6,100 5,119. 45
15,000 5,000 20,000 5,476, —
167,700 45450 213150  146,838. 05
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Budget- Nachtrags- Gesamt- Wirkliche
kredit kredit kredit Ausgaben
Fr. Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 167,700 45,450 213,150 146,838. 05
II1. Bureaukosten.
1. Miete . . . . . .o e 7,500 5,000 12,500 13,368. 20
2. Material, Heizung, Beleuchtung und Wasser . 2,500 2,500 5,000 7,285. 85
3. Moblierung . . . . . . . . . . 30,000 30,000 60,000 62,719. 05
4. Druck- und L1thograph1ekosten Ce e 8,000 2,000 10,000 22,869. 90
5. Biicher, Zeitschriften und Zeitungen . . . . . 3,000  — - 3,000 2,261. 81
6. Allgemeine Bureaubediirfnissé® . . . . . . . 5,000 2,000 . 1,000 8,316. 38
7. Einlagen in die Hilfs- und Pensionskassen . . . 5,200 — 5,200 3,7154. 25
8. Verschiedemes . . . . . . . . . . . . 1,300 850 2,150 4,320. 88
225,000 93,000 318,000 271,734. 37
Diese Ausgaben verteilen sich auf:
Betriehsausgaben . . .« .« . .« .« . . . . . Fr. 210,996. 32
Ausgaben, die auf Bauconto gebucht werden
Mobherung . . . Fr. 62,719. 05
-+ Nicht auf Bauconto Verrechnete Ausgaben far Mobherung 5, 1,981, —
Auf Bauconto zu verrechnen . . . . . . . . . . . . . —  ,,  60,738. 05
Total Ausgaben . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Fr. 271,734, 37

£9%
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Ad A. Es waren vorgesehen 8 Sitzungen des Verwal-
tungsrates und 16 Kommissionssitzungen, wihrend im 2. Semester
1901 der Verwaltungsrat nur 7 und seine stindige Kommission
nur 9 Sitzungen gehalten haben.

Ad B, I, 2 bis 7. Die Ausgaben haben den Betrag der
verlangten Kredite nicht erreicht, weil der Dienstantritt eines
Teils des Personals verschoben wurde.

Ad B, II. Infolge der kurzen Zeit, die wir fur die Organi-
sation der Generaldirektion und die Vorbereitung der Ubernahme
der Centralbabn und der Nordostbahn zur Verfiigung hatten, haben
wir die Reisen der Mitglieder der Generaldirektion und der Ober-
beamten auf das allernotwendigste beschrinken missen.

Ad B, III, 1. Der Ausgabeniiberschufl rithrt davon her,
daf vom 1. Novemher an das Haus Falkenplatz 24 gemietet
werden mufte.

Ad B, Il1I, 2. Der Ausgabeniberschuf ist verursacht durch
die Beleuchtungseinrichtungen in den neuen Bureaux.

Ad B, III, 4 und 6. Die Druckkosten der zahlreichen Be-
richte und Reglemente, sowie der Budgetentwiirfe, haben unsere
Voranschlige stark iiberschritten.

Il. Bilanz der Centralverwaltung der schweizerischen Bundesbahnen
auf 31. Dezember 1901.

Zu der als Beilage 3. II. diesem Berichte beigefiigten Bilanz
haben wir folgeude. Erklirungen zu geben:

Aktiven.

1. Baukonto, gebildet aus:

Mobiliar, von der Generaldirektion im 2. Semester 1901 ange-
schafft . . . . . . . . ., . . . . Fr 60,738. 05
Mobiliar (Kassenschrinke etc.), welches vom
eidg. Finanzdepartement vorher auf Rechnung
der Bundesbahnverwaltung angeschafft wurde , 13,151. 15

Fr. 73,889. 20

2. Zu amortisierende Verwendungen, bestehend
aus den Kursverlusten auf der Emission der Obligationen des
3Y/2 %o Anleihens von 1899 und den Kosten der Organisation
der sechweizerischen Bundesbahnen:
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Kursverluste auf der Emission der Obligationen des 3!/2%/o

Anlethens von 1899 :

auf vom eidg. Finanzdepartement im Jahre

1900 begebenen Obligationen

auf vom eidg. Finanzdepartement im Jahre 1901

begebenen Obligationen .

Bundesbahnen :

Uberschuff der Ausgaben des eidg.
Finanzdepartementes fiir Rech-
nung der Bundesbahnverwaltung,
laut Staatsrechnung von 1899
(Seiten 68 und 69)

—+ Ankauf eines Kassenschrankes,
der auf Baukonto zu verrechnen ist

Uberschufl der Ausgaben des eidg.
Finanzdepartementes fiir Rech-
nung der Bundesbhahnverwaltung,
laut Staatsrechnung von 1900
(Seiten 68 und 69)

— Ankauf von 3 Kassenschriinken,
die aunf Baukonto zu verrechnen
sind

Uberschufl der Ausgaben des eidg.
Finanzdepartementes fiir Rech-
nung der Bundesbahnverwaltung,
laut Rechnungsauszug auf 31. De-
zember 1901

— Ankauf eines
Kassenschrankes, Fr.
der auf Baukonto
zu verrechnen ist 1,150, —

Fr.

227 177.

1,750.

58,844,

5,339. :

332,473,

Fr.

500,303. 20

1,827,625, —

2,327,928 2

. Kosten der Organisation der schweizerischen

Fr.

225.427. 40

53,504. 91

Ubertrag 1,750, —

332,473.

35

278,932. 31
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Fr. Fr. Fr.
Ubertrag 1,750. — 332,473.35 278,932. 31

Auf Baukonto zu ver-
rechnendes Mobi-
liar . . . . 4,311. 65

Zahlungen fiir Rech-

nung der General-

direktion im 2. Se-

mester 1901, in-

begriffen im nach-
sten Posten . . 169,095.35
—_— 175,157, —

157,316. 35
Ausgaben der Generaldirektion im 2. Semester 1901  210,996. 32

647,244. 98

e ————

Die Organisationskosten der schweizerischen Bundesbahnen
sollen innert 5 Jahren, von 1903 an, amortisiert werden.

3. Verfiugbare Mittel. Dieselben bestehen in: Kasse
und Bankguthaben, Wertschriften und Wechselportefeuille, sowie
Verschiedene Debitoren.

a. Kasse und Bankguthaben.

Hauptkasse in Bern . . Fr. 12,708. 85
Gutschrift- bei der Kantonalbank Bem dulch

das Finanzdepartement . . » 1,000,000, —
Restsaldo-Einzahlung bei der Kantona,lbank

Bern durch das Finanzdepartement . . , 1,138,915, 94
Depots des Finanzdepartements bei verschie-

denen Banken . . . . . . . . . 3,262,710, 55

Fr. 5,414,335, 34




b. Wertschriften und Wechselportfeuille.

Bezeichnung der Titel Nominalwert
Fr.

3'/s °/o Eisenbahnobligationen :
Jura-Bern-Luzern 1889 . . . . 4,255,000, —
" w -+« o« . . . 3,595,000. —
“ Briinig 1,378,000. -—
) 170,000. —
Jura- Slmplon 1894 . . . 18,373,000, —
Sehweizerische Centralbahn 1894 (Sept) 4,692,000, —
5 (Dez) 3,531,000. —
Schweizerische Nordostba,hn 1894 1,914,000. —
. . 1895 1,257,500. —
. " 1896 4,870,000 —
" " 1897 684,000. —
Gotthardbahn 1895 17,391,500, —
62,111,000. —

4 %o Eisenbahnobligationen :

Schweizerische Centralbahn 1876 888,000. —
" ” 1880 516,000, —
» " 1892 3,463,000. —
" , . 1900 4,800,000, —
Ubertrag 9,667,000, —

Kurs
Fr.

Pari
972
Pari
9719
Pari

Inventarwert

Fr.

4,255,000.
3,505,125.
1,378,000.
165,750.
18,3173,000.
4,692,000.
3,531,000.
1,914,000.
1,257,500.
4,870,000.
684,000.
117,391,500.

62,016,875.

888,000.
516,000.
3,463,000,
4,800,000.

Zusammen
per Titelkategorie

Fr.

62,016,875, —

9,667,000.

62,016,875, —

W
=4
-3




Bezeichnung der Titel

Ubertrag

Schweizerische Nordostbahn 1887
’ 1839
1898
” 1899
Vereinigte Schweizerbahnen, I. Hypothek .

n »
n n

n n 1 »

I

n ”» bl

Ausliandische Staatspapiere:

Preufische Konsols, 3/2°b, Zinstermin .
Oktober, Mark 800,000 & 123. 50

PreuBische Konsols, 3/2 °/o, Zinstermin .
Januar, Mark 800,000 & 123.50.

4 °/o Osterreichische Goldrente

3%/2 °/o Franzosische Rente

Ubertrag

Nominalwert
Fr.
9,667,000.

463,000.
107,000.
738,500.
1,510,000.
302,500.
138,500.
420,500.

13,347,000.

988,000.
988,000.

3,000,000

4,000,000.

8,976,000.

Kurs Inventarwert
Fr. Fr.

9.667,000. —
Pari 463,000. —
, 107,000, —
» 738,500, —
. 1,510,000. —
, 302,500. —
" 138,500. —
, 420,500, —
13,347,000, —

99. 37 981,750.

99.37  981,750.
99.56  2,987,000.
101.50  4,060,000.

-+ 9,010,500.

Zusammen g
per Titelkategorie ®

Fr.
62,016,875, —

13,347,000. —

9,010,500, —

84,374,375, —




Bezeichnung der Titel

Bankobligationen : Ubertrag

31/; °/op Kantonalbank von Zirich

3!/2 °/o Kantonalbank von Zug

3%/4 °/o Kantonalbank von Ziirich .
33/4 °/o Hypothekarbank von Winterthur
3%/4 °/o Thurgauische Hypothekarbank .
3%/, °/o Kantonalbank von Baselland .
33/4 %/o Hypothekarbank von Baselland .
33/4°/o Aargauische Bank .

3%/4 °/o Kantonalbank von Schaffhausen

Hypothekarkasse des Kantons Bern
Kantonalbank von Basel .
Aargauische Bank . :
Hypothekarbank von Wmterthur .
Kantonalbank von Baselland . . .
Aktiengesellschaft Leu & Cie., Ziirich
Aktiengesellschaft Leu & Cie., Ziirich
Hypothekarbank von Baselland
Hypothekarbank von Basel .
Kantonalbank von Solothurn

Ubertrag

Nominalwert
Fr.

649,500.
200,000.
500,000.

300,000. -

520,000.
159,000.
50,000.
300,000.
500,000.
1,000,000.
500,000.
500,000.
500,000.

250,000. -

700,000.

500,000. - -

150,000.
424,000.
300,000.

8,002,500.

Kurs
Fr.

Pari

Inventarwert .
Fr.

649,500, —
200,000, —
500,000. —
300,000. —
520,000. —
159,000. —

50,000. - -
300,000. —
500,000. —

1,000,000. —
500,000, -—
500,000, -—
500,000. —
250,000, —
700,000. —
500,000. —
150,000. -—
424,000. —
300,000. —

8,002,500. -

Zusammen
per Titelkategorie

Fr.
84,374,375, —

8,002,500. —

92,376,875, —

>
[=2]
[N=]




Bezeichnung der Titel

Ubertrag
Vorschuf an die Vereinigten Schweizer-
bahnen auf Rechnung des Bahnhofumbaues
St. Gallen, zu 4% .
Vorschuf} auf Rechnung des Ruckkaufsprelses
an die Gemeinde Bremgarten, zu 4 %o

Marchzinse . .o

‘W echselportefeuille :
Auf die Schweiz . .
- Rickskonto 31/s %o

Auf Deutschland . .
- Rickskonto 3'/+ %o

Auf England .
~~ Riickskonto 31/4 %/o , und Stempel

Nominalwert
Fr.

3,548,933.
180,000.

35

3,728,933,

35

2,479,166,
21,603.

60 .

50

M 170,983,
. 349,

88
10

M170,634.

8

£ 284,458
. 2,226

1y
8,

£ 282231

3/5

Zusammen

Kurs Inventarwert per Titelkategorie
Fr. Fr. Fr.
92,376,875, —-
Pari 3,548,933, 35
” 180,000. —
3,728,933.35  3,728,933.35
834,061. 45
Pari
2.457.563. 10
123. 65 210,989. 90
25.24  7,123,527.35
9,792,080.35  9,792,080. 35

106,731,950. 15




471

c. Verschiedene Debitoren. -

Kaufpreis der Nordostbahn in 3!/2 °/o Bundes-
bahnobligationen, geliefert vom eidgenos-

sischen Fmanzdepartement .o . Fr. 80,000,000.—-
Kaufpreis in bar, der Nordostbahn ‘bezahlt ’
vom eldaenossmehen Finanzdepartement . .  2,000,000.—

Betriebsjahr 1901 der Nordostbahnunterneh-

mung, Jahreszins zu 3!/2°o vom Kauf-

preis von Fr. 82,000,000. . . . . . , 2870,000.—
Verschiedene Debitoren . . . . . . . 3,007.55

Fr. 84,873,007.55

Passiven.

1. 3%2% Anleihen der schweizerischen Bundes-
bahnen. Am 31. Dezember 1901 waren die 4 Serien A, B, C
und D von je Fr. 50,000,000 im Umlauf:

Durch Umtausch al pari gegen 3!/e /o Obli-

gationen der Hauptbahnen . . Fr. 58,449,000
Durch Begebung zum Kurse von 92 bis 99 °/o , 61,551,000
Dureh Abgabe an die Nordostbahn als Kauf-

preis, al pari . . . . . 80,000,000

Fr. 200,000,000

2. Verschiedene Kreditoren. Hier handelt es sich um
Ausgaben fir die Centralverwaltung in Bern, welche, im 2. Se-
mester 1901 gemacht, am 31. Dezember noch nicht ausbezahlt
waren.

Ill. Rechnung und Bilanz der Centralbahnunternehmung pro 1901.

Da der freihéndige Ankauf der Centralbahn nach MabBgabe
der Bilanz der Gesellschaft auf 31. Dezember 1900 erfoigte (siehe
Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung, betreffend
den freihdndigen Ankauf der Centralbahn, vom 28. November
1900), haben wir auf Grund dieser Bilanz die Eingangsbilanz der
schweizerischen Bundesbahnen auf 1. Januar 1901 betreffend die
ehemalige Centralbahn (Beilage 3. 1IL) erstellt mit Beriicksichti-
gung der aus dem Rickkauf sich ergebenden Anderungen.

Zur Vergleichung lassen- wir eine Gegeniiberstellung der
beiden Bilanzen (derjenigen der Centralbahn auf 31. Dezember
1900 und derjenigen der schweizerischen Bundesbahnen auf 1. Ja-
nuar 1901) folgen.
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Aktiven.
Schweizerische

Centralbahn. Bundesbahnen.

. Fr. ' - Fr.
Baukonto . . . . . . 146,389,083.56 146,389,083. 56
Anteil an andern Eisenbahn-
unternehmungen . . . 21,190,000. —  21,190,000. —
Zu amortisierende Verwen-

dungen . . . . . . 14,974,254.81
Verfigbare Mittel . . . .  30,671,788.59  30,671,788. 59
Uberschufl des Kaufpreises

itber den Baukonto der

Centralbahn . . . . . : 43,3717,979. 16

213,225,126. 96 241,628,851. 31

Passiven.

Gresellschaftskapital . . .  50,000,000. —
Konsolidierte Anleihen . . 135,094,500. — 210,094,500. —
Schwebende Schulden . .  15,410,794.76  21,936,829. 31
Specialfonds der Centralbahn 7,533,370. 29
Erneuerungsfonds der Bun-

desbahnen . .. . . . 9,597,522, —
Aktivsaldo der Gewinn- und

Verlustrechnung . . . 5,186,461. 91

213,225,126. 96  241,628,851. 31

Uber die Differenzen haben wir folgende Erklirungen zu
geben :

Zu amortisierende Verwendungen: Dieser Posten
bildete seiner Natur nach keinen Bestandteil der Aktiven der
Centralbahn; in den Berechnungen der Botschaft vom 28. No-
vember 1900 ist er nicht beriicksichtigt worden und kann nicht
unter den Aktfiven der Bundeshahnen figurieren.

Gesellschaftskapital und konsolidierte Anleihen.
Das Gesellschafiskapital ist der Gresellschaft zuriickerstattet worden ;
sie erhielt auflerdem einen Mehrbetrag von Fr. 25,000,000. Die
Gesamtsumme von Fr. 75,000,000 wird dargestellt durch die
Bundesbahnrente von 1900, welche der Summe der konsolidierten
Anleihen der Centralbahn zuzurechnen ist.

" Schwebende Schulden. Aufler den schwebenden Schul-
den der Centralbahn miissen wir Rechnung tragen:
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a. dem Deficit der Hiilfskasse der Beamten und Angestellten
(Art. 7 des Kaufvertrages vom 5. November 1900). Dieses
vorldufig unter den schwebenden Schulden aufgefiihrte De-
ficit wird durch Zuweisung von Titeln aus dem Wert-
schriftenportefenille gedeckt werden.

b, dem Reinertrag des Betriebsjahres 1900, wie er durch
Art. 2 des Kaufvertrages bestimmt wurde: Fr. 5,272,810. 30.
In Wirklichkeit hat sich dieser Reinertrag infolge des Riick-
ganges der Einnahmen wihrend der letzten Monate des
Jahres 1900 nur auf Fr. 5,186,461.91 belaufen. Die Diffe-
renz von Fr. 86,348. 39 hat dem Reservefonds entnommen
werden miissen.

Specialfonds der Centralbahn. Hs waren deren drei:

a. der Erneuerungsfonds, der durch den neuen Erneuerungs-
fonds der Bundesbahnen ersetzt wird ;

b. der Reservefonds, dem keine Rechnung mehr zu tragen
ist, da der Reservefonds der Bundesbahnen nach den Vor-
schriften von Art. 8 des Riickkaufsgesetzes vom 15. Oktober
1897 gebildet werden wird;

e. der Amortisationsfonds des Pariseranleihens. Er verschwindet,
weil das sogenannte Pariseranleihen, d. h. das 4% An-
lethen vom 1. Februar 1876, bei der Berechnung der jihr-
lichen Amortisationsquote fiir die Amortisierung der Bundes-
bahnanleihen in 60 Jahren vom Jahre 1903 ap, welche
in Art. 7 des Ruckkaufsgesetzes vorgesehen 1st in Rech-
nung gezogen werden w1rd

Der Betrag der drei Specialfonds der Centralbahn mufl vom
Ubersehull des Rickkaufspreises in Abzug gebracht werden.

Erneuerungsfonds der schweizerischen Bundes-
bahnen. Wir haben denselben festgesetzt auf den Betrag,
welcher vom Baukapital der Centralbahn abgezogen wurde, um
den Minderwert der vorhandenen Anlagen zu decken (siehe Bot-
schaft vom 28. November 1900, Seiten 13 und 14). Da der Er-
neuerungsfonds gesondert von den iibrigen Aktiven verwaltet
werden mufl (Vollmehungsverordnung vom 7. November 1899,
Art. 59), werden wir ihn in Staatspapieren und andern Wert.
schriften anlegen.

Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung.
Dieser der Centralbahngesellschaft uberlassene Saldo gehort nicht
in die Bilanz der Bundesbahnen (siehe oben unter Schwebende
Schulden).
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Uberschufl des Kaufpreises iither den Baukonto
der Centralbahn. Dieser Uberschuf umfaft den iber das
Aktienkapital hinaus bezahlten Betrag, die zu amortisierenden
Verwendungen, welche unter den bilanzmifiigen Aktiven der
Centralbahn figurieren, das Deficit der Hilfskasse zu Lasten der
schweizerischen Bundesbahnen und den Betrag des neuen Erneue-
rungsfonds, welcher den Abziigen fiir Minderwert der vorhandenen
Anlagen entspricht. Davon sind in Abzug gebracht die drei
Specialfonds der Centralbahn.

Die Gewinn- und Verlustrechnung der fritheren Centralbahn-
unternehmung pro 1901 giebt zu folgenden Bemerkungen Anlaf3:

Einnahmen.

1. Uberschuff der Betriebseinnahmen Fr. 8,939,624. 74
Dieser Uberschufl betrug im Jahre 1900 , 9,279,430. 40

Die Verminderung hat zu Hauptursachen den Riickgang der
Einnahmen aus dem Giiterverkehr, der nur teilweise durch den
Mehrertrag aus dem Personenverkehr aufgewogen wird, und die
Vermehrung der Betriebsausgaben, welche teilweise durch das
Steigen der Kohlenpreise hervorgerufen wurde.

2. Anteilam Ertrag gemeinschaft-
licher Linien . . . . . . . Fr. 1,042,979. 56
Er hatte 1900 betragen . . . . . . 1,240,629. 51

Die Verminderung rithrt von denselben Ursachen her.

3. Ertrag verfugbarer Kapitali en Fr. 495,998. 86
Er hatte 1900 betraoen .o .., 495 868 33
Die Centralbahn hatte wihrend eines Teiles des Jahres 1901
die Kapitalien zu ihrer Verfiigung, welche aus der zweiten Hilfte
des 4 °/o Anleihens im Betrage von 16 Millionen von 1900 her-
rithrten.
4. Zins firdiezum Bauneuer Linien verwendeten
Kapitalien . . . . . Fr. 170,364. 15
Sie hatten 1900 abgeworfen .. .-y 124,468, 55
Inbegriffen sind die Zinsen der auf den Bahnhofumbau Basel,
auf” die Verlegung der Elsisserlinie und die Anlage der Giter-
station St. Johann verwendeten Kapitalien.
5. Zuschiisse aus dem Erneue-
rungsfonds . . Fr. 656,960. 96
Sie hatten sich 1900 be]aufen auf .y 997,589, 15
(Siehe das Nihere itber diese Zuschiisse in der Rechnung
itber den Erneuerungsfonds.)
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" Ausgaben. .
1. Verlust auf dem Betrieb der Wohlen-Brem-
garten-Bahn, . . . . . . . Fr 10,348. 66
Er hatte 1900 betragen . . . . . 9,546. 98

Infolge des Kaufvertrages iiber den Anteil der Gemeinde
Bremgarten, welcher vom 1. Mai 1902 an wirksam wird, wird keine
gesonderte Betriebsrechnung der Bahnunternehmung Wohlen-
Bremgarten mehr aufgestellt werden; dieser Posten der Gewinn-
und Verlustrechnung wird demnach in Zukunft wegfallen.

2. Kontokorrentzinse7 Provisionen, Kursdiffe-
renzen . . .+« .« . . Fr. 123,684. 25

Sie betrugen 1900 -, 51,373. 36

Die Differenz rithrt her vom Marchzins vom 15. November
bis 31. Dezember 1900 auf den wihrend der ersten Monate des
Jahres 1901 stattgefundenen Verkdufen von Obligationen des
4 %/, Anleihens von 1900.

3. Verzinsung der konsolldlerten
Anleihen . . . . . . . . . Fr 8,089,446. 30

Sie betrug 1900 . » 4,706,613. 95

Der Zins des 4 °/o Anleihens von Fr 16,000,000 vom 15. No-
vember 1900 ist fir das ganze Jahr gebucht Sodann ist dieser
Rubrik zum erstenmal die Jahresrente von Fr. 3,000,000 des
Anleihens der sogenannten Bundesbahnrente von 1800, welches
im Umtausch gegen die Centralbahnaktien ausgegeben wurde,
belastet worden.

4, Amortisation des Anlagekapitals. Dieser Posten
erscheint nicht in der Gewinn- und Verlustrechnung 1901 ;
die gesetzlich vorgesehene 60jihrige Amortisation wird erst
von 1903 an beginnen.

5. Einlagen in den Erneuerungs-
fonds. . . .. . . Fr. 1,473,860, 40

Sie hatten 1900 betragen » 1,455,744, 60

Bis zum Erlafl des Reglementes iiber den Erneuerungsfonds,
welches nach ergangenem Urteil des Bundesgerichts iber den
Rekurs der Eisenbahngesellschaften ausgearbeitet werden wird,
haben wir fiir gut gefunden, diese Einlagen auf Grund des Regle-
mentes der Centralbahn zu machen, welches den beziiglichen
Vorschriften des Bundesrates Rechnung trigt.
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6. Verwendungen zu versehiede-
nen Zwecken . . oo« Froo 128302, 42
Sie hatten 1900 betracren n 291,287 24

Die wichtigste Differenz rithrt davon her, daf der aufler-
ordentliche Beitrag zur Deckung des Deficits der Hiilfskasse
(Fr. 180,000) auf den Zins (Fr. 50,128. 95) des Deckungskapi-
tals reduziert worden ist, da das Deficit dem Uberschufi des
Riickkaufspreises zugeschlagen worden ist und der allgemeinen
Amortisation, welche das Ritckkaufsgesetz vorsieht, unterliegt.

7. Aktivsaldo . . .. . . Fr. 1,480,286. 24
Er betrug im Jahr 1900 . ., 5,186,461, 91

Zur Vergleichung mufl man dem Ergebnis des Jahres 1901
den Jahreszins der Bundesbahnrente im Betrage von Fr. 3,000,000
zurechnen, der unter der Rubrik Verzinsung der konsolidierten
Anleihen aufgefithrt wird.

Die Bilanz der schweizerischen Bundeshahnen auf 31. Dezember
1901 betreffend die Centralbahn, verglichen mit der Eingangs-
bilanz auf 1. Januar 1901, weist folgende Unterschiede auf:

Der Baukonto hat zugenommen um -Fr. 9,074,302. 75.
Der grofite Teil dieser Zunahme rithrt her von den Verwen-
dungen fiir den Umbau des Bahnhofs Basel, die Verlegung der
Elsésserlinie und die Anlage der Gitterstation St. Johann.

Die verfiigbaren Mittel haben sich vermindert um
Fr. 12,675,816. 87, hauptsiachlich durch den Verkauf von Wert-
schriften, besonders des nicht emittierten Teiles des 4 °/o Central-
bahnanleihens von 1900.

Die konsolidierten Anleihen haben abgenommen um
Fr. 415,500 infolge der Riickzahlungen gemafl den Amortisations-
plinen fir die Anleihen von 1876 und 1880.

Die schwebenden Schulden haben sich vermindert um
Fr. 5,483,199. 80, hauptsichlich infolge der Auszahlung des Aktiv-
saldos des Jahres 1900 an die Centralbahngesellschaft in Liqui-
dation.

Der Erneunerungsfonds ist angewachsen um Fr. 816,899. 44,
d. h. um die Differenz zwischen den reglementarischen Einlagen
und den Entnahmen fiir Verwendungen zu Erneuerungszwecken.

Der Aktivsaldo beliuft sich auf Fr. 1,480,286. 24.

In den letzten Jahren ihres Bestandes entnahm die Central-
bahngesellschaft dem Reinertrag des Betriebsjahres als Gratifikation
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fir ihr Personal eine Summe, die zur Ausrichtung einer halben
Monatsbesoldung ausreichte. Obschon diese Gratifikation den Cha-
rakter einer Verpflichtung nicht hat und obwohl das Ergebnis
des Jahres 1901 geringer ist als die Ergebnisse der beiden vor-
hergehenden Jahre, haben wir unter Vorbehalt Threr Genehmigung
und ohne Verpflichtung fir die Zukunft beschlossen, in gleicher
Weise vorzugehen, weil das Netz, welches heute den proviso-
rischen Kreis II der schweizerischen Bundesbahnen bildet, im
Jahre 1901 noch unter dem Namen der Centralbahn und durch
deren Organe betrieben worden ist, und der Bundesrat durch
Schlufinahme vom Dezember 1900 deren Personal bis zum 1. Mai
1903 beziiglich der.Gratifikationen Gleichbehandlung wie bisher
zugesichert hat. Die Summe, die zu dieser allgemeinen Gratifi-

 kation verwendet werden wird, beliuft sich in runden Zahlen

auf Fr. 300,000, was den verfugbaren Saldo auf Fr. 1,180,286. 24
vermindert.

Betreffend die Verwendung dieses Saldos ziehen wir die
Thatsache in Betracht, dal die Gewinn- und Verlustrechnung
weder mit einer regelmifiigen Amortisation, noch mit einer Ein-
lage in den Reservefonds, noch mit dem auflerordentlichen Bei-
trag zum Deficit der Hilfskasse belastet worden ist, und folgern
daraus, dafl es am Platze sei, ihn zu einer auflerordentlichen
Amortisation zu verwenden. Nun weist die Bilanz unserer Central-
verwaltung unter den Aktiven zwei Pesten zu amortisierender
Verwendungen auf: die Kosten der Organisation, welche sich
am 31. Dezember 1901 beliefen auf Fr. 647,244. 98, denen sich
die Organisationskosten pro 1902 zugesellen werden, und die
Kursverluste auf der Emission von Obligationen des 3%/2 /o Bundes-
bahnanleihens von 1899 im Gesamtbetrage von Fr. 2,327,928, 20."
Der erste dieser Konti ist noch offen, und wir beabsichtigen, ihn
in einer Periode von hochstens 5 Jahren zu amortisieren; des-
halb haben wir unter Vorbehalt lhrer Genehmigung beschlossen,
den verfiigbaren Saldo der Gewinn- und Verlustrechnung der
Centralbahn pro 1901 im Betrage von Fr. 1,180,286.24 zur
teilweisen Amortisation des Kontos: Kursverluste auf der Emission
von Obligationen des 3!/2%/o Anleihens von 1899 zu verwenden.

IV. Rechnung und Bilanz der schweizerischen Nordostbahn pro 1901,

Dieses Netz ist im Jahre 1901 durch die Nordostbahn be-
trieben worden, aber der freihd#ndige Ankauf desselben fand

Bundesblatt. 54. Jahrg. Bd. IV. 35
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statt nach MaBgabe der Bilanz der Gesellschaft auf 31. Dezember
1900 (siehe Botschaft des Bundesrates an die Bundesversammlung
betreffend den freihindigen Ankauf der Nordostbahn, vom
8. November 1901). Wir haben deshalb auf Grund dieser Bilanz
die Eingangsbilanz der schweizerischen Bundeshahnen auf 1. Ja-
nuar 1901 betreffend die schweizerische Nordostbahn (Beilage 3V.)
erstellt unter Beriicksichtigung der durch die Durchfithrung des
Riickkaufes erforderten Anderungen.

Zur Vergleichung lassen wir eine Giegentiberstellung der beiden
Bilanzen (Bilanz der Nordostbahn auf 31. Dezember 1900 und
Bilanz der schweizerischen Bundesbahnen auf 1. Januar 1901)
hier folgen: ’




Aktiven.
Baukonto .
Anteil an andern Eisenbahnunternehmungen
Nebengeschifte ‘
Zu amortisierende Verwendungen .
Verfugbare Mittel e e e e
Uberschufl des Kaufpreises iiber den Baukonto der Nordostbahn

Passiven.
Gesellschaftskapital .
Konsolidierte Anleihen .
Schwebende Schulden .
Specialfonds der Nordostbahn
Erneuerungsfonds der Bundesbahnen
Aktivsaldo der Gtewinn- und Verlustrechnung .

Schwelzerische

86

Nordostbahn Bundesbahnen
Fr. Fr.
245,791,805. 37 245,791,805. 37
21,190,000. — 21,190,000. —
2,314,840. 86 2,314,840,

15,439,071, 39 —
13,147,700. 55 13,1417,700. 55
— 19,799,304, —
297,883,418.17  302,243,650. 18
80,000,000. — —
194,682,000 — 274,632,000, —
4,682,726. 38 13,011,650. 78
13,686,215. 52 —
— 14,600,000, —
4,882,476. 27 —
297,883,418. 17 302,243,650. 78

6L¥
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Die Differenzen zwischen den beiden Bilanzen geben zu
folgenden Bemerkungen Aunlal:

Zu amortisierende Verwondungen. Dieser Posten
ist ein Non-valeur, der in der Botschaft vom 8. November 1901
nicht in Betracht gezogen wurde und auch nicht als Aktivum in
unserer Bilanz erscheinen darf.

Gesellschaftskapital und konsolidierte Anleihen. Das
Gesellschaftskapital ist der Nordostbahn zuriickerstattet worden;
es fillt als soleches aus unserer Bilanz weg. Dagegen sind der Gesell-
schaft zu teilweiser Deckung des Kaufpreises Fr. 80,000,000
in 3!/»°/¢ Bundesbahnobligationen von 1899 ibermacht worden;
dieses Kapital ist demjenigen der konsolidierten Anleihen der
Nordostbahn zuzurechunen.

Sehwebende Schuld en. Fernersind neben den schwebenden
Schulden der Nordostbahn unter diesem Titel anzufithren:

a. Das Deficit der Hillfskasse der Beamten und Angestellten, das
nach Art. 7 des Kaufvertrages vom 1. Juni 1901 zu Lasten des
Bundes fillt. Dieses.Deficit wird gedeckt werden durch Uber-
tragung von Titeln aus Wertschriftenkonto auf die Hiilfskasse.

b. Barzahlung von Fr. 2,000,000, zu leisten von der Bundes-
kasse als Erginzung des Kaufpreises, laut Vertrag vom
1. Juni 1901, Art. 2, Ziff. 2. Diese Zahlung wurde aus-
gerichtet durch. Vermittlung des eidgenossischen Finanz-
departements, welches uns dafiir belastet hat (siche Seite 22
dieses Berichtes); wenn die Bilanz der Centralverwaltung
mit derjenigen der Nordosthahn vereinigt wird, werden die
beiden Posten durch Kompensation sich aufheben.

¢. Den Reinertrag des Betriebsjahres 1900, welcher der Ge-
sellschaft zu freier Verfigung uberlassen worden ist (Kauf-
vertrag, Art. 2, Ziff. 2).

Specialfonds der Nordostbahun. Die Nordosthahn be-
sall drei eigentliche Specialfonds und eine auflerordentliche Re-
serve:

a. den Erneuerungsfonds, der durch den neuen Erneuerungs-
fonds der Bundesbahnen ersetzt wird;

b. den Versicherungsfonds, den als solchen beizubehalten nicht
angeht, da die Versicherungsfragen von der Generaldirektion
zu behandeln sind, welche auch untersuchen wird, ob fiir
die Bundesbahnverwaltung ratsamer sei, ihr eigener Ver-
sicherer zu sein oder sich durch Dritte versichern zu lassen,
und welche uns hieritber ihre Antrige stellen wird ;
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¢. den Fonds zur Forderung specieller Eisenbahninteressen.
Dieser Fonds, von geringer Bedeutung, ist durch Ent-
nahmen im Jahre 1901 zum Teil aufgezehrt worden;

d. die aullerordentliche Reserve, welche nicht beibeha ten
werden kann, da unser Reservefonds nach Mafgabe der
gesetzlichen Vorschriften (Art. 8 des Riickkaufgesetzes) ge-
bildet werden wird. '

Wir haben den Betrag dieser vier Fonds vom Uberschu
des Kaufpreises in Abzug gebracht.

Erneuerungsfonds der schweizerischen Bundes-
bahnen. Dieser neue Erneuerungsfonds mul dem Minderwert
der dem Bunde abgetretenen Objekte gleichkommen. Bis wir
das bezigliche Specialreglement aufgestelit haben werden und
dasselbe vom Bundesrat genehmigt worden ist, miissen wir uns
an die Ziffern der Botschaft vom 8. November 1901 halten. Der
Minderwert ist dort angeschlagen auf Fr. 13,500,000; aber der
Bundesrat erinnert daran, daf dieser Minderwert in seiner Bot-
schaft vom 15. Marz 1897 auf Fr. 19,441,888 geschitzt wurde,
und daf die zugestandene Reduktion, wenn keine besonderen
Griinde vorhanden gewesen wiren, nur 25°/o der Schitzung von
1897 hitte betragen konnen. Wir haben deshalb den Erneue--
rungsfonds auf 75% von Fr. 19,441,888, in runden Zahlen auf
Fr. 14,600,000 festgesetzt. Da dieser Erneuerungsfonds von den
ibrigen Aktiven gesondert verwaltet werden mufl, werden wir
ihn in Wertschriften anlegen, wie denjenigen des Centralbahnnetzes.

Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung.
Dieser Saldo gehort nicht in die Bilanz der schweizerischen
Bundesbahnen (siehe weiter oben: Schwebende Schulden).

Ubers¢hufy des Kaufpreises iiber den Baukonto
der Nordostbahn. Er-wird gebildet aus der Differenz zwischen
dem Kaufpreis (Fr. 82,000,000,wovon Fr. 80,000,000 in Obli-
gationen und Fr. 2,000,000 in” bar) und dem Aktienkapital der
Gesellschaft (Fr. 80,000,000), aus den zu amortisierenden Ver-
wenduongen, welche unter den Aktiven der Nordostbahn verbucht
waren, aus dem Deficit der Hiilfskasse und aus dem Betrag des
neuen KHrpeuerungsfonds. Er wird vermindert um den Betrag
der Specialfonds der Nordostbahn.

Die Gewinn- und Verlustrechnung der Nordostbahn pro 1901,
verglichen mit derjenigen von 1900, giebt zu folgenden Be-
merkungen Anla®:
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- BEinnaghmen.

1. Uberschufl der Betriebsein-
nahmen . . . . . . . . . . Fr. 9389555 16

Dieser Uberschull hatte 1900 betragen , 11,917,985, 16

Der enorme Ausfall von mehr als 2!/ Millionen Franken
rithrt gleicherweise von der Zunahme der Ausgaben und dem
Sinken der Einnahmen her.

Die Ausgaben haben von einem Jahr zum andern um unge-
fahr 1 Million Franken zugenommen, wovon zwar Fr. 150,000
durch eine stirkere Entnahme aus dem Erneuerungsfonds kom-
pensiert werden. Die besonders hiervon berithrten Kapitel sind
Unterhalt der Babn und Brennmaterialien, die letztern infolge
der bezahlten sehr hohen Kohlen- und Brikettpreise.

Die Einnahmen haben sich um mehr als 1'/> Millionen
Franken vermindert, da die industrielle Krisis ihre Wirkungen
besonders im Gebiete der Nordostbahn bemerkbar machte. Ob-
wohl der Giiterverkehr mehr als der Personenverkehr davon be-
rithrt wurde, ging dieser letztere, im Gegensatz zu dem, was
auf dem Centralbahnnetz eintrat, ebenfalls zuriick.

2. Anteilam Ertrag gelmeinschaft-
lieher Linien . . . . . . . Fr. 1,032,630.91
Erihatte 1900 betragen . » 1,231,082, 52
Dies sind dieselben Ziffern wie fiir die Centralbahn, mit
dem Unterschied, daf die Nordostbahn direkt von diesem Ertrag
ihren Anteil am Deficit der Wohlen-Bremgarten-Bahn abzieht,

wihrend die Centralbahn ihn unter den Ausgaben der Gewinn-
und Verlustrechnung bucht.

3. Ertrag verfugbarer Kapitalien. Fr. 207,997. 89

Er hatte 1900 fbetragenf . . . . . , 366,261.78

Es war bei der Nordosthahn gebriuchlich, einen guten Teil

der verfugbaren Kapitalien zum Ankauf von Wechseln zu ver-

wenden, deren Ertrag 1901 infolge des Sinkens des Diskont-
fufles in der Schweiz geringer war.

4, Zins fur die zum Bau neuer
Linien verwendeten Kapitalien. Fr. 10,331. 80
Sie hatten 1900 abgeworfen .y 4,043 —

5. Ertrag von Nebengeschiaften . » 39,764, 92
Er hatte 1900 betragen . . . . . . , 75955, 27
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Die Einnahmen der Dampfschiffahrt auf dem Bodensee haben
den Einfluf der allgemeinen Depression erfahren, und die Aus-
gaben derselben sind infolge des Steigens der Kohlenpreise ge-
wachsen.

6. Zuschiisse aus dem Erneuerungs-
fonds . . .« .« . . Fr. 744522.95

Sie hatten 1900 betraoen e o o, 622,899, 33

(Siehe das Nahere itber diese Entnahmen in der Rechnung
tber;den Erneuerungsfonds).

7. Zuschisse aus den ibrigen Specialfonds. Hier
handelt es sich um Ordnungsbuchungen betreffend die Bilanz
dieser Fonds und ihre Verwendung als Abzug vom Uberschuf§
des Riickkaufspreises.

8. Betriebssubvention . . . . . . . Fr. 39,375
Sie hatte 1900 betragen . . ... 5 39, 375

Es ist dies die Subvention, die dle Nordostbahn erhalt fur
die Linie Etzwilen-Schaffhausen.

9. Einnahmen aus sonstigen
Quellen ., . . . Fr. 1,698,848, 15
Sie hatten sich 1900 belauf‘en auf ., 117574, 21

Die betrichtliche Differenz zu gunsten des Jahres 1901,
ohne welche die Rechnung der Nordostbahn pro 1901 mit einem
starken Deficit abschlieBen wiirde, rithrt von folgenden auflerge-
wohnlichen Einnahmen her :

a. Zinsen und allgemeine Bauleitungskosten betreffend die
Erweiterung des Bahnhofs Ziirich. Die Nordostbahn hatte
in ihrer Specifikation der Bauausgaben pro 1900 als mittleren
Zins fir die Bauperiode (1890 bis 1900) angenommen einen
Jahreszins zu 4 %/o der wirklichen Ausgaben, und diesen ferner
als allgemeine Bauleitungskosten zugeschlagen einen Betrag
von 3°o der wirklichen Bauausgaben. Der Bundesrat hat
mit seinem Schreiben vom 20. Juni 1901 an die Direktion
der Nordostbahn, fiir den Fall der Annahme des freihin-
digen Ankaufs, der Rechnung betreffend den Umbau des
Bahnhofs Ziirich ohne Vorbehalt seine Genehmigung erteilt;
diese Rechnung ist damit eine definitive geworden. Die
Nordostbahn hat diese Einnahmen jedoch in ihre Gewinn-
und Verlustrechnung pro 1900 nicht eingestellt; sie be-
schrinkte sich darauf, einen transitorischen Konto unter den
Passiven bei: Verschiedene Kreditoren einzuschalten. Der
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Gresamtbetrag dieses Kontos beliuft sich auf Fr. 733,793. 49,
welcher Betrag auf die Gewinn- und Verlustrechnung pro
1901 ubertragen wird.

. Mehrwert der zur Bahnhoferweiterung in Zurich ver-

wendeten Grundsticke. Diese Grundstiicke gehdrten frither
zum Liegenschaftenkonto. Im Jahre 1897 beschlof die
Direktion der Nordostbahn, den Baukonto mit einem dem

. Verkaufswert dieser Liegenschaften entsprechenden Betrag

zu belasten, einem Betrage, der hoher war als derjenige,
womit sie auf dem Liegenschaftenkonto figurierten. Diese
neuen Preise, welche von Fr.4 bis 16 per m? variierten,
konnen als miBige betrachtet werden und sind jedenfalls
geringer als die Preise, die im Expropriationswege hitten
bezahlt werden miissen. Sie sind ibrigens gleicherweise
wie die Bauzinse und allgemeinen Bauleitungskosten vom
‘Bundesrate genehmigt worden. Der Mehrwert von
Fr. 715,334. 54 war im Jahr 1900 von der Nordostbahn
nicht als Einnahme auf Gewinn- und Verlustrechnung
getragen worden, sondern figuriert unter den bilanzmaGigen
Passiven bei: Verschiedene Kredltoren Er ist somit ver-
fugbar geworden.

. Reserve des Kontos der Gemeinschaftsbahnhiofe. Der grolite

Teil dieses Betrages betrifft die Gemeinschaftsbahnhdsfe Winter-
thur und Ziirich; sie war infolge des Prozesses der Nord-
ostbahn mit den Vereinigten Schweizerbahnen streitiz ge-
blieben. Durch den freihindigen Ankauf der Vereinigten
Schweizerbahnen fillt dieser Prozef dahin, und die von
der Nordostbahn bisher unter den Passiven bei: Verschiedene
Kreditoren eingestellte Reserve im Betrage von Fr. 162,242, 40
wird verfugbar.

‘Wie ungewohnlich auch die von der Kreisdirektion 1II vor-

geschlagene Verbuchung dreier aufierordentlicher Einnahmeposten
von derartiger Bedeutung, die von einer Reihe von Jahren her-
datieren, zu gunsten eines einzigen Betriebsjahres erscheinen mag,
so haben wir ihr dennoch zugestimmt, weil diese Posten materiell
" begriindet sind und von der Aufsichisbehdrde genehmigt waren,

und

es notwendig erschien, diese Betrige, die noch aus der

Betriebsperiode der Nordostbahn herrihren, mit Ende 1901
definitiv zu verrechnen und fiir die Rechnung der Bundesbahnen
reinen Tisch zu schaffen.
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Ausgaben.

- 1. Kontokorrentzinse, Provisionen etc. Fr. 129,653. 02
Sie hatten sich 1900 belaufen auf 5 25,221, 69

~ Die Differenz rithrt her von dem der Liquidationskommission
-der Nordostbahn ausbezahlten Zins vom Reinertrag des Jahres 1900.

2. Verzinsung der konsolidierten
Anleihen . . .. Fr. 1,345,548, 75
Sie hatte sich 1900 belaufen 'auf n 1,942,957, 50

- Der Mehrbetrag rihrt her von der zufolge den Vertrigen
eingetretenen Erhohung des Zinsfulles auf Subventionsanleiben.

3. Verlust auf dem Betrieb von Neben-
geschaften . . . . . . . . Fr. 39,362 51
Er hatte 1900 betragen 5 13, 214. 15

Dieser Verlust rihrt her aus dem Dampfbootbetrxeb auf
dem Zirichsee. In Wirklichkeit ist -er noch betriichtlicher, da
die Amortisation des* Anlagekapitals anerkanntermafien unge-
niigend ist.

4. Amortisationen . . . . . Fr. 308,392. 47
Sie hatten 1900 betragen , 1,177,998, 73
Die Abschreibung am Konto der zu amortisierenden Ver-
wendungen erscheint 1901 nicht mehr, da diese Verwendungen
im Uberschuff des Kaufpreises enthalten sind; ebenso verhilt es
sich mit dem auBerordentlichen Beitrag an die Hilfskasse.
Dagegen hat der Anteil der Nordostbahn an der Uerikon-Bauma-
Bahn eine Abschreibung von Fr. 320,131. 12, gleich 20 %/, des
Nennwertes der Obligationen und des Vollwertes der Aktien bis
zum Betrage von Fr. 6000 erfahren.

5. Einlagen in den Erneuerun&s-
fonds. . .. Fr. 2,000,000. —
Sie hatten sich 1900 belaufen auf . . » 1,050,000. —

Bis zur Aufstellung des besonderen Reglementes iber den
Erneuerungsfonds sind wir nach den fur die Centralbahn be-
stehenden Normen verfahren.

6. Ausgaben zu verschiedenen
Zwecken .. . Fr. 187,137. 65
Sie hatten sich 1900 belaufen auf 5 32471 75
Die Posten, welche die Vermehrung hervorrufen, sind die
einem Direktor, der auf Anfang des Jahres 1901 seine Demission
eingereicht hatte, und an zwei frihere Direktoren ausgerichteten
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Entschidigungen, alles gemifl zwei prinzipiellen Entscheiden des
Verwaltungsrates der Nordostbahn von 1890 und 1895, sowie
die nachtrigliche Steuerzahlung an die ziircherischen Gemeinden.

7. Verzinsung des Rickkaufs-
kapitals . . e . 2,870,000. —
Da der Ankauf auf 31 Dezember 1900 riickwirkende
Kraft hatte, muB die Rechnung des Jahres 1901 mit dem Zins
zu 32 %o des Riickkaufskapitals von Fr. 82,000,000 belastet
werden.

8. Verzinsung des zur Deckung des Hilfskassen-
deficites 'bhestimmten Kapitals. Von 1902 an wird
das Deficit durch Zuweisung von Wertschriften gedeckt werden.
Fur das Jahr 1901 muff die Gewinn- und Verlustrechnung die
Verzinsung dieses Kapitals tragen.

9. Aktivsaldo . . . . . . . . Fr. 228,070.58 "

Er betrug 1900 . . . . ...y 4,882,476, 27

Zur Vergleichung miissen dem Ergebnis des Jahres 1901

Fr. 2,870, OOO Jahreszms des Rickkaufkapitals zugeschlagen
werden.

Die Bilanz der schweizerischen Bundeshahnen auf 31. Dezember
1901 betreffend die Nordostbahn (Beilage 3, VI), verglichen mit der
Eingangsbilanz auf 1. Januar 1901 weist folgende Differenzen auf :

Der Baukonto hat zugenommen um Fr. 1,521,149. 92,
welche sich auf die verschiedenen Rubriken dieses Kontos ver-
teilen.

Die verfiugbaren Mittel haben um Fr. 2,745,654. 43
abgenommen ; die Verminderung betrifft hauptsichlich das Wechsel-
portefeullle und die Ba,nkguthaben

Der Betrag der konsolidierten Anleihen hat sich
nicht geiindert. Wir miissen dazu bemerken, dafl die Nordost-
bahn in den Jahren 1898, 1899, 1900 und 1901 die im Amorti-
sationsplan des 4 °/ Anleihens von 1887 vorgesehenen Riick-
zahlungen im Wege der Auslosung nicht vorgenommen hat. Wir
werden dies im Laufe des Jahres 1902 nachholen.

Die schwebenden Schulden haben um Fr. 2,708,052. 14
abgenommen infolge der Auszahlung des Reinertrages des Be-
triebsjabres 1900 an die Nordostbahn.

Der Erneuerungsfonds hat sich vermehrt um Fr.1,255,477. 05,
d. h. um die Differenz zwischen den zufolge Beschlusses der General-
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direktion gemachten Einlagen und den Entnahmen zu Erneuerungs-
zwecken.

Betreffend den Aktivsaldo haben wir aus denselben
Griinden, die wir bei der Ceutralbahn geltend gemacht haben,
unter Vorbehalt Ihrer Genehmigung beschlossen, ihn zur teilweisen
Abschreibung des Kontos: Kursverluste auf der Emission der
31/2 °/o Obligationen des Anleihens von 1899 zu verwenden.

Die auf die Rechnungen und Bilanzen beziiglichen Antrige
finden sich am Schlusse dieses Berichtes.

IT1. Kommerzielles Departement.

Dessen Thitigkeit war wihrend des II. Halbjahrs 1901 teils
durch organisatorische Arbeiten, teils durch die Vorbereitung
der auf 1. Mai 1903 herauszugebenden neuen Tarife firr den
Personen- und Gitterverkehr in Anspruch genommen.

a. Organisation.

Mit Anfang des Semesters war von den Dienstabtei-
lungen des Departements nur das Tarifbureau fir den Giiter-
verkehr mit dem Vorstand, einem Tarifbeamten und drei Ge-
hilfen in Funktion getreten. Die rasch fortschreitende Verstaat-
lichung und der Umfang der zu bewdiltigenden Tarifarbeiten
machte aber bald die Verstirkung dieses Bureaus um zwei weitere
Gehilfen, sowie die Einberufung des Vorstandes des Personen-
tarifbureaus mit Stellvertreter und drei Gehilfen und des Vor-
standes der Einnahmenkontrolle mit drei Gehiilfen erforderlich.
Der Diensteintritt dieser Beamten erfolgte teils auf Anfang, teils
im Laufe des Monats Oktober. Sie wurden ohne Ausnahme dem
Personal der zu verstaatlichenden Bahnen entnommen.

Im Laufe des IV. Quartals erfolgte sodann auch die Ein-
richtung der Billetdruckerei, fir welche uns die Direktion
der Jura-Simplon-Bahn ein passendes Lokal im Souterrain ihres
Verwaltungsgebdudes zur Verfiugung gestellt hatte. Dieselbe ent-
hilt vorliufig drei neue Billetdruckmaschinen mit elektrischem
Antrieb und eine Billetzdhlmaschine. Im TLaufe des Monats
Dezember trat auch ein [. Billetdrucker in den Dienst. Die Inbe-
triebsetzung der Druckerei erfolgte indessen erst Mitte Januar 1902.

Von den Reglementen fiir die Dienstabteilungen des
kommerziellen Departements konnte in der Berichtsperiode nur
dasjenige fur die beiden Tarifbureaux ausgearbeitet werden. Das
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Reglement fiir die Einnahmenkontrolle kann mit Riicksicht auf
die einstweilige provisorische Organisation dieser Dienstabteilung
(Belassung der bisherigen Betriebskontrollen der Schweizerischen
Centralbahn und Nordostbahn in Basel bezw. Ziirieh) erst spiter,
d. h. auf den Zeitpunkt der Vereinigung der ganzen Abteilung
im projektierten neuen Dienstgebiude auf dem Briickfeld in Bern
erstellt werden.

b. Tarifarbeiten.

Die Hauptthitigkeit des II. Departements, sowie seiner Dienst-
abteilungen, war in der Berichtsperiode auf die Erstellung der
neuen Tarife der Bundeshahnen gerichtet. Zunichst wurde
der einheitliche Distanzenzeiger, enthaltend die kilometrischen
Entfernungen von allen nach allen Stationen des kinftigen Bundes-
bahnnetzes, nebst Angabe der kiirzesten Routen, ausgearbeitct
und so weit fertiggestellt,. dalf zu Anfang des Jahres 1902 mit
dessen Drucklegung begonnen werden konnte. Gleichzeitig wurden
die Vorarbeiten fir die Aufstellung der Tarife fir den Personen-,
Gepick-, Tier- und Giterverkehr an die Hand genommen und
zundchst die Grundlagen hierfiir festgeslellt im Anschlufl an das
mit 11. Oktober in Kraft getretene Gesetz fiir das Tarifwesen der
schweizerischen Bundesbahnen vom 27. Juni 1901. Der sachbezig-
liche Bericht und Antrag der Generaldirektion ist vom Verwaltungs-
rat in der Sitzung vom 18. Oktober genehmigt worden. Unterm
9. Dezember erbielt er auch die Genehmigung des Bundesrates, mit
einem Vorbehalt hinsichtlich der Hin- und Ruckfahrtstaxen der Berg-
strecke Gliswil-Meiringen der Briinigbahn, dessen Weiterbehandlung
nicht mehr in die gegenwirtige Berichtsperiode fiillt. Von andern
Vorarbeiten fur die Tarifersiellung erwihnen wir die Prifung
der Frage betreffend die fakultative Beniitzbarkeit der Billete
itber Parallelrouten, die Untersuchung tiber ausnahmsweise Tax-
bildungen bei den an den Bund ibergehenden Bahnen und die
Moglichkeit der Forterhaltung derselben, die Beordnung der kiinf-
tigen Instradierung der Giter im innern Verkehr der Bundes-
bahnen und die Taxbildung im Transit iber die im Innern
des kiinftigen Bundesbahnnetzes liegenden Privatbahnen. Inletzterer
Beziehung ist zu bemerken, dafl simtliche Privatbahnen die An-
nahme der Einheitstaxen der Bundesbahnen abgelehnt oder deren
Apnahme nur unter der Bedingung der Schadloshaltung fir die
ihnen dadurch entstehenden Einnahmenausfille durch die Bundes-
bahnen in Aussicht gestellt haben. In die neuen Bundesbahntarife
werden daher, soweit die Taxbildung iber diese Privatbahnen
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in Betracht kommt, besondere Ausnahmetaxen aufzunehmen sein.
Endlich wurden von den beiden Tarifbureaux auch die bei den
vier Hauptbahnen bestehenden Ausnahmetarife, so diejenigen fiir
Geesellschaften und Schulen, fiir Abonnementsfahrten im Personen-
verkehr, und die zahlreichen Ausnahmetarife firr einzelne Artikel
im Giiterverkehr, zum Zwecke ihrer Revision und Vereinheit-
lichung auf den Zeitpunkt der Einfilhrung der neuen allgemeinen
Tarife, einer eingehenden Untersuchung unterzogen. Diese Ar-
beiten sind indessen noch nicht zu Ende gediehen.

¢. Laufende Geschifte.

Von den im Jahre 1901 ‘zur Behandlung gelangten Geschéften
erwihnen wir noch kurz folgende:

1. Zufolge einer Anregung der, franzosischen Ostbahn auf
Vereinheitlichung der Billetfarben im internationalen Verkehr
hat der schweizerische Eisenbahnverband beschlossen, fiir den
internationalen, wie fiir den innern schweizerischen Verkehr zu
den im Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen eingefithrten
Billetfarben (I. Klasse gelb, II. Klasse griin, III. Klasse braun)
iiberzugehen. Die von den Bundesbahnen auf 1. Mai 1903 aus-
zugebenden neuen Billete werden daher in diesen Farben ge-
druckt werden.

2. Nachdem sich die Generaldirektion auf Anfrage des schwei-
zerischen Eisenbahnverbandes bereit erklirt hatte, in die Verein-
barungen mit dem deutschen Eisenbahnverkehrsverbande iiber
die Vertretung der schweizerischen Eisenbahnen in der stindigen
deutschen Tarifkommission fiir Angelegenheiten des Giterverkehrs,
sowie im Ausschufl fir Angelegenheiten des Personenverkehrs,
einzutreten, ist dieselbe vom Verbande, zusammen mit der Direk-
tion der Gotthardbahn, als Vertreterin der schweizerischen Bahnen
in den genannten deutschen Verkehrsinstituten ernannt worden.

3. Die Verwaltungen der sogenannten Union Commerciale
{Jura-Simplon-Bahn, Schweizerische Centralbahn, Schweizerische
Nordostbahn und Vereinigte Schweizerbahnen) haben am 6. De-
zember im Einverstindnis mit der Generaldirektion beschlossen,
das Centralabrechnungsbureau fir Ermittlung und Abrechnung
von Umwegstransporten in Luzern baldthunlichst, spitestens auf
15. Mirz 1902, aufzuheben. Die Auflosung des Bureaus ist auf
15. Marz erfolgt, und die Beamten desselben haben teils bei den
Bundesbahnen, teils bei den andern beteiligten Verwaltungen
Anstellung erhalten.
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IV. Betriebsdepartement.

a. Aligemeines.

1. Einer besondern Priifung wurde die Frage der Wahl
der Initialen der Bundesbahnen unterstellt. Solche sind mit Rick-
sicht auf das Rapportwesen nicht entbehrlich; sie miissen aber
moglichst einfach sein und vor Verwechslung schitzen. In An-
lehnung an den Text des Bundesgesetzes vom 15. Oktober 1897
betreffend die Erwerbung und den Betrieb von Eisenbahnen fir
Rechnung des Bundes wurden fir das deutsche und italienische
Sprachgebiet die Initialen S. B. B. und fir das franz¢sisehe Sprach-
gebiet die Initialen C. F. F. bestimmt. Dabei hat es die Meinung,
daB an den Personen-; Gepick- und Giterwagen die beiden
Initialengruppen angeschrieben werden, und an den Personen-
und Gepickwagen iiberdies als besonderes Abzeichen das weille
Kreuz im roten Feld anzubringen sei.

2. Auf erfolgte Eingaben betreffend Monopolisierung
des Schlaf- und Restaurationswagendienstes auf den
Bundesbahnen zu gunsten von schweizerischen, noch zu griindenden
Gresellschaften, wurde den Petenten geantwortet, dafl die Bundes-
bahnen auf langexe Zeit noch durch die von den zu verstaat-
lichenden Bahnen fiir ihre wichtigeren Routen eingegangénen Ver-
trige mit der internationalen Schlafwagengesellschaft gebunden
scien, dafl man aber auch nach Ablauf dieser Vertrige nicht ge-
sonnen sei, fiir diesen Dienst auf den Bundesbahnen ein Monopol
zu schaffen, weder zu gunsten von inlindischen, noch zu gunsten
von auslindischen Gesellschaften.

3. Auf gestelltes Gesuch hin wurde beschlossen, den in
der Schweiz bestehenden Eisenbahnschulen unter einigen
schiitzenden Bedingungen die Bewilligung zu erteilen, die Stationen
und Bahnhofe des Bundesbahnnetzes zu Instruktionszwecken zu
besuchen und zu besichtigen. Gleichzeitig wurde zugestanden,
den betreffenden Eisenbahnschulen die erlassenen Reglemente,
Instruktionen, Tarife etc., sowie das Fahrplanmaterial. in einer
beschrinkten Zahl von Exemplaren zu Lehrzwecken gratis ab-
zugeben.

4. Die Generaldirektion hat, veranlaft durch die Eingabe
einer Kantonsregierung, den Entscheid gefalit, dal die Verkaufs-
automaten auf den Stationen der Bundesbahnen zu-
gelassen bleiben sollen, dabei aber angeordnet, daf durch ge-
eignete Plazierung und Aufsicht deren Benutzung durch unbeauf-
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sichtigte Kinder verhindert werde. Zu einem Verbote der Auto-
maten konnte dieselbe sich nicht entschliefen, weil sie manchem
Reisenden fiir -die Befriedigung kleiner Bediirfoisse Dienste leisten.

b. Expeditions- und Zugsdienst.

1. Auf Grundlage der Bestimmungen des allgemeinen Fahr-
dienstreglementes der schweizerischen Normalbahnen vom 1. No-
vember 1895 wurde ein Schema fir die einheitliche
Numerierung der Ziige der Bundesbahnen beschlossen.
Danach bewegt sich die Numerierung innert den Grenzen von
1-—9999 mit Unterscheidung der Hauptzugsgattungen, sowie der
durchgehenden Ziige des Bundesbahnnetzes und der lokalen Ziige
der Kreise, durch die Hohe der Ordnungsnummern.

2. Um die Einrichtung durchgehender Ziige Bayern-Schweiz
und vice-versa via Bregenz-St. Margrethen, welcher sich die
osterreichische Staatsbahn entgegengestellt hatte, zu erreichen
und zur Verbesserung der Arlbergzugsverbindungen wurde die
Zustimmung gegeben zur Herstellung einer zweiten
Schnellzugsverbindung Paris-Wien via Basel-Ziirich-
Arlberg auf spitestens 1. Mai 1903. Infoigedessen sind dann
schon mit 1. Oktober 1901 direkte Wagenkurse Bayern-Schweiz
via Bodenseegiirtelbahn zu stande gekommen, und auf den 1. Mai
1902 foigte eine Erweiterung dieser direkten Wagenkurse durch
die neuen Nachtschunellziige Minchen-Zirich-Minchen. Auch die
oben genannte neue Arlbergzugsverbindung ist schon auf 1. Mai
1902 ins Leben getreten.

3. Da auf den 1. Januar 1902 die Centralbahn und die
Nordostbahn in den Bundesbetrieb iberzugehen hatten, mulbte
auf diesen Zeilpunkt ein einheitlicher Wagenkontroll-
und Wagenabrechnungsdienst fiir beide Netze organisiert
werden. Dieser Dienst wurde der Centralwagenkontrolle in Bern
in Verbindung mit den vorlidufig fortbestehenden Wagenkontroll-
bureaux in Basel und Ziurich ubertragen. Die Instruktion vom
27. Dezember 1901 betreffend die provisorische Geschiftsordnung
fir die Centralwagenkontrolle in Bern in Verbindung mit den
Wagenkontrollbureaux in Basel und Zirich ordnet diese Ver-
hiltnisse.

c¢. Telegraphendienst und elekirische Anlagen.

Dieser Dienst. ist erst gegen Ende des Berichtsjahres in
Funktion getreten, und der Obertelegrapheninspektor hatte wochent-

<
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lich noeh zwei bis drei Tage bei wichtigen Arbeiten der Tele-
grapheninspektion der frithern Centralbahn, seines bisherigen
Wirkungskreises, thitig zu sein.

d. Fahr- und Werkstattendienst.

1. Das rheinisch-westfilische Kohlensyndikat in Essen in
Verbindung mit Herrn Hugo Stinnes in Miilheim a/Ruhr, mit
welchem der Vertrag itber Lieferung von Ruhrkohlen
und Steinkohlenbrikets zur Lokomotivfeuerung
in den Jahren 1903—1906 abgeschlossen worden ist, hat sich
verpflichtet, den Briketsbedarf fir das ehemalige Centralbahnnetz
pro 1902 zum némlichen herabgesetzten Preise zu liefern.

2. Im Zusammenhang mit dem vorher erwihnten Geschifte
wurden einheitliche Bedingungen itber Lieferung von
Steinkohlenbrikefs und Ruhrkohlen zur Lokomotiv-
feuerung aufgestelit.

3. Die im Baubudget fir das Jahr 1902 enthaltenen
40 gedeckten Giiterwagen wurden unserer Hauptwerkstitte
in Olten zur Ausfihrung ibertragen, und zwar nach dem
bisherigen Typus der Giiterwagen der Serie GF! mit Bremshittte
und automatischer Westinghousebremse.

V. Baudepartement.

1. Das Baudepartement hat seine Thitigkeit mit der Samm-
lung und dem Studium der Normalien und Reglemente der
schweizerischen und einer Anzahl auslindischer Hauptbahnen
begonnen. Sodann sind die verschiedenen Bahnbewachungs-
systeme und die iibrigen organisatorischen Fragen untersucht
und anschliefend daran ist die Entwerfung von Reglementen an
die Hand genommen worden.

2. Im weitern ist die Frage der Beschaffung von Lokali-
titen fiir die gesamte Centralverwaltung der Bundesbahnen ein-
gehend geprift und studiert worden. Dabei ergab eine vorliu-
fige Aufstellung iiber das auf 1. Mai 1903 erforderliche Personal
einen Bestand von 614 Mann. Im bisherigen Verwaltungsgebiude
der Jura-Simplon-Bahn auf der grofen Schanze in Bern koénnen
etwas iiber 200 Personen untergebracht werden, so daB fiir cirka
400 Beamte und Angestellte neue Bureaux zu beschaffen bleiben,
Die Unterbringung der noétigen Bureaux in Privathdusern zeigte

o
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sich als unthunlich, und zwar sowohl in finanzieller wie nament- .
lich in administrativer Hinsicht. Die Mietkosten kidmen unge-
mein hoch zu stehen, und der Geschiftsgang wiirde sehr nach-
teilig beeinflufit, wenn Dienstzweige, welche in engem Kontakt
stehen, in einer Reihe auseinander gelegenen Gebiude unter-
gebracht werden miifiten. Auch die Erstellung eines neuen Ge-
bsudes fiir die Gesamtverwaltung wurde in Erwigung gezogen,
der grofien Kosten wegen aber davon Umgang genommen. Ferner
kam in Frage der Ankauf des beim Bahnhof gelegenen Burgerspitals,
welches mit entsprechenden Um- und Erweiterungsbauten den
dermaligen Anforderungen geniigen wiirde. Die Kosten fiir den
Ankauf der Gebaulichkeiten, deren Umbau und die erforderlichen
Erweiterungen wiirden indessen derart hoch, dal von einer
Losung der Lokalfrage auf dieser Grundlage abgesehen werden
mufte, um so mehr als eine angemessene Verwertung fiir das
Verwaltungsgebinde der Jura-Simplon-Bahn hitte gefunden
werden miissen, fir welche sich keine Anhaltspunkte zeigten.

- Die Lokalfrage wurde daher in dem Sinne gelost, daf
das Verwaltungsgebdude der Jura-Simplon-Bahn mit einem
Kostenaufwande von Fr. 450,000 durch zwei Fliigelanbauten
vergroflert und auf dem Briickfeld in cirka 800 m. Ent-
fernung auf einem von der frithern Centralbahn erworbenen,
an der MittelstraBe gelegenen Areal ein zweites Dienstgebiude
erstellt wird. In letzteres Gebiude, fir welches Fr. 880,000 in
Aussicht genommen sind, kommen die Personen- und Gitertarif-
bureaux, die Einnahmenkontrolle, das Frachtreklamationsbureau,
die Drucksachenverwaltung mit der Billetdruckerei, sowie Archive
und Magazine, wihrend alle andern Dienstzweige filr einmal

im vergrofBerten Gebiude der Jura-Simplon-Bahn untergebracht
werden.

Die Vorbereitungen fiir die Ausfihrung der Baunarbeiten
sind derart getroffen, dafl die VergrioBerung des J. S.-Gebiudes
bis 1. Mai 1903 vollendet werden soll, wihrend der Bezug des
Dienstgebiudes auf dem Briickfeld fir den 1. November 1903
.geplant ist.

3. Der zur Deckung des Bedarfes an Schienen und
eisernen Schwellen in den Jahren 1902 bis 1905 mit der
Firma de Wendel & Cie. in Hayingen abgeschlossene Lieferungs-
wvertrag itber 17,000 Tonnen Schienen und 17,000 Tonnen eiserne
Schwellen bezog sich nur auf den Bedarf fiir die ehemalige Nord-
ostbahn, da derjenige fiir das ehemalige Centralbahnnetz fiir- die
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- Jahre 1902 bis 1906 mit Zustimmung des FEisenbahndeparte-
meuts schon vom Direkiorium der Schweizerischen Centralbahn
der gleichen Firma ibertragen worden war.

4. Gegen Ende des Jahres wurde ferner mit dem Studium
der Oberbaukonstruktionen fiir die Hauptlinien der Bundes-
bahnen begonnen und die Aufstellung entsprechender neuer
Normalien vorbereitet, deren FEinfithrung in das Jahr 1902
fallen wird. :

5. Eine Reihe von Vorlagen fir Stations- und Bahnhof-
erweiterungen waren zu priifen und dariiber an das Eisenbahn-
departement zu berichten.

VI. Rechtsdepartement.

1. Aufler der Mitarbeit an verschiedenen der vom Verwal-
tungsrate erlassenen Reglemente war namentlich die Frage der
Sicherheitsleistung durch Beamte und Angestellte zu priifen.
Nachdem schon die Generaldirektion gegeniiber dem Stande bei der
Mehrzabl der zu verstaatlichenden Bahnen eine erhebliche Reduktion
der Kautionspflicht vorgeschlagen hatte, ging der Verwaltungsrat -
noch einen Schritt weiter und beschrinkte dieselbe auf den
Hauptkassier, dessen Stellvertreter und erste Gehiilfen bei der
Generaldirektion, sowie die Kassiere und deren Stellvertreter bei
den Kreisdirektionen. Die abschlieflende Festsetzung des Regle-
mentes fand am 21. Mirz 1902 statt.

2. Eine Anfrage der Direktion der Schweizerischen Nord-
ostbahn, ob sie fiir das Jahr 1901 dic an Kantone und Gemeinden
zu entrichtenden Steuern noch in bisheriger Weise zu leisten
habe, wurde bejaht.

3. Auf den 1. Januar 1902 sind als Domiziltriger der
Bundesbahnverwaltung im Gebiete der Kreise II und III die
Stationsvorstinde der Kantonshauptorte je fir das Gebiet des be-
treffenden Kantons bezeichnet und die erforderlichen Publikationen
und Anzeigen an die Kantonsregierungen erlassen worden.

4. Mit den Verwaltungen der Hauptbahnen ist eine Verein-
barung getroffen worden, wonach deren in den Dienst der Bundes-
bahnen iibergetretene Beamte Mitglieder der Hulfs- und
Pensionskassen, denen sie zur Zeit angehoren, bleiben
konnen, unter der Voraussetzung, dafl die Bundesbahnverwaltung:
die gemifl den bestehenden Statuten den Bahnverwaltungen auf-
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fallenden Leistungen an die genannten Kassen ithernimmt. Die
Geeneraldirektion nahm keinen Anstand, diese Verpflichtung ein-
zugehen und ferner die Vermittlung der Emhebung der Mitglieder-
beltrage zu besorgen.

5. Eine Eingabe des Herrn Dr. med. Vannod—Gobat in Bern,
betreffend Emrlchtung eines bahnirztlichen Dienstes bei
den Bundeshbahnen, wurde zurickgelegt, um im Zusammenhange
mit der Neuordnung der Pensions-, Hiilfs- und Krankenkassen
behandelt zu werden.

.

Wir beehren uns, Sie zu ersuchen, der Bundesversammlung
folgende Beschlusse zu beantragen:

1. Die Rechnung pro 1901 und die Bilanz auf 31. Dezember
1901 der Centralverwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen werden genehmigt.

2. Die Rechnung pro 1901 und die Bilanz auf 31. De-
zember 1901 betreffend die ehemalige Centralbahn werden
genehmigt; der Aktivsaldo der Gewinn- und Verlustrechnung
im Betrage von Fr. 1,480,286.24 wird, nach Entnahme eines
Betrages von Fr. 300,000 zur Ausrichtung einer allgemeinen
Gratifikation an das Personal der fritheren Centralbahn, zu Ab-
schreibungen auf dem Konto Kursverluste auf der Emission der
3%/2 °/o Obligationen des Bundesbahnanleihens von 1899 verwendet.

3. Die Rechnung pro 1901 und die Bilanz auf 31. De-
zember 1901 Detreffend die ehemalige Nordostbahn
werden genehmigt; der Aktivsaldo der Gewinn- und Verlust-
rechnung im Betrage von Fr. 228.070. 58 wird zu Abschrei-
- bungen auf dem Konto -Kursverluste auf der Emission der
31/ °/o Obligationen des Bundesbahnanleihens von 1899 verwendet.

4. Die Geschiftsfihrung der Verwaltung der schweizerischen
Bundesbahnen im Jahre 1901 wird genehmigt.
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Genehmigen Sie, Hochgeachteter Herr Bundesprisident, Hoch-
geachtete Herren Bundesrite, die Versicherung unserer voll-
kommenen Hochachtung.

Bern, den 30. Mai 1902.

Im Namen des Verwaltungsrates
der schweizerischen Bundesbahnen,

Der Priasident:
Casimir von Arx.
. Der Sekretér:
Miirset.

— e EIEe——
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Botschaft

des

Bundesrates an die Bundesversammlung, betrefifend Kon-
zession einer elektrischen .Eisenbahn von Vouvry
(Bahnhof) nach Le Cormat.

(Vom 4. Oktober 1902.)

Tit.

Unterm 18. Januar 1902 reichten die Herren Louis
Genoud, Grofrat, R.B.Ritter und K. A. Breuer, Ingenieure,
alle drei in Freiburg, dem Eisenbahndepartement ein Konzessions-
gesuch ein fir eine elektrische Eisenbahn von Vouvry (Bahn-
hof) nach dem Tanaysee.

Dieges Gesuch weicht teilweise ab von einem andern Gesuche,
das die Konzessionsbewerber schon unterm 1. Februar 1901 vor-
gelegt hatten und das vom Eisenbahndepartement der Regierung
des Kantons Wallis zur Vernehmlassung zugestellt worden war.

Laut dem allgemeinen Berichte handelt es sich um eine
elektrische Schmalspurbahn, welche den Bahnhof von Vouvry
mit dem Fufle des Ostabhanges des am Tanaysee gelegenen
Berges Le Tache verbinden soll.

Die Linge der projektierten Linie betrage 3600 Meter;
diese zerfalle in zwei getrennte Sektionen, némlich:

1. Die Adhasionsstrecke vom Bahnhof Vouvry bis ,en Sallaz®
bei km. 1,500.
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