Botschaft

des
Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die Taxerhohung fiir Eisenbahnstreken mit grossern
Steigungen.

(Vom 11. September 1873.)

Tit. !

Mit Postulat vom 1. August laufenden Jahves hat der National-
rath den Bundesrath eingeladen, .gestiizt auf technische Gutachten
der Bundesversammlung in nichster Sizung Bericht und Antrag
vorzulegen iber die fir simmtliche Kisenbahnen festzusezenden
Taxenerhohungen fiir Streken mit grofern Steigungen.*

Zu' diesem Behufe wurde von unserm technischen Inspcktorate
eine Tabelle nebst beziiglicher graphischer Darstellung ausgearbeitet,
welche den Coeffizienten angibt, woraus sich die Taxen fur jede
beliebige Steigung leicht berechnen lassen. '

Die Tabelle beriiksichtigt Steigungen bis 50 %/vo, bis zu welchen
eine Lokomotive noch die doppelte Last ihres eigenen Gewichts
fortbewegt. Fiir grossere Steigungen sind keine Berechnungen an-
gestellt worden, weil bei 7°/o die Maschine nur noch eine Last be-
wegt, die ihrem eigenen Gewicht gleich kommt und bei 10%6 die
Last sich auf O reduzirt, indem eine Tender-Lokomotive auf einer
solchen Steigung bei ungiinstiger Witterung nur noch sich selbst
fortzuschaffen vermag.
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Fir die Leistungen der Lokomotiven sind 5 Curven angenom-
men worden mit den Adhasions-Coeffizienten s, s, s, 1/s und
Yo fir die verschiedenen Witterungsverhiltnisse. Bei der Bereeh-
nung der Coeffizienten fir die Taxenelhohung wurde der mittlere
Adlmsmnscoefﬁment nimlich /s, zu Grunde gelegt.

. Die Tabelle enthilt ferner das Resultat einer Berechnung der
Bruttolasten, welche Lokomotiven von 15 bis 40 Tonnen auf den
verschiedenen vorkommenden Steigungen fortzuschaffen vermogen.

Endlich ist auch die Zahl der Personen und Giiter berechnet,
welche bei vollstindiger Ausniizung der Wagen von Lokomotiven
mit verschiedener Leistungsfihigkeit auf verschiedenen Steigungen
transportirt werden konnen. Von den gegebenen Zahlen sind in-
dessen in der Praxis beim Personentransport durchschnittlich nur
35—40°0 und beim Giitertransport etwa 35%o anzunehmen.

Die Gesammtbetricbskosten, welehe in der Tabelle bei einer
Steigung von 10%00 als 1 angenommen sind, zerfallen in Transport-
kosten, die nach der Griofe der Steigung verschieden sind, und in
solche, welche bei allen Steigungen sich gleich bleiben.

Erstere , machen erfabrungsgemif durchschnittlich 50%0 der
Gesammtbetriebskosten aus und begreifen alle diejenigen Faktoren
in sich, welche bei zunehmender Steigung eine Steigerung der Aus-
lagen zur Folge haben, niimlich:

a. das Material, indem sclbstverstindlich bei grofiern Steigungen
mehr Kohlen, Oel ete. verbraucht werden;

b. das Fahrpersonal, weil fur die vermehrte Anzahl der Bremsen
mehr Angestellte besoldet werden miissen;

c. der Untuhalt der Maschinen und Wafrcn, welche su,h auf
grofiern Steigungen mehr abnuzen.

Die iibrigen konstanten Betriebskosten, wozu die allgemeine
Verwaltung, der Bahndienst, die Expedition, der Telewraphendlenst
und Verschiedenes zu rechnen ist, machen ebenfalls :)Oo/o der Ge-
sammtbetriebskosten aus.

Da die Taxen nicht nur die Betriebskosten, sondern auch das
Baukapital verzinsen miissen, das bei stirkern Steigungen ebenfalls
mehr in Anspruch genommen wird, so ist auch diesem Faktor in
unserer Tabelle gehorig Rechnung getragen worden, und zwar in
der Wecise, dali die Mehr-Baukosten zu den variabeln, das itbrige
Baukapital zu den konstanten Betriebskosten gerechnet worden sind,
und somit der Ertrag der Bahn im richtigen Verhiltnil Beriiksich-
tigung gefunden hat.

Auf unsern schweizerischen Thalbahnen kommen Steigungen
von 1—10%0 vor. Tiwr grofere Steigungen mufl, von 10%e0 an,
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namentlich bei Bahnen, deren Frequenz noch nicht gesichert ist,
eine Taxenerhohung eintreten, welche von 5 zu 5%/co zu bercchnen
ist. Es versteht sich hiebei von selbst, daf eine grifiere Steigung,
welche bei einer lingern Bahn nur auf einer kurzen Streke vor-
kommt, nicht in Betracht gezogen werden kann, indem hicr die
Mehrkosten des Betriebs sich auf die ganze Linie vertheilen. Wenn
indessen die grofere Steigung auf einer lingern Streke sich so ver-
theilt, daf die Ziige danach eingerichtet, d. h. Last und Zugkraft
zu der Steigung in’s richtige VerhiltniB gebracht werden miissen,
so ist die Taxenerhohung fir die ganze Streke anzunchmen, und
wenn hierauf eine noch groflere Steigung folgt, so ist fiir diese eine
weitere Erhohung der Taxe zu berechnen,

Eine durchschnittliche Steigung anzunehmen, ist absolut un-
richtig, indem eine solche auf dem Lingenprofil gar nicht vorkommt;
wohl aber mufl eine Durchschnittstaxe aufgestellt werden, was
weiter unten niher begriindet werden soll.

Die Taxen sind fiir beide Richtungen, aufwirts und abwirts,
gleich zu berechnen. Wenn auch beim Abwirtsfabren die Dampf-
bremsen grofitentheils auf der Wirkung der comprimirten Luft be-
ruhen, somit der Kohlenverbrauch geringer ist als beim Steigen,
so ist dabei in Anschlag zu bringen, daf die Bandagen, Schicnen
ete. sich mehr abnuzen und das Fahrpersonal vermehrt werden
mul3.

Die Herren Oberingenieure Rambaux und Ruva berechnen
zwar die Taxenerhohung schon fiir Steigungen von 6%/o0 an, halten
aber dafiir, es sei richtiger, die Erhohung erst bei 10%co eintreten
zu lassen. Den Coefficienten 1 weiter hinauf zu riken, ist nicht
rathsam, weil sonst bei grofiern Steigungen die Taxen nicht mehr
im richtigen Verhiltnil zu den Kosten stehen wiirden. Bei der
Feststellung der Taxen fur die Gotthardbahn lieB man schon bei
Steigungen von 15%00 eine Erhshung von 50°%o eintreten. Die
von uns aufgesteliten Coefficienten stimmen iibrigens mit den fiir
diese Bahn angenommenen iiberein, ja sie sind, wie aus nachstehen-
der Tabelle ersichtlich ist, eher etwas niedriger gehalten.

Taxenerhohung fir Steigungen von 10—15 %o.

Klasse. Normaltaxe. Coefficient. Erhohte Taxe.
1. 5 > 119 = Fr. 0,0595
1. 7 > 119 = 5 0,0833
L 10 > 119 = » 0,1190
Taxerhdhung fir Steigungen von 25%o.
II1. 5 > 162 = Fr. 0,0810
II. 1 > 162 = 0,1134

I 10 X 162 Y 01620
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Mit unsern Coefficienten ergeben sich fir obige Steigungen fol-
gende Durchschnittstaxen: I Kl Fr. 0,0702, II. Kl. Fr. 0,0083,
L KI. Fr. 0,1405, wiihrend die Durchschnittstaxen der Gotthardbahn
betragen: ML Kl Fr. 0,075, II. KL Fr. 0,105, I. Kl. Fr. 0,150.

In dem Berichte der von der italienischen Regierung im Jahr
1865 bestellten grolen Prifungskommission zur Begutachtung der
schweizerischen Alpenbahnen finden sich ebenfalls einldfliche Stu-
dien itber die Betriebskosten von den schon oben erwdhnten Ober-
ingenieuren Rambaux und Ruva, welche sich indessen hauptsich-
lich iber die tiefern Alpenlinien verbreiten. Nach Ruva. vermehren
sich die eigentlichen Transportkosten (Zugkraftskosten) auf Steigungen
von 6, 12, 18 und 24 °/o0 im Verhiltnif von 1, 1172, 2 und 2'.
Rambaux vergleicht in seiner Studie die Mehrbetriebskosten nach
virtuellen Lingen, welche dadurch erhalten werden, daf zur
reellen Bahnlinge cine der beswiltigten Hohe entsprechende Ver-
langerung addirt wird. Dicse virtuellen Liangen crgeben sich eben-
falls aus unserer Tabelle und sind proportional dem angegebenen
Coefficienten der Mchrtransportkosten. Bei einer Bahn z. B., welche
per Kilometer 40 Meter steigt, sind nach unserer Tabelle dic Kosten
fiir den ecigentlichen Transport das 3,7sfache einer Bahn von nur
10 Metern kilometrischer Erhebung. Es kommen demnach auf einen
Kilometer effektiv 3,73 Kilometer virtuelle Lange, oder es entsprechen
im vorliegenden Beispicl je 10 Meter bewiiltigter Hohe ciner Bahn-
verlingerung von

= 0.z Kilometer *)

Hexrr Gotthardbahninspektor Koller hat die Proportion, in welcher
die Betriebskosten bei stirkern Steigungen zunehmen, ebenfalls be-
rechnet. Er beginnt mit Steigungen von 6 %/oo und berechnet die
Kosten von 6 %ao zu 6 °/vo.

Zur Vergleichung seiner Berechnung mit derjenigen unsers tech-
nischen Inspelktorats geben wir folgende Tabelle:

*) Angenommen , es betrage die effektive Bahnlinge 25 Kilometer, so
ergeben sich nach obigem Beispiel 25 >< 8.75 ~ 95 Kilometer virtuelle Liinge.
Die bewiltigte Hohe betriigt aber 25 >< 40 : = 1000 Meter, also kommen auf
je 10 Meter Erhebung

95—25 — 70

100 100
Kilometer Bnhnverlingerung, wie oben.

= 0.7
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Steigung nach Koller nach Tabelle.
6 /o0 1 1
12 1.s7 1.:s
18 2.20 2.1
24 2.9 2.90
30 ‘ 3.68 3.7
36 4.5 465
42 5.54 5.6
48 6.69 6.70

Aus. dieser Tabelle ergibt sich, dal die beiderseitigen Berech-
nungen vollstindig iibereinstimmen.

Durch die Gewihrung héherer Taxen fir Streken mit groBern
Steigungen wird der Bau von Eisenbahnen mit schwierigerm Be-
- trieb wesentlich befordert. Nachtheile fiir die 6ffentlichen Interessen
sind dabei um so weniger zu befiirchten, als in die jeweilige Xon-
zession die Bestimmung aufgenommen wird, dafl die Taxen, sobald
der Ertrag gewisse Prozente iibersteigt, reduzirt werden miissen.

Schlieflich beantragen wir noch, dic Coefficienten jeweilen in
die Konzession aufzunehmen, und zwar aus dem, ebenfalls in
der Konzession selbst zu bezeichnenden Grunde, dal nach Vol-
lendung der Bahn die Taxen, welche in der Konzession bloB auf
Grund eines Projektes bestimmt werden, mittelst dieser Coefficienten
nach den ausgefilhrten Steigungen revidirt werden konnen.

Nachdem wir in Obigem die Prinzipien dargelegt, nach welchen
die Berechnung erhohter Taxen fiir Streken mit grofiern Steigungen
sich zu richten hat, beehren wir uns, diese Grundsize auf die Thnen
zur Konzessionirung unterbreiteten Eisenbahnprojekte anzuwenden,
welche zu einer solchcn Erhéhung berechtigt sind.

Briinighahn,

Die 27 Kilometer lange Streke von Alpnach bis auf den Briinig,
welche hier in Betracht kommt, zerfillt in 15 Kilometer Thal-
bahn mit einer Maximalsteigung von 12°%00 und 12 Kilometer
Berghahn mit einer beinahe durchgehenden Steigung von 50 °/oo.

Nach unserer Tabelle berechnet, stellen sich fiir diesc Bahn
die Taxen per Kilometer wie folgt:

A. Bergbahn mit 50%w0 Steigung.
Klasse.  Normaltaxe. Coefficient. Erhohte Taxe. Kilom.  Total.

111, 5 X = 15 x 12 = Fr. 1.80
I 7 > 3 = 21 X 12= , 252
I 10 X 3 = 30 x 12= , 360
Gepik 25 X 3 == 15 X 12 = , 090
Grtter 1 < 3 = 3 X 12= _ 036

Anmerk. Bei ,Gepdk* und ,Giiter* ist bei allen Berechnungen ein
Gewicht von 50 Kilogramm angenommen.
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B. Thalbahn mit 12%0 Steigung.

oL 3 x> 15 = Fr. 075
oL 5 x 15 = . 105
L 10 x 15 = . 150

Gepik 1 > 15 == . 0375
Gater 1 X 15 = ., 015

C. Durchnittstaxe fir die ganze Streke.

. 180 - 75 = 255 : 27 = Fr. 0,0944
IL. 252 -+ 105 = 355 : 27 = , 01310
L 360 - 150 = 510 : 27 = , 0,888
Gepik 90 -- 375= 1275: 27 = ., 00472
Gater 36 + 15 = 51 : 21 = , 00188

Far obige Durchschnittstaxen schlagen wir folgende Abrun-
dung vor:

III. Klasse Fr. 0,10

o, ., 0,14
L, 5 0,20
Gepik . 0,05
Giter ., 0,02

Dic Annalme einer Durchschnittstaxe fiir die ganze Streke ist
durchaus gerechtfertigt und zum Gelingen des Unternchmens noth-
wendig; denn wollte man fir die einzelnen Streken verschiedene
Taxen aonehmen, so wirde einevseits der Unterschied zwischen
denselben dem Publikum, das die Verhiltnissc nicht immer richtig
zu beurtheilen weill; zu auffallend erscheinen und dasselbe von der
Beniizung der Bahn abschreken; andererseits ist zu bedenken, daf)
ohne gleichzeitige Erstellung der Bergbahn die Thalbahn wohl nie
gebaut witrde; es ist daher nur billig, daff leztere die bedeutend
grollern Kosten der erstern mittragen und ausgleichen helfe, was
eben durch Aufstellung einer durchschnittlichen Taxe geschehen
kann.

Interlaken-Zweiliitschinen-Lauterbrunnen.

Fiir diese sogenannte Thalbabn mit einer Linge von 12,5 Kilo-
metern, wovon 4,5 Kilometer mit einer Maximalsteigung von 40°00
und 8 Kilometer mit 25 %0, schlagen wir ebenfalls eine Durch-
schnittstaxe nach folgender Berechnung vor:
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&
‘A. Streke mit 25%0 Steigung.
Klasse. Normaltaxe. Coefficient. Erhohte Taxe. Kilon. Total.

I1I. 5 > 162 = 810 > 8 = Fr. 0,6480
0. 7 5 162 = 1162 > 8 = , 09286
I. 10 X 162 = 1620 X 8 = . 12960
Gepik 25 x 162 = 405 x 8 = , 03240
Gitter 1 > 162 = 162 x 8 = , 0,129
B. Streke mit 40%p Steigung.
1. 3 > 239 = 1195 > 4.5 = Fr.0,5377
IL 7 0% 239 = 1673 X 45 = , 07528
L 10 > 239 = 2390 x 45 = , 1,0755
Gepik 25 > 239 = 59T X 45— . 02656
Gter 10 < 239 = 239 X 45 = , 01073

C.Durchsehnittliche Taxe¢ fir die ganze Streke.
1L 53.77 - 64.80 118.57 : 125 Fr. 0,095

I 7528 - 9268 = 16814 : 125 = , 01345
1 10755 - 12960 = 237145 : 125 =. . 0190
Gepik 26.86 - 3240 = 5920 : 125 = , 00474
Guter 1075 - 1296 = 2371 : 125 = . 0,0188

Diese Bahn wird hochstens 6 Monate des Jahres betrichen
werden konunen; die tibrige Zeit wird man den Betrieb einstellen
miissen. Wiihrend dieser Periode lasten aber die Administrations-
und Aufsichtskosten gleichwohl auf dem Unternehmen, und wenn
auch der Betrieb moglich sein sollte, so wiirde der Unterhalt der
Bahn theils wegen 1hre1 Lage in engen Thilern, theils wegen der
Abriumung dcs Schnecs und des helunte1wesehwcmmten Schuttes
bedeutende Kosten erfordern. Wir bcantm"en dahu‘, zu der obigen
Durehschnittstaxe fur I. und IL Klasse noch eine Z uschhostaxc zu
bewilligen, mit welcher dic Taxen auf folgende Ziffern abmlund(,n

wiiren :
I Klasse Fr. 0.25
o 5 015
Grepik 5 0.05
Giiter . 0.02
Fur die III. Klasse beantragen wir, um die Benuzung der

Bahn der Landbevolkerung zuginglicher zn machen, eine Abrun-
dung auf Fr. 0,10, wie bei der Brimighahn.
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Zweiliitschinen-Grindelwald.

Diese Bahnlinie bildet, wie dic vorhergehende, ein Theilstuk
«der bernischen Touristenbahnen und weist eine Maximalsteigung von
50°%00 auf. Fur dieselben ergeben sich nach unserer Tabelle fol-
gende Taxen:

IIL. Klasse 5 >< 3 = Fr. 0,15
II. " 7T < 3 = ., 021
1. s, 10 x 3 = , 030

Gepik 25> 3 = , 0075

Giiter 1 < 3 = , 0,03

Auch hier muff fur die I. und II. Klasse eine Zuschlagstaxe
-angenommen werden, und zwar nicht nur aus den bei der Linie
Interlaken-Zweiliitschinen-Grindelwald angefiihrten Grinden, sondern
auch in Beriiksichtigung des Umstandes, dafi auf diesem Bahnstiik
einc 1'/2 Kilometer Jange Steigung von 10,6 °/o vorkommt, welche
die Anwendung einer besondern Lokomotion bedingt. Demnach
stellen sich die Taxen abgerundet wie folgt:

II. Klasse Fr. 0,15
II' ” n 072§
L . . 035

Gepik » 0,08

Giiter 5 0,03

Bei den Touristenbahnen kommen allerdings noch grofere
Steigungen vor als 50°%/oo; allein diese kommen hicr nicht weiter
in Betracht, weil sie nicht mehr mit gewdohnlichen Lokomotiven
betrieben werden, sondern die Anwendung des Zahnstangen- oder
eines andern verwandten Systems erfordern und in die Klasse der
Luxusbahnen gehdren.

Bei der Berechnung der Taxenerhohung firschmalspurige
Bahnen kommt der gleiche Coefficient in Anwendung wie fiir
die normalspurigen, und zwar so, dafl ebenfalls nur Steigungen von
15Y/00 an beritksichtigt werden.

Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Appenzell.

Wir unterscheiden bei dieser 24 Kilometer langen Bahn fol-
gende nach der Grife der Steigung verschiedene Streken: 12 Kilom.
mit 35 %00 Steigung (Winkeln-Waldstatt und Appenzell-Gontenbad)
und 12 Kilom. mit 15 %0 (Waldstatt-Gontenbad).
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A, Streke mit 15%o0.
III. Klasse 5 > 119 = Fr
o, 7T ox 119 =
1. - 10 X< 119 =
Gepiik 25> 119 =
Giiter 1 < 119 =
B. Streke mit 35%o0.
IOI. Klasse .« 5 > 211 = Fr.
I 2T o> 211 =
L, 10 X 211 =
Gepik 25> 211 =
Griter 1 < 211 =

0,0595
0,0833
0,1190
0,0297
10,0207

0,1055
0,1477
0,2110
0,0527
0,021

C. Durchschnittstaxe fiir die ganze Streke.

I, Klasse: 10.55 - 5.5 == 1650 : 2 =
I 1497 + 833 = 2310 : 2 =
. . 21101190 = 3300 : 2 =
Gepik: 5271 - 2.7 = 8.4 : 2 =
Giiter: 211 4 1.9 = 330 : 2 =

oder abgerundet:
III. Klasse:
1L
I' m
Gepik: .
Giter:

]

=

N
N
»
»n

N

Fr. 0,0825.
0,1155
0,1650
0,0412
0,0165-

3

N
n
0

0,09
0,12
0,17
0,05
0,02

Schmalspurbahn Hottingen-Esslingen.
(Theilstik der sogen. Forchlinie)

Steigung: 30 %/y,.

HI. Klasse: 5 >< 1.5 = Fr. 0,0925
i, 7 X 1lss = ., 01295
L ., 10 X 1s = , 0/1850
Geepik : 25 > 2.8 = , 0,0462
Griter: 1 <18 = , 00185
oder abgerundet:

III. Klasse: Fr. 0,10
m . 013
I' N N 0720
Gepiik : 5 0,05
Giiter : 5 0,02
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Schmalspurbahn Muri - Affoltern - Aegeri.

Wir schlagen Ihnen vor, dieser Babn fir die ganze 43 Kilo-
meter lange Streke eine durchschnittliche Taxe zu gewihren. Es
finden sich auf der ganzen Linie allerdings 7,5 Kilometer horizon-
tale Bahn; allein diese vertheilen sich auf verschiedene kleinere
" Streken, so daB sie bei der Berechnung der Taxen nicht beritk-
sichtigt werden konnen. Die iibrige Linie hat meistens Steigungen
von 20, 23 his 30 /0. Die Maximalsteigung von 30 °/e0 kommt
indessen nur auf einer Linge von 2,7 Kilometern vor, wihrend einige
Streken zwischen 14—19,7 %/o0 variren, wodurch die Mehrkosten der
Maximalsteigung kompensirt werden.

Es ergibt sich demnach folgende Rechnung :

IIL. Klasse: 5 < 1luo = Fr. 0,07

II. " T 1o = 0,98

1. " 10 <X 140 = ,, 0,14
Grepiik : 2:>< 1o = ., 0,035
Giiter;: 1 < 1o = -, 0,014

oder abgerundet:

III. Klasse: . . . . Fr. 0,07
II¥ . . . . . 0,98
L ., . . . . 5 0,14
Gepik: . . . . 5 0,04
Giiter: - . . . . . 0,015

" Nach den vorst henden Vorschligen abgeidndert, erhalten die
Artikel 15 und 18 der Konzession fir die betreffenden Bahnen fol
gende Fassung:

Briinigbhahn.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, finr den Transport
von Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folg nder Ansize zu beziehen:

auf der Streke von Alpnach bis zur Kantonsgrenze auf dem
Brinig oder in umgekehrter Richtung:

in der ersten Wagenklasse 20 Rappen,
5 o Zweiten "
. o dritten ” 10

N
n
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auf den ibrigen Linien:
in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
1

n z\\jelten " "
' » oy _dritten " 5 o
per Kilometer der Bahnldnge.
Die Taxen fir die . . . . . untergebracht werden kann.

Fiir das ibrige Gepik der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

"Fiir Hin- und Rakfahet . . . . . . . . . . weitern
Rabatt bewilligen.

Art. 18, Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon die
héchste nicht tber 2, die niedrigste nicht iber 0,5 Rappen per 50
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Auf der Streke . . . . . . . . festgeseat werden.

Touristenbahnen im Berner Oberland.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fur den Transport .
vour Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansiize zu bezichen:

1. Auf der Thalbahnstreke Interlaken- Zweiliitschinen - Lauter-

brunnen :
in der ersten Wagenklasse 25 Rappen,

zweiten " "
5 dritten " 10 "
per Kilometer der Bahnlinge.

Fur Kinder unter drei Jahren . . . . . . Wagenklasse
zu zahlen:

N N

II. Auf der Berghahnstreke Zweilitschinen - Grindelwald:

in der ersten Wagenklasse 35 Rappen,

w o Zwveiten " "

7, dritten 15

per Kilometer der Bahnlinge.

10 Kilogramm des Reisendengepiks . . . . . . einen
(sveitern) Rabatt bewilligen.

Art. 18. (Bleibt unveriindert).

n n
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Schmalspurbahn Winkeln-Herisau-Urniisch-Appenzell.

Art. 15. Die Gesellschaft wird erméachtigt, fir den Transport
von Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansize zu bezichen:

in der ersten Wagenklasse 17 Rappen,

w 9 ZWeiten " 12 "
y dritten " 9
per Kilometer der Bahnlinge.
Die Taxen fur die mit . . ... .. bezogen werden.

Fuar das ubrige Gepdk der Reisenden kann eine Taxe von
hochstens 5 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fur Hin- und Rikfahet . . . .. .. zu Grunde gelegt werden.

Art. 18. Waaren sind nach Klassen za taxiren, wovon die
hochste nicht tiber 5, die niedrigste nicht tiber 2 Rappen per 50
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung . .. . . ... festgesezt werden.

Schmalspurbahn Neumiinster-Forch-Griiningen.

Art. 15. Dic Gesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
von Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansize zu besiehen:

1. Auf der Streke Hottingen-Eflingen:

in der ersten Wagenklasse 20 Rappen,

o 5 Lweiten "

, n dritten " 10
per Kilometer der Bahnlinge.

bl
k]

II. Auf der ibrigen Bahnlinie:
in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,
n 5 ZWeiten "
, o dritten " 5
per Kilometer der Bahnlinge.

k]

Die Taxen fir die mit Waarenziigen . . . . . . . untergebracht
werden kann.

Fir das iibrige Gepik der Mitreisenden kann auf der Streke
Hottingen-Eflingen eine Taxe von hochstens 5 Rappen und auf
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der tubrigen Linie eine solche von hochstens 2'/: Rappen per 50
Kilogramm und per Kilometer bezogen werden.

Fir Hin- und Ritkfahrt . . . . . .. zu Grunde gelegt werden.

Art. 18. Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon auf
der Streke Hottingen-Eflingen die héchste nicht iiber 2 Rappen,
die niedrigste nicht uber 0,5 Rappen, auf der itbrigen Linie die
hochste nicht dber 0,8, die niedrigste nicht iiber 0,5 Rappen per
Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung . . . . . . . . . festgesezt werden.

Schmalspurbahn Muri Affoltern-Aegeri.

Art. 15. Die Gesellschaft wird ermichtigt, fir den Transport
von Personen mittelst der Personenziige Taxen bis auf den Betrag
folgender Ansize zu beziehen:

in der ersten Wagenklasse 14 Rappen,
n n 2ZWeiten ) )
5y dritten " T,
per Kilometer der Bahnlinge.

Die Taxen fir die
kann.

Fir das ubrige Gepik der Relsenden kann eine Taxe von
hochstens 4 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer bezogen
werden.

Fir Hin- und Rikfahrt . . .. . . . zu Grunde gelegt
werden.

untergebracht werden

Art. 18. Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon die
hochste nicht tiber 1,5 Rappen, die niedrigste nicht itber 0,» Rappen
per Kilogramm und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung . . . . . . 40 Rappen fest-
gesezt welden

Bei den Konzessionen fiir obige 3 Schmalspmbahnen und fir
die Touwistenbahnen fillt Art. 18® weg und wird durch folgenden
Artikel ersezt:

Nach Vollendung der Bahn werden die Steigungen, nach
welehen die in der Konzession angenommenen Taxen berechnet
wurden, mit den wirklich ausgefithrten Steigungen verglichen und
bei allfalhoen Differenzen die Taxen nach foloend(,n Coefficienten
reglirt:
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Graphische Darstellung der gezogenen Lasten mit -Lnl{omotiven von 15—40 Tonnen Adhiislonsgewiﬁht

auf Steigungen von 0—509/yy und bei variablen Adhésionscoifficienten von Y/4—1h,

(Mittlere

Geschwindighkeit —

25 Kilometer per Zeitstuﬁde.)

Technisches Inspektorat

far die schweizerischen Eisenbahnen.

ergeben sich demnach folgende Cofficienton . . .

Tabelle II b.

Gezogene igttolusten. Gezog Gezogene Gezogene Nettolasten,
“gz‘l;s‘:%:&zﬁéﬁm !““’"ﬁi:ﬂ“gsg:ﬁb‘m-) Brattolasten. Bruttolasten.: (mnng‘;‘zifﬁ";‘:%:‘:@m) (t ﬁﬁﬁ%’?ﬁg;gﬁ“&‘fﬁm
1520233033 40) 15|20 2330 33 | 20 | 15[ 20| 23 |30 | 83 | 40 | 10 [83]80]23]2015 qolsalao]naleollu ao[35}80]23]20[ 18
Anzahl Pnssagiere. Tonnen Tonnen. Tonmon Tonnen. Anaabl Passagiere.
2160 | 2580 3600 | 4320 | 5140 | 5760} 432 | 576 | 720 | 864 | 1008] 1152 | 720 | 960 {1200 [ 1440 1650 H1920 | 1680|1440 | 1200 | 960 | 720 1152 | 1003 | 864 | 720 | 576 | 432 5760 5140|4320 3600 2880|2160
2070{2760| 3450 | 4140 4830 | 5520 414 | 552 | 630 | 828 | 966 {4104 { 690 | 920 | 1150{ 1380} 1610 1840 | 1610] 1380 1450 990 | 690 | 11041 55 828 | 690 | 552 | 414 o620 48304140 3450 2760 | 2070 ’
1980|2640 33003960 | 1620] 52801 398 1 528 | 660 | 702 | 9241006 650 | 880 11004320 | 1540 1760 | 1540 | 1320 1100 | 880 | 660 | t056| w24 792 | o60 | 528 | 386 5280 4620 13960 5300 { 26140 | 1980lf
18902570 3180 3780 | 4410|5040 378 | 504 | 630 | 756 | 852 1003 630 | 840 | 10504260 1470 B2 1080|1470 1260 | 1050 | 10 [ 630 | 1008] ese] 756 | 630 | 50 | 378 }}s0s0 | 4410 3780 3150 [ 2520 { 1890
1800 | 2400 ) 3000 | 3600 | 4200 | 4800 360 | 480 | 600 | 720 | 40| 960 6u0 | 800 [ 1000 | 4200|1400 1600 1400 1200|1000 | 800 | 600} 9601 840 720 | 60O | 480 .360 4800 {42001 3600 | 8000 | 2400 | 1800
1710 | 228012850 3420 | 3990] 4360 | 842 | 456 | 570 | a4 | 796] 912 570 [ 760 | 930|1440)1330] 1520 1520 | 1330 1140} 930] 760 | 570 | 912§ Test 6e4 | 570.| 456 | 342 [l4560( 3990 | 3420 | 2850 £ 2080 | 1710
1620|2160 2700|3240 | 3780 | 4320| 324 | 432 | 540 | 648 | 56| 864 540 | 720 | 900} 1080 200 1440 14504260 1080] 909] 720 | 540 | 854 756] 648 | 340 | 432 | 324 | 4320|3780 éuo 2700|2160 | 1620
1530 | 2040 25601 3080 | 3570 | 4080 306 | 408 | 510 | 512 | 74| 816 510 | 680 | 85040204190 1360|1190 | 1020] 850| 680 | 510 | 816| 714 612 | 510 1.408 | 306 J| 4080 5310 | 8060 | 2350 | 2040 | 1550
14401 1920 | 2400 ] 2380 | 3360 3840 | 288 | 334 | 480 | 576 | 672| 768|480 | 640 | 800 8601120 2 1980 | 1120 lsso 800| 640 | 450 | 763| evo| 576 | 480 | 334 | 288 3840 [ 3360 2880 2;400 1920} 1440
1330} 1600 2230 | 2700 { 3150 asbo 270 | 360 | 450 | 540 | 360) 720) 460 | 600 | 750|900 | 1050 1200 1200|1050 200] 750| 60 | 450 | 720 30| 510 | 450 | 360 |-270 | 3600 | 3150 | 2700 | 2250 1500 1350
1260 | 1630|2100 | 2520 2940]3360]; 252 | 336 | 420 | 504 | 588| 672{ 420 | 560 | 700| 84D as0| 1120 1120| 980| 840| 700| 560 | 420 | 672 583| 804 | 420 | 336 | 252 3360|2940} 2620, 2100 | 5650 1260
170 1560|1950 2840 230 | 3190] 204 | 919 | 290 [466 | 5ds[ 26| 500 | s20 | 0] 780] 91| 100 i soan! o1 780 60 [ 520-{ 390 | 624] ase[ 168 | 850 | 312 | 234 lara0 2730|2840 1950] 1560 1170
1080 1440 ] 1800 | 3160 2520 | 2880 216 | 288 | 360 | 432 ‘so4 576 360 | 480 | 00| 720| 840 960 .840 720| ‘600 480 | 360 | 576| 304| 432 | 360 | 283 | 216 12860 | 2620 | 2160 1800 | 1440 1080
990 1320] 1650 | 1980 | 2310 2640 198 | 264 3éo 898 | 462| 528[ 330 | 440 | 630} 660| 770 ssp| 720| 660 550) 410 | 330 | 528) 462 396 | 300 | 264 | 198 2640 {2310 ] 1980 | 1630 | 13207 9%0
900} 1200| £500 | (800 { 2100 { 2400/f 480 | 240 | 300 | 360 | 420| 480| 300 } 400 | S00; 600| 700 800| 700| 600| 500| 400 | 300.| 480} 420| 360 | 300 | 240 | 180 (|20 | 2100 | 1800 | 1500 4200 90
810|100 | 13501 1620 | 1630 | 2160(} 162 | 216 | 270 | 304 | 378 | 432| 270 | 360 | 40| 540| 630 20| gao{ 540} 430|360 0’| 433| 37| 324 | 270 | 216 | 162 Jos60] 1890 ] 1620 ] 1350 | 1080 | 810
720| 9601200} 1440| 1680 | 1920 144 | 192 1 260 | 288 | 336 | 384| 240 } 320 | 400| 480| 60 40| 60| 450 400|320 | 240 a1 36| 288 | 200 | 192 | 144 | 1920 1680 1420 12001 960 | 720
630] 840]1050| 1960|1470 | 1680} 126 | 168 | 210 | 252 | 294| 336 210 { 280 | 350} 420| 450 s60| 40| 420§ 350) 280 | 2s0| s56| 204] 200 | 210 | 168 | 126 J 160 | 1470] 1060 | 1050] 80| 830
540| 720| 900 080 | 1260 | 1440] 108 | 244 | 180 [ 216 | 252{ 288} 180 | 240 | 300| 360} 420 480 490| 380| 300{ 240 | 180 | 288] 252 216 | 180 | 144 | 108 ||1440| 1260 | 1080 800} 720 840
40 _GDO 750 90p 1050 1200[1 90 [ 120 | 150 | 180 | 210 .,240 150 | 200 | 250( 300( 350 400 350 300] 250 200 45&)' 240 2101 180 | 150 [ 120 90 12001 1050 900! 780| 60O 450
3601 480] 60| 720| 840( 960 72| o6 [0 | 144 168| 192| 120 | 160 | 200} 260 200 320{ ogp| 240] 200 160 | 120 162| so8] 44 | 120 | 96| 724 oso 810|. 720] 600| 480| 360
270| 360{ 450| 540| 6307 720% 54| 72| 90 108 126| 144] 80 {420 150( 180} 210 240| 210( 1801 150] 120 90} 1s| 126 108 { 80| 72| 54| 720{ 630 540] 450 360 _zzb
180{ 240] 300] se0| 420| 480 86| 48] 60| 72| 84} 98] 60| 80| 100| 120| 140 160| 140] 120] 100] 80| 60| 95| 54| 72| 60| 48| 36| 480 40| 30| 00| 240| 180
90| 120| 150| 180| 210 2407 18| 24°|.30] 36 2| ©] 0| o0 w0 60| 7 8| _60.50 w0 s0| 4] «f ] 2] 2| s 20f 210 130] 100] 120 I
oloflojotolofn|o]ofojo|o]Jofo]ojojo i oooooov'o'ood'o--oo'.o.oo‘o'o.

» Berech der Doty Seeiqiine., % A-z,,.-,,,,;,,,” - ) Berech der iie“ kost
w:-h?s,ﬁ:xl:ﬁl:?:e?gzggfnen pHiTig R e&fg‘:ﬁ'&ﬁ“{'& ﬁ‘]:.,'i"?i";ﬁfﬁ ;ﬁ?mﬁ:ﬁ;ﬁ:ﬁi’% H- - 100 1.38 180 2.24 2.70 3.22 8.78 4.88 L] [ vemmu;is i ggzg:nen Lasllm, obel dio Sesipung v::‘w?’?m= ;geseul st (Amﬁc;rgﬁ:‘:g—m}/?
von lU °/.~4 =1 geselzt embl l{]r dle Tmnspor&kosten . und lelzlere “Mw SLe:gung} - - 0.50 0.69 0‘90_ 112 135 1.61 1.89 219 2.50 { von 10 oa= I gesetat erg1bl m/r dxe . Transporikosten. ond etstere auf der Slelg\ms
Uebrige und < 50% - — 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 0.50 Uebhge i 2, und == 50 %,
Fir die dor - - 1.60 119 1.40 1.62 1.83 211 .'2.89 2.69 300 Far die i der ergeben sich demnach folgende Godfficienten. -
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Steig ng °/o-  Coefficient. Steigung %/, Coefficient.
10 1 35 2.11
15 1.19 40 2.39
20 1.0 45 2.69
25 1.62 50 3.0
30 1.s5

Dieser Artikel wird als Art. 18* auch in die Konzession fiir
die Briinigbahn aufgenommen.

Indem wir Thnen, Tit., die Annahme unserer Vorschlige
empfehlen, benuzen wir den AnlaB, Sie unserer vollkommensten
Hochachtung zu versichern.

Bern, den 11. September 1873.

Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Ceresole.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Schiess.
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Botschaft |

des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
die den Eisenbahnen von rein privatlichem Charakter
im neuen Eisenbahnrechte anzuweisende Stellung.

(Vom 12. September 1873.)

Tit. !

Durch Beschluf des Stinderathes vom 29. Juli und des
Nationalvathes vom 1. August d. J. wurde die Vorlage betreffend
die Konzession fiir eine Kisenbahn Gisikon-Perlen an uns zurik-
gewiesen, zu dem Zweke, ,dafl wir nochmals und griindlich die
Frage priffen und den Rithen dariiber Bericht erstatten, welche
Stellung solchen Bahnen von rein privatlichem Charakter, wie die
vorliegende, im neuen Eisenbahnrechte angewiesen, und namentlich,
ob das Expropriationsrecht denselben unter allen Umstinden ge-
stattet werden solle“. ’

Wir beehven uns, diesem Auftrage durch nachfolgende Aus-
einandersezung nachzukommen.

Unter der Herrschaft des alten Gesezes, welches wie das neue
bestimmt, dafl zur Erstellung einer Eisenbahn eine Konzession nothig

sei (Art. 15 und 16), und dafl das Expropriationsgesez auf alle im
Gebiete der Eidgenossenschaft erstellten Eisenbahnen Anwendung

\—\\\
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