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Botschaft
des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betreffend die
Uebertragung der Konzession fiir eine schmalspurige
Eisenbahn von Brienz nach Alpnachstad (Briinighahn)
und Ertheilung einer neuen Konzession von Alpnach-
stad nach Luzern.

(Vom 26. November 1886.)

Tit.

Unterm 30. August 1886 reichte das Griundungskowmite der
Brinigbahn und die Direktion der Jura-Bern-Luzernbahn, letztere
zufolge Ermichtigung der Generalversammlung der Aktiondre vom
25. Oktober 1886, ein gemeinschaftliches Gesuch ein um Ueber-
tragung der Briinigbahnkonzession an die J. B. L., wobei es sich
edoch nach Angabe der Petenten nur um die beiden Sektionen
Brienz-Alpnachstad und Alpnachstad-Luzern handeln sollte. In
Bezug auf letztere Strecke enthdlt das Gesuch die Angabe, dafl
dieselbe erst noch studirt werden miisse und die J. B. L. vorlaufig
keine Verpflichtung zum Bau derselben iibernehme. Bei Anlaf der
Kobzessionsitbertragung sei sodann eine Inkongruenz zu korrigiren,
welche darin bestehe, dafi seiner Zeit die Konzession fir die Linie
Stansstad-Luzern, statt fir Alpnachstad-Luzern, ertheilt
wurde, wohl aus Irrthum, oder vielmehr in der irrthiimlichen Vor-
aussetzung, daf die erste Sektion der Briinigbahn von Brienz nicht
nur bis Alpnachstad, sondern bis Stansstad werde gefiihrt werden,
obschon es dem Konzessioniar frei stehe, nur bis Alpnachstad zu
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bauen und die J. B. L. auch wirklich diese Station als Eodpuokt
der konzedirten Strecke in Aussicht nehme. Ganz abgesehen nun
davon, dafl in diesem Falle keine Konzession fiir die Zwischen-
strecke Alpnachstad-Stansstad bestiinde, habe die Frage noch eine an-
dere Seite, insofern die J. B. L. die Eventualitit in’s Auge fasse,
die Linie nach Luzern von Alpnachstad nicht iber Stansstad, son-
dern auf kiirzerem Wege, mittelst eines Tunnels in gerader Richtung
itber Hergiswyl nach Luzern zu filhren und auch auf die Linie Stans-
stad-Buochs zu verzichten. Der beziigliche Beschluff der Aktionér-
versammlung spricht von Uebertragung der Konzession fiir Brienz-
Alpnachstad und Bereinigung der Konzession fiir die direkte Weiter-
fithrung dieser Linie von Alpnachstad nach Luzern.

Daritber, ob das Griindungskomite seinerseits auf die andern,
ihm durch Bundesbeschluf vom 31. Januar 1884 (E. A.S. n. F.
II, 53) konzessionirten Strecken, ndmlich Interlaken-Brienz, Stans-
stad-Buochs, Dirligen-Thun, Thun-Bern, verzichten will oder nicht,
enthilt das Gesuch keine Erkldarung.

Ebenso wenig ergibt sich dies mit Bestimmtheit aus der von
der J. B. L. am 11. Oktober eingereichten, vom Griindungskomite
sowie dem Verwaltungsrathe und der Direktion der J. B. L. unter-
zeichneten , Konzessionstibertragung und Vollmacht*. Diesem Akten-
stilcke zufolge ibertrigt das Griindungskomite der J. B. L. die ihm
durch Bundesbeschluff vom 31. Januar 1884 ertheilte und mit Be-
zug auf die Fristen mehrfach erneuerte Konzession fiir die Briinig-
bahn, soweit es die erste Sektion dieser Bahn, nimlich die Linie
von Brienz iber Meiringen, den Briinig und Sarnen nach Alpnach-
stad, betritft, unter dem einzigen Vorbehalte, dafl die J. B. L. sich
verpilichte, den Bau und Betrieb der bezeichneten ersten Sektion
der Briinigbahn, soweit es die Linie von Brienz iiber Meiringen etc.
nach Alpnachstad betrifft, zu tibernechmen und alle hiemit verbun-
denen Pflichten im Sinne der durch Bundesbeschiufl vom 30. Juni 1880
in Betreft dieser Sektion abgeidnderten Konzession zu erfiillen. Ferner
wurde in diesem Dokument die J. B. L. bevollméchtigt, in gemein-
samem Namen, aber auf ihre Gefzhr und Kosten, das fiir mog-
lichste Forderung der Bauausfihrung Zweckdienliche vorzukehren.
Die Direktion und der Verwaltungsrath der J. B. L. erklirten gleich-
zeitig, die Konzession fir die Linie Brienz-Alpnachstad im Sinne
dieser Uebertragung anzunehmen, unter der alleinigen Bedingung,
dafl der J. B. L. daraus nicht die Verpflichtung erwachsen solle,
auch eine der iibrigen Sektionen der Briinighbahn zu bauen.

Aus diesen verschiedenen Akten geht somit hervor, dal nach
der Intention der Gesuchsteller die Konzessionsiibertragung
lediglich in Bezug auf die Linie Brienz-Meiringen-Briinig-Sarnen-
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Alpnachstad stattfinden soll, und braucht daher nicht weiter unter-
sucht zu werden, ob auf die zur Zeit noch bestehende Konzession fiir
die @brigen Linien verzichtet werden will oder nicht. Dieselbe
mag stillschweigend in der Hand des Komites belassen werden und
wird durch unbeniitzten Ablauf der Fristen von selbst untergehen,
wenn nicht inzwischen Interessen sich geltend machen, welche die
Erneuerung begriinden konnen.

Um beziiglich der direkten Fortsetzung dieser Linie Brienz-
Alpnachstad auf dem linken Ufer des Alpnachersee’s iiber Hergis-
wyl nach Luzern das Verhiltnif§ klar zu stellen, empfahl das Eisen-
bahndepartement der J. B. L., mit Riicksicht darauf, dal die alte
Konzession nicht auf eine direkte Linie, sondern iiber Stansstad
lautet, eine neue Konzession anzubegehren.

Die J. B. L. that dies, indem sie unterm 15. Oktober ein Kon-
zessionsgesuch betreffend die Linie Alpnachstad-Luzern einreichte
und dieses Gesuch mit den weitern gesetzlichen Vorlagen begleitete.
Die Linie soll von Alpnachstad, als Fortsetzung der I. Sektion
Brienz-Alpnachstad und zugleich als Zufahrtslinie zur Pilatusbahn,
eine Strecke von 23 Kilometer dem nérdlichen, linken Ufer des
Alpnachersee’s entlang fihren, dann links umbiegen, den Lopper-
berg mittelst eines Tunnels von 1000—1200 m. Linge durchbrechen
und vom Tunnelausgang weg das Tracé der dem Briinigbahnkomite
seiner Zeit als 1I. Sektion konzedirten Linie Stansstad-Luzern iber
Hergiswyl dem westlichen Seeufer entlang nach Horw und bis zum
Bahnhof Luzern verfolgen. Die Gesammtlinge der Linie betriagt
etwas Uber 12 km. Zwischenstationen sind vorgesehen in Hergis-
wyl und Horw. Die Spurweite ist die nimliche wie fur Brienz-
Alpnachstad, 1 m. Die Maximalsteigung ist zu 12 %0 angenommen,
dirfte sich aber nach definitiven Studien miglicherweise auf 10 %oo
reduziren lassen. Der Minimalkurvenradius soll wie bei der Linie
Brienz-Alpnachstad 120 m. betragen. Auf Kurven fallen circa
3700 m. oder ca. 30 % der Gesammtlinge. Abgesehen vom erwihnten
Tunnel kommen keine bedeutenderen Bauobjekte vor. Nach Ana-
logie der Kostenvoranschlige fiir die Thalstrecke Giswyl-Alpnach-
stad und mit Bertcksichtigung der aus dem Tunnelbau entstehen-
den Mehrausgabe werden die Kosten per Kilometer auf hochstens
Fr. 120,000 oder die Gesammtkosten auf circa Fr. 1,400,000 be-
rechaet.

BEs stellt sich danach die Angelegenheit in der Weise, daf fiir
Brienz-Alpnachstad die bestehende Konzession an die J. B. L. zu
iibertragen und fir Alpnachstad-Luzern (direkt) eine neue Kon-
zession zu ertheilen ist, wihrend fur die iibrigen im Bundesbeschluff
vom 31. Januar 1874 vorgesehenen Sektionen der Briinigbahn die
Konzession in Handen des Grindungskomite’s zuriiekbleibt.
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Sowohl das Gesuech um Konzessionsiibertragung im angegebenen
Umfang als das neue Konzessionsbegehren fiir Alppachstad-Luzern
ist den betheiligten Kantonsregierungen zur Vernehmlassung mit-
getheilt worden.

In Bezug auf die Konzessionsiibertragung erklirten sich die
Regierungen von Bern, Nid- und Obwalden einverstanden, letztere
unter dem Vorbehalte, daf die neue Konzessionsbewerberin die
Verpflichtungen tbernehme, welche durch Vertrag vom 4. Juni
1880 zwischen Delegirten des Kantons Obwalden und denjenigen
des Griindungskomite’s der Brunighahn stipulirt worden. Die Re-
gierung von Luzern erscheint bei Beschrinkung der Konzessions-
tibertragung auf die Linie Brienz-Alpnachstad nicht mehr betheiligt
und reichte defhalb auch keine diesheziigliche Vernehmlassung cin.

Was die neue Konzession fir Alpnachstad-Luzern betrifft, so
erklirte die Regierung von Obwalden, grundsétzlich keine Einwen-
dungen zu erheben, behielt sich indessen nachtrigliche Bemerkungen
zu den Antrigen der Petentin vor. Hs haben unterdessen zwischen
genannter Regierung und der J. B. L. beziigliche Unterhandlungen
stattgefunden, welche zu einer Verstindigung itber gewisse Konzes-
sionsbedingungen fiihrten, von denen unten die Rede sein wird.

Auch Luzern erhob grundsitzlich keine Einwendungen gegen
Ertheilung einer neuen Konzession Alpnachstad-Luzern, unter der
Voraussetzung, dal durch diese Konzession der spitern Anlage
einer normalspurigen, linksufrigen Zufahrtslinie zum Gotthard keine
Hindernisse in den Weg gelegt werden.

Nidwalden lie sich iiber das Konzessionsgesuch, obwohl dazu
eingeladen, nicht vernehmen.

Was nan die Frage betrifft, ob und in welcher Form den
vorliegenden Begehren zu entsprechen ist, so erblicken wir keinen
Grund, sei es die Konzessionsiibertragung, sei es die Ertheilung der
neuen Konzession abzulehnen. Anstatt aber den Gesuchen durch
zwei getrennte Beschliisse zu entsprechen, schlagen wir Thnen im
Interesse der Vereinfachung des ganzen Verhaltnisses und Her-
stelling einer klaren Sachlage vor, dies in einem Beschlusse zu
thun und fir die ganze Linie Brienz - Meiringen - Britnig - Sarnen-Alp-
nachstad-Luzern eine einheitliche Konzession aufzustellen; was um
so mehr zu empfehlen ist, als die beiden Sektionen Brienz-Alp-
nachstad und Alpnachstad - Luzern eine einheitliche Linie bilden
und die namliche Gesellschaft sich fiir beide Theile um die Kon-
zession bewirbt. Auf diese Weise ist es moglich, die Rechtsstellung
der J. B. L. nach allen Richtungen in ibersichtlicher Weise zu
fixiren, wibrend im andern Falle die Verpflichtungen der J. B. L.
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als Konzessiondrin auf nicht weniger als 3 verschiedenen Bundes-
beschliissen beruhen wiirden, was wenn méglich zu vermeiden ist.
Es versteht sich dabei, dal die neue einheitliche Konzession auf
Grundlage derjenigen vom 31. Januar 1874 mit Beriicksichtigung
der durch Bundesbeschluff vom 30. Juni 1880 (E. A. 8. n. F. IV,
41) daran getroffenen Abinderungen und unter Riicksichtnahme
ferner auf die heute verinderten Verhaltnisse aulzustellen ist.

Bei der am 12. November abgehaltenen Konferenz erklirten
sich die vertretenen Kantonsregierungen von Bern, Obwalden und
Luzern ebenso wie die Petentin mit diesem Vorgehen einverstanden.
Nidwalden hat der Einladung zu diesen Verhandlungen nicht Folge
geleistet.

Wir beantragen Ihnen demgemif, den Gesuchen in der Form
des nachstehenden BeschluBentwurfs, welcher in der eben erwihnten
Konferenz die Zustimmung aller Betheiligten erhielt, zu entsprechen
und bemerken dazu kurz Folgendes:

Im Art. 2 ist der Ablauf der Konzession statt auf 1. Januar
1954, wie sich nach Mitgabe der frithern Konzession ergeben wiirde,
auf 30. April 1957 angesetzt, um den Endtermin der gegenwirtigen
Konzession mit demjenigen der Konzessionen fiir die meisten Linien
der J. B. L. in Uebereinstinmung zu setzen.

Die Fristen in Art. 5 und 6 stimmen mit denjenigen der Kon-
zession vom 31. Januar 1874 iiberein. Da eine bereits bestehende
Gesellschaft die Konzession dbernimmt, so sind im 1. Alinea des
Art. 5 die Statuten nicht erwiihnt,

Art. 8 ist nach der durch Bundesbeschluf vom 30. Juni 1880
getroffenen Aenderung gefaft.

Ebenso Art. 12, Al. 1, mit der Modifikation, dafB als Thalbahn-
strecke nicht bloB Diechtersmatt-Alpnachstad, sondern Diechters-
matt-Luzern aufgefilhrt ist. Dieser Artikel trigt den an Obwalden
in der von ithm vorbehaltenen Uebereinkunft (s. oben) beziglich
der Anzahl tiglich zu fihrender Ziige gemachten 7ugestindnissen
in vollem Mafie Rechnung.

In Art. 13 wird die Gesellschaft, wie in allen neuern Konzes-
sionen, grundsitzlich dem allgemeinen Transportreglement unter-
worfen, woran indessen mit Genehmigung des Bundesrathes den
Verhiltnissen entsprechende Aenderungen getroffen werden kénnen.

Art. 14 ist aus der abgednderten Konzession heritbergenommen
und dabei eine der Fortsetzung der Linie bis Luzern entsprechende
Erweiterung getroffen, sowie die Verpflichtung zur Ausgabe von

Bundesblatt. 38, Jahrg, Bd. IIL 70
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Billeten III. Klasse aufer fiir Diechtersmatt-Lungern auch fur die
Strecke Brienz-Meiringen ausdriicklich aufgestellt. Ferner ist eine
Redaktion gewihlt, welche keinen Zweifel dariiber laft, daf sich
diese Bestimmung auf den Verkehr zwischen allen Stationen der
genannten Linien Luzern-Lungern und Brienz-Meiringen und nicht
etwa blof zwischen den Endstationen bezieht, womit die Konzes-
sionspetentin in der Konferenz einig ging.

Die Taxen in den Art. 15, 17 und 18 sind in Uebereinstimmung
mit der alten Konzession derart festyestellt, dafl fiir den Personen-
und Gepicktransport auf der Strecke Alpnachstad-Luzern, fir den
Vieh- und Gittertransport auf der Strecke Brienz-Mciriugen, sowie
Diechtersmatt-Luzern, die normalen Taxen zur Anwendung kommen,
wihrend auf der Strecke Brienz-Alpnachstad im Personen- nnd
Gepickverkehr, sowie auf derjenigen Meiringen:Diechiersmatt im
Vieh- und Guterverkehr, die in der alten Konzession admittirten
hohern Taxen sollen bezogen werden diirfen.

Dabei ist die im Interesse der einheimischen Bevolkerung fir
die Linie mit erhohten Taxen schon in der alten Konzession und
etwas erweitert in der Konzessionsianderung stipulirte Begtinstiguog
durch Ausgabe von Abonnementsbilleten II. und III. Klasse mit
Kilometernummern, welche ohne Zeitbeschrinkung auf den Namen
lauten und gegeniiber der (erhohten) Taxe fiir einfache Fahrt iun
der betreffenden Klasse einen Rabatt von 35 beziehungsweise 50%0
gewihren, festgehalten und noch dahin erweitert worden, dafl solche
Abonnements auch fiir die neu zu konzessionirende Linie Alpnach-
stad-Luzern, somit fur die ganze Linie auszugebeo sind. Fiir die Berg-
bahnstrecke Meiringen-Lungern wird diese Begiinstigung allerdings
nur fir die II. Klasse praktisch werden, da auf dieser Strecke
blo 1. und I Klassewagen verkehren und keine Billete IIL. Klasse,
wie - fiir Diechtersmatt-Lungern, ausgegeben werden miissen. Die
Petentin hat sich zu dieser Begiinstigung, welche ibr an sich nicht
hitte zugemuthet werden konnen, infolge getroffener Uebereinkunft
mit der Reoleruna von Obwalden herbeigelassen. Dieses Verfahren,
welches far die IIL Klasse eine sehr bedeutende Reduktion sogax
der Normaltaxen gewahrt, ist sehr zu begriiBen und wirde sich dessen
Einfiihrung fiir alle Bahnen empfehlen, welche neben dem Touristen-
verkehr auch der einheimischen Bevélkerung zu dienen bestimmt
sind. .

Die iibrigen Bestimmungen der Konzession schliefen sich durch-
aus der alten Kouzession an und weichen auch nicht von der in
der letzten Zeit ublichen Form ab.

Wenn wir in Art, 24 den Prozentsatz Reinertrag, welcher zn
einer Taxreduktion verpflichtet, bei 8 % belieBen, wihrend Sie in
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Threr letsten Session iberall 6 %o festsetzten, so geschah es, weil
wir eine derartige Abdnderung gegeniiber der bestehenden Kon-
zession und im Hinblick auf die dem Lokalverkehr eingerdumten
Taxvergiinstigungen fiur unbillig erachten witrden.

Es eriibrigt uns noch, die Begebren der Regierung von Luzern
zu erwihnen, deren Beriicksichtigung in der Konzession wir aber
nicht empfehlen konnen, Zunadchst wiinscht Luzern, damit durch
die vorliegende Konzession der spitern Anlage einer normalspurigen
linksufrigen Zufahrtslinie zum Gotthard keine Hindernisse in den
Weg gelegt werden, Aufnahme einer Bestimmung, welche die
Briinighahn verpflichten wiirde, einer linksufrigen Bahn die ganze
oder theilweise Mitbenutzung ihrer Linie von Hergiswyl nach Luzern
gegen entsprechende Entschadigung, und soweit dies durch die In-
anspruchnahme der Linie zu ihren eigenen Zwecken zuliflig sei, zu
gestatten, eventuell dal bei Feststellung der Baupline fir die
Briinigbahn darauf Bedacht genommen werde, dafy einer linksufrigen
Bahn fir die Anlage einer eigenen Linie keine technischen Schwie-
rigkeiten entstehen. Die Vertreter der Konzessionspetentin gaben
in der Konferenz dic Erklarung ab, diesen Wiinschen der Luzerner
Regierung nach Maglichkeit, und soweit es ohne unverhaltniBmagige
Kosten geschehen konne, entsprechen zu wollen, was fiir das Tracé
von Luzern bis zum See keinerlei Schwierigkeiten begegnen werde.
Dem See entlang koune dagegen leicht der Fall eintreten, dall fir
die Brimigbahn im Interesse der Oekonomie kleinere Kurvenradien,
als sie fiir eine Normalbahn iblich seien, zur Anwendung kommen
mifiten. Wir halten dafur, dal mit diesen Zusicherungen den
Begehren Luzerns geniigend Rechnung getragen ist und es nicht
anginge, die Briinigbahn durch die Konzession zu einer kostspieligeren
Anlage mit Riicksicht auf eine noch nicht einmal konzessionirte Bahn
zu verpflichten, seitens welcher ein Ersatz der Mehrkosten einst-
weilen ganz ungewifll ist.

Ferner wiinscht die Regierung von Luzern, dal die Briinig-
bahn dureh die Konzession verhalten werde, die Kriens-Luzern-
Bahn, welcher der bisherige Anschlul an den Bahnhof Luzern
durch die Anlage der Briinigbahn voraussichtlich verunmoglicht
werde, in ihre Einmindung aufzunehmen. Auch zu einem solchen
Vorbehalte erachten wir keinen hinlinglichen Grund gegeben. Da-
gegen bleibt in rechtlicher Beziehung die Frage unprajudizirt, ob
und in welcher Weise spiter bei der Bauausfihrung die J. B. L.
der Kriens-Luzern-Bahn den Anpschlufi zu ermdglichen hat.

Bin weiterer Vorbehalt Luzerns betrifft das Tracé beim Exer-

zier- und Schielplatze in Luzern, dessen Beniltzung nach dem vor-
liegenden Projekt beeintrichtigt werden soll. Es ist dies aber, wie
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iibrigens die Regierung von Luzern selbst annimmt, eine Frage,
welche nicht in der Konzession, sondern bei AnlaR der Prifung
und Genehmigung der Detailpline ihre Erledigung zu finden hat,
in welchem Zeitpunkt auch der Regierung von Luzern wiederum
Gelegenheit zur Formulirung ihrer Begehren wird geboten werden.

Ebenso verhilt es sich mit den von der Gemeinde Horw zur
Sicherstellung eines Reistrechtes verlangten Schutzvorkehren und
den Begehren dieser Gemeinde betreffend Lage der Station.

Indem wir Ihnen empfehlen, den Gesuchen des Griindungs-
komites der Briinigbahn und der J. B. L. in Form nachstehenden
BeschluBentwurfes zu entsprechen, benitzen wir gleichzeitig den
Anlafl, um Sie, Tit,, unserer vorziglichen Hochachtung zu ver-
sichern. .

Bern, den 26. November 1886.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Deucher.

Der Kanzler der Eidgenossenschaft:
Ringier.
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(Entwurf)

Bundesheschluf

hetreffend

die Uebertragung der Konzession fiir eine schmalspurige
Eisenbahn von Brienz nach Alpnachstad und Erthei-
lung einer neuen Konzession von Alpnachstad nach
Luzern. h

Die Bundesversammlung
der sechweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) einer gemeinsamen Eingabe des Grﬁndungskormite der Brilnig-
baho und der Direktion der Jura-Bern - Luzern- Bahngesell-
schaft vom 25./30. August 1886,

2) einer Eingabe der Jura- Bern - Luzern - Bahngesellschaft vom
15. Oktober 1886,

3) der beziiglichen Vernchmlassungen der betheiligten Kantons-
regierungen,

4) einer Botschaft des Bundesrathes vom 26. November 1886,

beschlieBt:

Der Jura-Bern-Luzern-Bahngesellschaft mit Domizil
in Bern wird hiemit

a) die bisher dem Griindungskomite fiir eine Briinigbahn zuge-
standene Konzession fiir eine Eisenbahn von Brienz iber
Meiringen und Sarnen nach Alpnachstad ibertragen,
und

b) die Konzession fiir Fortsetzung dieser Bahn von Alpnach-
stad nach Luzern ertheilt.

Diese Konzessionsitbertragung und Konzessionsertheilung ge-
schiebt unter den in den nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bestim-
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mungen, welche fiir die ganze Linie von Brienz bis Luzern gelten,
und also hinsichtlich der Strecke Brienz-Alpnachstad an die Stelle
der bisherigen Konzessionsbedingungen treten sollen:

Art. 1. Es sollen die jeweiligen Bundesgesetze, sowie alle
tbrigen Vorschriften der Bundesbehdrden uber den Bau und Be-
trieb der schweizerischen Eisenbahuen, jederzeit genane Beachtung
finden.

Art. 2. Die Konzession wird bis zum 30, April 1957 ertheilt.
Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 4, DieMehrheit der Direktion und des Verwaltungrathes der
Gesellschaft soll aus Schweizerbuirgern, welche ihren Wohnsitz in der
Schweiz haben, bestehen. .

Art. 5. Bionen einer Frist von 20 Monaten, vom Datum des
Konzessionaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die vorschrifts-
méBigen technischen und finanziellen Vorlagen einzureichen.

Innert 3 Monaten nach stattgefundener Plangenehmigung ist
der Anfang mit den Erdarbeiten fiir die Erstellung der Bahn zu
machen.

Art. 6. Binnen 30 Monaten, vom Anfang der Erdarbeiten ge-
rechnet, ist die gauze konzessionirte Linie zu vollenden und dem
Betriebe zu iibergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, auch nach Genehmigung
des Tracé eine Abdnderung desselben zu verlangen, wenn eine
solche durch Firsorge fir die Sicherheit des Betriebes geboten ist.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Oberbau erstellt. Die
Geleiseweite soll, zwischen den innern Kanten der Schienen ge-
messen, einen Meter betragen. Der Oberbau auf der Bergbahn wird
theilweise nach dem Zahnstangensystem erstellt.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage gefordert werden, wie Versteine-
rungen, Minzen, Medaillen u. s. w., sind Rigenthum desjenigen
Kantons, auf dessen Gebiet sie gefunden werden, und an dessen
Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung der
Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat die
Bahnverwaltung behufs Erfillung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit Ein-
sicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untersuchung nothige Personal und Material zur Ver-
figung zu stellen.
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Art. 11. Der Bundesrath kann verlangen, dal Beamte oder
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegrindeten Klagen Anlall geben und gegen welche die
Gesellschaft nicht von sich aus einschreitet, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls eatlassen werden.

Art. 12, Die Beforderung von Personen soll tiglich mindestens
zweimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der Bahn
zum andern und tdglich dreimal auf den Thalbahnstrecken von
Diechtersmatt nach Luzern und von Briensz nach Meiringen, unter
Anhalt bel allen Stationen, erfolgen. Es ist indeff der Gesellschaft
gestattet, den Betrieb auf der Bahn von Luungern itber den Brinig
pach Meiringen in der Zeit vom 1. November bis 30. April und
auf der Strecke von Diechtersmatt nach Lungern vom 30. November
bis 1. Marz ginzlich einzustellen.

Personenziige, einschlieBlich der sogenannten gemischten Ziige,
haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von mindestens 24 Kilo-
metern auf der Thal- und von 8 Kilometern auf der Berghahn in
einer Zeitstunde zu fahren. Eine geringere Fahrgeschwindigkeit
darf nur infolge besonderer Bewilligung des Bundesrathes zur
Anwendung gelangen.

Art. 13. Die Gesellschaft hat sich dem Transportreglement
fir die schweizerischen Eisenbahnen zu unterziehen. Aenderungen
konnen unur nach eingeholter Genehmigung des Bundesrathes ein-
geftahrt werden.

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Persoreobeférderung Wagen
mit drei Klassen aufstellen; auf der Bergbahn (Meiringen-Diechters-
matt) kann sie sich auf Personenwagen erster und zweiter Klasse
beschrianken, in der Meinung jedoch, dal im Lokalverkehr Billets
dritter Klasse vou Luzern und allen Zwischenstationen bis nach
Lungern und vice versa, sowie zwischen Brienz und Meiringen, auszu-
geben sind. In der Regel sind allen Personenziigen Wagen aller
Klassen beizugeben; Ausnahmen kann nur der Bundesrath gewihren.
Die sogenanuten gemischten Ziige mogen ohne Wagen erster Klasse
kursiren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben, und zwar auf Sitzplitzen, befordert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mit Waarenziigen Personen
zu befsrdern. In diesem Falle findet die Vorschrift von Art. 12,
Absatz 2, keine Anwendung.
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Art. 15. Die Gesellschaft wird erméchtigt, fur den Transport
von Personen Taxen bis auf den Betrag folgender Ansitze zu be-
ziehen:

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der

Bahnldnge.

Fir die Strecke Brienz-Alpnachstad dirfen die Taxen auf
folgende Ansitze erhoht werden:

in der ersten Wagenklasse 20 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 15 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 6 Rappen per Kilometer der Bahn-

lange.

Die Taxen fiir die mit Waarenziigen beforderten Personen
sollen um mindestens 2Q % niedriger gestellt werden.

Fir Kinder unter 3 Jahren; sofern fiir solche kein besonderer
Sitzplatz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuriickgelegten zehnten Altersjahre die Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepicks sind frei, sofern es ohne
Beléstigung der Mitreisenden im Personenwagen untergobracht wer-
den. kann.

Fuar das ubrige Gepidck der Reisenden kaon auf der. Strecke
Brienz- Alpnachstad eine Taxe von 10 Rappen, auf der weitern Strecke
von 5 Rappen per 100 kg. und per Kilometer bezogen werden.

Fir Hin- und Ruckfahrt sind die Personentaxen mindestens
20 % uniedriger anzusetzen, als fir einfache und einmalige Fahrten.

Fir Abopnementsbillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nutzung der gleichen Bahnstrecke fiir Hin- und Ritckfahrt wihrend
drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.

Ueberdies werden fir die zweite und dritte Wagenklasse
Abonnementsbillets zu je 250 und 500 Kilometer- Nummern aus-
gegeben, welche ohne Zeitbeschrinkung auf den Namen lauten und
gegeniiber den auf der Linie Brienz-Alpnachstad bewilligten Tuxen
fir die einfache Fahrt in der betreffenden Klasse einen Rabatt
von 35°% fir die Abonnementsbillets zu 250 und von 50 % fur
diejenigen zu 500 Kilometer-Nummern gewihren, und auf der Linie
Lungern-Luzern und Brienz-Meiringen (fir zweite Klasse auch auf
der Bergstrecke Meiringen-Lungern) giiltig sind.

Art. 16. Arme, welche als solche durch Zeugnif zustindiger
Behorde sich fiir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Per-
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sonentaxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kan-
tonaler Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu
spediren. Der Bundesrath wird hieriiber die néhern Bestimmungen
aufstellen.

Arxt. 17. Far den Transport von Vieh mit Waarenziigen dirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansétze bezogen werden:
Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und iber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rp.
Auf der Bergbahn (von Diechtersmatt bis Meiringen); diirfen
die Taxen in folgender Weise erhoht werden:
Per Stiick und per Kilometer fiir:
Pferde, Maulthiere und @ber ein Jahr alte Fohlen 24 Rp.;
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 12 Rp.;
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 5 Rp.

For die Ladung ganzer Transportwagen sind die Taxen um
mindestens 20 % zu ermifigen.

Art. 18. Im Tarif fir den Transport von Waaren sind Klassen
aufzustellen, wovon auf der Bergbahn (Diechtersmatt-Meiringen) die
héchste nicht tber 4 Rappen, die niedrigste nicht tber 2 Rappen,
auf den 0brigen Strecken die hochste nicht uber 2 Rappen, die
niedrigste nicht iiber 1 Rappen per 100 Kilogramm und per Kilo-
meter betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) hat gegentiber den Stiicksendungen Anspruch auf
Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Rohstoffe, wie fossile Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine,
Diingungsmittel u. s. w., in Wagenladungen sollen moglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtem Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fur Fr. 1000 per Kilometer hdchstens 1 Rappen zu bezahlen ist.

Wenn Vieh und Waaren in Eilfracht transportirt werden sollen,
so darf die Taxe fir Vieh um 40 % und diejenige fiir Waaren
um 100 % des gewdhnlichen Ansatzes erhsht werden. _

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
Begleitung der Triager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenzilgen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
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in Empfang genommen werden, sind, soweit sic das Gewicht von
25 kg. nicht iibersteigen, frachtfrei. Fur das Mehrgewicht ist die
Taxe fir Waaren in gewdhnlicher Fracht zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, fur den Transport von Fahr-
zeugen aller Art und auBergewohnlichen Gegenstinden besondere
Taxen festzusetzen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stickes kann
auf 40 Rappen festgesetzt werden.

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebeusmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fir den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfriichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufith-
ren, dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesetzt werden.

Art. 20. Bei Aufstellucg der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fir einen ganzen Kilometer gerechnet.

In. Betreff des Gewichtes gelten Sendungen bis auf 20 Kilo-
gramm fiir volle 20 Kilogramm, Das Mehrgewicht wird nach Ein-
heiten von je 10 Kilogramm berechnet, wobei jeder Bruchtheil von
10 Kilogramm fiir eine ganze Einheit gilt. Bei Geld- und Werth-
sendungen reprisentiren Bruchtheile von Fr. 500 volle Fr. 500.

Ist die genaue Ziffer der so berechneten Taxe keine durch 5
ohne Rest theilbare Zabl, so darf eine Abrundung nach oben auf
die nichstliegende Zahl, welche diese Eigenschaft besitzt, erfolgen.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten Tax-
bestimmungen beschlagen blofl den Transport von Station zu Sta-
tion. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationsladplitze
abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmuogsstation abzu-
holen. Auf den Hauptstationen hat jedoch die Gesellschaft von
sich aus die gehdrigen Einrichtungen far das Abholen und die Ab-
lieferung der Gritter im Domizil des Aufgebers, beziehungsweise des
Adressaten zu treffen. Das Auf- und Abladen der Waaren ist Sache
der Gesellschaft, und es darf eine besondere Taxe dafiir in der
Regel nicht erhoben werden. Ausnahmen hievon sind nur unter
Zustimmung des Bundesrathes zulifig fur einzelne Klassen von
Wagenladungsgiitern, fir lebende Thiere und andere Gegenstinde,
deren Verladung wmit besondern Schwierigkeiten verbunden ist.

Art. 22. Fir die Einzelheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.
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Art. 23. Die simmtlichen Tarife sind mindestens sechs Wochen,
ehe die Eisenbahn dem Verkehr dbergeben wird, dem Bundesrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24, Wenn die Bahounternehmung drei Jahre nach einander
einen acht Prozent iibersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das
nach gegenwirtiger Konzession zulifige Maximum der Transport-
taxen verhidltnifinaBig herabzusetzen. Kann diesfalls eine Ver-
stindigung zwischen dem Bundesrathe und der Gesellschaft nicht
erzielt werden, so entscheidet dariiber die Bundesversammlung.

Reicht der Ertrag des Unternchmens nicht hin, die Betriebs-
kosten, einschlieflich die Verzinsung des Obligationenkapitals, zu
decken, so kann der Bundesrath eine angemessene Erhohung obiger
Tarifansiatze gestatten. Solche Beschlisse sind jedoch der Bundes-
versammlung zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 25. Die Gesellschaft wird fiir Aeuffnung eines gentigenden
Broeuerungs- und Reservefonds sorgen und eine Kranken- und
Unterstitzungskasse fiir das Personal errichten. Die dariiber auf-
zustellenden besondern Vorschriften unterliegen der Genehmigung
des Bundesrathes.

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundesrathe
mit der Kontrole itber den Betrieb beauftragten Organen frejen
Zutritt in den Bahnhofen und die unentgeltliche Benutzung eines
geeigneten Lokals zu gewihren.

Art. 27, Fir die Geltendmachung des Riickkaufsrechtes des
Bundes, oder wenn er davon keinen Gebrauch machen sollte, der
Kantone Bern, Obwalden, Nidwalden und Luzern, gelten folgende
Bestimmungen

a. Der Rickkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Euptschluff des Rickkaufes ist der
Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritte desselben
Kenntnil zu geben.

b. Durch den Rickkauf wird der Rickkidufer Eigenthimer der
Bahn mit ihrem Betriebsmaterial und allen ibrigen Zugehdren.
Immerhin bleiben die Drittmannsrechte hinsichtlich des Pensions-
und Unterstittzungsfonds vorbehalten. Zu welchem Zeitpunkte
auch der Ruckkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt Zugehor
invollkommen befriedigendem Zustande dem Bunde, beziehungs-
weise den genannten Kantonen abzutreten. Sollte dieser Ver-
pflichtung kein Geniige gethan werden, und sollte auch die
Verwendung des Erncuerungs- und Reservefonds dazu nicht
ausreichen, so ist ein verhdltniBmaBiger Betrag von der Riick-
kaufssumme in Abzug zu bringen.
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c. Die Entschidigung fir den Riickkauf betragt, sofern letaterer

bis 1. Mai 1918 rechtskriftig wird, den 25fachen Werth des
durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn Jahre, die
dem Zeitpunkte, in welchem der Riickkauf der Gesellschaft
notifizirt wird, unmittelbar vorangehen ; — sofern der Riickkauf’
zwischen dem 1. Mai 1918 und 1. Mai 1933 erfolgt, den
22%afachen Werth; — wenn der Rickkauf zwischen dem
1. Mai 1933 und dem Ablauf der Konzession sich vollzieht,
den 20fachen Werth des oben beschriebenen Reinertrages, —
immerhin in der Meinung, dafl die Entschidigungssumme in
keinem Falle weniger, als die nachgewiesenen erstmaligen
Anlagekosten der bestehenden Einrichtungen, jedoch unter
Abzug des Betrages des Erneuerungs- und Reservefonds,
betragen darf.

Bei Ermittlung der Anlagekosten und des Reinertrages
darf lediglich die durch diesen Akt konzedirte Eisenbahn-
unternehmung mit Ausschlull aller anderen etwa damit ver-
bundenen Geschiftszweige in Betracht und Berechnung ge-
zogen werden,

Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschuf3
der Betriebseinnahmen tber die Betriebsausgaben, zu welch’
letztern auch diejenigen Summen zu rechnen sind, welche auf
Abschreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond ein-
verleibt wurden.

Im Falle des Riickkaufes im Zeitpunkte des Ablaufs der
Konzession ist nach der Wahl des Rickkiufers entweder
der Betrag der erstmaligen Anlagekosten fiir den Bau und
Betrieb oder eine durch bundesgerichiliche Abschitsung zu
bestimmende Summe als Entschidigung zu bezahlen.
Streitigkeiten, die itber den Riickkauf und damit zusammen-
hingende Fragen entstehen mochten, unterliegen der Eut-
scheidunz des Bundesgerichtes.

Ait. 28. Haben die Kantone Bern, Obwalden, Nidwalden und

Luzern den Rickkauf der Bahn bewerkstelligt, so ist der Bund
nichts desto weniger befugt, sein daheriges Recht, wie es im Artikel 27
definirt worden, jederzeit auszuiiben, und die genannten Kantone
haben unter den gleichen Rechten und Pflichten die Bahn dem
Bunde abzutveten, wie Letzterer dies von der kongzessionirten Ge-
sellschaft zu fordern kompetent gewesen wire,

Art. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollzuge der Vor-

schriften dieser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promul-
gation in Kraft tritt, beauftragt.

— A
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Botschaft

des
Bundesrathes an die Bundesversammlung, betrcffend Kon-
zession einer schmalspurigen Eisenbahn am Siidostabhange
des Jura, von La Sarraz iiber Biére nach La Rippe und
von Bitdre nach Morges.

(Vom 29, November 1886.)

Tit.

Mit Eingabe vom 15. Oktober 1886. bewirbt sich Herr Charles
Dreyfus in Genf zu Handen einer zu griindenden Aktiengesell-
schaft um die Konzession fiir eine schmalspurige Eisenbahn am Sid-
ostabhang des Waadtlinder Jura, welche die drei Sektionen Bitre
bis franzosische Grenze bei La Rippe (mit eventueller Fortsstzung
auf franzosischem Gebiete bis Genf), Bitre-La Sarraz zur Ver-
bindung mit der S. O. S.; und Biére-Morges, ebenfalls zum An-
schluf an die 8. O. 8., umfassen soll. Das Gesuch ist begleitet
von den gesetzlichen Vorlagen, welche durchwegs eingehend ge-
halten sind.

Das vorliegende Projekt ist keineswegs neu. Schon am 23,
September 1873 (siche Eisenbahnaktensammlung n. F., I, 225)
wurde den Gemeinden Isle, Montricher, Mollens, Berolles, Ballens,
Saubraz, Gimel, Aubonne, St. Oyens, St. Georges, Longirod, Mar-
chissy und Gingins die Konzession fir den Bau und Betrieb einer
Eisenbahn von Croy nach Gingins und an die franzosische Grenze
nebst einer Abzweigung nach Aubonne-Allaman ertheilt. Durch
Bundesbeschluf vom 18. Dezember 1874 (E.A.8., n. F., II, 261)
wurde diese Konzession in der Weise abgeiindert, dal der An-
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