Konzession

des

Standes Zirich fir eine Eisenhahn von Zirich auf
den Uetliberg.

(Vom 22. Oktober 1872.)

Der Kantonsrath;

nach Einsicht der vom 19. Hornung und 13. April 1872 da-
tirten, von den Herren C. Gonzenbach-Escher, C. Fiirst, Sohn,
Th. Baur, P. E. Huber und H. Isler gestellten Gesuche um Er-
theilung der Konzession fisr den Bau und Betrieb einer Eisenbahn
von Zirich anf den Uetliberg,

auf den Antrag des Regierungsrathes,
beschliesst:,

§ 1. . Den Gesuchstellern wird zu Handen einer von ihnen zu
griindenden Gesellschaft die Konzession zum Bau und Betrieb einer
Eisenbahn von Zirich auf den Uetliberg, und zwar, soweit es sich
um ausserordentliche Steigungen handelt, nach dem System der
Rigibahn crtheilt, wobel tbrigens gemiss § 2 des Bundesgesezes
iiber den Bau und Betrieb der Eisenbahnen im Gebiete der Eid-
genossenschaft vom 28 Juli 1852 die Genehmigung der schwei-
zerischen Bundesversammlung vorbehalten bleibt.

§ 2. Die Daucr der Konzession erstrekt sich bis 1. Januar
1971. Nach Ablauf dieses Zeitraumes soll dieselbe gemiiss einer
dannzumal zu treffenden Uebereinkunft erneuert werden, wenn sie
nicht in Folge mittlerweile cingetretenen Rikkaufs erloschen ist.
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§ 3. Die zu bildende Gesellschaft kann nur mit Genehmigung
des Kantonsrathes die Bahn an eine andere Unternchmung ablreten,
eine Fusion mit einer solchen cingchen oder ihr den Betrieh ciner
Streke iiberlassen.

§ 4. Soweit der Bund nicht bercits vom Rilkkaufsrechte Ge-
brauch gemacht oder von demselben Gebrauch machen zu wollen
erklart hat, ist der Kanton Zirich berechtigt, die Fisenbalm sammt
dem Material, den Gebiulichkeiten und den Vorrithen, welche
dazu gehiren, mit 1. Mai 1903 und von da an je mit 1. Mai 1918,
1933, 1948 und 1963 gegen Entschidigung an sich zu ziehen,
insofern er die Gescllschaft jeweilen vier Jahre sum Voraus hievon
benachrichtigt hat.

§ 5. Kamn im Falle des Riikkaufs eine Verstindigung iiber
die zu leistende Entschidignngssumme nicht erzielt werden, wird
die lezterc schiedsgerichtlich hestimmt.

Fur die Ausmittlung der zu leistenden Entschiidigung gelten
folgende Bestimmungen:

a. Im Falle des Rikkaufes bis zum Jalwe 1933 ist das Finf-
undzwanzigfache des durchschuittlichen jihrlichen Reinertrages
derjenigen zehn Jahre, die dem Zeitpunkte, in welchem der
Kanton den Rikkauf cvklirt, unmittelbar vorangehen, im
Falle des Riikkaufes im Jahre 1948 das Zavelunduwanzig und
einhalbfache und im Falle des Rikkaufes im Jahv 1963 das
Zwvanrigfache dieses Reinertrages zu bezahlen, immerhin jedoch
in der Meinung, dass die Entschidigungssumme in keinem
Falle weniger als das wrspriingliche Anlagekapital betragen
darf. Im Falle des Rikkaufes im Jahre 1971 hat der Staat
war noch die Erstellungskosten als Entschidigung zu bezahlen.

b. Als Massstab fiwr die Ermittlhing der Erstellungskosten kann
dienen entweder das urspriingliche Anlagekapital oder die
mathmassliche Summe, welche die Erstellung der Bahn und
die Einrichtung derselben zum Betriebe im Zeitpunkte des
Ritkkaufes kosten wiirde, in dem Sinne, dass der Staat be-
rechtigt ist, das Bine oder Andere fur sich in Anspruch zu
nehmen.

c. Die Bahn sammt Zubehorde ist jeweilen, zu welchem Zeit-
punkte auch der Rilkkauf erfolgen mag, in vollkommen be-
friedigendem Zustande dem Kanton Zirich abzutreten. Sollte
dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, so ist cin
verhiltnissmissiger Betrag von der Rikkaufssumme in Abzug
zu bringen.
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§ 6. Das Domizil der Gesellschaft ist in Ziirich.

§ 7. Die Mebrheit der Direktion und des weitern Ausschusses,
falls ein solcher aufgestellt wird, soll aus Schweizerbiirgern, welche
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen.

§ 8. Die Statuten der zu griindenden Gesellschaft unterliegen
der Genehmigung des Regierungsrathes und konnen nach erfolgter
Grutheissung nur mit Einwilligung dieser Behorde abgeindert werden.

§ 9. Die Eisenbahnunternehmung unterliegt mit Vorbehalt der
in dieser Konzessionsurkunde enthaltenen Beschrankungen, gleich
jeder anderen Privatunternehmung, den allgemeinen Gesezen und
Verordnungen des Landes.

Die Transportreglemente sind, so lange nicht vom Bunde sach-
beziigliche Vorschriften aufgestellt werden, dem Regierungsrathe
zur Genehmigung vorzulegen.

§ 10. Die Gesellschaft 1st verpflichtet, an allen Stellen, wo
durch den Betrieb der FBisenbahn der Umgebung Gefahr droht,
Schuzmittel zu erstellen. Der Polizeidirektion wird vorbehalten,
hieriiber® besondere Weisungen zu ertheilen.

§ 11. Die Handhabung der Bahnpolizei liegt zuniichst der
Gesellschaft ob. Dabei bleiben jedoch der Polizeidirektion, be-
ziehungsweise dem Regierungsrathe, die mit der Ausibung ihres
Oberaufsichtsrechtes verbundenen Befugnisse im vollen Umfange
vorbehalten. '

Die nihern Vorschriften betreffend die Handhabung der Bahn-
polizei werden in einem von der Gesellschaft zu erlassenden, jedoch
der Genehmigung des Regierungsrathes zu unterlegenden Regle-
mente aufgestells.

§ 12. Die Beamten und Angestellten der Gesellschaft, welchen
die Ausiibung ‘der Bahnpolizei tbertragen wird, miissen mindestens
zur Hilfte aus Schweizerbiirgern bestehen.

Sie sind von der Polizeidirektion fur treue Pflichterfilllung in’s
Handgeliibde zu nehmen. Wihrend sie ihren Dienstverrichtungen
obliegen, haben sie in die Augen fallende Abzeichen zu tragen.

Wenn die Polizeidirektion die Enflassung eines Bahnpolizei-
angestellten wegen Pflichtverlezung verlangt, so muss einem solchen
Beoehmu, ']edoch unter Vorbehalt des Rekurscs an den Regierungs-
rath, entsprochen werden.

§ 13. Die zu griindende Gesellschaft hat vor dem Beginne
der Bauarbeiten die Pline iiber die Eisenbahnbauten und zwar
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insbesondere iber die der Bahn zu gebende Richtung, die Anlegung
der Bahnhdfe und Stationen, die Betriebsvorrichtungen, sowie dic
in Folge der Erstellung der Eisenbahn erforderlich werdenden Ver-
dnderungen an Strassen und Gewissern dem Regierungsrathe zur
Genehmigung vorzulegen. Sollte spiter von dem genehmigten Ban-
plane abgewichen werden wollen, so ist hiefur die Zustimmung des
Regierungsrathes einzuholen.

Bei Anlage der Bahn ist darauf Bedacht zu nehmen, dass
daraus fiir schon bestehende oder konzedirte Hauptbahnen keine
Storungen oder Gefihrdungen des Betriebes erwachsen. In Be-
ziehung aul Hauptbahnen, welche erst spiiter konzedirt werden,
und welche die nach der gegenwiirtigen Konzession ausgefiihrte
Bahn kreuzen missen, wird festgesezt, dass die betreffenden Bahn-
gesellschaften solche Verdnderungen an der lezteren zu verlangen
berechtigt sind, welche sich zur rationellen Anlage, sowie zum
ungestorten und ungefihrdeten Betrieh der Hauptbahnen als er-
forderlich herausstellen, und zwar gegan Ersaz der durch dic Um--
dhderung verursachten Baukosten ohne anderweitige Entschidigung.

§ 14. Die Gesellschaft hat auf ihre Kosten die gecigneten
Vorkehrungen . zu treffen, damit die Kommunikation zu Land und
zu Wasser, bestehende Wasserleitungen u. dgl. weder wiihrend des
Baues der Bahn, noch spiter durch Arbeiten zu dem Zweke der
Unterhaltung derselben, unterbrochen werden. Fir unvermeidliche
Unterbrechungen ist die Zustimmung der kompetenten Behovde er-
forderlich.

Geeriiste; Britken und andere dhnliche Vorrichtungen, welehe be-
hufs Erzielung einer solchen ungestorten Verbindung zu zeitweiligem
Gebrauche errichtet werden, diwfen dem Verkehr nicht ibergeben
werden, bevor die zustindige Behorde sich von ihrer Soliditit iiber-
zeugt und in Folge dessen ihre Benuzung gestattet hat. Die dies-
fillige Entscheidung hat jeweilen mit thunlichster Beforderung wuu
erfolgen. Dabei liegt jedoch, falls in Folge ungehoriger Ausfithrung
soleher Bauten Schaden entstehen sollte, die Pflicht, denselben zu
ersezen, der Gesellschaft ob.

§ 15. Wenn nach Erbauung der Kisenbahn neue Strassen,
Kanile oder Brunnenleitungen, welche die Bahn kreuzen, von Staats-
oder Gemeindewegen, ebenso wenn Brunnenleitungen durch Korpo-
rationen oder Privaten angelegt werden, so hat die Gesellschaft fir
die daherige Inanspruchnahme ihres Eigenthums, sowie fiir die Ver-
mehrung der Bahnwiirter, Bahnwiirterhduser und der Barricren,
welche dadurch nothwendig gemacht werden dirfte, keine Ent-
schidigung zu fordern.
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Dagegen fallen diejenigen Vorrichtungen, welche in Folge
solcher Bauten auf dem Gebiete der Bahn zur Wiederherstellung
des Bahnkorpers und zur Sicherung des- Betriebes erstellt werden,
zur Hilfte dem Staat, beziehungsweise den betreffenden Gemeinden,
Korporationen oder anaten, und zur Hilfte der Gesellschaft, die
Unterhaltung aber ganz der lezteren zur Last.

Wird die Ausfihrung derartiger Bauten im Interesse von Kor-
porationen oder einzelnen Privaten verlangt, so darf dieselbe von
der Gescllschatt nur mit Zustimmung des Regierungsrathes ver-
weigert werden.

Die in diesem Pavagraphen bezeichneten Bauten fithit die Gee-
gsellsehaft aus und stellt dafiw detaillirte Rechnung.

§ 16. Hs Dbleibt der Gesellschaft iiberlassen, die Bahn ein-
oder zweispurig zu erstellen.

§ 17. Die Bahn ist sammt dem Material und den Gebiulich-
keiten, welche dazu gehoren, in kunstgerechter, volle Sicherheit fiir
ihre Benuzung gewihrender Weise herzustellen und sodann fort-
withrend in untadelhaftem Zustande zu erhalten.

§ 18. Die Bahn darf dem Betrieb nicht tbergeben werden,
bevor der Regierungsrath in Folge einer mit Riksicht auf die
Sicherheit ihrer Benuzung vorgenommenen Untersuchung und Er-
probung derselben in allen ihren Bestandtheilen die Bewilligung dazu
ertheilt hat.

Auch nachdem die Bahn in Betrieb gesest worden, ist der
Regierungsrath jederzeit befugt, cine solche Untersuchung anzuordnen.
Sollten sich dabei Mingel herausstellen, welche die Benuzung der
Bahn gefihrden, so ist der Regierungsrath ermichtigt, die sofortige
Beseitigung derselben von der Gesellschaft zu fordern und, falls
von der lestern nicht entsprochen werden wollte, selbst die geeig-
neten Anordnungen zur Abhilfe anf Kosten der Gesellschaft zu
treffen.

Den mit der Inspektion der Bahn beauftragten Staatsbeamten
ist unentgeltliche Fahrt zugesichert.

§ 19. Die Beforderung von Personen wiihrend der Zeit vom
1. Mai bis Ende September soll tiglich mindestens zwei Mal in
bciden Richtungen geschehen. Im Uebrigen wird die Gesellschaft
den Betrieb der Bahn nach dem ]ewelhaen Bediirfniss des VEIkehIS
und der Leistungsfiihigkeit der Bahn einrichten.

§ 20. Die Fahrgeschwindigkeit wird durch die Gesellschaft
je nach der Leistungsfihigkeit der Betriebsmittel mit Genehmigung
des Regierungsrathes festgesext.
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Es bleibt dem Ermessen der Betriebsverwaltung der Gescll-
schaft iiberlassen, die Gepilk- oder Frachtwagen den Personenwagen
anzuhingen oder fir solche gesonderte Ziige abgehen zu lassen.

§ 22. Das Gepik der Reisenden und Lebensmittel, leztere
in Einzelsendung nicht iber zwei Zentuer, sind am Tage der Auf-
gabe, oder lingstens innert 24 Stunden, andere Waaren, die Einzel-
sendung unter zehn Zentner Gewicht, innert zwei Tagen, vom
Datum der Aufgabe an gerechnet, zu befordern. Ueber Befirderung
von Waaren, die das oben angefithrte Gewicht ibersteigen, hat sich
der Aufgeber mit der Gesellschaft zu verstindigen.

§ 23. Fur die ersten drei Betriebsjahre bleibt es der Gescll-
schaft freigestellt, zur Personenbeforderung eine oder zwei Wagen-
klassen einzufihiren. Nach Ablauf dieser Zeit kann der Regierungs-
rath die Anwendung zweier Wagenklassen von der Gescllschaft
verlangen.  Beide Wagenklassen sollen zum Sizen eingerichtet
werden.

§ 24. Die Verpflichtung der Gesellsehaft zur Beforderung der
auf einen Zug sich meldenden Personen richtet sich nach der
Leistungsfihigkeit der Maschinen.

§ 25. Die Gesellschaft ist ermichtigt, fir den Transport von
Personen Taxen Dbis auf den Betrag folgender Ansiize uu bezichen:
Fr. 3,00 fir die Hin- und Rikfahrt.

Fr. 2,00 fiir die Bergfalnt.
Fr. 150 fir die Thalfahrt.
Nach Einfiihrung der zweiten Klasse bestehen fiir diese folgende
Maximaltaxen :
Fr. 2,00 fiir die Hin- und Rikfahrt.
Fr. 1,50 fiir die Bergfahrt.
Fr. d,00 fur die Thalfahrt.

Die Gesellschaft ist ferner verpflichtet, Abonnementsbillete fiir
funf Doppeltouren mit cinem Rabatt von 20 Prozent der jeweiligen
Fahrpreise auszugeben.

Kinder unter zehn Jahren zahlen die Hiilfte.

Kleines Handgepiik von nieht mehr als zchn Pfund Gewicht
ist kostenfrei zu beftérdern.

§ 26. Die hochste Taxe fir den Transport eines Zentners
Waare betragt: ' «
Fir Reisegepik Fr. 0,00.
Fir andere Waare Fr. 0,0.
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Fir Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche
von den mit einem Zuge reisenden Trigern, wenn auch in einem
andern Transportwagen, mitgenommen und am Bestimmungsort so-
gleich wieder in Empfang genommen werden, ist die Waarentaxe
zu bezahlen.

“Fir Waarensendungen uuter einem Zeuntner Gewicht darf die
Transporttaxe aul hichstens Rpn. 40 festzesezt werden.

§ 27. Dic Taxca fur allfillige Zwischenstationen unterliegen
der Genehmigung des Regierungsrathes.

§ 28. Dic Eisepbalmverwaltung soll mit Bezichung auf die
Tarife Niemanden einen Vorzug cinréumen, den si: nicht itberall
und Jedermann unter gleichen Umstiinden gewéhrt.

§ 29. Wenn dic Bahnunternehmung 3 Jahre nach einander
einen 8 Prozent ubersteigenden Reinertrag abwiclt, so ist -das nach
gegenwiirtiger Konzessionsurkunde zulissige Maximum der Trans-
porttaxen gemiss ciner zwischen dem Regierungsrathe and der
Gesellschaft zu treffenden Vereinbarung herabzusezen.

Die Eiscnbahngescllschaft +ist* nicht bercehtigt, zu verlangen,
dass der Reinertrag des Unternchmens nach der von den Organen
der Gesellschaft sclbst bestimmten Dividende beurtheilt werde.

Alltillige Differenzen zwischen dem Regierungsrathe und der
Eisenbahngesellschaft betreffend Festsezung des Reinertrages oder
neue Regulirung der Tavifc unterliegen der schicdsgerichtlichen Ent-
scheidung. '

§ 30. Nach Vollendung .der Bahn hat die Gesclischaft auf
ithre Kosten einen vollstindigen Grenz- und Katasterplan und ein
Lingenprofil mit genaucr Baseichnung simmtlicher Bahnbauten an-
zuferticen und dem Regicrunzsrathe cine Kopie davon einzugeben.

Ebenso hat dicselbe einc Rechnung iiber die gesammten Kosten
sowohl der Anlage dev Bahn als auch jhrer Einrichtung zum Be-
triebe theils dem Avehiv des Standes Ziwich, theils demjenigen der
Gesellschaft selbst cinzuverleiben. .

Wenn spiter entweder weitere Bauarbeiten, welehe nicht bloss
zur Unterhaltung der Bahn dicasn, ausgefihrt worden, oder das
Betriebsmaterial vermohrt wird, so sind aush Rzchnungsn tiber die
dadureh veranlassten Kosten in dic Baiden erwihnton Archive nieder-
zulegen.

In dicse den Arvchiven cinzuverleibende Rochnuagen ist jeweilen
die Ancrkeanung der Richtjgleeil tderssthben sowohl von Ssite des
Rogzierunzsrathes als aush von Soite der Gassllsshaft einzutrazen.

§ 31. Dic Gescllschaft ist 'v'c:rpﬂivéh'tcﬁ, alljahrlich den Jahres-
bericht ihver Divektion, cine Kopic der Jahresrgshnuag und einen

Bundesblatt, Jahrg. XXV, Bd. 1. - 9
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Auszug aus dem Protokolle iiber die wilirend des betreffenden
Jahres von der Generalversammlung gepflogenen Verhandlungen
dem Rememn%rathe einzusenden.

§. 32. Ausser- den in §§ 5 und 29 vorgesechencn Fillen sind
alle Streitigkeiten privatrechtlicher Natur zwischen dem Staate und
den Konzessionsinhabern, welche sich auf die Auslegung dieser
Konzessionsurkunde bez.lehen schiedsgerichtlich auszuthwen

§ 33. Fir die Entscheidung der gemiiss den Bestimmungen
dieser Konzessionsurkunde auf schiedsgerichtlichem Wege auszu-
tragenden Streitfiille wird das Schicdsgericht jeweilen so zusammen-
gesezt, dass jeder Theil zwei Schiedsrichter ernennt und von den
leztern ein Obmann bezeichnet wird. Koénnen sich die Schieds-
richter uber die Person des Obmanns nicht vereinigen, so bildet
das Bundesgericht cinen Dreiervorschlag, aus welchem zuerst der
Kliger und hernach der Beklagte je einen der Vorgeschlagenen zu
streichen hat. Der tbrig Bleibende ist Obmann des Schiedsgerichts.

§ 34. Die Gesellschaft ist verpflichtet, durch Griindung cines
Invalidenfonds fiir Unterstizung von Arbeitern oder deren Hinter-
lassenen, die durch nicht selbst verschuldete Unglitksfille bei dem
Bau oder Betrieb der Bahn unterstizungsbediirftig werden, zu sorgen.

§ 35. Die Gesellschaft hat innerhalb zwei Jahren, vom Zcit-
punkte der Genehmigung gegenwiirtiger Konzession durch die Bundes-
versammlung an gerechnet, mit den Erdarbeiten fiir dic Erstellung
der Bahn zu beginnen und sich zugleich beim Regierungsrathe zur
Befriedigung desselben iiber die gehorige Fortlithrung der Unter-
nehmung auszuweisen.

Bei Nichterfillung dieser Bedingungen erloscht die Konzession.

§ 36. Der Regierungsrath wird die in Folge der Ertheilung
dieser Konzession erforderlichen Vorkehrungen treffen.

Zirich, den 22. Oktober 1872.

Im Namen des Kantonsrathes:
Der erste Vizeprisident,
Dr. Romer.

Der zweite Sekretir,

Bosshard.
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