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Botschaft
des
Bundésrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Zirich,
resp. Neumiinster iber den Ziirichberg nach Grimingen,
mit ’Abzweigungen nach dem Pfammenstiel und von
Esslingen nach Uster.

(Vom 14. Juli 1873.)

Tit. !

Diese Bahn, deren Konzessmn fiwr die schweiz. Gesellschaft
fir Lokalbahnen nachgesucht wird, geht von einem in néchster
Nihe der Stadt Zirich gelegenen Punkt der Gemcinde Neumiinster
aus, ersteigt fast durchgingig mit 30°cc den Kamm des Zurich-
berges in ‘der Nihe der Forch, und fillt in gleichem Verhiltnif}
Jensmts iber Egg wieder ins Thal der Glatt und des Greifensees
ab. (Im Konvessmnsgesuche ist die Forch selbst als Uecbergangs-
punkt angegeben, bei den Verhandlungen iiber die Konzession aber
wurde gewiinscht, dall der Gesellschaft die Kreiheit gelassen werde,
nach den FErgebnissen der Detailstudien einen andern Punkt zu
wiihlen.) Von Eflingen aus verzweigt sich die Bahn; der eine Arm
geht direkt nach Gxumnven, cum AnschluB an die der gleichen
Gesellschaft zu konzedirende schmalspurige Bahn Stifa-Wetzikon,
der andere iiber Monchaltorf nach Uster. Von der Hohe des Zirich-
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berges soll eine kurze, nur in der Touristensaison, resp. im Sommer-
halbjahr zu betreibende Abzwecigung wit einer Steigung bis auf
40 %0 nach dem Pfannenstiel, dem aussichtsreichen hichsten Punkte
des Ziirichberges, fithren.

Ziurich-Griningen ist circa 22, EBlingen-Uster 8,6 und die Ab-
zweigung nach dem Pfannenstiel circa 5,4 Kilometer lang. Die
mittlere Steigung betrigt 15,7 °foo; 359/, der Linie liegen in Kurven,
deren geringster Radius 100 Meter betrigt. Die Kosten fiir die
leztere Streke sind auf 70,000, diejenigen der iibrigen Bahn auf
Fr. 104,000 per Kilometer veranschlagt.

In Verbindung mit der Linie Stifa-Wetzikon soll diese Bahn
die zwischen Glatt und Zirichsee liegenden, ziemlich bevilkerten
Gemeinden untereinander und mit der Hauptstadt, mit dem Bezirks-
hauptort Uster und den industriellen Ortschaften Wetzikon und
Stifa, resp. mit dem Zirichsee und den Vereinigten Schweizer-
bahnen besser verbinden, der in Zirich herrschenden ‘Wohnungs-
noth durch Erm(‘)glichung wohlfeiler und gesunder Arbeiteransied-
lungen am Zirichberg steuern, dem Publikum die schénen Aus-
sichtspunkte auf dem Ziirichberg zugéinglicher machen u. s. w.

- Indem wir beziiglich der Konzessionsbedingungen auf unsere
Botschaft zur Konzession Muri-Affoltern-Aegeri verweisen, beehren
wir uns, Thnen die Annahme des nachfolgenden Beschluflentwurfes
zu beantragen, und benuzen diesen Anlaf, Sie, Tit., unserer voll-
kommenen Hochachtung zu versichern.

Bern’ den 14. Juli 1873.
Im Namen des schweiz. Bundesrathes,
Der Bundesprisident:
Ceresole.

Der Kanzler der Eidgenossensechaft:
Schiess.
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(Entwurf)
Bundesbeschluss
betreffend

Konzession einer schmalspurigen Eisenbahn von Ziirich, resp.
Neumiinster iiber den Ziirichberg nach Griiningen, mit Ab-
zweigungen nach dem Pfannenstiel und von Esslingen nach
Uster.

°

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,

nach Einsicht

1) eines gemeinschaftlichen Gesuches des Eisenbahnkomite
Ziirich-Ziirichberg-Griiningen und der Direktion der schweiz. Gesell-
schaft fir Lokalbahnen, d. d. 14. Mai 1873,

2) einer Botschaft des Bundesrathes vom 14. Juli 1873,
beschlieft: ‘

Der schweiz. Gescllschaft fiir Lokalbahnen wird die Konzession
fir den Bau und Betrieb einer schmalspurigen Eisenbahn von Ziirich
resp. Neumiinster itber den Zirichberg nach Griiningen, mit Ab-
zweigungen nach dem Pfannenstiel und von Esslingen nach Uster,
unter den in nachfolgenden Artikeln enthaltenen Bedingungen ertheilt.

Art. 1. Es sollen die Bundesgeseze, sowie alle iibrigen Vor-
schriften der Bundesbehérden iber den Bau und Betricb der
schweizerischen Eisenbahnen jederzeit genaue Beachtung finden.

Art. 2. Die Konzession wird auf die Dauer von neunund-
neunzig Jahren, vom 1. August 1873 an gerechnet, ertheilt.

Art. 3. Der Siz der Gesellschaft ist in Basel; fur dieses
Unternehmen erwiihlt sie Domizil in Uster.

Mit Vorbehalt der in dieser Konzession enthaltenen Beschrin-
kungen untersteht die Eisenbahngesellschaft den allgemeincn Ge-
sezen und Verordnungen des Bundes, resp. fir das durch diese
Konzession betroffene Unternechmen des Kantons Zirich.
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Art. 4. Die Mehrheit der Dircktion und des Verwaltungs-
rathes. oder weitern Ausschusses soll aus Schweizerbirgern, welehe
ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestehen. .

Art. 5. Binnen einer Frist von 15 Monaten, vom Datum des
Konzessionsaktes an gerechnet, sind dem Bundesrathe die in Titel II
(Art. 7—19) der Verordnung betreffend die erforderlichen Nach-
weise bei Gesuchen um Hisenbahnkonzessionen u. s. w., vom
20. Februar 1873 angefiihrten technischen und finanziellen V01]acren
nebst den Statuten du Gesellschaft einzureichen.

Vor dem 1. April 1875 ist der Anfaug mit den Erdarbeiten
fiw die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Bis zum 31. Marz 1877 ist die ganze konzessionirte
Linie zn vollenden und dem Betriebe zu ubergeben.

Art. 7. Der Bundesrath ist berechtigt, zur Wahrung der Sicher-
heit und der offentlichen Interessen auch nach Genehmigung der
Baupline Aenderungen des Tracé zu verlangen. Die Gesellschaft
hat den beztiglichen Begehren und Vorschriften Folge zu leisten.

Art. 8. Die Bahn wird mit einspurigem Unterbau erstellt.
Die Geleiseweite soll, zwischen den innern Kanten der Schienen
gemessen, 1 Meter betragen. Bei jeder Station sind in Zahl und
Linge dem Verkehr entsprechende Ausweichgeleise anzubringen.

Art. 9. Gegenstinde von wissenschaftlichem Interesse, welche
durch die Bauarbeiten zu Tage geférdert werden, wie Versteine-
rungen, Miinzen, Medaillen u. s. w., sind Eigenthum des Kantons
Ziirich und an dessen Regierung unentgeltlich abzuliefern.

Art. 10. Den Bundesbeamten, welchen die Ueberwachung
der Bahn hinsichtlich der Bauten oder des Betriebes obliegt, hat
die Bahnverwaltung behufs Erfullung ihrer Aufgabe zu jeder Zeit
Einsicht von allen Theilen der Bahn und des Materials zu gestatten
und das zur Untcrsuchung nothige Personal und Material zur Ver-
fiigung zu stellen.

Art. 11. Der Bundesrath kamn verlangen, daf Beamte oder.
Angestellte der Gesellschaft, welche in der Ausiibung ihrer Funk-
tionen zu gegrindeten Klagen Anlaf geben, zur Ordnung gewiesen,
bestraft oder nothigenfalls entlassen werden.

Art. 13. Die Beforderung von Personen soll tiglich min-
destens dreimal nach beiden Richtungen von einem Endpunkt der
Bahn zum andern und unter Anbalt bei allen Stationen erfolgen.
Fir die Abzweigung nach dem Pfannenstiel kann der Betrieb auf
die Zeit vom 15. April bis 15. Oktober beschrinkt werden.
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Personenziige haben mit einer mittlern Geschwindigkeit von
mindestens 16 Kilometern in einer Zeitstunde zu fahren, das An-
halten bei den Zwischenstationen (Knotenpunkte ausgenommen) und
den daherigen Aufenthalt inbegriffen. Eine geringere Fahrgeschwin-
digkeit darf nur in Folge besondercr Bewilligung des Bundesrathes
zur Anwendung gelangen.

Dem Bundesrath bleibt vorbehalten bei eintretendem Bedirfnif§
die Bahngesellschaft anzuhalten, besonderc Ziige mit erh¢hter Fahr-
geschwmdmkut em/ufuhren

Art. 13. Das mindestens drei Monate vor der Betrichseroff
nung dem Bundesrathe vorzulegende Transportreglement soll nicht
vor ausgesprochener Genehmigung in Vollzug gesest werden. Jede
Aendorung desselben unterliegt ebenfalls der Zustimmung des Bun-
desrathes,

Art. 14. Die Gesellschaft wird zur Personenbeférderung zwei
‘Wagenklassen aufstellen, welche der 2. und 3. Klasse der beste-
henden Bahnen entsprechen. In der Regel sind allen Personen-
zigen Wagen beider Klassen beizugeben; Ausnghmen kann nur
der Bundesrath gewihren. Der Gescllschaft bleibt freigestellt, auch
eine erste Wagenklasse einzufihren.

Die Gesellschaft hat stets ihr Moglichstes zu thun, damit alle
auf einen Zug mit Personenbeforderung sich Anmeldenden durch
denselben und zwar auf Sizplizen beférdert werden konnen. Auf
Verlangen des Bundesrathes sind auch mlt ‘Waarenzigen Personen
zu befdrdern.

Art. 15. Die Gesellschaft wird erméichtigt, fiir den Transport
von Personcn mittelst der Personenziige Taxen bis aul den Betrag
folgender Ansize zu bezichen: '

in der ersten Wagenklasse 10 Rappen,

in der zweiten Wagenklasse 7 Rappen,

in der dritten Wagenklasse 5 Rappen per Kilometer der Bahn-
linge.

Die Taxen fir die mit Waarenziigen befirderten Personen
sollen um mindestens 20 °/o niedriger gestellt werden

Fir Kinder unter drei Jahren, sofern fiir solche kein beson-
derer Sizplaz beansprucht wird, ist nichts, fir solche zwischen dem
dritten und dem zuritkgelegten zehnten Altersjahre d1e Hilfte der
Taxe in allen Wagenklassen zu zahlen.

10 Kilogramm des Reisendengepiks sind frei, sofern es ohne
Belistigung der Mitreisenden im Personenwagen untergebracht wer-
den kann.



160
Fiir das ubrige Gepik der Mitreisenden kann eine Taxe von

hochstens 2'/2 Rappen per 50 Kilogramm und per Kilometer be-
zogen werden. .

Fir Hio- und Rikfahrt am gleichen oder folgenden Tage sind
die Personentaxen 20 %[y niedriger anzusezen, als fiir cinfache und
einmalige Fahrten.

Fir Abonnementshillets zu einer mindestens 12maligen Be-
nuzung der gleichen Bahnstreke fiir Hin- und Riikfahrt wihrend
‘drei Monaten wird die Gesellschaft einen weitern Rabatt bewilligen.
Das Minimum der Taxe darf auf 20 Rp. festgesezt, diese Ausnahms-
taxe aber der Berechnung des Preises der Retour- und Abonne-
mentsbillets nicht zu Grunde gelegt werden.

Art. 16, Arme, welche als solche durch Zeugnil zustindiger
Behorde sich fir die Fahrt legitimiren, sind zur Hilfte der Personen-
taxe zu beférdern. Auf Anordnung eidgendssischer oder kantonaler
. Polizeistellen sind auch Arrestanten mit der Eisenbahn zu spediren.
Bin vom Bundesrathe nach Anhtrung des betheiligten Kantons und
der Gesellschaft zu erlassendes Reglement wird die Detailbestim-
mungen iiber den Transport der Armen und der Arrestanten ent-
halten. .

Art. 17. Fiir den Transport von Vieh mit Waarenziigen diirfen
Taxen bis auf den Betrag folgender Ansiize bezogen werden :

per Stiikk und per Kilometer fiir:

Pferde, Maulthiere und iiber ein Jahr alte Fohlen 16 Rp.,
Stiere, Ochsen, Kithe, Rinder, Esel und kleine Fohlen 8 Rp.,
Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde 3 Rappen.

Fur die Ladung ganzer Transportwagen sind dic Taxen um

mindestens 20 °/o zu ermifigen.

Art. 18, Waaren sind nach Klassen zu taxiren, wovon die
hochste nicht iber 0,8, die niedrigste nicht iiber 0,5 Rappen per
" 50 Kilo und per Kilometer betragen soll.

Eine ganze Wagenladung (d. h. mindestens: 5000 Kilogramm
oder 5 Tonnen) von Waaren hat gegeniiber den Stuksendungen
Anspruch auf Rabatt.

Die der Landwirthschaft und Industrie hauptsichlich zudienen-
den Robhstoffe, wie Kohlen, Holz, Erze, Eisen, Salz, Steine, Diin-
gungsmittel w. s. w. in Wagenladungen sollen mdglichst niedrig
taxirt werden.

Fir den Transport von baarem Gelde und von Kostbarkeiten
mit deklarirtemn Werthe soll die Taxe so berechnet werden, daf
fir 1000 Fr. per Kilometer hochstens 1 Rappen zu bezahlen ist..
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Wenn Vieh und Waaren durch Personenzige (in Eilfracht)
ransportirt werden sollen, so darf die Taxe fir Vieh um 40 °/
and diejenige fir Waaren um 10090 des gewihnlichen Ansazes
-erhéht werden.

Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche in
‘Begleitung der Triager, wenn auch in besonderen Wagen, mit den
Personenziigen transportirt und am Bestimmungsort sogleich wieder
in Empfang genommen werden, sind, soweit sie das Gewicht von
25 Kilo nicht iibersteigen, frachtfrei. Fiir das Mehrgewicht ist die
Taxe von 0,8 Rp. per Kilometer und 50 Kilo zu bezahlen.

Die Gesellschaft ist berechtigt, zu bestimmen, daff Waaren-
sendungen bis auf 25 Kilo Gewicht stets in REilfracht befordert
‘werden sollen, ebenso fir den Transport von Fahrzeugen aller Art
und auliergewohnlichen Gegenstinden Taxen nach eigenem Ermessen
festzusezen.

Das Minimum der Transporttaxe eines einzelnen Stikes kann
-auf 40 Rappen festgesezt werden.

Art. 18 a. Tiir Streken mit Steigungen iiber 25°/oo diirfen
simmtliche Taxanséize im Verhilinisse zur grofern Steigung erhoht
werden. v

Art. 19. Bei eintretenden Nothstinden, insbesondere bei un-
gewohnlicher Theuerung der Lebensmittel, ist die Gesellschaft ver-
pflichtet, fur den Transport von Getreide, Mehl, Hilsenfritichten,
Kartoffeln u. s. w. zeitweise einen niedrigern Spezialtarif einzufiihren,
dessen Bedingungen vom Bundesrathe nach Anhérung der Bahn-
verwaltung festgesezt werden.

Art. 20. Bei Erhebung der Taxen werden Bruchtheile eines
Kilometers fiir einen ganzen Kilometer gerechnet, Sendungen bis
auf 25 Kilo fir volle 25 Kilo. Das Mehrgewicht wird berechnet
‘bei Eilgut und Reisendengepik nach Einheiten von je finf Kilo,
‘bei gewohnlichem Gut von 25 bis 50 Kilo fir 25 Kilo und tber
50 Kilo hinaus ebenfalls nach je funf Kilo, wobei jeder Bruchtheil
von finf Kilo fiir volle fiinf gilt. Bei Geld- und Werthsendungen
reprisentiren Bruchtheile von 500 Fr. volle 500 Fr.

Die Taxen sind jeweilen auf 5 Rappen abzurunden, so daB
Bruchtheile von 1—5 Rp. fir volle 5 Rp. gelten.

Art. 21. Die in den Artikeln 15, 17 und 18 aufgestellten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport von Station zu
Station. Die Waaren sind von den Aufgebern an die Stationslad-
plize abzuliefern und vom Adressaten auf der Bestimmungsstation
abzuholen. Auf den Hauptstationen hat jedoeh die Gesellschaft

Bundesblatt. Jahrg. XXV. Bd. III. 11
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von sich aus die gehérigen Einrichtungen fiir das Abholen und die
Ablieferung der Giiter im Domizil des Adressaten zu treffen. Das:
Auf- und Abladen der Waaren ist Sache der Gesellschaft und es:
darf eine besondere Taxe dafiir in der Regel nicht erhoben werden.
Ausnahmen hievon sind unter Zustimmung des Bundesrathes zulifBig
fir einzelne Klassen von Wagenladungsgiitern, fiir lebende Thiere
und andere Gegenstinde, deren Verladung mit besondern Schwierig-
keiten verbunden ist.

Art. 22/ Fir die Einzelnheiten des Transportdienstes sind be-
sondere Reglemente und Tarife aufzustellen.

Art. 23. Die durch diese Konzession geforderten Tarife sind
mindestens sechs Wochen, ehe die Eisenbaln dem Verkehr ither-
geben wird, dem Bundesrathe zur Genehmigung vorzulegen.

Art. 24. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach
einander einen acht Prozent iibersteigenden Remertracr abwirft, so
ist das mnach gegenwirtiger Konzessxon zuliBige Mammum der
Transporttaxen oemdﬁ einer zwischen dem Bundesrathe und der
Gesellschaft zn treffenden‘Vereinbarung herabzusezen.

Art. 25. Insofern die Gesellschaft eine grundsizliche Aende-
rung der Tarife vorzunehmen beabsichtigen sollte, hat sie ihr da-
heriges Projekt sammt dem neuen Tarif dem Bundesrathe zur Ge-
nehmigung vorzulegen. \

Art. 26. Die Gesellschaft ist verpflichtet, den vom Bundes-
rathe mit der Konfrole iiber die Fahrtordnung beauftragten Organen
freien Zutritt in den Bahnhéfen und die unentgeltliche Benuzung
eines geeigneten Lokals. zur Abfassung und- zum Auflegen ihrer
Rapporte zu gewihren.

Art. 27. Fur die Geltendmachung des Rikkaufsrechtes des:
Bundes, oder, wenn er davon keinen Gebrauch machen sollie, der
betheiligten Kantone, gelten nachfolgende Bestimmungen :

a. Der Ritkkauf kann frithestens auf 1. Mai 1903 und von da
an jederzeit erfolgen. Vom Entschluf des Ritkkaufes ist der

 Gesellschaft drei Jahre vor dem wirklichen Eintritt desselben

Kenntnif zu geben.

b. Im Rikkaufe ist begriffen, daff die Eisenbahn mit allen Aktiven,
einschliefllich der Krneuerungs-, Reserve-, Pensions- und Unter-
stuzungs-Fonds, und Passiven in das volle Eigenthum des
Bundes, resp. des Kantons Zirich iibergehe. Zu welchem
Zeitpunkte auch der Riikkauf erfolgen mag, ist die Bahn sammt
Zugehor in vollkommen befuedlgendem Zustand dem Bund,
resp. dem Kanton Zirich abzutreten, Sollte dieser Verpﬂich—»
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tung kein Geniige gethan werden und sollte auch die Ver-
wendung der Erneuerungs- und Reservefonds dazu nicht aus-
reichen, so ist ein verhdltnibméafiger Betrag von der Rik-
kaufssumme in Abzug zu bringen.

. Die Entschidigung fir den Rikkauf betrigt, sofern lesterer
bis 1. Mai 1933 rechtskriftig wird, den finfundzwanzigfachen
Werth des durchschnittlichen Reinertrages derjenigen zehn
Jahre, die dem Zeitpunkt, in welchem der Ritkkauf der Ge-
sellschaft notifizirt wird, unmittelbar vorangehen; sofern der
Rikkauf zwischen dem 1. Mai 1933 und 1. Mai 1948 erfolgt,
den 22!/>fachen Werth; wenn der Rikkauf zwischen dem
1. Mai 1948 und 1. Mai 1957 sich vollzieht, den 20fachen
Werth; wenn endlich der Rukkauf ersi zwischen dem 1. Mai
1957 und dem Ablauf der Konzession vor sich geht, den
16fachen Werth des obenbeschriebenen Reinertrags, immerhin
in der Meinung, dafl die Entschidigungssumme in keinem
Falle weniger als die nachgewiesenen erstmaligen Anlagekosten
der bestdmnden Emuchtulwen betragen dmf Bei ]mmlttluncr
der Anlagekosten und des Relnertraues darf lediglich die durch
diesen Akt konzedirte Eisenbahnunternehmung mit Ausschlu§
aller anderen etwa damit verbundenen Geschiftszweige in
Betracht und Berechnung gezogen werden.

. Der Reinertrag wird gebildet aus dem gesammten Ueberschufl
der Verwaltungs- (Betriebs-) Einnahmen tber die Verwaltungs-
ausgaben, zu weleh’ leztern simmtliche Schuldzinsen und die-
jenigen Summen zu rechnen sind, welehe auf Abschreibungs-
rechnung getragen oder cinem Reservefond einverleibt wurden.

. Streitigkeiten, die tiber den Rikkauf und damit zusammen-
hiingende Fragen entstehen mdochten, unterliegen der Ent-
scheidung des Bundesgerichtes.

Art. 28. Hat der Kanton Zirich den Rikkauf der Bahn be-

werkstelligt, so ist der Bund nichtsdestoweniger befugt, sein da-
heriges Recht, wie es in Art. 27 definirt worden, jederzeit auszu-
iiben und der Kanton Zirich hat unter den gleichen Rechten und
Pflichten die Bahn dem Bunde abzutreten, wie Leztercr dies von
der konzessionirten Gesellschaft zu fordern kompetent gewesen
wire.

Arxt. 29. Der Bundesrath ist mit dem Vollznge der Vorschriften

dicser Konzession, welche mit dem Tage ihrer Promulgation in
Kraft tritt, beauftragt.

— AR RS —



164

Botsehaft
des

Bundesrathes an die hohe Bundesversammlung, betreffend
Konzession einer S$chmalspurigen Eisenbahn Muri-
Affoltern-Aegeri.

(Vom 14. Juli 1873.)

Tit.!

Die Direktion der schweizerischen Gesellschaft fiir Lokalbahnen,
unterstiizt von den Eisenbahnkomites des Bezirkes Affoltern und
der 4. Berggemeinden des Kantons Zug (Ober- und Unter-Aegeri,
Menzingen und Neuheim) stellt das Gesuch um die Konzession fiir
eine Eisenbahn, welche von der (kiinftigen) Sudbahnstation Muri
ausgeht, iiber Mercnschwand sich an die Reufl hinabsenkt, Otten-
bach berithrt, von hier sich nach Obfelden wendet und iber
DBachelsen, die Schienen der Nordostbahn iiberschreitend, nach
Affoltern, dem Hauptorte des ziircherischen Bezirkes gleichen Namens,
fihrt. Von da steigt sie nach Wengi, Rifferswyl und Hausen,
sucht iiber Kappel einen Anschluf an die projektirte Linie Thalweil-
Zug bei Sihlbrugg und erreicht an Neuheim und Schonbrunn vorbei
Unter- und Ober-Aegeri, ihren Endpunkt. An allen genannien
Orten Stationen. Die Bahn soll die berihrten Gemeinden unter
sich und mit dem Reufithal und dem Zirichsee in bessere Ver-
bindung bringen, insbesondere auch die reiche Industrie und guten
Steinbriiche von Aegeri bedienen, in Zukunft vielleicht in Sattel
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