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Konzession
fiir
deu Bau und Betrieb einer Eisenbahn von der Kantonsgrenze
zwischen Herisau und Gossau itber Gossau bis zur
Kantonsgrenze zwischen Niederbiiren und Bischofszell.

(Vom 30. November 1872.)

Wir Landammann und Regierungsrath
des Kantons 8t. Gallen

ertheilen hiemit

kraft Beschlusses des Grossen Rathes vom 29. November 1872
und unter Vorbehalt der Genehmigung der Bundesversammlung nach
MaBgabe des Bundesgesezes vom 28. Juli 1852 dem Eisenbahn-~
komite fiir Erbauung einer Fisenbahn von der Nordostbahn an iber
Bischofszcll nach Hauptwyl, beziehungsweise Gollau, eventuell He-
risau, die mit Schreiben vom 29. April 1872 nachgesuchte Kon-
zession unter folgenden Bedingungen:

Art. 1. Die Konzession wird bis zum 1. Januar 1969 ertheilt.
Nach Ablanf dieses Zeitraumes soll dieselbe nach einer dannzumal
zu treffenden Uebereinkunft erneuert werden, wenn sie nicht infolge
mittlerweile eingetretenen Ritkkaufes erloschen ist.

Art. 2. Die zu bildende Gesellschaft kann nur mit Genehmi-
gung des Regierungsrathes die Bahn an eine andere Unternehmung
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abtreten, cine Fusion mit einer solchen eingehen oder ihr den Be-
trieb ganz oder theilweise iiberlassen. In allen diesen Fillen wird
dem Regierungsrathe das Recht, allfillige Abinderungen im Kon-
zessionsakte vorzunehmen, ausdriiklich vorbehalten.

Art. 3. Soweit der Bund nicht bereits vom Rikkaufsrechte
Gebraucht gemacht oder von demselben Gebrauch machen zu wollen
erklirt hat, ist der Kanton St. Gallen berechtigt, die Iisenbahn
sammnt dem Material, den Gebiulichkeiten und den Vorriithen, welche
dazu gehoren, mit 1. Mai 1888 und von da an je mit 1. Mai 1903,
1918, 1933, 1948 und 1963 gegen Entschidigung an sich zu zichen,
insofern er die Gesellschaft jeweilen 4 Jahre zum Voraus hicvon
benachrichtigt hat.

Von diesem Riikkanfsrechte darf jedoch nur Gebranch gemacht
werden, falls die ganze Bahn der Gesellschaft abgenommen wird.

Art. 4. Kann im Falle des Rikkaufes eine Verstindigung ber
die zu leistende Entschidigungssumme nicht erzielt werden, so wivd
die leztere schiedsgerichtlich bestimmt. .

Fir die Ausmittlung der zu leistenden Entschidigung gelten
folgende Bestimmungen:

a) Im Falle des Riikkaufes bis zum Jahre 1933 ist das Finfund-
zwanzigfache des durchschnittlichen jihrlichen Reinertrages
derjenigen 10 Jahre, die dem Zeitpunkte, in welehem der
Kanton den Rikkauf erkliart, unmittelbar vorangehen; im Falle
des Rilkkaufes im Jahre 1948 das Zweiundzwanzigundeinhalb-
fache und im Falle des Rikkaufes im Jahre 1963 das Zwanzig-
fache diescs Reinertrages zu bezahlen, immerhin jedoch in der
Meinung, daff die Entschidigungssumme in keinem Falle
weniger als dss urspriingliche Anlagekapital betragen darf.

Von dem Reinertrage, welcher bei dieser Bercchnung zu
Grunde zu legen ist, sind iibrigens Summen, welche auf Ab-
schreibungsrechnung getragen oder einem Reservefond einver-
leibt werden, in Abzug zu bringen.

Im Falle des Rikkaufes im Jahre 1969 hat der Staat nur
noch die Erstellungskosten als Entschidigung zu bezahlen.

b) Als Mafistab fiir die Ermittlung der Erstellungskosten kénnen
dienen entweder das urspringliche Anlagekapital oder die
muthmaBliche Summe, welche die Erstellung der Bahn und
die Einrichtung derselben zum Betriebe im Zeitpunkte des Riik-
kaufes kosten wiirde, in dem Sinne, dall der Staat bercchtigt
ist, das Eine oder das Andere fur sich in Anspruch zu nchmen.
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¢) Dic Bahn sammt Zubehorde ist jeweilen, zu welchem Zeit-
punkte auch der Rikkauof erfolgen mag, in vollkommen be-
friedigendem Zustande dem Kanton St. Gallen abzutreten.
Sollte dieser Verpflichtung kein Geniige gethan werden, so ist-
ein verhiltniBmiBiger Betrag von der Rikkaufsumme in Ab-
zug zu bringen. Streitigkeiten, die heiritber entstehen méch-
ten, sind schiedsgerichtlich auszutragen.

Art. 5, Das Domizil der Gesellschaft ist im Kanton Thurgau.
Die Gesellschaft hat aber im Kanton St. Gallen an einem noch zu
bestimmenden von der Kantonsregierung gutzubeissenden Orte ein
Domizil zu bezeichnen, wo sie fiir personliche Klagen zivilrechtlich
belangbar ist. Sie wird zu diesem Behufe einen bevollmichtigten
Vertreter daselbst aufstellen. Fiir dingliche Klagen gilt das Forum
der gelegenen Sache.

Art. 6. Die Mechrheit der Direktion und des weitern Aus-
schusses, falls ein solcher aufgestellt wird, soll aus Schweizerbiirgern,
welche ihren Wohnsiz in der Schweiz haben, bestchen.

Art. 7. Die Statuten der zu grindenden Aktiengesellschaft
unterliegen der Geenebmigung des Regierungsrathes und konnen nach
erfolgter Gutheiffung nur mit Bewilligung dicser Behorde abgeidndert
werden.

Art. 8. Die Eisenbahnunternehmung unterliegt, mit Vorbehalt
der in dieser Konzessionsurkunde enthaltenen Beschrinkungen, den
allgemeinen Gesezen und Verordnungen des Landes. Sie wird wie
andere anonyme Gescllschaften besteuert, jedoch nur im Verhiltni3
der auf St. Gallischem Gebiete heoenden Bahnstreke zur Gesammt-
linge der Bahn und nur fir ihr Einkommen.

Die Transportreglemente sind, so lange nicht vom Bunde sach-
beziigliche Vorschriften aufgestellt werden, dem Regierungsrathe zur
‘Geenehmigung vorzulegen.

Art. 9. Dié Gesellschaft ist verpflichtet, an allen Stellen, wo
durch den Betrieb der Eisenbahn der Umgebung Gefahr droht,
Schuzmittel zu erstellen. Dem Regierungsrathe wird vorbehalten,
hiertiber besondere Weisungen zu ertheilen.

7727 Art. 10, Die Handhabung der Bahnpolizei liegt zunichst der
Gesellschaft ob. Dabei bleiben jedoch dem Pohzeldepartcmente,
beziehung;weise dem Regierungsrathe, die mit der Ausitbung des.
Oberaufalchtsrechtes verbundenen Befugnisse in vollem Umfanoe vor-
behalten.
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Die nidhern Vorschriften, betreffend die Handhabung der Bahn-
‘polizel, werden in einem von der Gesellschaft zu erlassenden, jedoch
der Genehmigung des Regierungsrathes zu unterlegenden Reglemente
aufgestellt.

Art. 11. Mindestens die Hilfte der Beamten und Angestellicn
der Gesellschaft, welchen die Ausiibung der Bahnpolizei ibertragen
wird, mufi das Schweizerbiirgerrecht besizen. Sie sind von dem
Polizeidepartemente fur treue Pflichtérfullung in's IMaundgelibde zu
pehmen. Wihrend sie ihren Dienstverrichtungen obliegen, haben
sie in die Augen fallende Abzeichen zu tragen.

Wenn das Polizeidepartement die Entlassung eines Bahnpolizei-
angestellten wegen Pflichtverlezung verlangt, so muff cinem solchen
Begehren, jedoch unter Vorbehalt des Rekurses an den Regierungs-
rath, entsprochen werden.

‘Art. 12, Die zu grindende Aktiengesellschaft hat vor dem
Beginne der Bauarbeiten einen Plan iiber die Eisenbahnbauten, und
zwar insbesondere iiber die der Bahn zu gebende Richtung, dic An-
lage der Bahnhofe, Stationen und Stationsgebiiude, sowie die infolge
der Erstellung der Eisenbahn erforderlich werdenden Verinderungen
an Strassen und Gewiissern demn Regierungsrathe zur Genchmigung
vorzulegen. Sollte spiter von dem genchmigten Bauplan abgewichen
werden wollen, so ist hiefiir die Zustimmung des Regicrungsrathes
einzuholen.

Art. 13. Der AnschluB an die Vereinigten Schweizerbahnen
in GoBau ist in der Weise zu bewerkstelligen, da ein durch-
‘gehender Betrieb in der Richtung nach St. Gallen und Flawyl ein-
gerichtet werden kann.

Art. 14. Die Gesellschaft hat auf ihre Kosten die gecigneten
Vorkehrungen zu treffen, damit die Kommunikation zu Land und zu
‘Wasser, bestehende Wasserleitungen und dergleichen weder wihrend
des Baues der Bahn noch spiter durh Arbeiten zu dem Yweke der
Unterhaltung derselben nnterbrochen werden. Fur unvermeidliche
Unterbrechnng ist die Zustimmung der kompetenten Behorde erfor-
derlich. -

Geriiste, Britken und andere Vorrichtungen, welche behufs K-
zielung einer solchen ungestorten Verbindung zu zeitweiligem Ge-
‘brauche errichtet werden, diirfed dem Verkehr nicht @bergeben
werden, bevor die zustindige Behorde sich von ihrer Soliditit aber-
zengt und infolge dessen 1hre Benuzung gestattet hat. Die dies-
fillige Entscheidung hat jeweilen mit thunlichster Beforderung zu
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erfolgen. Dabei liegt jedoch, falls infolge ungehoriger Ausfubrung
solcher Bauten Schaden entstehen sollte, die Pflicht, deunselben zu
-ersezen, der Gesellschaft ob.

Art. 15, Wenn nach Erbauung der Eiscnbahn neue Strassen,
Kaniile oder Brunnenleitungen, welehe die Bahn krenzen. von Staats-
oder Gemeindewegen, ebenso wenn Brunnenleitungen durch Korpo-
rationcn oder Privaten angelegt werden, so hat die Gesellschaft fur
die daherige Tnanspruchnahme ihres Eigenthums, sowie fir die Ver-
mehrung der Bahnwiirter, Bahnwarthiuser und der Barrieren, welche
dadurch nothwendig gemacht werden dirfte, keine Entschidigung
zu fordern.

Dagegen fallen diejenigen Vorrichtungen, welche in Folge solcher
Bauten auf dem Gebiete der Bshn zur Wiederherstellung des Bahn-
korpers und zur Sicherung des Betriebes erstellt werden, zur Hilfte
dem Staat, beziehungsweise den betreffenden Gemeinden, Korpo-
rationen oder Privaten, und zur Hilfte der Gesellschaft, die Unter-
haltung aber ganz der leztern zur Last.

Wird die Ausfiihrung derartiger Bauten im Interesse von Kor-
porationen oder einzelner Privaten verlangt, so darf dieselbe von
der Gesellschaft nur mit Zustimmung des Regierungsrathes verweigert
werden.

Die in diesem Paragraphen bezeichneten Bauten fithrt die Ge-
sellschaft aus und stellt dafiir detaillirte Rechnung.

Art. 16. Es bleibt der Gesellschaft iiberlassen, die Bahn ein-
oder zweispurig zu erstellen. Sollte der Regierungsrath spiiter die
Anbringung eines zweiten Geleises fir nothwendig halten, die Gesell-
schaft aber dieselbe verweigern, so wire ein daheriger Konflikt
schiedsgerichtlich auszutragen.

Art. 17. Die Bahn ist sammt ‘dem Material und den Gebiua-
lichkeiten, welche dazu gehoren, in kunstgerechter, volle Sicherheit
fur ihre Benuzung gewiihrender Weise herzustellen und sodann fort-
withrend in untadelhaftem Zustande zu erhalten.

Art. 18. Die Bahn darf dem Verkehr nicht itbergeben werden,
Jbevor der Regierungsrath infolge einer mit Ruksicht auf die Sicher-
heit ihrer Benuzung vorgenommenen Untersuchung und Erprobung
derselben in allen ihren Bestandtheilen die Bewilligung dazu ertheilt
hat.

Auch nachdem die Bahn in Betrieb gesezt worden, ist der
Regierungsrath jederzeit befugt, eine solche Untersuchung anzuordnen.
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Sollten sich dabei Mingel herausstellen, welche die Benuzung der
Bahn gefihrden, so ist der Regierungsrath ermichtigt, die sofortige
Beseitigung derselben von der Gesellschaft zu fordern und, falls von
der leztern nicht entsprochen werden wollte, selbst die geeigneten
Anordoungen zur Abhilfe auf Kosten der Gesellschaft zu treffen.

Den mit der Inspektion der Bahn beauftragten Staatsbeamten
bleibt unentgeltliche Fahrt zugesichert.

Art. 19. Die Beforderung der Personen soll tiglich mindestens
drei Mal nach jeder Richtung stattfinden.

Die Fahrtenpline, sowie jede Abinderung derselben, sind in
der Regel wenigstens 14 Tage vor ilrer Inkraitsezun dem eidge-
nisssischen Postdepartement und den Kantmmwlcrunoul zur Kennt-
nif zu bringen und vor ihrer Inkrafttretung zu publwuen

Art. 20. Die Personenziige sollen mit einer mittlern Geschwindig-
keit von mindestens fiinf Wegstunden in einer Zeitstunde transportirt
werden.

Art. 21. Waaren, welche mit den Waarensiigen transportict
werden, sind spitestens innerhalb der nichsten zwei Tage nach ihrer
Ablieferung auf die Bahnstation, den Ablmfexunvstao selbst nicht
eingerechnet, zu spediren, es wire denn, daf der Versender selbst
eiue lingere Frist gestattrn wirde.

Waaren, dic mit den Personenziigen transportirt werden sollen,
sind, wenn' nicht ausserordentliche Hindernissc eintreten, mit dem
niichsten Zuge dieser Art zu befordern. Zu diesem Ende hin miissen
sie aber mmdestens eine Stunde vor dem Abgang desselben auf die
Bahnstation gebracht werden.

Art. 22. Fur die Beforderung der Personen vermittelst der
Personenziige, welche die konzedirten Linien befahren, werden min-
destens drei Wagenklassen aufgestellt. Auch den Schnellziigen sind
‘Wagen dritter Klasse beizugeben, soweit nicht der Regierungsrath
eine. Ausnahme bewilligt. Dic Gesellschaft hat mocrhchst dafitr zu
sorgen, dafl alle auf einen Zug sich meldenden Personen mit dem-
selben befordcrt werden konnen. Die Wagen simmtlicher Klassen
miissen zum Sizen eingerichtet, mit Fenstern versehen, stets gehorig
beleuchtet und im Winter geheizt sein. In jedem Personenzuge
ist ein Abtrittlokal anzubringen.

Es sollen auch mit den Waarenztigen Personen befordert werden
konnen.
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Die Gesellschaft ist verpflichtet, je auf Verlangen einen zum

Krankeniransport besonders eingerichteten Wagen in der Richtung

nach St. Gallen zu befordern.

Art. 23. In den fir den Viehtransport bestimmten Wagen
sind Vorrichtungen zum Trinken des Viehs und zu gehoriger Liiftung
der Wagen anzubringen.

Art. 24. Die Cesellschaft wird erméchtigt, fir den Transport
von Personen vermittelst der Personenziige Taxen bis auf den Be-
trag folgender Ansize zu beziehen:

inder I.Wagenlklasse bis auf Fr. 0,50 per Schw.-Std. der Bahnlinge,

N o» 1L oo m N 0,35 n n ”n n
m o 1L ”n nonow 025 4 ) " n

Hilfte.

Fiwr das Gepik der Passagiere, worunter aber kleines Hand-
gepiitk, das kostenfrei ‘befordert werden soll, nicht verstanden ist,
darf eine Taxe von hochstens Fr. 0,12 per Zentner und Stunde be-
zogen werden.

Die Taxe fir die mit Waarenziigen beforderten Personen soll
niedriger sein, als die firr die Reisenden mit den gewdhnlichen Per-
ssonenziigen festgesezte.

Fur Hin- und Rikfahrten am gleichen Tage, sowie fur Fahr-
abonnements, sind’ die Personentaxen niedriger zu stellen als fiir
einfache Fahrten.

Fur die Benuzung der Krankenwagen wird der Bezug einer
hohern, spiter zu vereinbarenden Taxe gestattet.

Fitr den Transport von Vieh mit Waarenziigen ditrfen Taxen bis
auf den Betrag folgender Ansize bezogen werden:

Fur Pferde, Maulthiere und Esel: .
das Stitk bis auf Fr. 0,80 per Stunde.

Fiwr Stiere, Ochsen und Kiihe :
das Stitk bis auf Fr. 0,40 per Stunde.

¥ir Kilber, Schweine, Schafe, Ziegen und Hunde:
das Stitk bis auf Fr. 0,15 per Stunde.

Die Taxen sollen fir den Transport v eerden, welche minde
Die T llen fiir den Transport von Heerden, welel nd
stens cinen Transportwagen fillen, angemessen ermiligt Wwerden.

Art. 26. Dic hochste Taxe, die fir den Transport eines Zentners
Waare mittelst der gewohnlichen Waarenziige per Stunde bezogen
werden darf, betrigt Fr. 0,05.

Kinder uater.zchn Jahren zahlen in allen’ Wagenklassen die

(o2
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Fir den Transport von baarem Gelde soll die Taxe so berechnet
werden, dal fiir Fr. 1000 per Stunde hichstens Fr. 0,05 zu bezahlen
sind.

Art. 27. Fiir Wagen sezt die Gesellschaft die Transporttaxe nach
eigenem Ermessen fest.

Art. 28. Wenn Vich und Waaren mit Personenziigen transpor-
tirt werden sollen, so darf die Taxe fiir Vieh bis auf 40 Prozent und
diejenige fiir Waaren bis auf 100 Prozent der gewdhnlichen Taxe er-
hsht werden.

Fir Traglasten mit landwirthschaftlichen Erzeugnissen, welche
von den mit einem Personenzuge reisenden Trigern in demselben
Zuge, wenn auch in einem andern Transportwagen mitgenommen und
am Bestimmungsorte sogleich wieder in Empfang genommen werden,
ist nicht diese erhohte, sondern nur die gewdhnliche Waarentaxe zu
bezahlen.

ie Gesellschaft ist bereechtigt, zu bestimmen, dafl Waarcensen-
Die Gesellschaft ist b htigt, best , dal W
dungen bis zu 50 Pfund stets mit den Personcnziigen befordert werden
sollen.

Art. 29. Bei der Berechnung der Taxen werden Bruchtheile.
einer halben Stunde fir eine ganze halbe Stunde, Bruchtheile cines
halben Zentners {ir einen ganzen halben Zentner, Bruchtheile von
Fr. 500 bei Geldsendungen fir volle Fr. 300 angeschlagen und iber-
haupt nie weniger als Fr. 0,25 fir cine zum Transport aafgegebene
Snmme in Ansaz gebracht.

Art. 30. Die in den vorhergehenden Paragraphen aufgestelten
Taxbestimmungen beschlagen blof den Transport auf der Eisenbahn
selbst, nicht aber denjenigen nach den Stationshiusorn der Wisenbahu
und von denselben hinweg,

Art. 31, Die Eisenbahnverwaltung soll mit Bezichung aut die
Tarife Niemanden einen Voraug cinriumen, den sie nicht tberall
und Jedermann unter gleichen Umstinden gewihrt.

Art. 32. Die Gesellschaft ist verpflichtet, Militir, welches in
kantonalen oder eidgendssischen Diensten stehé, sowie dazu gehi-
rendes Kriegsmaterial, auf Anorduung der sustindigen Militirstelle um
die Hilfte der nicdrigsten bestehenden Taxe durch die Personcuziyge
zu befovdern. Zur ndmlichen Taxe sind auch nicht uniformirtc Wela-
pilichtige zu beférdern, wenn dicselben im Besize eines militirischen
Dicnstbefehls sind.
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Die Kriegsverwaltung hat die Kosten, welche durch aulerordent-
fiche Sicherheitsmafiregeln fir den Transport von Pulver und Kriegs-
feuerwerk veranlafit werden, zu tragen und fur Schaden zu haften,
der durch Beforderung der erwihnten Gegenstinde ohne Verschuldung
der Eisenbahnverwaltung oder ilirer Angestellten verursacht werden.
sollte.

Art. 33. Die Gesellschaft ist verpflichtet, auf Anordnung der zu-
stindigen Polizeistelle Personen, welche auf Rechnung des Kantons
St. Gallen polizeilich zu transportiren sind, auf der Eisenbahn zu be-
fordern.

Die Bestimmung der Art des Transportes, sowie der fiir denselben
zu entrichtenden Taxc bleibt spiterer Vereinbarung vorbehalten.
Immerhin sollen die Taxen moglichst billig festgesezt werden.

Art. 34. Wenn die Bahnunternehmung drei Jahre nach einander
einen 10 Prozent ubersteigenden Reinertrag abwirft, so ist das nach
gegenwiirtiger Konzessionsurkunde zuliflige Maximam der Transport-
taxen gemal einer zwischen dem Regierungsrathe und der Gesell-
schaft zu treffenden Vercinbarung herabzusezen.

Die Kisenbahngesellschaft ist nicht berechtigt, zu verlangen, daf
der Reinertrag des Unternchmens nach der von den Organen der Ge-
sellschaft selbst bestimmten Dividende heurtheilt werde.

Allfillige Differcnzen zwischen dem Regierungsrathe und der
Eiscnbahngesellschaft, betreffend Festsezung des Reincrtrages oder
neue Regulirung der Tarife, unterlicgen der schiedsgerichtlichen Ent-
scheidung.

Art. 35. Nach Vollendung der Bahn hat dic Gesellschaft aof
ihre Kosten cinen vollstindigen Grenz- und Katasterplan und ' ein
Lingenprofil mit genauer Bezeichuung simmtlicher Bahnbauten an-
zufertigen und dem Regicrungsrathe eine Kopie davon cinzugeben.

Bhenso hat dieselbe eine Rechnung itber die gesammten Kosten
. N e . .
sowohl der Anlage der Bahn als auch ihver Einrichtung zum Betriebe
theils dem Archiv des Standes St. Gallen, theils demjenigen der Ge-
scllschalt cinzuverleiben.

Wenn spitter entweder weltere Bauarbeiten, welche nicht blof
zur Unterhaltung der Bahn dienen, ausgefithrt werden, oder das De-
tricbsmaterial vermelirt wird, so sind auch Rechnungen iiber die da-
durch veranlaBten Kosten in die beiden erwiihnten Archive nieder-
zulegen.
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In diese den Archiven einzuverleibenden Rechnungen ist jeweilen
die Anerkennung der Richtigkeit derselben sowohl von Seite des Re-
gierungsrathes als auch von Scite der Gesellschaft einzutragen.

Art. 36. Die Gesellschaft ist verpflichtet, alljahrlich den Jahres-
bericht ihrer Direktion, eine Kopie der Jahresrechnung und einen Aus-
zug aus dem Protokoll otber die wihrend des betreffenden Jahres von
der Generalversammlung gepflogenen Verhandlungen dem Regierungs-
rathe einzusenden.

Art. 37, Ausser den in Art. 4, 16 und 34 vorgesehenen Fillen
sind im Weitern alle Streitigkeiten privatrechtlicher Natur, welche
sich auf diz Auslegung dieser Konzessionsurkunde beziehen, schieds-
gerichtlich auszutragen.

Art. 38. Fir die Entscheidung der gemifi den Bestimmungen
dieser Konzessionsurkunde auf schiedsgerichtlichem Wege auszu-
tragenden Streitfille wird das Schiedsgericht jeweilen so zusammen-
gesezt, daB jeder Theil zwei Schiedsrichter ernennt und von den
leztern ein Obmann bezeichnet wird. Konnen sich die Schiedsrichter
itber die Person des Obmanns nicht vereinigen, so bildet das Bundes-
.gericht einen Dreiervorschlag, aus welchem znerst der Kliger und
hernach der Beklagte je einen der Vorgeschlagenen zu streichen hat.
Der Uebrigbleibende ist Obmann des Schiedsgerichtes.

Art. 39, Die Gesellschaft ist verpflichtet, durch Grindung eines
Invalidenfonds fiir Unterstiizung von Arbeitern, die durch nicht sclbst
verschuldete Ungliksfille bei dem Bau oder Betrieb der Bahn unter-
stizungshbediirftic werden, oder der Hinterlassenen derselben, zu
sorgen. :

Art. 40. Die Gesellschaft hat innerhalb eines und eines halben
Jahres, vom Zeitpunkt der Genehmigung gegenwiirtiger Konzession
durch die Bundesversammlung an gerechnet, mit den Erdarbeiten
fur die Erstellung der Bahn zu begiunen und sich zugleich beim Re-
gierungsrathe tber die Mittel fir gehorige Fortfuhrang der Unter-
nehmung auszuweisen.

Bei Nichterfiillung dieser Bedingungen erlischt die Konzession.

Die Konzession tritt erst in Kraft: v
1) nachdem die Gesellschaft den AnschluB an die schweizerische
Nordostbahn an demjenigen Punkte erlangt hat, welcher von
der Regierung des Kantons St. Gallen als den Interessen des-
selben entsprechend anerkannt worden ist;
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2) nachdem die Vereinigten Schweizerbahnen innert einer vom
Regierungsrathe nach Genchmigung der Konzession durch die
Bundesversammlung anzusezenden Frist erklirt haben, von dem
ihnen laut Art. 3 der Konzession vom 14. Juni 1852 zustehenden
Priorititsrechte keinen Gebrauch machen zu wollen.

Bt. Gallen, den 30. November 1872,

Tm Namen des Regierungsrathes,
Der Landammann:
Dr. Tschudi.
Der Staatsschreiber:
Zingg.

Bundesblatt. Jahrg. XXV. Bd.L . 33
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Concession
des

Kantons Basel-Stadt an die Berner Jurabahngesellschaft,
fir die Linie Basel-Delsberg.

(Vom 31. Dezember 1872.)

Wir Biirgermeister und Rath des Kantons Basel-Stadt, hieza
durch Beschlul des Grofien Rathes vom 16. December 1872 er-
miichtigt, und unter Vorbehalt, daf die Generalversammlung der
Ostbahn-Actioniire den von ihrem Verwaltungsrath am 22. November
d. J. ausgestellten Verzicht betreffend Basel-St. Louis ratificire, er-
theilen der Berner Jurabahn-Gesellschaft, das heilt der in Consti-
tuirang begriffenen Actien-Gesellschaft fiur Ausfihrung des Gesammt-
Jurabahn-Unternehmens, die nachfolgende Konzession :

§ 1. Der Bernischen Jurabahn-Gesellschaft wird die Konzes-
sion fir die im Gebiet des Kantons Basel-Stadt befindliche, von der
Kantonsgrenze nach dem Centralbahnhof in Basel sich crstrekende
Abtheilung der Jurabahn zu den nachstehenden Bedingungen und
unter Vorbehalt der Bundesgenehmigung ertheilt.

§ 2. Die Dauer der Concession ist auf 99 aufeinander folgende
Jahre, vom 1. Mai 1874 an gerechnet, festgesezt.
§. 3. Die Gesellschaft kann fiir Verbindlichkeiten, welche im

Kanton Basel-Stadt eingegangen werden, oder in demselben zu er-
fiillen sind, in Basel belangt werden und nimmt zu diesem Behuf
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Herisau und Gossau tUiber Gossau bis zur Kantonsgrenze zwischen Niederbtren und
Bischofszell. (Vom 30. November 1872.)
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